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ELEKTRICNIH
POLNILNICBO
PREMALO

lektrifikacija transportne panoge je tema,

ki se ji, hoéemo ali no€emo, ne da izogniti.
Zadnjih nekaj let, kolikor Ze piSemo o prehodu
na elektricna gospodarska vozila, se ves ¢as
soocamo z enimi in istimi pomisleki.
A medtem ko so eni resljivi, kot sta visoka cena
vozil, ki se bo znizala z rastjo povprasevanja in
posledi¢no vecjimi Stevilkami proizvedenih vozil,
kot tudi doseg, ki se danes ze priblizuje dnevnemu
Stevilu prevozenih kilometrov tovornjakov, ki
vozijo na daljSe razdalje v mednarodnem prometu
v najbolj optimalnih pogojih, pa na drugi strani
Se vedno ostajata trenutno tezko resljiva vsaj
dva izziva. Prvi se bo sicer pokazal kasneje, ko
bomo ob narasc¢ajoc¢em Stevilu elektri¢nih vozil na
cestah, ugotovili, da nimamo dovolj elektrike za
njihovo polnjenje. Drugi pa je prav tako povezan
s polnjenjem - in sicer z omrezjem elektri¢nih
polnilnic. Zaskrbljujoci so ze podatki za Nem¢ijo,
kjer naj bi bilo trenutno na voljo le med 54 do 69
elektri¢nih polnilnic, ki so prilagojene za tovorna
vozila, v sosedniji Italiji je teh samo 16, v Sloveniji
sta dve. Ce bi Zeleli zadovoljiti evropske cilje do leta
2030, glede zmanjsanja emisij, ki jih povzrocajo
tezka tovorna vozila, bi po ocenah strokovnjakov,
Nemcija potrebovala najmanj 350 lokacij s 4.200
prikljucki za tovorna vozila. In da bi ta cilj dosegli,
lahko s pomocjo osnovnos$olske matematike hitro
pridemo do Stevilke, da bi morali v Nemciji do leta
2030 vsak mesec na novo zgraditi sedem novih
polnilnic s skupno slabimi sto prikljucki.
Gre za cilj, ki je, Ze po administrativni plati, z vidika
pridobivanja ustreznih gradbenih dovoljenj, danes

UVODNIK

Do leta 2030 bi
morali v Nemg iji
vsak mesec zgraditi
sto novih polnilnih
prikljuc¢kov.

postal ze povsem nedosegljiv, vprasljivo pa

je tudi financiranje izgradnje tolikSne mreze
polnilnic. Na to so evropski proizvajalci vozil
opozorili ze na sejmu IAA v Hannovru pred Stirimi
leti, a kot po navadi, jih v Bruslju niso poslusali,
zato z zanimanjem ¢akamo, kaksno resitev bodo
nasli za pomanjkljivo mrezo javnih polnilnic.

Bostjan Pauser,
glavni urednik
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Visoko spostovana nemska oznaka TUV Test Mark

pomeni varnost, zanesljivost in nevtralnost ter je dobro znana blagovna znamka kakovosti, ki jo spremlja
mocna trditev: Dodatna vrednost - Proizvod vzbuja zaupanje

Le podjetja, ki so svoje izdelke in proizvodne obrate podvrgla prostovoljnemu testiranju na podlagi
predpisov o testiranju in certificiranju TUV, prejmejo oznako TUV SUD Product Service GmbH.
Pregled proizvodnih obratov potrjuje, da je kakovost proizvodnje v proizvodnem obratu dosledno visoka.

Pri znamki AUSTONE najdete TUV cerfikat pri slede¢ih modelih:

603
ARRSSS, ADRGOG6 ATH135 ATH155

Neto cene brez DDV. Ponudba velja do 1. 8. 2026 oziroma do odprodaje zalog. Slike so simboli¢ne. PridrZzujemo si pravico do napak.



— NOVICE

Okoli sveta z 80 polnjeniji
eActrosa 600

Tobias Wagner, bolj znan kot
'Elektrotrucker’, nacrtuje potovanje okoli
sveta z elektricnim tovornjakom, z 80
polnjenji naj bi prevozil priblizno 45.000
kilometrov. Tobias je z 80 polnjenji
ocitno ¢rpal navdih iz knjige Julesa
Verna V osemdesetih dneh okoli sveta,
ki je bila ob svoji izdaji pred 150 leti
glede na takratne moznosti potovanja
skoraj nemogoc¢ podvig. Vendar pa bo
Tobiasovo
nacrtovano
potovanje, ki
ga bo popeljalo
skozi 35 drzav,
trajalo priblizno
eno leto, na
pot pa naj bi se
odpravil jeseni.

LPP

25 NOVIH ELEKTRICNIH
AVTOBUSOV

Ljubljanski potniSki promet v svoj vozni park vkljucuje 25 novih zgibnih
elektri¢nih avtobusov Mercedes-Benz eCitaro. Gre za pomemben korak pri
nadaljnji posodobitvi mestnega javnega prevoza in uresni¢evanju ciljev Misije
100 podnebno nevtralnih in pametnih mest.
Z vkljucitvijo novih vozil bo v mestnem prometu skupno ze 38 avtobusov, ki v
lokalnem okolju ne povzroc€ajo izpustov Skodljivih onesnazil, saj v Ljubljani ze
vozijo trije enojni elektricni avtobusi in deset avtobusov s pogonom na vodik.
Nove avtobuse so na dogodku predstavili Zupan Mestne ob¢ine Ljubljana
Zoran Jankovi¢, direktor druzbe Ljubljanski potniski promet dr. Rok Vihar in
direktor druzbe Autocommerce Rasto Oderlap, ki so vkljucitev vozil v vozni park
simboli¢no obelezili z razrezom slavnostnega traku.
Novi elektriéni avtobusi Mercedes-Benz eCitaro sodijo med tehnolosko
najnaprednejsa vozila za mestni
javni promet v Evropi. Gre za zgibne

TCl Trading d.o.o.

Stegne 7, 1000 Ljubljana

Tel.: 041/384-555, 01/511-32-40

E-mail: info@tci-trading.si, www.tci-trading.si

NxronE

avtobuse dolzine 18 metrov in Sirine
2,55 metra, ki jih poganja elektricni
pogonski sistem z nazivno mocjo 272
kilovatov. Opremljeni so z baterijskim
sklopom uporabne neto kapacitete
532,8 kWh, ki temelji na tehnologiji

MAN

MAN ZACENJA
POBUDO ZELENI
BRENNER

Pobuda Zeleni Brenner si prizadeva
spodbuijati uporabo elektric¢nih tovornjakov na
brennerski progi za uskladitev povprasevanja
po tovornem prometu, hkrati pa zmanjsati
Skodljive izpusne pline in hrup. Brenner je ena
izmed najbolj prometnih cestnih poti v Evropi
in najkraj$a povezava med srednjo in juzno
Evropo, saj ga vsako leto precka priblizno
2,5 milijona tovornjakov. Na tej relaciji poteka
tudi kar 70 odstotkov italijanske blagovne
izmenjave z EU. Ker pot poteka skozi alpsko
regijo, si nenehno prizadevajo za zmanjSanje
onesnazevanja in vpliva na okolje, veljajo pa
tudi prometne omejitve, ki motijo logisti¢ne
verige in povzroc€ajo, da tovornjaki z blagom
Cakajo vec dni. 55 km dolg zelezniski predor
@ pod Brennerjem se gradi od leta 2007 in
naj bi bil odprt leta 2032, kar bo ob¢utno
razbremenilo to cestno pot.

We Deliver the Future

6 | JuNuz026



NMC (nikelj-mangan-kobalt), najvecja moc¢ polnjenja pa znasa 150 kilovatov.
Vsak avtobus lahko sprejme do 134 potnikov, od tega 36 sedecih in 98
stojec€ih, med tem pa ponuja tudi dve mesti za gibalno ovirane potnike

in starSe z vozicki. Dodatno so avtobusi opremljeni z najsodobnejSimi
varnostnimi in asistenc¢nimi sistemi, med katerimi izstopa sistem za
zaznavanje pescev in kolesarjev.

PRIGO. Prjjeo

WWW. prigo.si

Vas partner za brezskrbno mobilnost.

Pooblasceni serviser tovornih Pooblasceni servis osebnih in lahkih
vozil Mercedes-Benz in MAN dostavnih vozil Mercedes-Benz

Generalni zastopnik za servis in o2 Prodaja rabljenih vozil, vulkanizerska
prodajo hladilnih agregatov Thermo King delavnica in avtopralnica

Trgovina z nadomestnimi deli, Tehnicni pregledi, zavarovanja, registracija,
pnevmatikami in kamionskimi dodatki . homologacija in delavnica za tahografe

€TRANSPORT.SI
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— NOVICE

Nova generacija Irizarja i6S

Efficient H2 FCEV

IVECO
Irizar predstavlja drugo generacijo
svojega avtobusa na vodikov pogon
i6S Efficient H2 FCEV — gre za prvi IVECO IN GRUBER LOGISTICS S TESTNIM
evropski turistiCni avtobus s pogonom PROJEKTOM
na vodik in z ni¢elnimi emisijami. Vozilo
je uspesno prestalo homologacijske V okviru projekta EMPOWER se je sredi junija 2026 zacela Sestmesec¢na
teste in bo kmalu, predvidoma ze poskusna faza, v kateri bo predstavljen prototipni elektri¢ni tovornjak z ni¢elnimi
poleti, v Madridu zacelo opravljati emisijami na baterije za prevoz tezkih tovorov. V sodelovanju z logistiénim
voznije pri prevozniskem podjetju ponudnikom Gruber Logistics bo prototip, ki izhaja iz serijskega tovornjaka Iveco
Alsa. Ta novi model se, v primerjavi s S-eWay Rigid, deloval na lokaciji podjetja v severovzhodni Italiji v okviru njegove
prejsnjo razli¢ico, ponasa z bistvenimi divizije LTL (Less Than Truckload), kjer bo upravljal zbirne in delne naklade.
izboljsavami vkljuéno z vegjo prtljazno in Vozilo z dosegom do 400 kilometrov bo po uspesnem zakljuéku zaéetnih
potnisko kapaciteto, vec¢jim dosegom in testnih vozenj na
manjso tezo. testnem poligonu Iveca v
Avtobus ima vgrajen sistem na vodikove Ulmu v Nemciji do konca
gorivne celice in elektri¢ni pogon, leta 2026 v uporabi na

zasnovan za prevoze na srednje in dolge srednje in dolgih progah.
razdalje, kar omogoca Cas polnjenja
goriva priblizno 10 minut, doseg ve¢ kot
tiso¢ kilometrov ter ohranja zmogljivost
in komercialne lastnosti, enakovredne
obi€ajnim dizelskim vozilom.

Tovornjak z elektri¢no

platformo lveca vkljucuje

inovativne resitve, ki

jih podpira Evropska

komisija v okviru

programa Obzorje

Evropa in so bile razvite v

sodelovanju s projektnimi

partneriji. Te resitve

vklju€ujejo vec izboljsav,

kot so dodatna izolacija kabine in namenske funkcije HMI za opredelitev najbolj
trajnostnih poti in optimizacijo porabe energije. Poleg tega je bilo vozilo v okviru
projekta konfigurirano za specializiran prevoz zbirnega tovora, vklju¢no s
prilagojeno podsasijo in dodatnimi zadnjimi kamerami za lazje delovanje.
Prototip se od drugih razlikuje po tem, da je bil posebej razvit za prevoz z
ni¢elnimi emisijami na daljSih progah z uporabo zamenljivih kesonov hamesto
polpriklopnikov. Za izpolnjevanje teh zahtev ima podaljSano $asijo, prilagojeno
operativnim potrebam, opredeljenim v sodelovanju z Gruber Logistics. Poleg
tega je bila voznikova kabina prilagojena — v sinergiji z ve¢ partnerji projekta
EMPOWER - za izvajanje potrebnih strategij upravljanja in nadzora.

VAS PARTINIER, 24 VARNGST
NIA CEST 2 NMEVARNI BLAG@N]

D ADR USPOSABLJANJE ZA VOZNIKE/VOZNICE
PRI PREVOZU NEVARNEGA BLAGA

\ =\. D ADR PREGLEDI VOZIL ZA PREVOZ NEVARNEGA BLAGA
D TLACNI IN TESNOSTNI PREIZKUSI CISTERN

D TEHNICNI PREGLEDI IN REGISTRACIJA VOZIL

D KONTROLA TAHOGRAFA IN OMEJEVALNIKA HITROSTI

modra Stevilka ® info@tib-storitve.si

(((. 080 80 19) @ www.tib-storitve.si

TIB STORITVE d.o.0., §ercerjeva 17, 6250 llirska Bistrica
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STELLANTIS

NOVIVSTOPNI MODELI

Stellantis v svoji ponudbi majhnih dostavnikov predstavlja nove
oshovne modele, posebej zasnovane tako, da odrazajo dejanske
potrebe strank. Stellantisova analiza je pokazala, da 40 odstotkov
komercialnih strank ne zanima konfiguracija s tremi sedezi,
profesionalni vozniki pa priblizno 80 odstotkov svojega delovnega
Casa prezivijo sami na cesti. Te ugotovitve so privedle do prenove
notranjosti.

Kompaktni kombiji skupine imajo zdaj na novo zasnovan, prilagodljiv
in zlozljiv sovoznikov sedez. To poveca tovorno prostornino za pol
kubi¢nega metra ali pa ga je z dodatno opremo Modutable mogoce
uporabiti kot mizo za pisarnisko delo ali odmore za kosilo. Stellantis
ponuja Citroén Berlingo, Fiat Dobld, Opel Combo in Peugeot Partner
kot nove osnovne razli¢ice: First (Citroén), Easypro (Fiat), Start

(Opel) in Active (Peugeot). Modeli imajo nov spredniji odbija¢ za
izboljSano zasc¢ito vozila, pa tudi popolnoma prenovljeno notranjost s
spremenjenimi vratnimi oblogami in armaturno plos¢o za boljSo izrabo
prostora in optimizacijo ergonomije. Poleg sedeza FlexiSeat je na
voljo enostavno odstranljiva sredinska konzola z drzali za skodelice in
zaprtim predalom za shranjevanje, dva zaprta predala za shranjevanje
in drzalo za skodelice na armaturni plosci ter predal pod voznikovim
sedezem. Zacetek prodaje je nacrtovan za november, nov blagi
hibridni pogonski sklop naj bi bil v ponudbo dodan prihodnije leto.

DAF

1.500 TOVORNJAKOV
ZAZNAMOVANIH
S POSEBNIM MODELOM

Transportno podijetje Révész Group je prevzelo Ze svoj 1500.
tovornjak DAF. Predaja vlacilca DAF XG 480 4x2 nove generacije
poudarja dolgoletno sodelovanje med madzarskim ponudnikom
logisti¢nih storitev in podjetjem DAF. Madzarska skupina Révész,
ustanovljena leta 1991, je zrasla v eno vodilnih transportnih podjetij v
srednji in vzhodni Evropi. Skupino Révész sestavlja vec divizij, med
katerimi je najvecja Révész Trans Kft. To podjetje je specializirano
za prevoz tekocih kemicnih izdelkov ter industrijskih in medicinskih
plinov. Z voznim parkom specialnih kompozicij je Révész Trans Kft.
vodilni na trgu v svojem segmentu

na Madzarskem in ima prevladujo¢

polozaj v sosednjih drzavah. Celoten

vozni park skupine Révész sestavlja

skoraj 500 tovornjakov - vsa so

znamke DAF.

Jubilejni tovornjak

se, v pocCastitev

dolgoletnega

partnerstva,

ponasa z unikatnim

videzom.

.. PETRANS

4

Kleparsko-licarska
delavnica

Specializirana popravila za tovorna vozila

Storitve
& Peskanje ® Ravnanje Sasij
® Barvanje ® Ravnanje kabin

@ Kleparska popravila

Celovita podpora za popravilo in obnovo
tovornih vozil na enem mestu.

Petrans d.o.o.
@ Jernej Marincic

0 M:+386 30 711 822
. T:+386 123559 76
= E: service@petrans.si

[=] SR
Skeniraj za kontakt
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— NOVICE

Avtobusni sejem v Riminiju

IBE INTERMOBILITY Future Ways, bienalni
sejem italijanske razstavne skupine IEG,
posvecen mobilnosti, se vraca v Rimini.
Sejem namenjen prevozu oseb in mobilnosti
bo potekal od 24. do 26. novembra 2026 v

SCANIA

SCANIA POVECUJE DOSEG Z DODATNIMI
BATERIJAMI POD KABINO

razstavnem centru Rimini Expo, program pa
bo potrdil in okrepil polozZaj IBE kot kljuéne
referen¢ne tocke v sredozemskem obmocju
za operaterje, institucije, proizvajalce in
inovatorje po vsej Evropi. 24. novembra, na
dan otvoritve sejma IBE, bo Rimini prvi¢ v
Italiji gostil podelitev nagrad za avtobus leta
(Bus of the year), najprestiznejse priznanje v
sektorju avtobusnega prometa. Razstave se
bo udelezila Zirija specializiranih novinarjev
iz vse Evrope, ki bo poudarila mednarodni
pomen sejma.

Svedski proizvajalec je napovedal, da zagenjajo prodajati modele z dodatnimi
baterijami pod kabino, ki naj bi zagotavljale doseg vec kot 800 kilometrov oziroma
zadostile potrebam mednarodnega prevoza. Scania v svojih elektri¢nih tovornjakih
uporablja zasnovo s centralnim elektromotorjem, kar pomeni, da sta elektromotor in
menjalnik namescena znotraj Sasije. Ta resitev ima svoje prednosti, saj poleg boljSe
porazdelitve teze omogoca tudi uporabo obstojecih pogonskih osi. Po drugi strani
pa motor in menjalnik znotraj Sasije omejujeta prostor za namestitev baterij, ki so
zato namescene ob straneh tovornjaka.

V prejsnjih razli€icah je Scania ponujala skupno bruto kapaciteto baterij 624 kWh
(neto 560 kWh), kar je glede na pogoje voznje omogocalo doseg ve¢ kot 500
kilometrov. Ker sta elektromotor in menjalnik manjsa kot pri dizelskih tovornjakih in
sta namescena tudi za kabino, se prostor pod kabino uporablja za namestitev drugih
visokonapetostnih komponent. Zdi se, da je Scania nasla prostor za namestitev
dodatnih baterij pod kabino in ji je uspelo povecati bruto kapaciteto na ve¢ kot 800
kWh, kar bi pomenilo, da je uporabna (neto) kapaciteta prav tako ve¢ kot 700 kWh.

Kot narekuje tradicija, bodo na voljo tudi
testne voznje z avtobusi na cesti: ves Cas
dogodka bodo proizvajalci obiskovalcem
zagotavljali vozila za testne voznje, kar bo
omogocilo tako vozniske preizkuse kot tudi
izkusnije z vidika potnikov.

DAIMLER TRUCK PRAZNUJE 130 LET

Daimler Truck zac¢enja svojo globalno jubilejno kampanjo 130 Years of Forward'
(130 let napredka) in s tem obeleZuje 130 let od izuma prvega tovornjaka na
svetu, ki ga je leta 1896 ustvaril Gottlieb Daimler — ter praznuje dedis¢ino, ki je
zaznamovana ne le z zgodovino, temvec¢ predvsem z napredkom.

Od samega zacetka je bil Daimler Truck v sredi§¢u globalne mobilnosti. Leta
1896 je izum Gottlieba Daimlerja — prvo motorizirano tovorno vozilo Daimler —
temeljil na predelani konjski vpregi in je bil dostavljen kupcu v London. Kar se je
pred 130 leti zaCelo s prelomnim izumom, je postavilo temelje za povsem novo
industrijo. Prvi motorizirani avtobus je celo Se eno leto starejsi: ze leta 1895 je
'landaver’, ki ga je razvil Carl Benz, povezoval mesto Siegen s krajema Netphen
in Deuz na razdalji priblizno 15 kilometrov.

Toda jubilej je vec kot le vpogled v preteklost. »130 Years of Forward«

usmerja pogled jasno v prihodnost: v preobrazbo transporta z razogljicenjem,
digitalizacijo vozil in storitev ter z nenehnim ustvarjanjem dodane vrednosti za
stranke, gospodarstvo in druzbo.

10 | JuNu2026



GOODYEAR

NADALJNJI NAPREDEK NA PODROCJU TRAJNOSTI

Goodyear je v leto$nji sezoni evropskega prvenstva v dirkanju tovornjakov FIA

ETRC predstavil novo dirkalno pnevmatiko, izdelano iz 60 % trajnostnih materialov.
Razvoj pnevmatik v motoSportu podjetju omogoca preizkusanje naprednih tehnologij
v ekstremnih pogojih, pridobljene izkusnje pa Goodyear nato prenasa v resitve za
vsakodnevni komercialni transport.

Nova pnevmatika je bila razvita za uporabo enotnega tipa pnevmatik na vseh dirkah
prvenstva FIA ETRC. Pri razvoju je bil poudarek na zanesljivem delovanju v razli¢nih

dirkalnih in vremenskih razmerah
ter vecji vzdrzljivosti pnevmatik.
Trajnostni pristop vkljucuje tudi
obnovo pnevmatik, uporabljenih v
prvenstvu FIA ETRC. Te Goodyear
v svojih evropskih proizvodnih
obratih obnovi in znova vkljuci

v komercialno uporabo, s ¢imer
podpira krozno uporabo virov —
od dirkali§¢a do vsakodnevnega
transporta.

Vrednost.

Ucinkovitost pri vsakodnevnih prevozih.

™~ |
u.:
=
20
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Koliko so vredni podati v realnem ¢asu?

Priklopniki Schmitz Cargobull so sinonim za vrhunsko kakovost, robustno
konstrukcijo in premisljene podrobnosti - zasnovani za maksimalno zanesljivost
pri vsakodnevni uporabi. Integrirana telematika TrailerConnect®, digitalne storitve
in mobilne aplikacije spremenijo vsak priklopnik v inteligentno sredstvo. Podatki v
realnem ¢asu omogocajo popolno preglednost in prediktivno vzdrzevanje. To
zmanijsa Cas izpada, zniZza obratovalne stroske in opazno poveca ucinkovitost

vaSega voznega parka.
o= Ve informacij na
Schmitz Cargobull. Se splaca. B schmitz.cargobull.com/
SRIEA  more-value
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in nov dizelski motor
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Volvo v poletje vstopa z ve€ novostmi pri
pogonskem sklopu - elektricnhi modeli so dobili
nov pogon ter baterije, ki pri novih vilacilcih

z dodatno tretjo osjo omogocajo povecan
doseg. Poleg elektricnih novosti pa je tu Se nov
dizelski in plinski motor.

TEKST BosStjan Pauser | FoTto BoStjan Pauser, Volvo

€TRANSPORTSI |
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VOzILISMO | Volvo FH Aero Electric

Pri modelih s pove¢anim dosegom je za kabino
nastalo veliko prostora, ki bi ga lahko izkoristili
za daljSo kabino ali shranjevalne predale.

Zgorniji del
bata pri novem
motorju ima Se

bolj valovito
obliko za vecjo
ucinkovitost.

Volvo ponuja
elektri¢ni pogon
za vse svoje
modele, ne
glede na namen
uporabe.

kot standardni vlacilci in povecana dolzina ni
problem. Pritem je treba dodati, da je zaradi
daljSe Sasije za kabino sedaj veliko praznega
prostora, zato je pri¢akovati (¢eprav Volvo
tega Se ni napovedal), da bodo trgu
ponudili Se daljSo kabino, ki bo lahko
nudila ve¢ udobja za voznika. Preostali
del elektricne modelne ponudbe ohranja
tako imenovani centralni pogon z motorji
in menjalnikom znotraj Sasije, vendar so
bili pri vseh razli¢icah motoriji, menjalnik in
baterije bistveno izboljsani.

Vec kot 700 kilometrov dosega
Poleg elektri¢ne osi imajo razli¢ice Range Extended
tudi drugacne baterije. V tem primeru gre za tako
imenovane prizmati¢ne celice (ki so videti kot
opeka), baterijski sklopi pa so v obliki ¢rke L za
¢im vedji izkoristek prostora ob Sasiji. Drugi modeli
imajo cilindri¢ne oziroma valjaste celice (videti so
kot obi¢ajne AA baterije, le da so nekoliko vegje),
pri obojih pa je uporabljena baterijska kemija NCA
(litij-nikelj-kobalt-aluminij-oksid), ki jo dobavlja
Samsung. Dodatna razlika je v tem, da imajo modeli
s podaljSanim dosegom moznost megavatnega
(MCS) polnjenja z mo¢jo 700 kilovatov, kar pa pri
drugih ni mogoce.
Modeli s podaljSanim dosegom imajo baterije
s posamezno bruto kapaciteto 97,5 kWh, zato
je najvec¢ja mozna skupna kapaciteta z osmimi
sklopi 780 kWh bruto (725 kWh neto), kar
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zadostuje za vec kot 700 kilometrov voznje pred
ponovnim polnjenjem. V kombinaciji z medosno
razdaljo 4.100 milimetrov je na vozilo mogoce
vgraditi osem paketov, medtem ko je v modelih

z medosno razdaljo 3.600 milimetrov mogoce
namestiti Sest paketov, kar pomeni zmogljivost
585 kWh bruto (544 kWh neto). Elektri¢na os, ki
skrbi za pogon, ima dva elektromotorja s skupno
(dolgotrajno) mocjo 420 kilovatov (571 KM) ali
460 kilovatov (626 KM), prenos pa poteka preko
Seststopenjskega menjalnika.

Drugi modeli Se vedno uporabljajo centralni pogon
z dvema elektromotorjema in osem-stopenjskim
menjalnikom, pri ¢emer je zasnova motorja v osnovi
zelo podobna. Ker so nameni uporabe lahko zelo
razliéni, je na voljo Sirsi razpon moc¢i, 300, 350, 400,

470 in 540 kilovatov. Ker ti lahko vle¢ejo kompozicije

s skupno maso do 65 ton, je tudi najve¢ja moc¢
nekoliko vecja kot pri novih vlagilcih s povecanim
dosegom. Enako velja za osemstopenjski menjalnik
in nove mehanske odgone, kjer je mozno, da en
elektromotor poganja tovornjak, drugi pa odgon.

Mozno je tudi polnjenje baterij med uporabo odgona.

Pri teh modelih se uporabljajo pravokotni baterijski
sklopi, vsak s kapaciteto 80 kWh neto (90 kWh
bruto), mozno pa je namestiti dva do Sest sklopov.

Izjemno tiha voZnja

Oba menjalnika (Seststopenjski v viacilcu s
povecanim dosegom in osemstopenjski v drugih
modelih) imata dva vzporedna toka navora in sta
opremljena s funkcijo PowerShift, kar pomeni,

da pri menjavi prestav ena gred prevzame navor,
medtem ko druga menja prenosno razmerje, zato

Modeli s podaljSanim dosegom imajo moznost
megavatnega (MCS) polnjenja z mo¢jo 700
kilovatov.

Nov 13-litrski
dizelski motor

s turbino z
variabilno
geometrijo bo
omogocal s§tiri
odstotke manjSo
porabo goriva.

Za ostale
elektriéne
modele je

Se vedno na
voljo centralni
elektromotor
zdvema
motorjema.

Baterijski paketi
pri razliéici s
podaljSanim
dosegom so
v obliki ¢rke

L za ¢im vedji
izkoristek
prostora ob
Sasiji.

Samodejni
menjalnik I-Shift
je bil delezen
izboljSav za

Se hitrejse
prestavljanje.

Nova elektricna

osima
integrirana dva
elektromotorja.
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VOzILISMO | Volvo FH Aero Electric

med prestavljanjem ni prekinitve prenosa. Ta
resSitev je podobna zasnovi menjalnika z dvojno
sklopko.

Preizkusili smo obe razliCici in Ceprav je ze
razliCica s centralnim pogonom izjemno tiha, je
tiSina v kabini pri novem modelu s podaljSanim
dosegom Se bolj opazna, saj je pogon dale¢ zadaj.
Aerodinami¢na zasnova Aero kabine mo¢no
zmanjSa tudi pi$ vetra, zato se lahko zgodi, da
je pri nizjih hitrostih edini zvok v kabini drsenje
voznikovih rok po volanu. Nasa testna voznja
je vkljuCevala kombinacijo mestnih in lokalnih

cest ter avtocest, povprecna poraba pa je bila
okoli 110 kWh/100 kilometrov. Zapeljali smo tudi
tipicno skandinavsko EuroCombi kompozicijo
dolzine 25,25 metra in skupne mase 61ton s
centralnim elektromotorjem, pri kateri so prednosti
elektri€nega pogona z velikim navorom, ki je na
voljo ze pri speljevanju, Se bolj opazne - voznik
niti priblizno nima obc¢utka, da vozi kompozicijo
skupne mase 61ton - to razkrije Sele pogled

na Stevilko povprecne porabe, ki se pri taksni
kompoziciji hitro povzpne tudi preko 180 kWh/100
prevozenih kilometrov.

Pri modelih

s centralnim
elektromotorjem
je mozno, daen
elektromotor
poganja
tovornjak, drugi
pa odgon.

Dodatna manjsa
4, 5-tonska
sledilna os
prevzame del
obremenitve

in preprecuje
preobremenitev
pogonske osi.

Nov dizelski motor D13 VGT

Z novim vrstnim Sestvaljnim dizelskim motorjem
D13 VGT bodo pri Volvu nadomestili trenutne
motorje D13 eSCR, D13 TC in D11, na isti platformi
pa je bil skonstruiran tudi novi plinski motor G13.
Novi motor D13 ima enak premer in hod kot prej,
kar pomeni, da je prostornina Se vedno 12,8 litra,
vendar je bilo vse drugo spremenjeno. Novi blok
in glava sta izdelana iz posebne jeklene litine, ki
dusi vibracije in je bolj odporna na temperaturne
obremenitve, zaradi Cesar sta mocnejsa in lazja.
Povecalo se je kompresijsko razmerje (s 17 : 1na
20 :), prav tako tlak zgorevanja, medtem ko se je
notranji upor zmanjsal. Valovita zasnova zgornjega
dela bata, ki ga koristijo Ze pri obstoje¢ih motorijih,
je bila $e dodatno izboljSana in ima zdaj dvojne
valove za boljSe usmerjanje mesanice zraka in
goriva oziroma zgorelih plinov, kar §e poveca
ucinkovitost.

Dodatna novost je turbina s spremenljivo
geometrijo s krogli¢nimi lezaji, ki zagotavlja hitrejsi
odziv turbine in izboljSuje navorne karakteristike.
Poleg tega turbina s spremenljivo geometrijo
pomembno prispeva k u¢inku motorne zavore,

ki doseze najvecjo moc¢ 470 kilovatov. Volvo
napoveduje, da bo imel novi motor Stiri odstotke
manj$o porabo goriva in nizjo raven hrupa v skladu
z novimi predpisi EU, pri ¢emer je pripravljen na
prihodnji standard Euro 7.

Novi plinski motor G13, ki uporablja isto
platformo, je ohranil prejSnjo zasnovo valovitih
batov in bo na voljo z enako mocjo kot prej

(420, 460 in 500 KM), vendar z vecjim navorom.
ZacCetek dobav tovornjakov opremljenih z novim
dizelskim motorjem je napovedan za zacetek
prihodnjega leta.

Posodobljen menjalnik I-Shift

Poleg novih motorjev Volvo predstavlja tudi
posodobljen avtomatiziran menjalnik I-Shift, ki
Ze dolgo velja za enega izmed najboljsih na trgu.
Novi I-Shift zdaj v najvisji (direktni) prestavi lahko
prenasa do 2.900 Nm navora, poleg tega pa
omogoca $e hitrejSe menjavanje prestav, kar je
deloma posledica boljSe koordinacije s sklopko.
Nov je tudi retarder, ki je prilagojen za delo s
hitrejSim diferencialom. Ker Volvo uporablja
tehnologijo I-Roll start/stop, z izklopom motorja,
uvajajo tudi sklopko na servo Crpalki, katere
odklop, ko ni v uporabi, dodatno zmanjsa upor.

Najvecja mo¢ (kW/KM) Najvedji navor (Nm) m m

412 /560
368 /500
338/ 460
309 /420
279 / 380

2.900 v v
2.800 v v
2.600 v v
2.400 v v
1.800 v -
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Kartica za gorivo & varnost

Znatni prihranki pri gorivu
Vec kot 15.500 &rpalk po vsej Evropi

Prime Network — skrbno izbrane premium ¢rpalke
na strateskih lokacijah

Brezplacne varnostne funkcije — Card Lock & Fuel
Guard za za&c¢ito pred zlorabami goriva

Cestninske storitve

EVA OBU - EETS certificirana, pokrivamo 23 drzav

Odlozeno placilo cestnin — placajte le za
prevozene kilometre

Ena faktura za vse cestnine v Evropi —
enostavno upravljanje stroskov

Telematika

Spremljanje vozil v realnem ¢asu —
nadzor nad lokacijo, potmi in nacinom voznje

Ekskluzivni popusti na telematiko — napredna
telematika in analitika za ucinkovitejSe upravljanje
voznega parka

Vec kot 313.000 vozil v nasem sistemu upravljanja

Vracilo davkov

Vrnitev do 15 % tujega DDV-ja in troSarin
z avtomatiziranim postopkom vracila

Trajnostna mobilnost

Znizajte emisije CO, in stroSke s HVO,
bioLNG in eMobilnostnimi reSitvami

Skenirajte QR kodo za ve¢ informacij




VOZILISMO | Iveco S-Way NP Pi

Dobrc

leta

Obicajno nas proizvajalc
povabijo na preizkus
novih vozil, Se bolj smo
navduseni, Ce je na
dogodku za voznjo na ve
tudi kak starodobnik. To
pa je bilo vabilo malce
neobicajno, saj nas je Ive
povabil, da preizkusima
rabljen tovornjak z do

TEKST Bostjan Pauser | rFoTo Marin Tomas

rg rabljenih gospodarskih vozil ze

dolgo ni zanemarljiv - lani je bilo tako

v Slovenijo pripeljanih kar okoli 1.800

rabljenih tovornjakov z najvecjo dovoljeno
maso nad 3,5 tone, to je le okoli Stiristo tovornjakov
manj, kot je bilo prvi¢ registriranih novih.

Lastna znamka rabljenih vozil

Pri lvecu so za prodajo preverjenih rabljeni vozil ze
leta 2015 ustanovili lastno blagovno znamko, ki se
je imenovala OK Trucks. Sedaj so to preimenovali v
Iveco Certified Pre-Owned, njihov velik regionalni
center pa se nahaja v Slavonskem Brodu na
Hrvaskem. Vsa rabljena vozila s certifikatom lveco
Pre-Owned pred prodajo stranki opravijo kontrolni
in servisni pregled po ustaljenem postopku.
Ceprav gre za rabljena vozila, so stranke lahko
prepri¢ane, da bodo prejele tovornjak, ki nile
zanesljiv, ampak tudi v brezhibnem stanju.
Rabljena vozila s pogonom na zemeljski plin iz
programa lveco Certified Pre-Owned omogocajo
prevoznikom, da racionalno za¢nejo energetski
prehod in izkoristijo enake prednosti, kot jih nudijo
nova vozila na zemeljski plin. Ta vozila drasti¢no

Predvsem v notranjosti kabine se vidi, da je lveco v zadnjem obdobju
naredil velik korak naprej pri kakovosti uporabljenih materialov -
armatura je prakti¢no brez sledov uporabe, stikala niso obrabljena, le
na volanskem obrocu se vidi obrabljenost na dekorativhem elementu
ob stikalih.
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lveco S-Way NP danes ponuja na trgu najbolj dovr§eno tehnologijo

pogona na zemeljski plin.

Dober prvi vtis se nadaljuje tudi med voznjo,
pogonski sklop deluje brezhibno, enako pa velja

tudi za vzmetenije.

zmanjsajo emisije, kot so dusikov dioksid (NO2)

in trdni delci, v primerjavi z dizelskimi vozili, hkrati
pa omogocajo enake zmogljivosti. Pri uporabi
biometana so lahko emisije CO, manjse za 95
odstotkov kot pri dizelskih vozilih. Vozila na
zemeljski plin so certificirana kot »Pieck Quiet
Truck« z 72 dB hrupa in omogocajo tiho dostavo
podnevi in predvsem ponoci.

Ve¢ kot pol milijona kilometrov

Kot pri vseh rabljenih vozilih s certifikatom Iveco Pre-
Owned lahko stranke izbirajo in koristijo vse dodatne
storitve, kot so garancija, veljavna po vsej Evropi,
leasing in finan¢ne resitve. Da bi vozila dobavili v
stanju, podobnem prvotnemu, in da bi zagotovili
dolgo Zivljenjsko dobo, se pri vseh popravilih
certificiranih rabljenih vozil Iveco uporabljajo samo
originalni nadomestni deli in komponente.

Kot Ze omenjeno v uvodu, je bila tokratna

testna voznja neobicajna, saj smo sedli za volan
tovornjaka letnika 2020 s prevozenimi 566 tiso¢
kilometri. Ze ob prvem stiku z vozilom ta pozitivho
preseneti, saj zelo dobro skriva tako svoja leta kot
tudi Stevilo prevozenih kilometrov. Predvsem v

notranjosti kabine se vidi, da je Iveco v zadnjem
obdobju naredil velik korak naprej pri kakovosti
uporabljenih materialov — armatura je prakti¢no
brez sledov uporabe, stikala niso obrabljena,

le na volanskem obrocu se vidi obrabljenost na
dekorativnem elementu ob stikalih.

Dober prvi vtis se nadaljuje tudi med voznjo,
pogonski sklop deluje brezhibno, enako pa velja
tudi za vzmetenije, ki odli¢no blazi neravnine

na cesti, brez vsakrsnih nezelenih zvokov, ki bi
jih povzrocala obraba komponent in zracnost,
tovornjak ob tem nudi tudi popolno smerno
stabilnost. Ce bi nekdo zakril §tevilo prevozenih
kilometrov, bi bil prepri¢an, da gre za malo rabljen
tovornjak s petkrat manj prevozenimi kilometri.

Plinska ponudba od leta 2016

Pri Ilvecu so Ze leta 2016 z modelom Stralis NP,
opremljenim z 12,9-litrskim motorjem moci

338 kilovatov (460 KM) in 2.000 Nm navora,
prevoznikom ponudili konkurenéno reSitev za
mednarodni promet. To je pomenilo, da so vozne
lastnosti ob celo nizjih stroskih pogonskega goriva
bolj ali manj podobne kot pri dizelskih tovornjakih in
da imajo tovornjaki z enim polnjenjem rezervoarja
sprejemljiv doseg, vec kot 1.500 kilometrov. To

je e vedno precej manj od avtonomije dizelskih
tovornjakov, a je vseeno sprejemljivo in veliko ve¢
v primerjavi z danasnjimi elektri¢nimi vozili. Stralis
NP se je skozi to obdobje v praksi ze dokazal kot
zanesljivo vozilo, med zadnjo posodobitvijo leta
2016 so mu namenili veliko kabino Active Space
Sirine 2,5 metra s poviSano streho. Leta 2019 pa je
na trg priSel njegov naslednik — model S-Way. Tudi
pri njem so takoj ponudili razlicico NP s pogonom
na zemeljski plin, ki je voznikom prinesla novo, $e
vi§jo raven udobja in ergonomije ter sodobnejso
notranjost kabine.

Preizkusen pogonski sklop
Med voznjo najprej opazimo miren in tih tek
motorja Cursor 13 NP. Nizka raven hrupa

Dva rezervoarja utekocinjenega zemeljskega plina s kapaciteto 540
kilogramov S-Wayu NP zagotavljata avtonomijo do 1.600 kilometrov.
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VOZILI SMO Iveco S-Way NP Pre-Owned

Pri vseh rabljenih vozilih s certifikatom Iveco Pre-Owned lahko stranke izbirajo in koristijo vse dodatne storitve, kot so
garancija, veljavna po vsej Evropi, leasing in financne resitve.

in vibracij je v prvi vrsti posledica nizjega
kompresijskega razmerja Ottovega motorja,

ki vtem primeru znasa 12 : 1, medtem ko je

pri dizelski razli¢ici 17 : 1. K nizki ravni hrupa

(71 dB) doprinese tudi posodobljena motorna
glava, izdelana iz posebne litine, ki odli€¢no dusi
vibracije in dobro prenasa visoke temperature.
Delovna temperatura s plinom gnanega motorja
je namrec¢ obcutno visja kot pri dizlu -

kar za okoli 30 odstotkov — zato so izpusni
kolektor izdelali iz sive litine, legirane z nikljem.
Turbopolnilnik je fiksne geometrije, z jeklenim
ohisjem in vodno hlajenimi krogli¢nimi lezaji.
Pri lvecu so na motorju Cursor 13 NP patentirali
dve resitvi. Prva je kontrola zgorevanja, ki
omogoca maksimalno izkoris§€anje goriv
razli¢nih kakovosti oziroma sestave in Cistosti.
Hkrati pred poskodbami varuje motor in
katalizator. Drugace povedano: motor se sproti
prilagaja gorivu, ki ga trenutno uporablja. Drugi
patent se nanasa na reaktivno kontrolo pretoka
zraka skozi motor oziroma napredno metodo
upravljanja stehiometri¢nega zgorevanja med
pretikanjem avtomatiziranega menjalnika.
Pomemben je zaradi voznih zmogljivosti -
stalnega zagotavljanja dovolj visokega navora.
S-Way NP so opremili z vsemi funkcijami Pri uporabi biometana so lahko emisije CO,
za var¢evanje z gorivom, ki jih poznamo iz manjsSe za 95 odstotkov kot pri dizelskih vozilih.
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dizelskih razli€ic, kot so predvidljivtempomat
Hi-Cruise in funkcija Eco Roll. Najvec¢jo mo¢
338 kilovatov (460 konjskih mo¢i) motor razvije
pri 1.900 vrt/min, najvecji navor 2.000 Nm pa

Optimalno delovno podrocje motorja je vseeno nekoliko visje kot
pri dizelskih motorjih, a v kombinaciji z 'overdriver' menjalnikom ZF
TraXon in 'krajSim' prenosnim razmerjem pogonske osi se hitrost
85 km/h vzdrzuje pri 1.170 vrt./min.

pri 1.100-1.600 vrt/min. Torej zelo podobno kot

pri sodobnih dizlih s primerljivimi zmogljivostmi.

Najvecji navor je na voljo v Sirokem razponu -
Tudi po ve¢ kot pol milijona prevozenih kilometrih 600 vrtljajev, zato tudi menjalnik ne pretika
vozniski sedez ne kaze znakov obrabe. veckrat kot pri dizlu.

nau

Skupaj v digitalno prihodnost.

Strokovnjaki na podro¢ju digitalizacije transporta, z ve¢ kot 23 let izkusSenj na najvecjih trgih zahodne Evrope.

& ®

ooo
Upravljanje Upravljanje Spremljanje Upravljanje
poteka dela delovnega éasa parametrov voznje dokumentov

Navteh d.o.0. & LX track d.o.o. | Kersnikova 17 A | SI-3000 Celje | Slovenia k
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CESTNINA Nizozemska

Z julijem sprememba
cestnine na Nizozemskem

Nizozemska 1. julija 2026 uvaja cestnino za tovornjake. S tem datumom
bodo prevozniki, tako domaci kot seveda tudi tuji, cestnino placevali

na prevozen kilometer. Cestnina za tovornjake velja na skoraj vseh
nizozemskih avtocestah ter na nekaterih drzavnih in obcinskih cestah.

TEKST Bostjan Pauder | FoTo RDW

uvedbo novega sistema cestninjenja, po

katerem se cestnina placuje po prevozeni

razdalji, se s 1. julijem na Nizozemskem

ukinja tako imenovana Evrovinjeta. Po
ocenah vsako leto nizozemske ceste uporablja ve¢
kot 725 tisoc€ razli¢nih tujih tovornjakov.

Zavozilanad 3,5 tone

Cestnina za tovornjake velja za nizozemska in

tuja vozila kategorij N2 in N3 z najvecjo dovoljeno
maso nad 3,5 tone. Vozila morajo biti opremljena z
delujoco vgrajeno enoto (OBU) za pladilo cestnine,
Ki belezi prevozeno razdaljo.

Za pridobitev vgrajene enote (OBU) lastniki
tovornjakov sklenejo pogodbo s ponudnikom

storitev. Ponudnik dobavi potrebno enoto za

vozilo (OBU) in upravlja placila cestnine za
tovornjake. Vgrajena enota mora biti med voznjo na
Nizozemskem ves Cas aktivirana, placilo cestnine
vnaprej za posamezne voznje pa hi mogoce.

Dve vrst ponudnikov

Tako kot v Nemciji in Belgiji ima tudi Nizozemska
dve vrsti ponudnikov. Ponudniki EETS ponujajo
vgradno enoto (OBU), ki deluje v veé drzavah.

V praksi te vgrajene enote pogosto dobavljajo
ponudniki kartic za gorivo. Medtem ko NedLinq
ponuja vgradno enoto, ki pa deluje samo na
Nizozemskem in je zato najbolj primerna za
domace prevoznike.
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Glavnina prevoznikov, ki opravljajo mednarodne
prevoze, ima v svojih tovornjakih ze vgrajene
enote OBU za belezenje in placilo cestnine.
Vecina teh ponudnikov vam bo omogocila
razSiritev obmocja storitve na Nizozemsko.
Medtem ko enote OBU nacionalnih ponudnikov
storitev, kot sta na primer v Nem¢iji in Belgiji,
Toll Collect in Satellic, na Nizozemskem ne
bodo delovale.

Ponudniki, ki so v ¢asu pisanja tega ¢lanka

ze potrjeni: AS24, Axxes, Eurowag, NedLinq,
Telepass, Toll4Europe in Tolltickets.

Znesek dolocata masa in emisije
Cestnina za tovornjake je zasnovana tako,

da lastnikom tovornjakov zaraCunava stroske
na prevozen kilometer. Cistejse in laZje kot

je vozilo, manjsi je znesek na kilometer.
Posledi¢no cestnina za tovornjake spodbuja
nalozbe v Cista in u€inkovita vozila. Cena

na kilometer temelji na najvecji dovoljeni
masi vozila (ali skupine vozil), izpustih CO, in
emisijskem razredu Euro. Stopnje in orodje za
njihov izracun najdete na spletni strani www.
trucktoll.nl. Velik del prihodkov od cestnine za
tovorna vozila pa bo namenjen subvencijam
za izboljSanje trajnosti nizozemskega
transportnega sektorja.

Kako se lahko prevozniki pripravijo?

Od 1. julija mora biti vsak tovornjak kategorij vozil

N2 in N3, ki vstopa na Nizozemsko, opremljen z

delujoCo napravo OBU. Za skladnost s predpisi

morajo prevozniki:

« imeti pogodbo s ponudnikom, ki podpira
cestninjenje tovornjakov na Nizozemskem;

e uporabljati napravo OBU, ki deluje na
Nizozemskem;

« povezati napravo OBU s pravilno registrsko
Stevilko vozila;

e imeti napravo OBU med voznjo ves Cas
vklopljeno;

o v primeru okvare to takoj sporo¢iti svojemu
ponudniku storitev in v treh urah poskrbeti za
dobavo delujo¢e naprave OBU.

Lastnikom, ki Ze imajo pogodbo s ponudnikom
storitev za placilo cestnine, svetujemo, da
preverijo, ali lahko razsirijo svojo pogodbo

na Nizozemsko. V nasprotnem primeru bo v
vozilu potrebna lo¢ena naprava OBU za placilo
nizozemske cestnine. Ponudnik storitev je tudi
vedno kontaktna oseba za vsa vprasanja ali
tehni¢ne teZzave v zvezi z napravami OBU, ki so
namescene v vozilo.

Globe za krsitve

Od zacetka cestninjenja tovornjakov bo

RDW (Rijksdienst voor het Wegverkeer)
preverjal, ali so tovorna vozila opremljena

z ustreznimi in delujoCimi napravami za
evidentiranje in placilo cestnine. Za morebitne

krsitve se lahko izrece globa. V prvih Sestih

mesecih (do 1. januarja 2027) so zneski glob

polovi¢ni, po tem prehodnem obdobju, pa bodo

krsitelji prejeli globo v polnem znesku:

e brez pogodbe s ponudnikom storitev
cestninjenja tovornjakov: 800 EUR
(do 1. 1.2027: 400 EUR);

e voZnja z izklopljeno napravo OBU: 500 EUR
(do1.1.2027: 250 EUR);

e voznja z nedelujo¢o napravo OBU: 500 EUR
(do 1. 1.2027: 250 EUR);

e vozZnja z napravo OBU, ki pripada drugemu
tovornjaku: 500 EUR (do 1. 1. 2027: 250 EUR).

Z uvedbo novega sistema cestninjenja, po katerem se cestnina
placuje po prevozeni razdalji, se s 1. julijem na Nizozemskem ukinja
tako imenovana Evrovinjeta.

V 24 urah se lahko za vsako vozilo izre€e najvec
ena globa. Ce se v tem obdobju odkrije ved
krditev, se izre€e le najvisja globa. Nadzor nad
placevanjem ustrezne cestnine se bo izvajal s
fiksno opremo, namesceno nad cesto in mobilno
opremo ob cesti. Globa se lastniku vozila poslje
po posti, ¢e naslov ni znan ali se izkaze, da
prevzem ni mogog¢, pa lahko nadzorniki vozilo
tudi ustavijo, v tem primeru je treba globo
placati takoj.

Za naijbolj tipicno kompozicijo z najvecjo
dovoljeno maso nad 32 ton in tovornim
vozilom, ki izpolnjuje normo Euro 6, bo
znesek cestnine, odvisno od emisij CO,,
znasal od 0,0156 EUR/km (za CO, emisij-
skirazred 1), do 0,03 EUR/km (za CO, emi-
sijski razred 5).
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PREDSTAVITEV Mercedes-Benz eActros Lowliner

Prihaja tudi nizka izvedba

Mercedes-Benz Siri paleto elektri¢nih eActrosov z razli¢ico
Lowliner z nizjo viSino sedla, namenjeno vleki tako imenovanih
mega polpriklopnikov z ve€jo notranjo visino in vecjo prostornino.
Novi eActros Lowliner bo na voljo za narocCila od tretjega Cetrtletja
letoSnjega leta, serijska proizvodnja pa se bo zacela prihodnje leto.

TEKST Bostjan Pauder | Foto Daimler Truck

ako kot drugi modeli v druzini eActros ima
tudi Lowliner tako imenovano elektri¢no
os (e-os) z dvema elektromotorjema,
baterije LFP, 800-voltni elektri¢ni sistem,
stranke pa lahko izbirajo med dvema ali tremi
baterijskimi sklopi.
Vlacilec je na voljo le v konfiguraciji pogona 4
X 2 z medosno razdaljo 4.000 milimetrov in ima
viSino sedla ter odmik od tal, ki sta za ta namen

primerltia z f?lizelskimi tovorr'1jaki. TO omogoca, Lowliner je opremljen tudi s Predictive Powertrain Control,
da kombinacija z mega polpriklopnikom ostane predvidljivim topografskim sistemom za upravljanje tempomata in
znotraj zakonsko dovoljene skupne visine, menjalnika, ki je posebej optimiziran za elektricne pogonske sklope.
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Voznik ima na voljo pet stopenj rekuperacije, na zaslonu sistema infotainment pa je mogoce aktivirati tudi moznost voznje z
eno stopalko, ko se pospesevanije in zaviranje izvajata samo s stopalko za pospesevanje (tako imenovan 'one pedal drive').

Z najvecjo mozno notranjo visino za prevoz
volumenskih tovorov.

Dva ali trije baterijski paketi

Novi eActros Lowliner je na voljo z dvema ali tremi
baterijskimi sklopi LFP, vsak s kapaciteto 207 kWh,
kar pomeni skupno kapaciteto 414 kWh za eActros
400 Lowliner in 621 kWh za eActros 600 Lowliner.
Doseg eActrosa 600 Lowliner je priblizno enak kot
pri standardnem eActrosu 600 - torej priblizno 500
kilometrov s skupno maso 40 ton.

eActros 400 Lowliner z dvema baterijskima
sklopoma je lazji in ponuja nosilnost 24 ton, medtem
ko ima tezji eActros 600 Lowliner s tremi baterijskimi
sklopi nosilnost 21 ton. Tako kot drugi eActrosi se
tudi Lowliner polni z moc¢jo do 400 kilovatov na
priklju¢ku CCS2, pri cemer polnjenje od 10 do 80
odstotkov traja priblizno 46 minut pri razlicici z
dvema baterijama oziroma priblizno 70 minut pri treh
baterijah. Obe razli¢ici bosta kasneje podpirali tudi
megavatno polnjenje (MCS), dodatni MCS polnilni

priklju¢ek pa je mogoce narociti kot dodatno opremo.

Elektric¢na os in predvidljivtempomat
Elektri¢ni eActros Lowliner je opremljen z elektri¢no
osjo z dvema elektromotorjema in Stiristopenjskim
menjalnikom. Elektromotorja zagotavljata stalno
mo¢ 400 kilovatov in najvec¢jo moc¢ 600 kilovatov.
Voznik ima na voljo pet stopenj rekuperacije,

na zaslonu sistema infotainment pa je mogoce
aktivirati tudi moznost voznje z eno stopalko, ko se
pospesevanje in zaviranje izvajata samo s stopalko
za pospesevanje (tako imenovan 'one pedal drive').

Z nizjo visino
sedla omogoca
uporabo tako
imenovanih
'mega’
polprikolic.

Lowliner je opremljen tudi s Predictive Powertrain
Control, predvidljivim topografskim sistemom za
upravljanje tempomata in menjalnika, ki je posebej
optimiziran za elektricnhe pogonske sklope. Ta
sistem samodejno uposteva topografijo terena,
konfiguracijo ceste in prometne znake oziroma
omejitve hitrosti, tako da zagotovi najucinkovitejsi
mozen slog voznje. Integrirane so tudi informacije
o poti iz navigacijskega sistema, kar omogoca
boljSe napovedovanje prihajajo¢ih dogodkov na
cesti. To vozniku pomaga zmanj$ati nepotrebnemu
zaviranju in pospesevanju ali se mu popolnoma
izogniti, kar omogoca ucinkovitejSo porabo
energije baterije.

€TRANSPORT.SI 25



TEST | Bus Euro Test 2026
Elektrifikacija linijskih
Letosnji test za izbor mednarodnega avtobusa leta 2027 je bil
prvi¢ v zgodovini izbora povsem posvecen kategoriji linijskih
avtobusov razreda 2. Testa, ki je potekal na Madzarskem, v okolici

Blatnega jezera, se je udelezilo rekordnih sedem kandidatov,
zmagovalec pa bo razglasen novembra na sejmu IBE v Riminiju.

TEKST Bostjan Pauser | Foto Rolling Tons

26 | JuNU2026



avtobusov




TEST Bus Euro Test 2026

Ilveco Crossway Elec

Model Crossway ne potrebuje posebne predstavitve,
saj gre za najuspesnejsi in hkrati tudi najpomembnejsi
model v ponudbi Iveca, ki letos praznuje svoj dvajseti
rojstni dan — premiero je dozivel leta 2006. V tem
obdobju je bil delezen vec prenov, elektri¢na razlicica
pa je bila predstavljena pred dvema letoma - leto po
tem, ko je tak pogon dobila izvedba z nizkopodnim
vstopom LE. Z zadnjo prenovo je avtobus dobil
sodobnejsi izgled sprednje maske z novimi Zarometi,
posodobljeno armaturno plos¢o ter najnovejse
asistenéne sisteme.

Iveco elektri¢no izvedbo Elec ponuja v dvoosni
izvedbi dolzine 12 in 13 metrov, ki nudita od 57 do

63 potniskih sedezev. Avtobus v celoti temelji na
izvedbi z dizelskim ali plinskim pogonom, kiima

Ze ojaceno streho za namestitev baterij (oziroma
plinskih rezervoarjev pri CNG izvedbi) tudi pogonska
os je identi¢na drugim modelom. Za pogon skrbi
centralni elektromotor Siemens Elfa 3 moc¢i 290
kilovatov s 3.000 Nm navora, pri baterijah, ki
uporabljajo NMC tehnologijo, pa je mogocCe izbirati

od najmanj treh paketov (kapaciteta 208 kWh) do
najvec Sestih (kapaciteta 415 kWh), kar omogoca do
petsto kilometrov dosega brez vmesnega polnjenja.
Dva paketa sta pre€no namescena v zadnjem delu
avtobusa (nekdanjem motornem prostoru), dva na
strehi avtobusa, takoj za prednjo osjo, dodatna dva pa
svoje mesto dobita v spodnjem prtljaznem prostoru,
pred drugimi vrati. Posledi¢no se zato prtljazni
prostor pri izbiri petih ali Sestih baterij nekoliko
zmanjSa. Polnjenje poteka preko standardnega CCS 2
priklju¢ka z najvecjo mocjo 150 kilovatov.

Clani Zirije so pohvalili preizkueno zasnovo avtobusa
in dobro rekuperacijo elektromotorja, medtem ko

je Iveco nekoliko razo€aral s hrupom v notranjosti
avtobusa tako s strani notranjih oblog, kot tudi
elektromotorja, od katerega bi pri¢akovali tudi nekaj
ve¢ zivahnosti pri pospeSevanju.

Z zadnjo prenovo
je avtobus dobil
posodobljeno
armaturno
plosco in nove
asistencne
sisteme.

V potniSkem
prostoru je
nekoliko preveé
hrupa.

Baterije so
lahko vgrajene
tudi v prtljazni

prostor, kar
zmanjs$a hjegovo
kapaciteto.
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MAN Lion's City 12 ELE

Bavarski kandidat temelji v osnovi mestnega modela
elektri€nega Lion's City E, ki je na trgu Ze od leta
2020, prodanih pa je bilo ze vec kot 3.300 vozil.
Linijska izvedba z nizkopodnim vstopom v prvi
polovici avtobusa ter dvignjenim zadnjim delom
namenjenim potnikom, ki bodo na avtobusu prebili
daljsi ¢as, se od klasi€nega mestnega avtobusa
vseeno razlikuje. Ker gre za avtobus razreda 2,
evropski predpisi zahtevajo tudi dodatne zasilne
izhode za primer prevracanja avtobusa in ker so na
strehi namescene baterij, teh tam ne more biti, zato je
MAN razvil in patentiral inovativno resitev z zasilnima
izhodoma vgrajenima v pod. Loputi se v primeru
nesrece preprosto odpreta in sprostita prosti izhod,
medtem ko njuno odpiranje, zaradi varnosti, med
voznjo seveda ni mogoce.

StresSno namesc¢eni baterijski paketi NMC s kapaciteto
89 kWh se sestavljajo v lastni tovarni v Nirnbergu in
imajo tudi lasten, v hisi razvit, krmilni sistem in imajo
tudi lasten tako imenovan baterijski potni list, ki bo v
Evropski uniji obvezen od 18. februarja prihodnje leto.
Voznikovo delovno mesto prinasa izvrstno ergonomijo
s delno nastavljivo armaturno plo$¢o skupaj z
volanskim obro¢em - ta je bila z modelskim letom
2025 tudi prenovljena.

Pogonski sklop omogoca zelo udobno voznjo brez
sunkovitega speljevanja, tudi kadar voznik ni nezen

s stopalko za pospes$evanje, asistenc¢ni sistemi niso
moteci, saj nimajo laznih opozoril, potniski prostor pa
je svetel in udoben. Edini negativni to¢ki avtobusa sta
visoko namescene prtljazne police v sprednjem delu
potniskega prostora ter skromna ponudba razli¢nih
izvedb glede dolzine, osi in vstopnih vrat.

Voznikov
prostor navdusi
Z ergonomijo,
udobjem in
kakovostjo
izdelave.

Potniski prostor
je svetel, le
prtljazne police
bi bile lahko
namescene nizje.

MAN je razvil
edinstveno
resSitev zasilnega
izhoda v podu.
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Otokar e-Territo

Pri turSkem Otokarju so svoj elektrificiran linijski
avtobus e-Territo razvili z velikim fokusom na francoski
trg in segment avtobusov za prevoz Solskih otrok. V
13-metrski dvoosni izvedbi tako lahko ponudi do 63
potniskih sedezev, a bodo pri taksni zasnovi odrasli
potniki zelo utesnjeni. Pri modelu gre za klasi¢no
zashovo linijskega avtobusa standardne visine. Za
pogon skrbi centralni elektromotor proizvajalca Voith s
310 kilovati trajne moci (410 kilovatov kratkotrajno), ki
brez vmesnega menjalnika poganja drugo os.

Ko pridemo do toc¢ke baterij, pri Otokarju ponujajo
izbiro med dvema proizvajalcema - CATL z 10 do

15 baterijskimi paketi nudi do 450 kWh kapacitete,
medtem ko francoski Forsee Power z 8 do 12 paketi
omogoca 440 kWh kapacitete. Pri obeh proizvajalcih
gre za baterije s tehnologijo LFP, razporejene pa

so na tri lokacije — Sest jih je v zadku v nekdanjem
motornem prostoru, dodatne pa levo in desno v
spodnijih prtljaznih prostorih. Polnjenje je mogoce z
najvecjo mocjo 150 kilovatov, z maksimalno kapaciteto
baterij pa naj bi e-Territo omogoc¢al do 590 kilometrov
dosega.

Voznikovo delovno mesto ne prinasa posebnosti,
armatura je fiksne zasnove z osrednjim LCD-
zaslonom, veliko Stevilo potniskih sedezev pa terja svoj
davek tako pri prostornosti voznikovega delovnega
mesta, kot tudi pri ozkem prednjem vhodu. Otokar
ponuja namestitev dvizne plos¢adi za invalidske
vozicke v stopnice pri drugih vratih, ki omogoca
udobno uporabo brez potrebe po dodatnih vratih.
Poleg utesnjenosti, tako za voznika, kot tudi potnike, je
zirijo zmotila tudi slaba kon¢na obdelava, nepregleden
spodnji sredinski del armature, glasen pogonski sklop
ter glasen pi$ vetra med voznjo, se je pa elektromotor
izkazal z dobro odzivnostjo.

Dostop oseb

na vozickih
omogoca
zlozljiva plos¢ad
integrirana v
stopnice.

Clane Zirije je
zmotila slaba
koncna izdelava
notranjostiin
hrup.

Armatura je
zelo preprosta,
spodniji
sredinski del pa
nepregleden.
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Scania Castrosua Hero PHEV
Pri §pansko-skandinavskem predstavniku gre za

malce netipic¢en proizvod — vecina Evrope bi namrec v
njem prepoznala avtobus, ki je blizje turisti¢nemu kot
linijskemu, a vendarle sever Evrope ponuja daljSe linijske
prevoze in zanje uporablja avtobuse, ki nudijo visjo raven
udobja. Avtobus je sicer delo Spanskega proizvajalca
Castrosua, pri katerem so poskrbeli za nadgradnjo,
medtem ko je Scania prispevala Sasijo s pogonskim
sklopom. Tudi pri pogonu gre za netipicno zasnovo, in
sicer je ta dizelsko-hibridni. Osnovo predstavlja Scaniin
dizelski 13-litrski vrstni Sestvaljni motor Super (s 420 ali
460 konjskimi mo¢mi), ki ga dopolnjuje elektromotor

z baterijskim paketom. Ta zasnova omogoca do 70
kilometrov izkljuéno elektriénega dosega oziroma
povpre¢no skupno zmanjs$anje porabe dizelskega

goriva za do 47 odstotkov. Avtobus tako lahko, zaradi
elektriénega pogona, vstopa tudi v omejena obmocja,
kjer sicer niso dovoljena vozila z motorji z notranjim
zgorevanjem, hkrati pa nudi fleksibilnost, neodvisno

od polnilnih postaj in velik doseg. Voznik lahko med
posameznimi nacini delovanja pogona preklaplja s stikali
na armaturi, dizelski motor pa je dodatno opremljen tudi s
tako imenovano funkcijo start-stop, ki samodejno izkljuci
motor med postanki.

Elektricni del pogonskega sklopa sestavljata dva
elektromotorja moc¢i 2x 145 kilovatov, ki se napajata iz
enega NMC baterijskega paketa kapacitete 89 kWh,
namescenega v spodniji prtljazni prostor, ki zato mo¢no
zmanj$a njegovo prostornino. Za prenos moci skrbi
samodejni menjalnik s Sestimi prestavnimi razmerji.
Voznikovo delovno mesto sledi zelo minimalisticnemu
dizajnu s, za Spanske nadgraditelje tipi¢no, razporeditvijo
vecine stikal levo ob vozniku. Upravljanju temperature

in multimedije sta namenjena dva vrtljiva gumba na
armaturi desno od volana. Med posebnostmi je treba
omeniti Se zloZljivo plo$¢ad za invalidske vozicke, ki je
integrirana v stopnice pri drugih vratih, kjer pa sicer zmoti
zelo strm vstop, kar je davek visje zasnove avtobusa in
omejuje prakti¢nost pri linijskih prevozih.

Tipicno
'Spanska’
zashova
armature z
vecino stikal levo
od voznika.

Potniski prostor
na visokem
nivoju je blizje
turistiénim

kot linijskim
avtobusom.

Dizelsko-
elektriéni hibridni
pogon deluje
zelo dobro a je
drag.
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Setra MultiClass S 515 LE

V peti modelski generaciji so seriji MultiClass
namenili povsem samosvoj videz, ki se lo¢i od drugih
avtobusov na trgu. Vizualno so locili prednji del
avtobusa, ki je nizkopodne zasnove (low entry) od
druge polovice avtobusa z dvignjenim potniskim
delom. To so storili z zaokrozeno linijo ob bo¢nih
steklih za drugimi vrati ter €rnimi karoserijskimi
elementi na zadku, ki opti€no povezejo linijo bo¢nih
stekel z zadnjim steklom ter tako dajejo obcCutek
lebdece strehe.

V notranjosti je novo voznikovo delovno mesto,

s tremi razli€nimi moznimi izvedbami armaturne
ploS¢e. V osnovi je armatura povzeta po drugih
modelih iz skupine Daimler ter opremljena z novim
multifunkcijskim volanskim obro¢em, klju¢ za zagon
motorja pa nadomesc¢a kartica, ki jo ima lahko voznik
v svojem Zepu. Avtobusi so na voljo v Stirih dolzinah
od najkraj$e 10,51 metra do najdalj$e 14,52 metra, kot
dvo- ali triosni model. Setra Se ne ponuja elektricnega
pogona —dvoosna vozila poganja Sestvaljni vrstni
dizelski motor OM 936 s prostornino 7,7 litra. Na voljo
je z moc¢jo 220 kilovatov (299 KM) in zmogljivejsi z
mo&jo 260 kilovatov (354 KM). Modeli z motorjem OM
936 so lahko dopolnjeni z blagim hibridnim sistemom
in zato Se bolj varéni. Elektromotor med motorjem in
menjalnikom deluje kot alternator med zaviranjem

in proizvaja elektri¢no energijo. Ta se hrani v dveh
modulih (superkondenzatorjih) na strehi. V situacijah
vecje obremenitve elektromotor s 14 kilovati s to
energijo podpira motor z notranjim zgorevanjem, zato
slednji porabi manj goriva.

Ugledu znamke primerno je pocutje za volanom
—materiali v notranjosti so kakovostni, voznja pa
udobna in tiha. Dobro vidljivost dopolnjuje odli¢en
sistem 360-stopinjskega pregleda okolice iz pti¢je
perspektive. Predvsem vecje voznike bo verjetno
zmotila le utesnjenost prostora za noge, ki je
povezana s samo zashovo armaturne plosce. Kritika
leti $e na izvedbo prtljaznih polic brez zaklju¢kov, zato
lahko prtljaga med voznjo pade na sedece potnike.

Kakovostni
materiali, a
utesnjen prostor
za vecje voznike.

S polic brez roba
lahko med voznjo
pade odloZena
prtljaga.

Mesto za vozicke
pri drugih vratih
je opremljeno
tudi s prakti¢nimi
poklopnimi
sedezi.
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Solaris Urbino 15 LE

Tudi poljski Solaris, podobno kot MAN, pri linijskem
avtobusu z nizkopodnim vstopom v osnovi izhaja

iz mestnega avtobusa Urbino, ki so mu dvignili
zadnji del s potnidkimi sedezi. Ceprav ne gre ve¢ za
najnovejsi izdelek, saj je v tej generaciji, z manjSimi
posodobitvami, na trgu ze od leta 2014, pa je Se
vedno videti sodobno in prepoznavno, ter ohranja
edinstveno zasnovo vetrobranskega stekla, ki se
proti desnemu delu spusca ter tako vozniku omogoca
odli¢no preglednost.

S 15-metrsko triosno zasnovo, s snovanjem katere so
sledili predvsem potrebam skandinavskih trgov, lahko
ponudi kar 65 potniskih sedezev oziroma skupno
potnisko kapaciteto za do sto oseb.

Centralni elektromotor ZF CeTrax, brez vmesnega
menjalnika, poganja pogonsko os in nudi 240
kilovatov moci (280 kilovatov kratkotrajno). Ponuja
moznost namestitve baterij s skupno kapaciteto do
700 kWh, kar mu posledi¢no omogoc¢a doseg do
600 kilometrov brez vmesnega polnjenja. Baterije
so names$cene predvsem v zadnjem delu avtobusa,
delno pa tudi na strehi.

Avtobus na testu je bil opremljen z nastavljivo VDV
armaturo, ki pa se ni obnesla najbolje, saj je bilo na
njej veliko prevec¢ vibracij — Solaris ima v ponudbi
boljSe izvedbe armatur lastne proizvodnje. Prav tako
so bili zelo moteci asistencni sistemi proizvajalca
Mobileye - ta se je ves €as voznje oglasal z laznimi
opozorili, zato ga bodo vozniki preprosto ignorirali ali
celo povsem izklopili, s €imer pa ne dosega svojega
namena. Neposrecena je $e namestitev zvocnika, ki
z oddajanjem zvoka pri nizki hitrosti opozarja pesce
in kolesarje na sicer nesliSno vozilo, ta je v spredniji
maski, in zdi se, da ve¢ hrupa prihaja do voznika v
notranjost, kot v okolico. Moteca je tudi postavitev
levega vzvratnega ogledala, ki predvsem pri vstopih
v krozi$¢€a, vozniku povsem zakrije pogled na
prihajajo¢a vozila.

Nastavljiva VDV
armatura je med
voznjo premo¢no
vibrirala.

Solaris lahko
sprejme do sto
oseb in nudi tudi
tretja izstopna
vrata.

Glavnina baterij
je vzadku
avtobusa, nekaj
dodatnih pa se
na strehi.
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TEST Bus Euro Test 2026

Yutong IC 12E

Tokrat se je prvi€ zgodilo, da se je testa udelezil kitajski
proizvajalec - Yutong je najstarejsi kitajski proizvajalec
avtobusov, ki je s popravili in obnovo avtobusov zacel
leta 1963, danes pa velja za najvecjega kitajskega

in tudi svetovnega proizvajalca avtobusov z vec kot
deset odstotki svetovnega trznega deleza. Z naglim
razvojem, ki je tipi€en za azijska podjetja, so ze leta
2018 ponudili linijske avtobuse z elektri¢nim pogonom.
Avtobus Ze na prvi pogled pritegne pozornost s
sodobnim in simpati¢nim oblikovanjem — atraktivhe
zaromete dopolnjujejo zaobljeni robovi vozila, kot smo
sicer vajeni pri kitajskih proizvajalcih, pa natancen
pogled hitro razkrije dolocene oblikovalske detajle, ki
smo jih Ze videli pri katerem od evropskih proizvajalcev.
Elektromotor nudi 215, opcijsko pa 250 kilovatov
najvecje moci. Vgrajene LFP baterije so namesc¢ene v
spodnje prtljazne predale, na voljo pa sta dve opciji —
standardna kapacitete 400 kWh nudi doseg do 575
kilometrov, medtem ko opcijska s 465 kWh kapacitete
poveca doseg na velikih 675 kilometrov. Yutong izstopa
Se z najvecjo polnilno mocjo, ki je kar 450 kilovatov.
Armaturna plosca sledili zelo minimalisti¢nemu
oblikovalskemu slogu s tremi LCD-zasloni ter fizi€nimi
stikali pod njimi, ki pa so relativho majhnih dimenzij -
predvsem za odpiranje potniskih vrat bi si Zeleli vecja.
Potniski prostor pozitivho preseneti, tako z zasnovo,
kot uporabljenimi materiali in kon¢no izdelavo - tu

se avtobus povsem enakovredno kosa z evropsko
konkurenco oziroma je od nekatere celo boljsi.
Potnikom so na voljo dvojni USB-prikljucki za polnjenje
mobilnih naprav names¢éeni v hrbtiS¢a sedezev,
dodatne 230-voltne vti¢nice pa so v stranskih stenah.
Najvecje negativno presenecenie je bila cena - Yutong
je bil namre¢ najdrazji izmed vseh avtobusov na testu,
kar lahko delno pripisemo tudi veliki kapaciteti baterij,
sicer pa so bili za voznika moteci odsevi na zaslonih
armature, zvo¢no opozorila asistenénih sistemov,
nekaj hrupa pa je v notranjost prihajajo tudi pri vstopnih
vratih. Odprto vprasanje zaenkrat $e ostaja tudi na
tocki servisne mreze in dobavljivosti rezervnih delov.

Armaturo
zaznamujejo
Ciste linije

in trije LCD
zasloni, stikala
so premajhnih
dimenzij.

Potniski prostor
jeizdelan na
presenetljivo

visokem nivoju.

V hrbtisc¢ih
sedezev

so dvojni
USB polnilni
prikljucki.
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ZGODBE IZ KABINE Brane Meh

Brane Meh - Brian je v Kanado odsel leta 1988 (Se
iz Jugoslavije) in tam pocel marsikaj, med drugim

voz i I n a o b e h je bil - tako kot v Sloveniji - tudi voznik tovornjaka.
straneh Velike luze

Z Branetom sva se pred najinim majskim sreanjem nazadnje videla v Velenju
pred vec kot petindvajsetimi leti, ko je zZivel v Kanadi in kot samostojni
prevoznik vozil med Kanado in Zdruzenimi drzavami Amerike. Takrat me je
povabil na drugo stran Atlantika in mi ponudil, da bi skupaj odpeljala kakSno
daljSo 'furo'. Tega nisem storil in to je ena izmed redkih stvari v mojem zivljenju,
za katero bi danes storil drugace, ¢e bi se mi znova ponudila priloZnost.

TeksT E. Sterbenk | Foto E.Sterbenk, arhiv B. Meh, leavenworth.org, @hanztrapl1368

oznava se Se iz otroStva, saj sva

posredno v sorodu. Kadar sva z

ocCetom priSla na obisk k njegovi

teti v Kav€e nad Velenjem, sem se
z Branijem igral v pesku, saj so ¢ez cesto
gradili novo hiSo in na dvoris€u je vedno bilo
nekaj kubikov peska. Z odrasCanjem sta se
najini poti locCili, znova pa naju je povezal moj
sin Luka, ki je s posredovanjem prijateljev
bival pri Branetu (sedaj Brian) nedale¢ od Los

Angelesa. Luka je imel majico, na kateri je
pisalo Sterbenk, in Brane ga je vpradal: »Ali
morda pozna$ Emila Sterbenka?« »Ja, poznam
ga,« je odgovoril Luka. »Kako dobro ga pa
poznas,« je nadaljeval Brane. »Mislim, da kar
precej dobro, ker je Emil moj o¢e,« Luka ni veé&
mogel zadrzevati smeha.

Brane je tudi muzikant, saj igra harmoniko

in je z zeno in vnukom priletel iz Amerike,

da je pomagal postavljati rekordno Stevilo
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harmonikarjev na velenjski Visti in med
njegovim obiskom pri nas sva se znova
srecCala.

Pustil je dobro placano knapovsko sluzbo
Po osnovni Soli je Brane vpisal srednjo
elektrotehnisko Solo, smer jaki tok in po
njenem zaklju¢ku dobil delo v velenjskem
premogovniku, kjer je hitro napredoval in postal
preglednik za elektri¢ne naprave in napeljave
(protieksplozijska izvedba - S).

A Brane nikoli ni mogel dolgo opravljati istega
dela. Dela v jami se je naveliCal in se odlocil,
da bo postal samostojni avtoprevoznik. »Pustil
bom sluzbo v premogovniku,« je rekel Sefu in
nadaljeval, »ja, kupil sem majhen tovornjak in
bom zacel vozitil« Ko je kadrovika prosil za
delovno knjizico, ga je ta pogledal in dejal: »Ti
si nor. Ampak si $e mlad. Ce si bo$ kadarkoli
premislil, pridi nazaj in dobil bo$ sluzbo.«
»Takrat si nih¢e ni predstavljal, da bom res
odSel,« tiho pove Brane.

Skoraj dotrajanega Mercedes-Benza 406
nadomestil Liaz

Brane se je vecCkrat spomnil Sefovih besed,

ko je stal v koloni pred Kovinotehno v Celju

in Cakal, da bo dobil kakSen prevoz. A bil je
trmast in je vztrajal pri svoji odlocitvi. Ne le,

da je moral nenehno iskati delo, tudi mali
tovornjak je venomer popravljal. A Brane je kot
macek, kakorkoli ga je Zivljenje premetavalo,
vedno je pristal na nogah. Krizo je prebrodil

in zasluzil toliko, da je lahko kupil rabljenega
Liaza z enostrano prekucno polprikolico. S
tovornjakom je kupil tudi delo in je vozil pesek
iz kamnoloma v Hrvaskem Zagorju v asfaltno
bazo na vzhodnem koncu Zagreba. Takrat je
bilo gorivo dosti manjsi strosek kot danes,
zato se je s tovornjakom vsak dan pripeljal v
Velenje. Tovornjak je kupil, preden je pridobil
voznisko dovoljenje kategorij C in E. Sele zdaj
prizna, da je svojega ponaredil — dopisal je
omenjeni kategoriji in sam izdelal zig. Ta Cas je
obiskoval avto Solo in ko je opravil oba izpita,
je ponarejeno dovoljenje dal prijatelju, ki je tudi
nekaj ¢asa vozil z njim.

Liaz je zmogel 310 konjskih mo¢i in imel
6-stopenjski sinhroniziran menjalnik s
polovickami. Toda s€asoma mu je motor zacel
'kuhati'. Ta €as je na veliko prevazal premog in
asfalt, torej je veCinoma vozil (najmanj) polno
nalozen tovornjak. Leto dni je potreboval, da mu
ga je uspelo popraviti. Vmes je za rezervne dele
kupil Se en enak tovornjak, kar je bilo ceneje,
kot kupovati nove dele.

Povabilo v Kanado

Ko je na obisk priSel stric iz Kanade, je Braneta
povabil, naj se preseli tja. Ni mu bilo treba
dvakrat rec€i, saj ga je vleklo v svet. Prodal je
vecino stvari, ki jih je imel v Sloveniji in se z

Dobro placano osemurno delo v Premogovniku Velenje je zamenjal
za negotov poklic zasebnega voznika tovornjaka in zacel s starim
Mercedes-Benzom 406 (na fotografiji je podoben model 608).

ZAMASENA CEVKA

»Med prevozi premoga med Premogovnikom Velenje in Ptu-
jem se je motor zacel pregrevati vsaki¢, ko sem ga nekoliko
bolj obremenil. Zamenjal sem termostat, pregledal hladilnik,
veckrat snemal glave motorja in menjal tesnila. Vse je bilo vi-
deti brezhibno. Med ¢akanjem na premog smo vozniki nepre-
stano razpravljali o moznih vzrokih, vendar nobena ideja ni
prinesla resitve. Potem me je nekdo vprasal, ali sem preveril
oddusek na ekspanzijski posodi. Stvar se mi je zdela prevec
enostavna, da bi lahko povzrocala takSne tezave, zato tega ni-
sem jemal resno. Ko sem naslednji¢ ustavil, sem cevko pregle-
dal in ugotovil, da je popolnoma zamasena. OcCistil sem jo in se
vrnil na cesto. Se danes se spominjam obéutka, ko sem s polno
obremenjenim tovornjakom pritiskal v klanec proti Konjicam in
se kazalec temperature ni niti premaknil. Po stotinah ur dela,
ugibanja in stroskov je bila reSitev ociScenje cevke debeline
svincénika. To je bila Zivljenjska lekcija, ki je nisem nikoli poza-
bil,« ob tem Brane pogleda v daljavo.

Skoraj enakega Liaza, kot je na sliki, je kupil takoj, ko je zasluzil dovolj
denarja in z njim vozil ve¢inoma razsute tovore.
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ZGODBE IZ KABINE Brane Meh

zeno ter enoletnim sinom odpravil ¢ez Luzo iskat
boljSe Zivljenje. RaCunal je, da bodo za zaCetek
ziveli pri stricu, a ta mu je takoj nalil Cistega
vina, da ne bo tako. Povezal ga je z nasim
izseljencem Kocjanci¢em, ki je mladi druzini
oddal stanovanje in Branetu poiskal delo.

»V petek smo prileteli v Toronto, v ponedeljek
sem ze delal kot nekvalificiran gradbeni
delavec. Kapitalizem mi je takoj pokazal, da je
tam drugace, kot sem bil vajen doma. S seboj
sem vzel samo boljSe obleke, a na gradbis¢u mi
nihce ni dal delovnih oblek in obutve. V nekaj
urah sem bil do grla blaten in umazan,« se
svojih zaCetkov v Kanadi spominja Brane.
Potem je ugotovil, da so tam cenjeni elektrikarji
in ko je dobil primerno sluzbo, je lahko pokazal,
da obvlada svoje delo. Ker je znal brati nacrte,
je kmalu postal delovodja in na uro zasluzil 27
dolarjev. Kadar se je mudilo, je lahko ponodi,
med prazniki in ob nedeljah zasluzil tudi do
dvakrat toliko: »Ker sem delal v sindikalnem
podjetju, sem bil prepri¢an, da se napreduje
glede na znanje in kakovost dela. Ko je prisla
recesija, so me sredi delovnega dne poklicali

v pisarno in mi povedali, naj pospravim orodje
in odidem domov. Bil sem popolnoma $okiran.
Nikoli prej nisem ostal brez sluzbe. Hodil sem
po ulicah Toronta in bil tako pretresen, da
nekaj ¢asa sploh nisem vedel, kam naj grem.
Kasneje sem izvedel, da v sindikalnem sistemu
velja pravilo 'kdor zadnji pride, prvi gre', ne
glede na sposobnosti delavca. Takrat sem se

Povedal je, da se
Macka, kakrsen
je na fotografiji,
enostavno ne da
pokvariti, zato

pa ta tovornjak
toliko bolj unicuje
voznika.

zares srecal z drugo platjo severnoameriskega
kapitalizma.«

Samostojni prevoznik v Kanadi (Owner-
operator Truck Driver)

Vedel je, da vozniki v Kanadi dobro zasluzijo, a
zato je moral najprej opraviti vozniski izpit.
»Ne mores si misliti s kakSnimi dotrajanimi
Skatlami tam Se vedno vozilo. Za vozniski izpit
sem si sposodil prastar tovornjak Western Star.
Imel je izredno trdo sklopko in menjalnik stare
zasnove. V primerjavi z evropskimi tovornjaki
tistega €asa je deloval kot parna lokomotiva na
kolesih. Ze po prvi uri voZznje sem vedel, da me
¢aka popolnoma drugacen svet transporta.

Da je odplacal svojega prvega Volva, ki ga je
kupil v zacetku devetdesetih let prejSnjega
stoletja, je Brane moral zelo trdo delati.

Nato sem nekaj ¢asa vozil star Mackov
prekucnik za italijansko podjetje. Med vozniki
je veljalo prepri¢anje, da takSnega tovornjaka
skoraj ni mogoé&e unigiti. Sele ko sem ga vozil
sam, sem razumel zakaj. Bil je izjemno robusten
in neunicljiv, a tudi neudoben. Trdo vzmetenje,
tezko upravljanje in nenehno tresenje so bili
moj vsakdan. Po nekaj urah voznje sem bil bolj
utrujen kot po celem dnevu fizi€nega dela. Na
koncu mi Se dela niso placali!

Naslednjo sluzbo sem dobil v komunalnem
podjetju, kjer sem odvazal smeti. Ob mojih
izkuSnjah mi je bila voznja triosnega tovornjaka
mala malica in ko so to ugotovili, so me posiljali
v najbolj tesne predele. Cakal sem, da prihranim
dovolj denarja, da si bom lahko kupil svoj
tovornjak,« se Brane komaj ustavi s pripovedjo.
»Kupil sem Volva z motorjem D12. To so bili prvi
tovornjaki z velikimi spalnimi kabinami, ki so
voznikom na dolgih voznjah omogocali bistveno

vecC udobja. Motor in menjalnik sta bila Volvova,
preostanek prenosnega sklopa pa ameriske izdelave.
TakSna kombinacija je bila takrat zelo pogosta.

Kot samostojni avtoprevoznik lahko dobro
zasluzis le, €e veliko vozi§, kar pomeni: vec€ kot
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Med samostojne avtoprevoznike se je vrnil Se enkrat in leta
1996 kupil tega lepotca - znova Volva, ampak z Detroitovim
motorjem in Eatonovim menjalnikom.

ZASTOPSTVO IN PRODAJA PRIKOLIC
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ZGODBE IZ KABINE Brane Meh

dovoljuje zakonodaja. Tiste Case smo vozniki
morali pisati knjige — dnevnike —in dalo se je
goljufati. Ko pride$ na kontrolno tocko, kjer je
najveckrat tudi tehtnica, se mora vse ujemati.
Utrujeni mozgani tega ne zmorejo, zato sem
knjige izpolnil doma. Pri tem je bilo treba paziti,
da si vsaki dve uri preveril pnevmatike, vsake 4
ure pa vpisal v dnevnik dejavnosti in prevozene
milje. Ker si dnevnik moral imeti za zadnjih

10 dni, sem si jih pripravil vec in jih poskril po
tovornjaku. V Ameriki je takrat moral voznik
med dvema 'Sihtoma' imeti 8-urne pavze. S
predpisanimi postanki je lahko vozil do 16 ur
dnevno, a najve¢ 70 ur tedensko. Ni ¢udno,

da sem ob takSnem tempu kot voznik delal le
dvakrat po leto in pol. Trikrat sem pot od Los
Angelesa do Toronta prevozil le s kratkimi
postanki v vsega 54 urah in sem srecen, da sem
danes sploh tukaj in se pogovarjam s teboj,«
skoraj v enem dihu pove Brane.

Manj naporno zZivljenje

Brane Meh je vmes za eno leto priSel v Slovenijo,
a se je Zivljenja na drugi strani Atlantika navadil

v tolik§ni meri, da ni ostal v domovini. Odpravil

se je v Zdruzene drzave Amerike, kjer sedaj zivi

v mestu Riverside v Kaliforniji na priblizno Sest
hektarjev velikem posestvu, na katerem ima nekaj
konj in drugih Zivali. Poleg razli¢nih dejavnosti na
posestvu pogosto pomaga Slovencem, ki pridejo v
juzno Kalifornijo, saj jim nudi prenocisCe, nasvete
in pomo¢ pri prvih korakih v Ameriki. Ceprav Ze
desetletja zivi na drugi strani Atlantika, ostaja
mocno povezan s Slovenijo. Redno se vracCa
domoy, igra harmoniko in sodeluje pri kulturnih
dogodkih. Ob slovesu je z nasmehom dejal, da bo,
¢e mu bo zdravje dopuscalo, prihodnje leto znova
priSel v Slovenijo in pomagal podreti rekord v
Stevilu harmonikarjev, ki igrajo isto melodijo.

Ce hoées v Ameriki s prevoznistvom dobro zasluziti, moras éim manj
Casa preziveti v Truck-Stopih.

Brane pravi,

da je iz Evrope
pripeljal Zeno in
tudi avtomobil
ima evropski -
tega Mercedesa
S 500 je kupil
pred 20 leti, in
ker mu odli¢éno
sluzi, je Se
vedno pri hisi.

Brane je prisel v Slovenijo, da bi bil del
svetovnega harmonikarskega rekorda; ker letos
ni Slo, pride spet prihodnje leto (fotografija z
obiska pri Robertu Gotarju).
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PRIKOLICE | Kogel Lite Plus E-optimized

Prikolica za e-tovornjake

TEKST Matijajanezi¢ | roTo Matija JaneZi¢, Kégel, Bénders Publishing GmbH

Ceprav podasna, je rast Stevila elektriénih tovornjakov na cestah neizogibna,
prehod na elektricno mobilnost pa od proizvajalcev zahteva dolo¢ene prilagoditve.
Kdgel je predstavil optimiziran polpriklopnik Light Plus E-optimized, ki je posebej
prilagojen za uporabo z elektricnimi vla€ilci in omogoca vecjo nosilnost.

o desetletjih prevlade dizelskih pogonskih Koglovo predstavitev
sklopov elektrificirana osebna in lahka so nems3Ki nhovinatiji
gospodarska vozila vse bolj postajajo izkoristili za uvod v

projekt, med katerim
so na nemskih cestah
preskusili porabo
energije in uporabnost

osrednji produkt avtomobilske industrije,
enak trend pa se vse izraziteje prenasa tudi v
segment tezkih gospodarskih vozil.

V panogi ocenjujejo, da elektri¢ni tovornjaki elektri&nih
ne predstavljajo ve¢ zgolj razvojne alternative, tovornjakov znamk
temvec se vse bolj uveljavljajo kot prihodnji MAN, Mercedes-Benz
standard evropskega transporta. Prav zaradi in Scania, na katere
tega proizvajalci prikolic pospeseno razvijajo so priklopili prikolice
nove tehni¢ne resitve, s katerimi se prilagajajo Kogel Light Plus

E-optimized.

posebnostim elektri¢nih tovornjakov.
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Za zdaj je
prikolica Kogel
Light Plus
E-optimized na
voljo predvsem
kot standardna
prikolica s
ponjavo, vendar
Ze poteka razvoj
tudi drugih
izvedb.

Podjetji Kégel in Humbaur sta nam predstavili novosti, ki jih bosta predstavili na jesenskem sejmu

gospodarskih vozil v Hannovru.

Eden izmed bolj zanimivih odzivov na nove
razmere so lahke optimizirane prikolice. Prikolico
Kégel Lite Plus E-optimized so razvili posebej za
uporabo v kombinaciji z elektri¢nimi tovornjaki,
katerih konstrukcijske znacilnosti povzrocajo
povsem nove logisti¢ne in tehni¢ne izzive.

Razporeditev mase

Klju¢ni problem elektri¢nih tovornjakov je masa.

V primerjavi z dizelskimi so lahko elektri¢na vozila
zaradi baterijskih paketov tezja za dve do Stiri tone.
To je sicer odvisno od proizvajalca, kapacitete

Dolo¢eno
zmanjSanje mase
so pri Kéglu
dosegli tudi z
aluminijasto
bocno podletno
zascito.

K ustreznemu
razporejanju
mase prikolice
pripomore
sistem Optiload,
ki meri tlak v
zracnih blazinah
in v realnem
c¢asu razporeja
obremenitev
posameznih osi.

baterij in dodatne opreme. Ceprav zaradi razvoja
baterijske tehnologije baterije postopoma postajajo
lazje, baterijski sklopi trenutno Se vedno ob&utno
pripomorejo k vecji masi vle€nega vozila.
Poseben problem predstavlja razporeditev mase
po oseh. Baterije so obi¢ajno vgrajene tako, da
na tovornjaku najbolj obremenjujejo pogonsko
0s. Prav tu pa je evropska zakonodaja ustvarila
pomembno omejitev. Direktiva Evropske unije
96/53 je sicer dovolila povecanje najveéje
dovoljene skupne mase kompozicije na 42 ton

za elektrificirana vozila, vendar pri tem ni bila
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PRIKOLICE | Kogel Lite Plus E-optimized

dosledna. Ni namre¢ dovolila povecanja dovoljene
obremenitve pogonske osi.

Tezave z obremenitvijo pogonske osi

V Evropi tako na pogonski osi Se vedno velja omejitev
11,5 tone. Posledica je paradoksalna: elektri¢ni
tovornjak je sicer lahko tezji, celotna kompozicija

prav tako, dodatna masa zaradi omejitve

pogonske osi pa mu dejansko zmanjsa

uporabno nosilnost.

Pri standardni kombinaciji dizelskega

tovornjaka in klasi¢ne prikolice s ponjavo

masa vlacilca znese priblizno 8,7 tone,

masa prikolice pa okoli Sest ton. Ob polni

obremenitvi takSna kombinacija doseze

zakonsko dovoljenih 40 ton skupne mase

in omogoci prevoz priblizno 26,5 tone

nosilnosti, pri ¢emer ostane obremenitev

pogonske osi znotraj dovoljenih meja.

Na elektricnem tovornjaku se razmerja bistveno
spremenijo na slabSe. Masa praznega elektri¢nega
vlagilca lahko doseZe 12 ali celo 13 ton. Ce se tak§nemu
vozilu doda standardna prikolica z maso Sest ton, se
omejitev 11,5 tone na pogonski osi doseze, e preden
se kompozicija obremeni do najvecje dovoljene skupne
mase. Posledica tega je obCutna izguba nosilnosti, ki
lahko v praksi doseze tudi do Sest ton, kar pomeni Sest
ton manj tovora v primerjavi z dizelsko kombinacijo.

K zmanjs$anju
mase prikolice
je pripomogla
tudi lahka
konstrukcija
iz ultra visoko

Optimizacija mase in geometrije

Prav ta problem je bil osnova za razvoj prikolice Kégel
Lite Plus E-optimized. Osnova njene konstrukcije je
ze obstojeCi model Lite Plus, pri katerem so inzenirji

trdnostnih jekel.

Prikolica Kogel
Light Plus
E-optimized

je nadgradnja
prikolice Kogel
Light Plus za
specificne
potrebe
elektricnih
vileénih vozil.

z uporabo visoko nateznega jekla, optimizirane
geometrije Sasije in lahke konstrukcije, zmanjsali maso
za priblizno 800 kilogramov. Z dodatno lahko opremo,
kot so aluminijasta platiS¢a in lahke komponente
podvozja, je maso mogoce zmanjsati celo na priblizno
4,7 tone, kar je priblizno 1,3 tone manj, kot tehta
standardna prikolica.
Bistvena noviteta sicer ni zgolj zmanj$anje mase,
ampak tudi zmanjSanje medosne razdalje.
Kdglovi inZenirji so namre€ sklop zadnjih treh
osi pomaknili naprej za 300 milimetrov. Gre
za razmeroma preprosto fizikalno resitev,
ki temelji na principu vzvoda. Ko se osi
premaknejo proti sprednjemu delu prikolice,
se zmanjSa obremenitev sedla, posledi¢no
pa tudi pogonske osi tovornjaka.
Rezultati so takoj opazni. Pri kombinaciji
elektri€nega tovornjaka in prikolice Lite Plus
E-optimized obremenitev pogonske osi znese
priblizno 11,2 tone, kar ostaja pod zakonsko mejo
11,5 tone, hkrati pa skupna masa kompozicije naraste
na vec kot 41ton. V primerjavi s standardno prikolico
s ponjavo to pomeni priblizno 3,4 tone dodatne
nosilnosti oziroma izbolj$anje okoli 17 odstotkov.

Nadzor tlaka v realnem ¢asu

Razvoj se pri tem e ni ustavil. Kdgel je v sodelovanju z
druzbo Wabco na prikolico integriral $e sistem Optiload,

ki je povezan z elektronskim zavornim sistemom prikolice.
Sistem tipala na zra¢nih blazinah vsake osi uporabi

zato, da v realnem ¢asu nadzoruije tlak v vzmetenju.
Elektronski modul nato dinami¢no prerazporeja maso med
posameznimi osmi.
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V praksi to pomeni, da lahko sistem dodatno zmanjsa
obremenitev pogonske osi tovornjaka. Na prvih

dveh oseh prikolice se obremenitev poveca na
priblizno 8,3 tone, medtem ko zadnja os nosile

Se okoli 5,5 tone in jo lahko v primeru manjSe
obremenitve sistem tudi dvigne. Tako je

mogoce doseci skupno maso 42 ton, ne

da bi bila presezena omejitev 11,5 tone na

pogonski osi.

Ucinek se tudi v tem primeru precej pozna.

V primerjavi z elektri¢nim tovornjakom in

standardno prikolico lahko kombinacija s

prikolico Lite Plus E-optimized in sistemom

Optiload poveca nosilnost za do 4,3 tone oziroma
priblizno za 21 odstotkov.

Pomembno je tudi, da premik zadnjega sklopa osi naprej
nima negativnega vpliva na vozne lastnosti kompozicije.
Po navedbah proizvajalca in prvih uporabnikov prikolica,

Povecan previs
za zadnjo osjo

razporejen. V primeru izrazitih tockovnih obremenitev
ali koncentracije tezkega tovora v sprednjem delu
prikolice lahko $e vedno pride do preseganja
dovoljene obremenitve pogonske osi.
Kdgel zato za posebne aplikacije, kot so
strojne komponente ali koncentrirani
industrijski tovori, pripravlja dodatne resitve.
Trenutna konstrukcija sicer omogoca
priblizno 12 ton to¢kovne obremenitve na
Stirih metrih dolzine.
Za zdaj je model na voljo predvsem kot
standardna prikolica s ponjavo, vendar Ze
poteka tudi razvoj drugih izvedb. Pri K&glu
izpostavljajo, da je pomembna prednost nove
prikolice njena univerzalnost.
Zanimanije trga naj bi bilo zelo spodbudno. Prodaja
je stekla v zaCetku leta, prve serije prikolic pa so ze
dostavljene kupcem. Po navedbah proizvajalca doslej

ne vpliva na
kljub kraj$i medosni razdalji, ohranja zelo stabilno sledenje uporago tezkih niso prejeli negativnih odzivov, Stevilni kupci pa vozila
v ovinkih in ga celo izboljSa. Tudi povec¢anja obrabe nakladalnih Ze intenzivno testirajo v vsakodnevnem transportu.
pnevmatik niso zaznali, saj je razdalja med posameznimi viliarjev in Nova generacija e-optimiziranih prikolic tako nakazuje

osmi v sklopu ostala na standardnih 1,31 metra.
Konstrukcija $asije prav tako ni zahtevala dodatnih
ojacitev zaradi daljSega zadnjega previsa. Pri Kdglu

so pojashili, da je zadnji del prikolice Ze serijsko
dimenzioniran za visoke obremenitve pri nakladanju na
rampah, kjer v prikolico pogosto zapelje vilicar s skupno
maso tudi ve¢ kot sedem ton.

Nekaj omejitev
Kljub optimizaciji pa sistem ni brez omejitev. Najvecjo
ucinkovitost doseze, ko je tovor na prikolici enakomerno

SATASTA PODNICA

Koglovi predstavitvi so se pridruzili tudi predstavniki sestr-
skega podjetja Humbaur, ki so predstavili novosti na po-
drocju nadgradenj za lahke tovornjake. Njihov program
trenutno vkljucuje tri oshovne tipe nadgradenj: FlexBox
Dry za distribucijsko logistiko, FlexTip kot tristrani prekuc-
nik ter FlexBridge kot keson z aluminijastimi stranicami.
Osrednji produkt FlexBox Dry, predstavlja priblizno 90 %
proizvodnje nadgradenij in je bil osrednji del predstavitve.
Kljuéni razvojni poudarek pri izdelavi nadgradenj je zmanij-
Sanje lastne mase vozila in povecanje nosilnosti pri vozilih
do 3,5 tone. Skupaj s podjetjem Laminox so razvili novo re-
Sitev z lahkim podom, za katerega so razvili 50 milimetrov
debelo satasto (‘honeycomb') podnico, ki v primerjavi s
klasi¢no leseno izvedbo maso pri standardni nadgradniji di-
menzij 4 x 2 x 2 metra zmanj$a za priblizno 50 kilogramov.
Dodatno so razvili tudi novo lazjo stransko steno, ki prinese
Se priblizno 10 kg prihranka mase glede na standardno iz-
vedbo GFK. Ustrezno se je povecala nosilnost vozila.

Pri razvoju niso sledili zgolj zmanjSanju mase, ampak tudi
mehanski odpornosti konstrukcije. Nova podnica je bila
testirana pod obremenitvami kolesnih vilicarjev in visoki-
mi tockovnimi obremenitvami ter po navedbah proizvajal-
ca dosega enako ali boljSo odpornost kot klasi¢na lesena
izvedba. Nizja masa vozila pomeni vecjo nosilnost, nizjo
porabo goriva in ve¢jo ekonomiko transporta, kar je pred-
vsem v distribucijski logistiki eden klju¢nih dejavnikov.

podobnih vozil.

smer prihodnjega razvoja evropskega cestnega
transporta: manj lastne mase, bolj$a razporeditev
obremenitev, inteligentni sistemi upravljanja osi
ter najvecji mozni izkoristek zakonsko dovoljenih
obremenitev.

Zastopnik za prikolice Kogel za Slovenijo

in Hrvasko je podjetje Petrans d.o.o.

Novi satasti material, ki nadomesc¢a klasicni leseni pod, je
pripomogel k zmanjSanju mase poda za 50 kilogramov.

Humbaurjevi inZenirji so z razliénimi prijemi nosilnost
3,5-tonskega vozila povecali za dobrih 70 kilogramov.
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Prigo ponovno povezal partnerje,
stranke in zaposlene

Sredi junija je na Brdu pri Ljubljani potekal tradicionalni Prigo dan
odprtih vrat, ki je tudi letos zdruzil Stevilne poslovne partnerje, stranke,
zaposlene in predstavnike prevozniske ter servisne dejavnosti.

Dogodek je bil priloznost za prijetno druzenje, izmenjavo izkusenj in
krepitev vezi, ki so pomemben del zgodbe skupine Prigo. Podjetje s
takS$nimi srecanji povezuje ljudi, ustvarja nove priloZznosti in pus¢a svoj
pecat, ne le v poslovhnem okolju, temvec predvsem med ljudmi.

Zgodba podjetja Prigo, ki se je pricela pred vec kot 50 leti, je zgodba

o vztrajnosti, rasti in zaupanju, ki se je skozi leta gradilo korak za
korakom. Za vsakim dosezkom stojijo posamezniki, ki so v zgodbo verjeli
ze od zacetka, ter vsi, ki so s svojim delom, znanjem in predanostjo
prispevali k njenemu razvoju.

Zbrane so nagovorili direktor podjetja Prigo d.o.o., Stefan Pristavec in Igor
Pristavec ter Franci Mrzel, direktor servisa in trgovine, ki so se zahvalili vsem
udelezencem, poslovnim partnerjem in zaposlenim za korektno sodelovanje
ter soustvarjanje skupine Prigo. Ta danes zdruzuje prevozniske in servisne
storitve, tehni¢ne preglede ter delavnico za tahografe. Ob tej priloZnosti
se v podjetju iskreno zahvaljujejo tudi vsem razstavljavcem za zaupanje

in podporo, Se posebej pa svojim strankam. Brez njihovega zaupanja in
dolgoro€nega sodelovanja Prigove zgodbe ne bi bilo.

Za odli¢no vzdusje je poskrbela glasbena skupina Crna maéka, ve&er
pa je s svojim nastopom popestrila pevka Sasa Lendero. Poseben

pecat dogodku so dodala dekleta iz Samba Karneval Showa, ki so z
energi¢nim in atraktivnim nastopom navdusila obiskovalce. Prigo dan
odprtih vrat je tako tudi letos potrdil, da uspesdna poslovna zgodba
temelji na zaupanju, sodelovanju in ljudeh, ki jo vsak dan soustvarjajo.
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REPORTAZA | Ekvador

Promet v Ekvadorju

Na potovanju po Ekvadorju sem uzival ob opazovanju njihovega prometa.
Ker je drzava relativno redko poseljena, promet z izjemo velemest ni
pretirano gost, predvsem pa je umirjen in taksni so tudi vozniki. Na cesti
varujejo drug drugega. Tam, kjer bi pri nas vpili, da je bedak zapeljal v Skarje,
v Ekvadorju vsak voznik zapelje Cisto ob desni rob, po potrebi tudi zavira, da
tisti, ki prehiteva zakljuc€i svoj manever. Veliki tovornjaki vozijo ¢isto ob robu
in drugim udelezencem pokazejo, kdaj je cesta prosta za prehitevanje.

TeEksT Emil Sterbenk | FoTo Emil Sterbenk
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kvador je juznoameriSka drzava, ki je dobila
ime po ekvatorju, saj lezi na njem. Brez
otocja Galapagos meri dobrih 256.000
kvadratnih kilometrov, v njej pa zivi slabih
17 milijonov prebivalcev. Ekvador sestavljajo tri
pokrajinske enote: La Costa (tihomorska obala),
La Sierra (osrednje andsko visavje) in El Oriente
(amazonsko niZzavje). Andski del ima veliko reliefno
energijo — strma pobo¢ja in globoke doline, kar je
neugodno za gradnjo cest. Ni¢ boljSe ni v gosto
porasceni in mocvirni Amazoniji, tihomorska obala
pa je tudi prepredena z rekami in mokrotna. Kljub
temu je cestno omrezje relativno dobro. Od 43.000
kilometrov cest v Ekvadoriju jih je dobre kakovosti
priblizno petina. Osnovne prometne smeri vodijo od
juga proti severu, kjer poteka po andskem visavju
glavna prometnica Panamericana. Druga smer pa je
od zahoda proti vzhodu. Za vozila je vsaka voznja
preizkus zmogljivosti, saj se je treba na tej poti z

Ta prelaz je trpeznostni
preizkus za vsako vozilo.

Takole vozniki na vrhu prelaza za nekaj minut ustavijo, da se motorji
pred spustom ohladijo.

Sinuotruck, Kenworth in Scania; evropski tovornjaki so v Ekvadorju redki,
na vsej poti smo videli le nekaj Mercedes-Benzov, MAN-ov in Scanij.
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Enostrani prekucnik Hino 700 je tezkokategornik;
zanimivo je, da vozi po 24-palc¢nih pnevmatikah,
montiranih na platisc¢a trilex.

Pablo (levo) in moja malenkost pred Freightlinerjem - vozniki se hitro
sporazumemo, ¢eprav govorimo razli¢ne jezike.

Skala merilnika
hitrosti gre do
140 km/h, Stevec
kilometrov pa
kaze visoko
Stevilko.

Ta tovornjak je ravno zavijal na Panamericano, a
takole naloZen tovor slovenskim policistom ne bi

Na rocici bil pogodu.

menjalnika je

napisanih le 10

prestav, a tiste

od 6. do 10. imajo

polovicke.

Pri manjsih tovornjakih sem od ameriskih znamk
Med manjsimi tovornjaki so pogosti Isuzuiji. naletel le na Chevrolet.
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VZDRZLJIV AMERISKI TOVORNJAK

Na enem izmed postankov na bencinskih érpalkah sem srecal
voznika Pabla v Freightlinerju Columbija. Povedal je, da tovor-
njak, izdelan leta 2015 poganja motor Detroit serije 60, ki zmo-
re 267 kW moéi (430 KM), mo¢ pa do pogonskih osi prenasa
Eaton Fullerjev 15-stopenjski menjalnik. Z njim vlece triosno
polprikolico z 12 kolesi. V enajstih letih je za tovornjakom 1,4
milijona kilometrov poti, ki jo je 'prezivel' brez vecjih okvar. Po-
vedal je, da nimajo tahografov, a da navadno dnevno s postanki
ne vozi ve€ kot 12 ur.

Voznik Christian je pokazal, da je mojster
svojega poklica, zlasti pri voznji navzdol, saj je
zaviral v kratkih odmerkih in ni pregreval zavor.

Mestni avtobus

morske obale povzpeti na visino 4.000 metrov ter v Guayaquilu
se nato spustiti na nadmorsko visino okoli sestavljajo trije
200 metrov. deli (dvozgibni).

. . L. Notranjost je bila vedno Cista, presenetili so
Tovorni promet in tovornjaki nas udobni, debelo obloZeni sedezi - debelejsi,
V smeri zahod-vzhod vozi zelo veliko cistern. kot smo vajeni pri najudobnejsih evropskih
V amazonskem delu Ekvadorja imajo namre¢ turisti¢nih avtobusih.

velike koli¢ine nafte, ki jo ¢rpajo, a so za transport
surove nafte zgradili naftovodno omrezje. Ker

imajo v drzavi premalo zmogljivosti za predelavo
nafte, goriva v precejdnji meri uvazajo in jih potem
razvazajo s cisternami. Zeleznice so v slabem
stanju, tako da gre velika vecina tovora po cestah.
Ce so v ZdruZenih drzavah Amerike najpogostejsi
tovornjaki 18-kolesniki (18-Wheeler) z viadilci
konfiguracije 6x4, pri cestnih velikanih v Ekvadorju
prevladujejo 22-kolesniki (22-Wheeler). Na enako
konfigurirane vlacilce pripnejo triosne polprikolice

z dvojnimi kolesi. Njihova najveéja dovoljena masa
znasa 48 ton. Pri cisternah prevladujejo ameriski
tovornjaki — sam sem videl najve¢ Kenworthov,
sledili so Internacionali, le izjemoma pa je bil na cesti
kak$en Peterbilt. Po drugi strani je vedno ve¢ novih
tovornjakov japonskih (Hino) in kitajskih proizvajalcev
(Sinotruk, Hovo, JAC, Shackman, Foton ...).

Na dolge proge od vzhoda na zahod in v obratni

smeri vozijo veliki polpriklopniki in lazZji tovornjaki. Avtobus Hino ima zelo kratek spredniji previs, zadnji del pa je visoko
Se najmanj je dvoosnih in triosnih tezkih solo dvignjen od tal. Za voZnjo v strme klance je mogoée odprtino za
tovornjakov. Ko smo se ustavili na 4.063 metrov zajem hladilnega zraka Se dodatno odpreti.
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Ekvador

Taksni prizori so v Ekvadorju pogosti - cesto na strmem pobocju
odnese plaz in v primeru, kot je ta, je dobro, da je vozilo €im bolj

oddaljeno od tal.

V prometnih
konicah
ekvadorski
vozniki ohranijo
mirne Zivce.

Ni se mi Se
zgodilo, da v
juznoameriski
drzavi ne bi
srecal Lade Nive,
tudi v Ekvadorju
sem jo, ane
samo ene.

Tri¢lanska
druzZinases
160-kubi¢no
Hondo pelje v
nocno Zivljenje.

NI LEP, JE PA ZANESLJIV

Po Ekvadorju nas je nha nasem potovanju z
28+2 sedeznim avtobusom Hino zaneslji-
vo vozil voznik Christian, ki se je odliéno
znaSel tako v velemestnem vrvezu kot
odro€nih gorskih cestah in nas navduse-
val z milimetrsko preciznostjo. Vsako jut-
ro nas je avtobus pricakal o¢iS¢en kot iz
Skatlice. Avtobus je letnik 2018 in v osmih
letih ni prevozil niti 300.000 kilometrov.
A ker je namenjen za prevoz turistov, po-
gosto pelje vse do 4.600 metrov hadmor-
ske viSine. Motor je spredaj, saj je zgrajen
na tovornjaski Sasiji. Mo€¢ motorja znasa
154 kW (210 KM), do pogonskih koles pa
jo prenasa 6-stopenjski ro€ni menjalnik.

visokem prelazu Paso Papallacta, smo lahko gledali,
kako vozniki tovornjake na vrhu ustavijo, nekaj minut
pocakajo, da se njihovi motorji ohladijo, potem pa

se za€no spuscati proti amazonskemu nizavju.
Seveda je vecina tezkih tovornjakov opremljena z
retarderji, ameriski pa imajo tudi tako imenovane
'Jacobs' brake' motorne zavore. Te sedaj evropski
proizvajalci ponujajo kot ojaCene motorne zavore.
Ob vklju€¢eni motorni zavori dodaten vzvod odpre
izpusni ventil v kompresijskem taktu tik pred zgornjo
mrtvo tocko, kar ojaci zavorni u€inek. Kljub temu se
tovornjaki navzdol spuscajo enako pocasi, kot se
vzpenjajo havzgor.

Avtobusi

V Ekvadorju so avtobusne povezave dobre in
pogoste. Na cestah vidimo tako 12 do 15-metrske
avtobuse s po dvema ali tremi osmi kot tudi krajse
avtobuse na tovornjaskih Sasijah z motorji spreda.
Po moje ti avtobusi celo previadujejo. Zaradi slabih
cest in strmih vzponov so precej dvignjeni od tal ter
Stevilni vzmeteni Se z jeklenimi vzmetmi. V glavnem
mestu Quito (1,8 mio prebivalcev) in najveéjem
Guayaquil so za mestne avtobuse zgradili lo¢ene
prometne pasove z dvighjenimi postajami, ki
spominjajo na tiste pri podzemnih Zeleznicah. Na ta
nacin je mestni promet precej bolj u€inkovit. Zgolj

v Quitu so zgradili prvo linijo podzemne zZeleznice,
drug promet pa poteka po mestnih ulicah.

Teko€ promet

Presenetil me je dokaj nov vozni park, saj

sem pri¢akoval dosti starejSe avtomobile. Pri
osebnih vozilih pa previadujejo korejske, kitajske
in japonske znamke. Med vsem potovanjem
nismo naleteli na nesreco. Tudi vozniki osebnih
avtomobilov so zelo uvidevni in potrpezljivi. Niti
v prometnih konicah se ne prerivajo, ne svetijo z
dolgimi lu€émi, kaj Sele trobijo. Motocikli so tam
vsakdanje prevozno sredstvo in ne Sminka, zato
zlepa ni videti motocikla prostornine vecje od 250
ccm, na njih pa se vozijo cele druzine.
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ZGODOVINA | 20 let Iveco Crossway

Dve desetletji v sluzbi

potnikov

Letos praznuje Iveco Bus dvajseto obletnico svojega paradnega
konja, modela Crossway. Linijski avtobus, ki je bil uradno
predstavljen na sejmu Autotec v Brnu na Ceskem junija 2006, je
postavil merila v linijskem potniSkem prometu po vsej Evropi in SirSe.

TEKST Bostjan Pauser | FoTo Iveco

vec kot 70 tiso€ izdelanimi avtobusi

je Crossway najuspesnejsi model

proizvajalca — danes je kar vsak drugi

medkrajevni avtobus prodan v Evropi,
model Crossway. Skozi leta je Crossway
postal referenca za zanesljivost, zmogljivost,
vsestranskost, udobje in optimizirane skupne
stroske lastniStva. Imel je kljuéno vlogo pri razvoju
javhega prevoza, saj je izpolnil pri€akovanja javnih
in zasebnih operaterjev, potnikov in voznikov,
hkrati pa se je nenehno prilagajal vse strozjim
zahtevam glede trajnosti.

Zasnovan za krajSe prevoze

Modeli Crossway se proizvajajo na Ceskem, v kraju
Vysoké Myto - glavni tovarni podjetja Iveco Bus in eni
izmed najvecjih tovarn za proizvodnjo avtobusov v
Evropi, ki je lani praznovala 130 let.

Crossway, hamenjen dnevnim prevozom na kratkih
razdaljah, prevozu zaposlenih in Solskim prevozom,
je na voljo tudi v razli€ici Low Entry z nizkopodnim
sprednjim dnom, kar je idealno za primestne

ali medmestne prevoze, ki zahtevajo optimalno
ravnovesje med lahkim dostopom in Stevilom
sedezev. Zasnovan je za dolgoro¢no zmogljivost z
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Leta 2017 se ponudba razsiri s triosnim 14,50-metrskim modelom

Crossway LE in Crossway LE Natural Power, ki deluje na zemeljski plin.

optimiziranimi skupnimi stroski lastnistva, hkrati pa
uporablja trajnostni pristop, ki v sredis¢e mobilnosti
postavlja ljudi.

Stalni razvoj

Avtobus je pionir na podroc¢ju okoljske
ucinkovitosti - bil je prvi v svojem segmentu,

Ki je bil pripravljen za standard Euro 1V, in od
predstavitve leta 2006 nenehno sledi trendom na
podro&ju energetskega prehoda.

V svojih dvajsetih letih se je tudi ponudba
modelov nenehno $§irila, saj je bil koncept Low
Entry predstavljen Ze leta 2007, leta 2017 pa je
sledila triosna razli¢ica Low Entry, dolga 14,50
metra, kar dokazuje sposobnost prilagajanja

in izpolnjevanja vse bolj raznolikih zahtev
prevoznikov. Danes je na voljo v petih razli¢icah
(Low Entry, Pop, Line, HV in Pro), v razli¢nih
dolzinah in s Siroko paleto pogonskih sklopov,
zato prevoznikom ponuja neprekosljivo izbiro:
zemeljski plin od leta 2017, hibrid od leta 2022,
B100 od leta 2024 in povsem elektri¢ne razli¢ice,
predstavljene v letih 2023 in 2024. Ta raznolikost
energetskih resitev odlicno ponazarja strategijo
tehnoloske nevtralnosti podjetja Iveco Bus, ki
vsakemu prevozniku omogoc€a, da izbere resitev,
ki najbolj ustreza njegovim operativnim ciljem in
ciljem razoglji¢enja.

Z vec kot 70
tiso€ izdelanimi
avtobusi je
Crossway
najuspesnejsi
model lveca
—danes je kar
vsak drugi
medkrajevni
avtobus prodan
v Evropi, model
Crossway.

Mednarodni uspeh in Stevilne nagrade
Zaradi svoje zanesljivosti in modularnosti je
Crossway postal merilo v medkrajevnem prometu
po vsej Evropi. Zasnovan je tako, da izpolnjuje
zahteve najbolj ekstremnih podnebnih razmer in
specifi€na pri€akovanja posameznih trgov, zato je
zdaj prisoten v vec kot 45 drzavah po vsem svetu,
vklju€no z Afriko, Azijo in Bliznjim vzhodom. Od Alte
v arkti€nem krogu na Norveskem do Kazahstana,

od Omana na Arabskem polotoku do Dakarja v
Senegalu, avtobus prepoznavajo mednarodni
prevozniki zaradi svoje zanesljivosti in zmogljivosti.
Serija Crossway je prejela Stevilne nagrade v panogi,
vkljuéno s petkratnim prestiznim nazivom 'Trajnostni
avtobus leta' (2018, 2020, 2023, 2024 in 2026) za
razli¢ici na zemeljski plin in elektriko.

Mejniki

* 2006: predstavitev novega medkrajevnega
avtobusa Crossway, ki je na voljo v treh dolzinah
(10,6 m, 12 min 12,8 m), na sejmu Autotec v Brnu na
Ceskem.

e 2007: predstavljena razli¢ica modela Crossway
LE z nizkopodnim sprednjim delom, ki je na voljo v
dolzinah12 min 12,8 m.

« 2011: predstavljen 10,8-metrski Crossway Low Entry.

« 2013: serija Crossway je prenovljena in prejme novo
identiteto blagovne znamke Iveco Bus.

e 2017: ponudba se razsiri s triosnim 14,50-metrskim
modelom Crossway LE in Crossway LE Natural
Power, ki deluje na zemeljski plin.

« 2018: Crossway Natural Power, na voljo v dolzinah
12 min 13 m, Se dodatno $iri Ze tako bogato ponudbo.

e 2021: izdelan 50.000. avtobus.

e 2022: hibridna tehnologija za modele Crossway
Low Entry.

« 2023: Crossway Low Entry dobi elektri¢ni pogon
in je na voljo v 12- in 13-metrski razlicici. Izdelanih
je 60.000 avtobusov. Prenova sprednjega dela,
ki odraza novo identiteto blagovne znamke in
vklju€uje nove asistencne sisteme.

o 2024: elektri¢ni Crossway Elec se pridruzuje
ponudbi Ze obstojece elektricne razli¢ice Low Entry.

Elektriéni Crossway Elec se je leta 2024 pridruzil ponudbi Zze
obstojece elektri¢ne razlicice Low Entry.
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Prenova modela Multivan

Multivan in avtodom California imata Zze desetletja kultni status.

Zdaj se zaCenja predprodaja nove evolucijske stopnje. Njene glavne
prepoznavne znacilnosti: izpopolnjen sprednji del, nove barve in
platiS¢a ter armaturna ploS¢a s povsem novo zasnovo. Poleg tega se
oba Bullija lahko pohvalita z najnovejso generacijo asistenénega sistema
Travel Assist. Ta prvi¢ vkljucuje funkcijo samodejnega prepoznavanja
semaforjev in ima integriran sistem za posredovanje v sili.

TEKST Bostjan Pauder | roTo Volkswagen

ed pogonskimi sistemi, ki so na

voljo za oba modela, izstopa leta

2025 predstavljeni sistem eHybrid

4AMOTION - priklju¢nohibridni
§tirikolesni pogon s sistemsko mocjo 180 kW (245
KM)1 in litij-ionsko baterijo s kapaciteto 19,7 kWh.
Oba Bullija sta poleg tega lahko opremljena s
pogonom spredaj v kombinaciji s turbodizelskim
motorjem TDI z mo¢jo 110 kW (150 KM) ali v
kombinaciji s turbobencinskim motorjem TSI z
mocjo 150 kW (204 KM).

Bulli z novimi zarometi
Oblikovalci so pri modelih Multivan in California

prenovili predel pod pokrovom motornega prostora.

Osredniji oblikovni element so LED-zarometi. Ti so
zdaj vedji in Se mocneje poudarjajo prepoznavne
poteze modela Bulli. Pri tem ima posebno viogo
zgornja dnevna lug, ki kot obrv povezuje LED-

modula za zasencene in dolge Iuci. Na sredini sta
zarometa povezana s steklenim pre¢nim pasom,

Ki je pri vi§jih modelskih izvedbah osvetljen. Zaradi
nove zasnove je svetlobna grafika modelov Multivan
in California odslej Se bolj markantna.

Izpopolnjena pa ni bila le oblikovna, pac pa tudi
tehni¢na izvedba zarometov. Ti imajo tako zdaj
bistveno vecjo svetilnost. CestiSCe pred vozilom

je osvetljeno svetleje in enakomerneje, izboljSana
pa je tudi Sirina svetlobnega snopa — tako pri voznji
naravnost kot tudi v ovinkih. Tudi osnovna izvedba
zarometov zdaj ponuja obcutno razsirjen nabor
funkcij. S tem je pri obeh razli¢icah Zarometov med
voznjo zagotovljena vecja varnost.

Nova zasnova armaturne plosce
Notranjost obeh modelov je ob&utno spremenjena.
Pogled takoj pritegne nova armaturna plosc¢a s Se
bolj kakovostnimi povrsinamiin z okrasnimi Sivi.
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Modela sta prejela novo armaturno plosco z novo generacijo
infotainment sistema ter novo zasnovo sredinske konzole.

Pri modelih eHybrid 4MOTION dodatno mero udobja zagotavlja
posodobljeno elektriéno klimatiziranje mirujoéega vozila, ki lahko

neprekinjeno deluje do osem ur.

V tehni¢nem pogledu med drugim izstopata nova
evolucijska stopnja digitalnega kombiniranega
instrumenta Digital Cockpit in nova generacija
infotainment sistemov. Digital Cockpit ponuja tri
razlicne informacijske profile, med katerimi lahko
voznik preprosto in hitro preklaplja s tipko View na
vecfunkcijskem volanu. S tipko OK lahko po Zelji tudi
zmanjSa Stevilo prikazov in tako na primer na daljsih
potovanijih spremlja le najpomembnejse informacije.
Podobno kot pri modelu ID. Buzz ima tudi tukaj
infotainment sistem zaslon na dotik, ki je zasnovan
kot samostojen element. Odlikujeta ga nova
struktura menijev in prenovljena grafika. Z diagonalo
32,8 cm (12,9 palca) je zaslon obc¢utno vedji kot
doslej. Pod infotainment sistemom so namesceni
osvetljeni drsniki na dotik za funkcije avdiosistema in
klimatske naprave. Po zgledu ID. Buzza upravljanje
avtomatskega menjalnika zdaj intuitivno poteka prek
obvolanske rocice na desni strani volanskega droga.

Vsi modeli Multivan in California so serijsko opremljeni
z menjalnikom z dvojno sklopko DSG.

Novo zasnovo ima tudi sredinska konzola modelov
Multivan in California. Upravljanje drsnih vrat z
elektriénim odpiranjem in zapiranjem (dodatna
oprema) ter parkirne zavore zdaj poteka prek tipk v
sredinski konzoli. Polnilna povrsina za telefon je vecja
in lazje dosegljiva, poleg tega pa serijsko omogoca
indukcijsko in s tem brezzi¢no polnjenje. Polnilna mo¢
indukcijskega vmesnika se je pove€alas 5 W na 25 W.
Vecja je tudi polnilna mo¢ priklju¢kov USB-C: namesto
45 W zdaj znasa 60 W na posamezni prikljucek. Poleg
dveh sprednjih priklju¢kov USB so v zadnjem delu
potniske kabine serijsko vgrajeni §e dodatni prikljucki
USB-C. Za karseda prijetno vzdusje v notranjosti skrbi
izpopolnjena ambientna osvetlitev, ki vkljucuje tudi
osvetljena drzala za pijaco.

Novi asistencni sistemi

Med novostmi na podrocju asistenc¢nih sistemov pri
modelih Multivan in California izstopa izpopolnjeni
sistem Travel Assist. NajnovejSa generacija sistema
med drugim prvi€ vklju€uje funkcijo prepoznavanja
semaforjev ter na avtocesti omogoca asistirano
menjavo voznega pasu. Poleg tega je v Travel Assist
integriran tudi sistem Emergency Assist, ki v primeru
kriti€nega zdravstvenega stanja voznika postopoma
prevzame nadzor in vozilo usmeri na odstavni pas
oziroma na rob cestis¢a, kjer vozilo varno zaustavi.
Pri modelih Multivan in California eHybrid 4MOTION
dodatno mero udobja zagotavlja posodobljeno
elektri¢no klimatiziranje mirujo¢ega vozila, ki lahko
neprekinjeno deluje do osem ur. Sistem pri obeh Bullijih
med polnjenjem, parkiranjem ali kampiranjem omogoca
elektri¢no hlajenje, prezraevanje in ogrevanje.

Pri Multivanu je prenovljena tudi ponudba moznih
konfiguracij sedezev — za osemsedezno razli¢ico
modela je prvi¢ na voljo postavitev, pri kateri so v
zadnjem delu vozila po trije potniki v dveh sedeznih
vrstah lahko obrnjeni drug proti drugemu.

Najnovej$a generacija asistenénega sistema Travel Assist prvic¢
vkljuéuje funkcijo samodejnega prepoznavanja semaforjev in ima
integriran sistem za posredovanje v sili.
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Avtomobilski MacGyver

Se spomnite legendarne serije MacGyver, v kateri je Richard Dean
Anderson igral izjemno iznajdljivega predstavnika, ki je znal iz vzigalnika
in hruske sestaviti bombo? Ali pa se s pomocjo vrvice in drevesnega
debla spustiti po deroci reki? Nekaj podobnega je v avtomobilskem
svetu tak Transit Courier, Ceprav ga po reki vseeno ne spuscaijte.

TEKST AnZejereb | FoTo Bostjan Pauser

ozilo je pravi avtomobilski multipraktik,

ki zna kombinirati potrebe tistih z Zeljo

po vecjem tovornem delu s potrebami

tistih, ki bi raje imeli ve€ sedezev. Seveda
oboje naenkrat vedno ne bo Slo, saj je Courier
dolg le 4,34 metra, a njegov poseben 'trik' vseeno
omogoca zelo prilagodljivo uporabnost. Obenem pa
mu predelna mreza ter zaprti stranici na boku ter Se
nekaj malenkosti omogocajo, da spada v kategorijo
N1in ga lahko 'vzamete' na podjetje in si odbijete
DDV. Torej je res pravi MacGyver, le na stirih kolesih,
hkrati pa Se hitrejSi in mocnejsi od originalnega.

Fold & Tumble
Preden se lotimo preostalega, pojasnilo, zakaj je
tak Transit Courier lahko izjemno uporaben. Za

zacetek, ker v novi generaciji ni vec tako ultra
majhen, kot je bil v prvi in posledi¢no ze v klasi¢ni
razli¢ici njegov tovorni del sprejme obcutno vec¢
tovora. Pri zgolj 4,34 metra dolZine z dvema
sedezema lahko ponudi kar 2,9 kubi¢nega metra
prostora, serijsko nosilnost 680 kilogramov lahko
povecate na kar 850, s tem pa Courier prav dosti
ve€ ne zaostaja za razred vecjimi dostavniki. Ali
pa prtljage, ¢e bi govorili o potniskem Tourneu
Courierju, kjer je seveda prtljaznik zaradi dveh
sedeznih vrst pa¢ manjsi. No, tokratni pa ima

za zadnjo klopjo predelno steno, kar v osnovi
pomeni, da v njem lahko prevazate pet potnikov
in skoraj 1,3 metra dolg tovor. Ce potnikov na
zadnji klopi ni in bi Zeleli prepeljati ve¢ tovora,
lahko sedeze potisnete naprej in zlozZite, obenem
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Voznikovo okolje je povsem na nivoju osebnih vozil, zato je voZnja

vedno prijetna.

se istoCasno naprej pomakne Se kovinska mreza.
S tem se precej poveca prostornina tovornega
dela, tla dobijo dodatnega pol metra, pod kotom
postavljena predelna mreza pa v takem primeru
zagotavlja ve€ prostora tudi nekoliko visje. Premik
je lahkoten in ne zahteva velike moci, $e nekaj
vec uporabnosti pa bi omogocila poteza, kjer bi
lahko predelno mrezo povsem potisnili pod strop
in zadnje sedeze odstranili iz vozila, vendar to ni
mogoce, vsaj enostavno ne. Vseeno pa Ze takSna
funkcija mo¢no poveca uporabnosti vozilca in
volumen tovornega dela z zac¢etnih 1,25 kubi¢nega
metra poveca na 1,95 kubi¢nega metra, torej za
dodatnih 700 litrov. Obrtnikom bo pomembnih

Se nekaj podatkov in sicer, da na vleéno kljuko

z vertikalno obremenitvijo petdeset kilogramov
lahko vpnete nezaviran priklopnik z najve¢jo maso
745 kilogramov, ¢e ima slednji zavoro, pa je lahko
teZak 1.100 kilogramov. Stevilke se malenkostno
razlikujejo glede na izbiro pogonskega motorja,
nosilnost pa je v primeru takSnega okoli 600
kilogramov.

Srednje velikim
predmetom je
namenjeno
odlagalisce pod
stropom, da se
ne premikajo po
tovornem delu.

Drsna vrata so v tako majhnem vozilu Se posebej
dobrodosla in dostop do druge vrste enostaven.

Preklopna mreza moéno povec¢a samo
uporabnost vozila in omogo¢a, da v tovorni del
postavite za dodatnih 700 litrov tovora.
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TEST | Ford Transit Courier Kombi Furgon 1.0

Zgolj 4,3 metra dolzZine v povsem tovorni razli¢ici pomeni 2,9 kubi€énega metra prostora v prtljazniku, ob petih sedezih ga

vseeno ostaja veliko.

Izberite pravi motor za svoje potrebe

Tri alternative so mogoce, ko boste izbirati svoj
mali Courier, dve bencinski in ena dizelska. Mi
smo tokrat na test vzeli SibkejSo bencinsko, gre za
litrski turbobencinski motor z oznako Ecoboost,

ki ga Ford uporablja Ze ve¢ kot desetletje. Se
vedno je motor precej dober in lahko tudi Zzivahen,
a za slednje priporo¢amo mocnejso razli¢ico.
Taksna s 74 kW moci oziroma okroglimi stotimi
konji¢ki je dovolj, da se mali Courier spodobno
premika, ni pa namenjen dolgim avtocestnim
potem. No, saj na splosSno niti Courier ni, tezko

si predstavljamo, da bi nekdo izbral najmanjsi
Fordov dostavnik za dolge prevoze tovora po
Evropi, veliko bolj primeren je za krajSe mestne ali
primestne dostave in druge obrtniSke dejavnosti.
V tem primeru je Sibkejsa razli¢ica dovolj dobra.
Ker vozilce ni posebej tezko, poraba ostaja

z dobrimi Sestimi litri zgledna. Bo pa ve¢ja,

¢e boste 'kurir¢ka' pogosto obremenjevali s
tezkimi tovori ali preganjali po avtocesti. Vseeno
priporo¢amo mocnejso razli¢ico, niti ne nujno
zaradi vecCje moci, bolj zaradi sedemstopenjskega
robotiziranega menjalnika, ki je na voljo pri

taki razli¢ici. Z njim je voZnja Se prijetnejsa in
lagodnejSa, ker ima voznik eno skrb manj in
menjalnik prestavlja sam. Morda je dober predlog
lahko tudi priporocilo za dizelsko razli¢ico,
predvsem zaradi vecje zaloge navora, ¢e boste

Mreza je zelo
uporabnain
preprecuje vdor
tovora v potniski
prostor.

pogosto vozili tezje tovore, je pa seveda tisti
motor malce bolj robat in glasen.

Kot prakti¢no vsi Fordi je tudi Courier

vozniSko zelo prijeten. Krmilni sistem je

povsem nenaporen, hkrati pa e vedno zelo
komunikativen, podvozje je odli¢no uigrano in
prazen Courier na slabi podlagi ne poskakuje, tudi
zvoCna zatesnitev in na sploSno celoten polozaj
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Dopoldne obvladuje poslovne potrebe, popoldne je lahko prijetno druzinsko vozilce.

za volanom, vse je super. In pri taksni razliici
bodo potniki sedeli dovolj udobno tudi na zadnji
klopi, donenja zaradi odprtega tovornega dela,
pregrajenega le z mrezo pa tudi prakti¢no ni.
Pri taki razli¢ici je na voljo le ena oprema, in
sicer Trend, zato zmede pri nakupu ne bo. A ze
takSen je solidno opremljen in ponudi prakti¢no
vse asistenCne sisteme, parkirne senzorje zadaj
in drugo, pa tudi digitalne merilnike in $e zaslon
z 8 palci diagonale v sredini. Bolj zahtevni

Osrednji zaslon je manjsi kot pri vecjih 'bratih’,
hvalimo nekaj klasi¢nih stikal.

seveda lahko izberete Se nekaj dodatkov, sami
priporo¢amo predvsem vzvratno kamero.

Motor

turbobencinski, trivaljni, vrstni, 4 ventili na valj

Prostornina (ccm) 999
Najvecja moc (KW/KM) 74 /100
Najvedji navor (Nm) 180

Prenos moci

pogon na sprednji kolesi, 6-stopenjski rocni menjalnik
Zmogljivosti

Najvecja hitrost (km/h) 167

Tovarniski podatki (/100 km) 6,2

Poraba na testu (1/100 km) 6,8
Dolzina/Sirina/visina (mm) 4.343 x 2.076 x 1.837
Medosna razdalja (mm) 2.692

Masa praznega vozila (kg) 1.437

Nosilnost (kg) 601-673

Prostornina prtljaznika (m?) 1.275

Cena testnega vozila: 23.840 EUR
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Tamcek gre na dolgo pot

v Avstralijo

Zdaj boste pa rekli, da smo v reviji Transport & logistika zaceli pisati otrosSke
pravijice. Naslov je res takSen, da bi bil primeren za otrosko slikanico. A
zadeva popolnoma drzi. Poleti 2025 me je poklical Miran Stine in mi povedal,
da je za prijatelja Nikolo, ki zivi v Avstraliji, kupil odlicnega TAM-a 80T5.
Poudaril je, da je mali tovornjak v tako dobrem stanju, da bom zagotovo
presenecen, ko ga bom videl, a prej mora na novo prelakirati kabino.

TEKST Emil Sterbenk | roTto Emil Sterbenk, M. Stine

AV 4
e povem po pravici, sem na ta pogovor mi ni bilo ni¢ jasno, zato sem ga prosil: »Malo mi
Cisto pozabil, maja letos pa me je Miran pomagaj, kdo ali kaj je pripravljen za transport?«
znova poklical: »Tako, zdaj je pa ze »Ja, Tamcka za Nikolo smo spravili v red, le nekaj
skoraj pripravljen za transportl« K sreci malenkosti $e moramo postoriti. Kabino je bilo treba
me ni videl, kako neumno sem gledal v telefon, saj prelakirati samo z zunanje strani, in to zato, ker so
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Kabina ni bila niti zarjavela niti poSkodovana,
samo nov sloj laka je rabila.

Mali TAM je
videti, kot da je
pravkar pripeljal
z montaznega
traku.

se po njej nekaj igrali s spreji, na celem tovornjacku
pa nismo nikjer nasli rje. Tamcek je letnik 1991, z
njim pa niso prevozili niti 200 kilometrov.

Greva v Novo mesto
Takoj sem poklical bratranca Branka in prvo
naslednjo soboto sva vzela fotoaparate in kamero

Na Tamckih
prejsnjih letnikov
so bile montirane
pnevmatike
6.50R16, na tem
pa so nevozene
Sirine 7:00,
notranji blatnik je
tudi brez pikice
rje.

Potem ko so
prelakirali
kabino, so se
odloéili osveziti
Se keson.

Blago na sedezih in notranje previleke nimajo niti ene same poskodbe,
celo polivinil je Se ostal. Posodobljena armaturna plo§¢a nudi nekaj

prostora za drobnarije.

ter se odpeljala v Novo mesto, da si to ¢udo
pogledava na lastne oci. S starodobniki se igram
Ze od gimnazijskih ¢asov, a Cesa takSnega Se
nisem dozivel — da bi videl nov tovornjak, izdelan
leta 1991. Halo! To je vendar 35 let staro vozilo!
Pred Miranovo hiso je stal zelen Tamic, ki je bil
videti, kot da je pravkar priSel z montazne linije. Nad
zaprtim zabojem je bila napeta ponjava, platis¢a

in Sasija so bila kot tovarniska, celo izpusna cev je
bila brez picice rje. Pnevmatike so bile nove in v
dimenziji 7.00-16, platis€a pa z obroCem. Starejsi
pettonski modeli so imeli obi¢ajna platis¢a in
pnevmatike velikosti 6.50-16. Se veéje preseneéenje
me je pri¢akalo v notranjosti kabine. Ne spomnim se,
da bi kdaj v malem TAM-u videl tako lepe notranje
obloge. Vse novo, vsa stikala delujejo, volanski
obro¢ ni niti malo obrabljen, sedezi popolnoma disti,
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brez kakrsne koli sledi uporabe, prvi lastnik s tal niti
polivinila ni odstranil. Seveda me je zanimalo,

kako je mogoce, da je tovornjak v tako

izvirnem, tovarniskem stanju.

Iz senika (Barn Find)

Nikola je bil lani zaCetek poletja na

dopustu v Sloveniji, in ko se je peljal

skozi Srebrnice, je za cesto zagledal

Tamc&ka, na katerega ceradi je bilo s

flomastrom napisano: PRODAM. TakSen

mali tovornjak si je Zelel Ze od mladih nog.

Preden se je pogovarjal s prodajalcem, je

poklical Mirana, saj je to njegov prijatelj, ki

se na tovornjake resni¢no spozna. Skupaj sta Sla

k prodajalcu. Cena je bila visoka in zelo malo je
popustil, a Tamckovo stanje je bilo taksno, da je bil
vreden vsakega evra. Prodajalec je povedal, da ga
je kupil od daljnih sorodnikov, ki so na Kozjanskem
imeli nasad grmicevja. Da bi bili neodvisni od
prevoznikov, so kupili Tam¢ka, s katerim pa

nikoli niso zaceli voziti. Po smrti prvega lastnika

je el med zapusc¢ino in ker ga nasledniki niso
potrebovali, so ga prodali. Ves ¢as je pod streho na
suhem ¢akal na boljse Case.

Ko sta se Nikola in Miran s prodajalcem dogovorila
glede podrobnosti, so si segli v roko, tovornjak
prepisali na novega lastnika in Miran ga je odpeljal
domov. Miran navdus$eno pripoveduje: »Marsikaj
sem ze videl, kaj takSnega pa Se ne. Ker pa gre
vozilo v Avstralijo, je prav, da je lepo tudi na
pogled. Svoje starodobnike lakiram kar doma,

Tako volan
kot armaturna
plosca pricata,
da TAM-a niso

vozili.

Sprva so bili
TAM-i 2000 in
2001 na voljo

le z medosno
razdaljo 2,6
metra (kot ta na
fotografiji), pri
seriji 60T5 pa so
ponudili Ze daljSo
(3,2 metra).

tega pa sem prepustil profesionalcem, saj smo
to naredili ez zimo, ko kakovostno lakiranje
brez komore ni mogoce. Ker smo se ze lotili
dela, smo prelakirali $e keson in platisc¢a.
Na $asiji, podvozju in povsod drugje pa je
lak Se izviren.

Taméek/Tamic¢ v Jugoslaviji
sinonim za mali tovornjak
O malih TAM-ih je bilo ze veliko
napisanega, a vseeno ponovimo nekaj
osnovnih dejstev. V mariborskem TAM-u
so leta 1961 kupcem ponudili lahek tovornjak
po lastnih naértih - TAM 2000 (nosilnost 2.000
kilogramov). Zgolj menjalnik in motor nista bila
delo domacih strokovnjakov, a celoten pogonski
sklop so izdelovali v Jugoslaviji. Dizelski motoriji
IMR moci 56 KM po Perkinsovi licenci so prihajali
iz Rakovice. V prvi seriji so mo¢ do zadnjih koles
prenasali 4-stopenjski menjalniki s prestavno rocico
na volanskem drogu. Tovornjak je bil zaradi kratke
medosne razdalje (2,6 m) in kabine trambus zelo
okreten. Do leta 1968 so se vrata odpirala nazaj.
Predstavili so ga kot tovornjak z odprtim zabojem s
ponjavo ali brez nje, zelo hitro pa so zaceti izdelovati
vec razli¢ic — od furgona do kombibusa.
Po desetih letih proizvodnje so plasirali nov
model - TAM 20071. Ta je ob tri leta prej uvedenih
'pravilno' obrnjenih vratih dobil novo masko,
enodelno vetrobransko steklo in veéji ter za
spoznanje moc¢nejsi motor (61 KM) s petstopenjskim
menjalnikom. Dve leti kasneje so predstavili
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posodobljen model TAM 20071, ki je imel enodelno

vetrobransko steklo in malce vecji ter mo&nejsi

motor (61 KM), v paru s 5-stopenjskim menjalnikom.

Dodali so Se razli¢ico s kabino za posadko (dvojna

kabina) in krajSim tovornim zabojem ter ponudili Se

izvedbo najvecje dovoljene mase 3.500 kg.

Sredi sedemdesetih let so Tam¢ke zaceli drugace

oznacevati. Model 2001 so glede na nosilnost

preimenovali v 60T3 ali 60T5. Leta 1979 so

predstavili model 75 in tega so izdelali tudi v najvec

primerkih. Motor je ob&utno pridobil na moci (76

KM), tako da je mali tovornjak z njim dosegel hitrost

90 km/h. Ob tem so znova ponudili nove razlicice.

Sedem let pozneje so motorno mo¢ povecali na

80 KM in te motorje so v male TAM-e vgrajevali do

razpada Jugoslavije. Vozilo je doZivelo e manj$o

posodobitev, saj so mu polepsali odbija¢, namestili

plasti€no masko in posodobili armaturno plosco. Na motorju so doslej odvili le cevke do $ob, da so temeljito odzragili

Po osamosvojitvi Slovenije so v manjse Stevilo sistem, vsi drugi vijaki so Se tovarniSko pobarvani.

Tamicev vgradili mo¢nejse lvecove motorje. V

Jugoslaviji je Tam¢ek/Tami¢ postal eden izmed

najbolj priljubljenih malih tovornjakov — bil je sinonim za majhen tovornjak. Veljal je za izjemno trpezno
vozilo, ki je potrebovalo malo vzdrzevanja in Se
danes - tri desetletja po koncu njihove proizvodnje —
jih Se sre¢ujemo na cesti kot neutrudne garace.

Pripravljen za voZznjo in delo
Prejsniji lastnik je mali tovornjak uspedno registriral
in ga vrnil na cesto. Toda za Mirana to ni bilo dovolj,
Se zlasti ne, e bo Sel na drugo celino. Ko je bil
zadovoljen z videzom vozila, se je lotil podrobnosti.
Najprej je zamenjal olje, hladilno in zavorno tekocino.
Nekaj kontrolnih lu¢k ni delovalo zaradi oksidiranih
kontaktov. Nekdo je nekaj pocel okoli merilnika
hitrosti in poSkodoval pletenico. Tudi instrument
za merjenje temperature motorja ni delal, zato je
nadomestnega kupil v Srbiji - pri nas ga ni ve¢
na zalogi. Vozilo je bilo res taksno, kot bi prislo iz
tovarne - z vsemi otro$kimi boleznimi vred. Zadnja
Miran v Tamé&ka vedno sede z nasmehom - tokrat mi je pokazal, kje je ~ blatnika sta bila narobe obrnjena, vrata so slabo
roc¢aj za sopotnika na sredinskem sedezu. zapirala. Nameraval je zamenjati gumijaste cevi

OMEJENE MOZNOSTI

»Leta 1986, ko sem delal v TAM-u, so mi zaupali posodobitev maske hla-
dilnika in notranjosti kabine s poudarkom na armaturni plosci. Slednja je
bila - tako kot mali TAM v celoti — takrat Ze izjemno zastarela. Imel sem
zelo omejene moznosti in sem z elementi, ki so mi jih dali na voljo, po-
skusal narediti kar najboljSe. Centralno sem postavil velik merilec hitro-
sti s Stevcem kilometrov. Nad njim sem po vzoru sodobnejSih TAM-ov
iz tistega obdobja postavil kontrolne Iuc¢i. Ob osrednji instrument sem
simetricno postavil instrumenta za merjenje koli¢ine goriva in motorne
temperature ter stikalo varnostnih utripalk in kontaktno klju¢avnico. Ar-
maturno plo§¢o sem podalj$al vse do desnih vrat in tako pridobil tudi ne-
kaj prostora za drobnarije, ki ga predhodni modeli niso imeli. Izdelali smo
prototip maske z vgrajenimi Zarometi, a zaradi €im nizjih stroSkov so se
odgovorni odlocili le za posodobitev odbijaca in izbrali enostavno pla-
sticno rebrasto masko sodobnejSega videza,« o zadnji posodobitvi naj-
manjSega TAM-a pove oblikovalec Georg Gedl in Se poudari, da je vesel,
da je pri zivljenju ostal tako 'Cist' primerek tega vozila.
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Ceprav je star 35 let, sem prvié v Zivljenju peljal novega, neuteéenega Taméka.

hladilnega sistema, a se je izkazalo, da niso Se nic¢
otrdele in razpokale. Tudi klinasti jermen je bil videti
Se Cisto v redu, a ga je preventivho zamenjal — konec
koncev zna v Avstraliji biti poSteno vroce.

Res nov TAM

Zadnja leta sem v Tamc&kovi kabini prezivel toliko
¢asa, da Mirana med voznjo nisem opazoval, ampak
sem kot sopotnik zgolj uzival. Slisal se je samo
motorni hrup. Menjalnik je manj glasen kot pri mojem
gasilcu, €rickov pa ni bilo — niti enega samega. Res
je, da je zvok motorja bolj rezek, kovinski, a to je za
nov agregat ¢isto normalno. Tudi sedeZi so Se Cisto
nenaceti in zato za spoznanje mehkejsi. Armaturna
plosca je sodobnejsa kot v prej$njih modelih in

nudi celo nekaj predalCkov za drobnarije. Sistem

za zracenje in gretje uravhavamo z ro€icami, na las
podobni tistim v Zastavi 101. Volan tudi ni videti kot
muzejski eksponat in vozniski sedez je mehansko
vzmeten z nastavljivim ledvenim delom, ki pa se
konca sredi hrbta. Varnostnih pasov mali tovornjak iz
leta 1991 Se nima, prav tako ne naslonjal za glavo.
Ko sva z Miranom zamenjala sedeza, sem pritisnil
pedal sklopke in ugotovil, da je dokaj trd. Se teZje je
iz polozaja v polozaj $la prestavna rocica. Zavorni
pedal pa je tako trd, da mora tudi 120-kilogramski
mozakar nanj posteno stopiti, da zaustavi vozilo.
Pozabil sem ze, da si prvih nekaj sto kilometrov
okoli novega domacega vozila hodil z orodjem in
odpravljal drobne pomanijkljivosti (beri Slamparije).
Ko sva z Brankom pri$la k Miranu, je ravno nastavil
desna vrata, ki so se zapirala kot ban¢ni sef. Pri
levih tega Se ni storil in z njimi je bilo treba mo¢no
loputniti. Da Tamc¢ka res niso vozili in Se niti ni
utecen, pa me je dokonéno preprical oster levi zavoj,
ki ga nisem zvozil v prvem poskusu. Ko sem za
poskus zavil v desno, pa se je mali tovornjak obrnil
skoraj na mestu — tudi to bo Miran Se uredil.

Ja, imas prav, Miran, preden bos TAM 80T5 posilal
na pot v DeZelo tam spodaj, je treba na njem Se
odpraviti nekaj napak oziroma otroskih bolezni.
Drugace pa: najlep8a hvala, da sem prvi¢ v Zivljenju
lahko peljal novega Tamcka.

Literatura in viri:

Sterbenk, E.: TAM 75T5, Gorazdov Taméek. Transportin
logistika. Ljubljana, marec 2026.

Promocijski materiali TAM.

Motor

Dizelski, stirivaljni, vrstni

Prostornina (ccm) 3860

Mo¢ (KW /KM pri vrt./min) 59/80 pri 2.650
Prenos moci

Enokolutna suha sklopka, 5-stopenjski sinhronizirani menjalnik, pogon
na zadnji kolesi

Podvozje in zavore

Spredaj in zadaj toga prema na listnatih vzmeteh s teleskopskimi
blazilniki, mehanski volan — polz. Zavore 4x hidravlicne, bobnaste, ro¢na
zavora: mehanska na zadniji kolesi.

Mere in mase

Dolzina/Sirina/visina (mm) 5.923 x 2.080 x 2155

Medosna razdalja (mm) 3.200
Masa praznega vozila (kg) 2.660
Posoda za gorivo (I) 55
Gume (palci) 700R 16
Nosilnost (kg) 2.340
Najvecja hitrost (km/h) 93
Poraba goriva 1/100 km 10-15
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47 Shell bencinskih servisov in
avtomatskih érpalk po vsej Sloveniji

Vrhunska goriva, $e posebej premium
gorivo Shell V-Power, ki ga priporoéa
tudi Ferrari

Odliéna kava Shell Café, pripravljena
iz izbranih kavnih zrn in sveZega mleka

Shell kartica za poslovne stranke - ena
kartica za gorivo, cestnine in storitve v
Sloveniji in Evropi

Shell. Kakovost na poti.
Zdaqj tudi v Sloveniji.

Veé informacij o Shell
bencinskih servisih in
ponudbi za poslovne
stranke najdete na:



