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NOVICE

JUNGHEIRICH

Dve novosti na hiSnem sejmu

Jungheinrich je sredi oktobra na sedeZu podjetja v Kamniku znova
pripravil hisni sejem, ki je bil tokrat nekoliko drugacen, saj so
strankam predstavili dve novosti. Prva je nova znamka vijoli¢nih
vilicarjev AntOn by Jungheinrich, ki predstavlja svez korak v
segmentu Mid-Tech vilicarjev. Gre za cenovno dostopneje vilicarje,
ki so vnaprej konfigurirani, hitro dobavljivi, poganja pa jih litij-ionska
tehnologija. Prva modela, ki sta na voljo, sta nizkodvizni paletnik PTL
1.5in ¢elnivilicar CBH v 2 tin 2.5 tizvedbi. Vletu 2026 priakujejo

izid dodatnih modelov.

Vsak obiskovalec je prejel prakticno darilo, kot po navadi je bilo
poskrbljeno tudi za hrano in pijaco, ekipa Jungheinricha pa je bila na
voljo tudi za vprasanja o avtomatizaciji skladis¢, regalih, digitalnih
resitvah ...«

jungheinrich.si

Druga novost je bila predstavitev kompaktnega in okretnega
mobilnega robota arculee M, ki je zasnovan za podtovorni transport
palet. Njegova glavna naloga je povezovanje skladis¢ ali oskrba
proizvodnje, kar omogoca ucinkovito avtomatizacijo materialnega toka.
V Casu sejma so bili razstavljeni tudi rabljeni in obnovljeni vilicarji, pa
tudi novi vili¢arji iz zaloge, vsi po posebnih sejemskih cenah.

GS1

Kako uskladiti logistiko med partner;ji?

Zacnite s skupnimi pravili.
V praksi logistike ni prostora za domneve —
podatki, oznake in procesi morajo biti
usklajeni. Zato so GS1 Slovenija in GZS —
ZdruZenje za promet pripravili novo,
razsirjeno izdajo publikacije Priporocila

za harmonizacijo logisti¢nih procesov.
Publikacija ponuja jasna pravila in
konkretne smernice za uporabo standardov
GS1 v skladiS¢u, transportu in komunikaciji
med partnerji. Poseben poudarek je
namenjen oznacevanju z 6S1-128, uporabi
SSCC, elektronskim dobavnicam (DESADV),
2D kodam, e-CMR, RFID ter digitalni
sinhronizaciji podatkov z GDSN. Ne glede
na to, ali ste proizvajalec, distributer,
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v celotni verigi. Narocite svoj izvod preko
OR-kode ali obiscite:
www.gs1si.org/gradiva-publikacije

trgovec ali logisti¢ni izvajalec — ta priporocila
so orodje za ucinkovito in sodobno logistiko.
Prelistajte, uporabite — in uskladite logistiko



LADIJSKI PROMET

Kontejnerski ladjarji nacrtujejo ponovno plutje skozi Sueski prekop

Razmere na Bliznjem vzhodu se postopoma normalizirajo, s Cimer
se znizuje stopnja tveganja za plutje ladij skozi Sueski prekop, ki
predstavlja najkrajso morsko transportno pot med Azijo in Evropo.
Ob sklenitvi premirja so jemenski uporniki Hutijevci izjavili, da bodo
prenehali z napadi tovornih ladij, ki plujejo skozi Sueski prekop.
Zaradi tega so najvecji kontejnerski ladjarji, kot so Maersk, Hapag
in CMA-CGM, izrazili podporo ponovni mnozi¢nejsi uporabi te plovne

poti, vendar pa isto¢asno poudarjajo, da bo njena uporaba postopna.

Plovba ladij skozi prekop skorajda prepolovi ¢as potovanja ladje
iz klju€nih kitajskih pristaniS¢ za pristanisca v Sredozemskem

morju in v obratni smeri. Ob kraj3ih dobavnih €asih pa lastniki
tovora pri¢akujejo dodatno korekcijo pomorskih voznin, kar

bi pozitivno vplivalo na delujoce oskrbne verige ter pritiske
likvidnosti poslovanja. Analitiki namrec¢ opozarjajo, da bodo
nastale prekomerne zmogljivosti kontejnerskih ladij, ki jih
bodo ladjarji skusali prerazporediti na druge prekomorske
transportne poti. Pomanjkanje zmogljivosti kontejnerskega
ladijskega prostora je namrec na servisih v Aziji, vendar je
vprasanje, ali bodo ladjarji dodatno zniZevali voznine, saj so se
jim v 2025 prepolovili EBIT rezultati.

nau

Skupaj v digitalno prihodnost.

Strokovnjaki na podrocju digitalizacije transporta, z ve¢ kot 23 let izkuSenj na najvecjih trgih zahodne Evrope.
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Upravljanje
poteka dela

&P
Upravljanje
delovnega casa
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Navteh d.o.0. & LX track d.o.o. | Kersnikova 17 A | SI-3000 Celje | Slovenia
+386 (0)3 42576 77 | info@navteh.si | www.tracknav.eu

Upravljanje
dokumentov

e@

Spremljanje
parametrov voznje

LX track
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NOVICE

SLZ

Pogajalska akademija: Celovit razvoj pogajalskih kompetenc

Slovensko logisti¢no zdruzenje je v letu 2025 uspesno izvedlo prvo
fazo Pogajalske akademije, ki je udeleZencem ponudila celovit razvoj
pogajalskih ves¢in preko treh modulov, zdruzenih v jedro psihologije,
strategije in taktike pogajanj.

Program je vodil Tomaz Ovsenik po metodi Rudija Tav&arja, temeljece
na principih sodelovalnih (integrativnih) pogajanj, pri éemer je cilj
doseci lastne cilje ob hkratnem upoStevanju interesov partnerja.

1. modul - Psihologija pogajanj

Prvi modul je bil posvecen razumevanju sebe in druge strani.
Udelezenci so spoznali, kako osebnostne lastnosti in prepricanja
vplivajo na pogajalski stil, razliko med staliS¢i in interesi, ter bioloSke
in psiholoske vzorce reagiranja v frustraciji. Modul je poudaril, da
dobra pogajanja vedno zacnejo pri samozavedanju.

2. modul — Harvardska metoda in pogajalske strategije

Drugi modul je udelezencem predstavil osnove Harvardske metode:
lo€evanje ljudi od problema, osredotocenost na interese, ustvarjanje
opcij za obe strani ter uporabo objektivnih meril. Poudarjena je bila
struktura kompleksnih pogovorov in gradnja dogovorov, ki temeljijo
na realnih interesih, ne na pritisku ali sili.

3. modul - Taktike, faze pogajanj in uspesen zaklju¢ek

Tretji modul je ponudil prakti¢na orodja za pripravo in izvedbo pogajanj.
UdeleZenci so se naucili prepoznati taktike, izbrati prostor in ¢as,
pripraviti alternativne scenarije, strukturirati faze pogajalskega procesa
ter ucinkovito zakljuciti pogajanja z obojestranskim zadovoljstvom.

Pogajalska akademija SLZ ni bila le niz predavanj, temvec prava pot
strokovnega in osebnega razvoja. UdeleZenci so poudarili, da jim je
program pomagal bolje razumeti sebe in druge, zavestno usmerjati
svoje reakcije, preiti iz linearnega v sodelovalno pogajanje, pridobiti
samozavest ter strukturirati in voditi pogajalske procese z jasnimi
orodji, uporabnimi v realnem poslovnem okolju.

VSLZ verjamemo, da je znanje, ki ga lahko takoj uporabimo v praksi, klju¢no
za uspeh v logistiki in Sirsem poslovnem okolju. Pogajalska akademija
2025 je udelezencem ponudila sistematicen vpogled v psihologijo,
strategijo in taktiko pogajanj, ki bodo njihove kompetence Se naprej krepile
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v vsakodnevnem delu. Z akademijo nadaljujemo v letu 2026.
Pokrijemo vse priloznosti

SOTORI - HALE

¢ lastna proizvodnja

e maksimalno prilagajanje
dimenzij

e kratki dobavni roki

e hitra in enostavna montaza

e mobilnost

e skladnost z zakonodajo

¢ nakup ali najem

= = £ £l

PRIREDITVENI SKLADISCNE
SOTORI HALE

DODATNA
OPREMA

SERVIS IN
PROIZVODNJA

PETRE 3otori - hale d.o.0. / Ceplje 51/ SI-3305 Vransko / Slovenija / E info@petre.si / T 03 703 2100
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LUKA KOPER

EVROPSKI PROJEKTI PRI UVAJANJU
/ELLENEGA PREHODAV PRISTANISCU

V Luki Koper za posodobitev infrastrukture v pristani$¢u in zeleni prehod

uspesno ¢rpajo evropska sredstva iz razli¢nih mehanizmov, o cemer pricajo ze
zakljuceni in tekodi projekti CEF (Connecting Europe Facility - Instrumenta
za povezovanje Evrope), usmerjeni v izboljsanje dostopnosti, povezljivosti,

udinkovitosti in multimodalnih tokov.

Med vecjimi Ze zaklju¢enimi projekti Instrumenta za povezovanje
Evrope (CEF) je projekt NAPA4CORE, v okviru katerega so financirali
podaljSanje juznega dela pomola I. 5,5 milijona evrov pridobljenih
sredstev so namenili gradnji 98,5-metrov kontejnerske obale s
privezom 7D ter uredili skoraj 25.000 m? skladi$¢nih povrsin, s
cimer se je zmogljivost terminala povecala na 1,2 milijona TEU.

Drugi zakljuc¢en CEF projekt je ERIK-PARKING, v okviru katerega so
pridobili EU sredstva v viSini 4,9 milijona evrov, z njimi pa uredili nov,

zunanji kamionski terminal na Serminu, ki je bil odprt januarja 2024.

Vkljucuje 203 parkirna mesta, tudi za ADR-prevoze, ter pomembno
izboljSuje pogoje za voznike in logisti¢no varnost. Trenutno je v
izvajanju obsezen projekt ACCESS2KOPERPORT, za katerega je bilo
iz mehanizma CEF odobrenih ve¢ kot 16 milijonov evrov. Projekt
vkljucuje izgradnjo novega priveza 12 in obale, ki bo namenjena
pretovoru projektnih tovorov in bo sluzil tudi potrebam terminala za
avtomobile in RO-RO. Dela bodo sklenjena konec 2026.

Obisk evropskega komisarja za promet in turizem

Ministrica za infrastrukturo mag. Alenka Bratusek je novembra gostila

evropskega komisarja za trajnostni promet in turizem Apostolosa

Tzitzikostasa. Obisk je bil namenjen pogovorom o prometu in prometni
infrastrukturi, zato sta z delegacijo obiskala tudi Luko Koper. Vodstvo
jim je predstavilo klju€ne nalozbe, izvedene in nacrtovane s podporo
Instrumenta za povezovanje Evrope (CEF) ter druge potenciale
projekte, za katere si prizadevajo pridobiti zunanje vire financiranja.

Uspesni pri érpanju sredstev za projekte podnebnega
prehoda

Luka Koper Ze od leta 2023 sodeluje pri projektu GrEn4Tran, za katerega
so konzorciju projektnih partnerjev odobrili skoraj 3 milijone evrov
evropskih sredstey, pri cemer bo Luka Koper delezna okrog milijona
evrov. V sklopu projekta so do zdaj namestili ve€ elektricnih polnilnic
(skupno 22 mest), son¢no elektrarno na skladi$¢u 16 ter kupili devet
novih elektri¢nih lahkih dostavnih vozil za interno uporabo na terminalih.
Konec novembra je bil potrjen Se en zeleni projekt — GrEnEVO-Tran v
vrednosti 10,5 milijona evrov. Gre za strateski projekt zelenega prehoda,
ki prinaSa pospeseno uvajanje okolju prijaznejsih alternativnih goriv v
pretovorne procese ter razogljicenje logisticne verige.

»Ponosni smo, da nam je bilo za nase strokovne, domiselne

in partnersko zasnovane projekte v zadnjih letih odobrenih

vec kot 55 milijonov evropskih sredstev. Ob lastnem
soinvestiranju nam omogocajo hitrejSe uvajanje trajnostnih
resitev, pomembne infrastrukturne izboljSave ter vecjo
konkurencnost na evropskem trgu. Prihodnost zelene logistike
lahko soustvarjamo le s partnerji, zato nas veseli, da evropske
institucije prepoznavajo strateski pomen, ki ga ima pri takSnem
povezovanju Luka Koper,« je ob tem poudarila predsednice
uprave Luke Koper, d. d., Nevenka Krzan.
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SLZ

Ogled dobrih logisticnih praks ter obisk sejma Logistics Market & Expo

V okviru Slovenskega logisti¢nega zdruZenja (SLZ) smo se v
zacetku oktobra udelezZili dvodnevnega strokovnega izleta,
osredotocenega na ogled dobrih praks v regiji in spoznavanje
inovativnih resitev v logistiki. Glavni cilj dogodka je bil pridobiti
vpogled v uéinkovite logisti¢ne sisteme, izmenjati izkusnje in
okrepiti sodelovanje med strokovnjaki.

Najprej smo se ustavili pri podjetju Paklog, d. 0. 0., v Zagrebu,
specializiranem za transportno pakiranje in logistiko, ki z ve¢letnimi
izkusnjami nudi kakovostno in zanesljivo pakiranje tovora za

mednarodni transport. Pot smo nadaljevali proti Beogradu. Sledil je
obisk skupine Nelt, enega izmed najuspesnejSih poslovnih sistemov
v jugovzhodni Evropi v panogi FMCG. Njihov poslovni model temelji na
prodaji izdelkov priznanih blagovnih znamk, zagotavljanju celovitih
storitev dobavne verige in razvoju lastnih blagovnih znamk. Kot
mednarodna skupina zaposluje ve¢ kot 5.500 ljudi v 14 podjetjih

na 12 trgih. Njihov uspeh temelji na nenehnem vlaganju v razvoj
zaposlenih in uvajanju novih tehnologij, kar predstavlja odlicen primer
dobre prakse za celotno panogo.

Obisk prostorov T.L. Sirk, d. 0. 0., je pokazal, kako podjetje z ve¢

kot 25-letno tradicijo zdruZuje globalno razmisljanje in lokalno
prilagodljivost. Klju¢ne storitve, kot so transport in distribucija,
skladiscenje, carinske in Spediterske storitve ter specialne resitve
so odli¢en primer, kako inovativne logisti¢ne resitve podpirajo uspeh
podjetij. Ogledali smo si tudi njihovo skladisce.
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Drugi dan smo namenili obisku sejma Logistics Market & Expo, kjer
smo spoznali $tevilne ponudnike logisti¢nih storitev in inovativne
tehnologije za optimizacijo dobavnih verig. Dogodek je udelezencem
omogocil primerjavo dobrih praks med regijskimi podjetji in vpogled v
trende, ki bodo oblikovali prihodnost logistike.

Celotno potovanije, ki je potekalo z avtobusom, je bilo odli¢na
priloznost za mrezenje, izmenjavo izkuSenj in krepitev sodelovanja
med ¢lani SLZ. TakSni strokovni izleti niso le ogled dobrih praks,
temvec tudi prostor za izmenjavo znanja, krepitev medsebojnih
povezav in spodbujanje skupnega napredka.

SLZ bo tudi v letu 2026 nadaljeval z organizacijo ogledov dobrih
praks, s ¢imer ostajamo predani razvoju, povezovanju in krepitvi
logistine stroke v regiji.



80 % manj napak.
Iz Stirih ur na 40 minut.

2x vecja zmogljivost posiljanja.

Strauss, prejemnik nagrade
German Logistics Award 2025,
prihaja na Logisticni kongres 2026.

Logistics Next Level je izjemen primer projekta, ki dokazuje,

da je preobrazba mozna tudi v obstojecih objektih - z Ul-podprto
avtomatizacijo, kognitivno robotiko, drznimi procesnimi spremembami
do merljivih u€inkov, ki si jih zeli vsak logisti€ni manager ali odlocevalec.

To je zgodba, kako obstojeci center postane logisticni center prihodnosti —
ucinkovitejsi, bolj trajnosten in prijazen ljudem.

800+ managerjev, odlocevalcev in logisti¢nih strokovnjakov
iz 25+ drzav - na enem mestu.

8.-10. APRIL 2026
GH BERNARDIN, PORTOROZ

A ‘
POSEBNA CENA ZA POSEBNA CENA ZA
ZGODNIE PRIJAVE CLANE SLZ
DO 31.1.2026. ZA PRIJAVE DO 31.1.2026.
NOVOSTI V 2026:

» Konferenca TelematicsCEEurope conference & expo

» Mednarodni akademski simpozij in Studentski hekaton
» MrezZenje in organizirani poslovni B2B sestanki 540 € 378 €
Navedene cene so brez DDV. Navedene cene so brez DDV.
TRADICIJA: konkretni primeri dobrih praks, povezovanje -— -—
in edinstvena energija, ki jo je vredno doziveti vsako leto. |Og|StIChIk0ngreS.Sl
Diamantni sponzor: Zlati sponzorji:
m ] Intoewecns’
sc Global Logistics Service Port Of Koper
Srebrni sponzoriji: Glavna medijska partnerja:
PRO & BIS Logistika

Cisto preprosto. Preprosto tisto. e releEnT soLuTioNs.

#lovegistics



PREGLED LOGISTICNEGA LETA

Igor Zula, Slovensko logisti¢no zdruzenje

KAJ SMO PREMAKNILIV
LETU 2025 IN POSPESKI ZA 2026

Leto 2025 se izteka. Svet se spreminja hitro in z njim tudi logistika.
Ne zato, ker bi si to Zeleli, temve¢ ker nam trg ne pusti drugace.

Tehnologije se razvijajo, pri¢akovanja strank rastejo, dobavne

verige pa preizkusajo geopoliti¢ne napetosti in vremenski ekstremi.

V takem tempu je pomembno, da ima$ ob sebi skupnost, v kateri
dobi$ preverjene resitve, stik z ljudmi, ki so podobne izzive ze resiliin
prostor, kjer se lahko pogovarjamo konkretno. Logisti¢no skupnost,
ki se Siri, se povezuje in, kar je najpomembneje, prinasa konkretne
koristi ¢lanom. Prav v tem je bistvo Slovenskega logisticnega
zdruzenja (SLZ): nismo $e ena organizacija, temve¢ platforma,

kjer se logistika dogaja v praksi — med ljudmi, podjetji, reSitvami in
izkusnjami.

Znanje povezovanje in mednarodna Sirina

Nase klju¢ne smernice so jasne ze od leta 2011: graditi ¢im SirSo
logisticno skupnost uporabnikov in ponudnikov logisti¢nih storitev
ter resitev, razvijati Logisti¢ni kongres v mednarodno prepoznavno
blagovno znamko, popularizirati nagrade: logist leta, logisticni projekt
leta in priznanje za Zivljenjsko delo, graditi partnersko sodelovanje

z drzavo ter nadgrajevati sodelovanje s fakultetami. To niso tocke na
papirju. To je okvir, po katerem vsakokrat sestavimo letni program. In
tako je bilo tudi v letu 2025, ko smo nadaljevali naSe aktivnosti na treh
stebrih: znanje, povezovanje in mednarodna Sirina.

Digitializacija in izobrazevanje

Z izvedenimi tremi predavanji na temo digitalne preobrazbe smo
zakljuili prvo t. i. teoreti¢no izvedbo Digitalnega Masterclassa.
Digitalni Masterclass smo nadgradili z reSitvami v praksi: na petih
webinarjh smo predstavili deset razli¢nih digitalizacijskih resitey,
tako da so udeleZenci dobili pregled, primerjave in ideje, kaj lahko
prenesejo v svoje okolje.

Pogajalske spretnosti smo pilili v sklopu treh sre¢an;j (delavnic)
Pogajalske akademije.

Poskrbeli smo tudi za tisti del, ki se ga pogosto podcenjuje — odnose.
Frekvenca za logistiko, v sklopu SLZ vozliS¢a na spletnih straneh
SLZ, je bogatejSa za 15 novih podkastov, v Vozli§€u znanj in izkusSenj
pa je zbranih Ze vec kot 60 posnetkov odli€nih predstavitev preteklih
Logisticnih kongresov in nekaterih webinarjev. Trenutno smo tudi

na zacetku projekta digitalne prenove zdruzenja. Ta je usmerjena v
prenovo spletnih strani in zalednega sistema (CRM], ki bo $e izbolj3al
in nadgradil upravljanja ¢lanstva, dogodkov iter komunikacije z in
med nasimi ¢lani.

Strokovna srecanja in izmenjava dobrih praks

Vrhunec leta je Ze nekaj let Logisti¢ni kongres v Portorozu. Letos se
ga je udeleZilo skoraj 650 odlocevalcev iz vec kot 20 drzav, priprave
na Logisti¢ni kongres 2026, ki bo od 8. do 10. aprila v Portorozu pa so
Ze v polnem teku.
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Oktobra smo izvedli tudi 9. konferenca IT v logistiki in proizvodnji
Keep IT Simple s 150 udelezenci. Podelili smo nagrado logist leta
2024 ter izbrali logisticni projekt leta 2025, ki se poteguje tudi za
naziv ELA Awards 2025 — najboljSi evropski logisticni projekt leta. Ta
bo razglasen 19. februarja 2026 na Dunaju.

Obiski strokovnih dogodkov v tujini

Vletu 2025 smo organizirali obisk sejmov LogiMAT 2025 (Stuttgart)
in Transport Logistic 2025 (Miinchen), ki smo ga dopolnili Se z
ogledom proizvodnje avtomobilov BMW. Jeseni pa smo se odpravili
v Srbijo in si z ogledali podjetji TL Sirk in Nelt ter obiskali logisti¢no
konferenco v Beogradu. Bili smo tudi v podjetju Paklog Hrvaska.
Tvorno in aktivho smo sodelovali na mednarodnem projektu
»Intercluster«.

Clanstvo je eden nasih najpomembnejsih stebrov

Vse nase aktivnosti in dogodki so usmerjeni v prihodnost in v podporo
¢lanstvu. Zelimo, da ¢lanice in €lani rastete z nami, da smo v podporo
vsem, ki jim je logistika in proizvodnja v prvem planu ter da v logisticni
skupnosti, ki jo gradimo, povecujemo ambicioznost za napredek — pri
digitalni, tehnolo$ki, organizacijski in poslovni preobrazbi. Ze lansko
leto smo uvedli ve¢ nivojsko Clanstvo, ki smo ga v letoSnjem letu

Se bolj prilagodili, da se lahko tudi na ta nacin odzovemo razli¢nim
potrebam in izzivom nasih obstojecih in bodocih clanov.



V2026 bomo zakljucili projekt digitalizacije zdruzenja in ¢lanom
omogocil povsem novo izkusnjo pri komunikaciji med Clani, priiskanju ali
ponujanju kadra, storitev, nasvetov in podobno. Od aprila 2024 ima SLZ
tudi prvo zaposleno osebo, Majo Pogacnik. To pomeni ve€ razpoloZzljivosti
za Clane, bolj teko¢o komunikacijo ter doslednejSo in profesionalno
izvedbo dogodkov. To se je jasno odrazalo tudi v letu 2025.

Razvojni svet SLZ

V zdruzenju se zavedamo, da ne vemo vsega. Zato smo zelo ponosni,
da nam je uspelo vzpostaviti Razvojni svet SLZ, v katerem sodeluje
15 direktorjev podjetij ter predstavnikov fakultet in visokoSolskih
zavodov. Vloga sveta je spremljanje in usmerjanje zdruZenja na
nacin, ki nam bo omogocil pripraviti program dela tako, da bo ¢im bolj
sluzil potrebam nasih ¢lanov in posledi¢no podprl dolgoroéno rast
zdruZenja — tako kvantitativno kot kvalitativno.

Vleto 2026 Se bolj ambiciozno v vseh pogledih

Digitalna preobrazba ni ve¢ tema za prihodnost, temvec¢ pogoj za
konkurenc¢nost danes. Je najpomembnejSa preobrazba podjetja, saj
vkljucuje digitalne tehnologije v vsa podrocja poslovanja za izboljSanje
ucinkovitosti, zagotavljanje vrednosti in izpolnjevanje spreminjajocih

se zahtev trga. Cutimo odgovornost, da to podrogje e bolj priblizamo
nasim ¢lanom in $irSi zainteresirani javnosti, zato bomo z aktivnostmi s
tega podrocja nadaljevali. Webinarje, pod nazivom Digitalni Masterclass:
Resitve v praksi, pa bomo nadgradili v mednarodne. Tako bomo
omogocili, da se na nasem trgu predstavijo tudi tuji ponudniki tehnoloskih
in digitalnih resitev, hkrati pa tudi, da se ponudniki resitev iz slovenskega
okolja predstavijo na tujem trgu. Mehke vescine in Custvena inteligenca
postajata pri vodenju timov in upravljanja podjetij pomembnejsi kot kadar
koli prej. Delavnice o poslovnih pogajanjih so se izkazale za uspesne in
potrebne, zato bomo z njimi nadaljevali tudi v letu 2026.

Povezovanije s €lani je druZenje z dodano vrednostjo. Nadgradili ga
bomo s poslovnimi zajtrki pri nasih clanih ter dodali Se aktualne ali
koristne vsebine.

Vjesenskem delu leta bo na sporedu Konferenca Keep IT Simple
2026, ki bo tokrat Ze 10. po vrsti in, ¢e smo ambiciozni na vseh
podrogjih, bomo kaksno novost ob tej jubilejni izvedbi dodali tudi na
tem dogodku.

Logisticni kongres 2026

Kongres, ki se bo odvijal med 8. in 10. aprilom v Portorozu, ostaja
nas osrednji projekt, poudarek pa bo na Se ve¢jo mednarodno
vpetost. Zakaj? Ker je logistiCna skupnost v Sloveniji v primerjavi z
mednarodnim okoljem, ne glede na to, ali gledamo proti jugu, vzhodu,
zahodu ali severu razmeroma majhna. Ko nastajajo novi logisticni
dogodki, hitro trpita kakovost in udelezba. Zato je mednarodna
usmerjenost nasa mo¢na ambicija. Tako z vidika udelezencev

in sponzorjey, kot tudi
mednarodnih primeroy, ki jih
predstavljamo. Zelimo, da so
predstavljeni primeri vrhunski,
da je mrezenje in sklepanje
novih poslov na najvisji ravni
ter da je tridnevni dogodek
tudi sprostitev, ki jo vsi
potrebujemo.

V okviru kongresa bo potekala
tudi mednarodna konferenca
TelematicsCEEurope
conference & expo, ki je

po novem del Logisti¢nega
kongresa in del Slovenskega
logistitnega zdruzenja. Novost
bo tudi Akademski simpozij, ki bo naslovil teme, ki so pomembne za
prihodnost. Simpozij bo vzporedni plenum kongresa in ga razvijamo
v skladu s potrebami in pricakovanji raziskovalcev, zaposlenih v
Solstvu. Zato vzpostavljamo mednarodno komisijo, ki bo izbrala res
najboljSe prispevke. Vse skupaj pa nadgrajujemo s hackathonom,

ki tokrat dobiva mednarodno udelezbo. Logisti¢ni kongres s Stevilno
mednarodno udelezbo postaja vse pomembnejSa platforma za
sklepanje novih poslovnih priloZnosti. Ta del Zelimo Se spodbuditi,
zato bomo v letu 2026 B2B povezovanje podprli tako aplikativno

kot organizacijsko. Povezovanje bo teklo skozi ves kongres, petek
dopoldne pa bo Se posebej namenjen organiziranemu mreZenju.
Ker je umetna inteligenca ena izmed klju¢nih tehnologij digitalne
preobrazbe, bomo v okviru kongresa organizirali t. i. Frestival
umetne inteligence s primeri iz prakse z razli¢nih delov sveta. Hkrati
bomo predstavili primere tehnoloSke modernizacije proizvodne in
logistike ter predstavitve in medsebojne razprave predstavnikov
nekaterih najuspesnejsih logisticnih podjetij v regiji.

Poskrbeli bomo tudi za podrobnosti, ki kongresu dajo pravo energijo: zivahen
sponzorski razstavni prostor, prijetno druzenje ter podelitev nagrade za
logista leta in znova tudi za Zivljenjsko delo na podrocju logistike.

Skupno druZenje na pikniku ¢lanic in
¢anov ni le piknik; je trenutek, ko se v
neformalnem pogovoru pogosto odprejo
najbolj konkretne resitve in sodelovanja.

Vse skupaj delamo zato, ker nas podpirate

Ne bo nam dolg¢as. Niti na kongresu niti v druzenju z nami skozi
celotno leto 2026.

Vse skupaj delamo zato, ker nas podpirate. Vsako sponzorstvo razumemo
kot podporo nasemu delovanju v zdruzenju. Vsako udelezbo na nasih
dogodkih, vsak ogled podkasta ali posnetka v SLZ vozli$¢u razumemo
kot potrditev, da delamo prave stvari. Vsakega novega ¢lana smo veseli
in Zelimo prisluhniti izzivom in Zeljam, ki jih ima. Vsakega uspeha nasih
¢lanov se iskreno veselimo. In kadar gre za znanje in vzpostavljanje
povezav, zelimo prispevati &im veg. Zelimo biti vas zanesljiv partner.
Hvala vsem — ¢lanicam, ¢lanom, udelezencem nasih dogodkov,
sponzorjem in partnerjem. Hvala tudi ¢lanoma UO, Tadeju Pojbicu

in Robertu Severju za njun prispevek in sodelovanje ter nasi Maji
Pogacnik za dobro delo.

IzkoriS¢am priloznost in vsem skupaj Zelim uspesno leto 2026. Z
veliko druzenja ter poslovnih in osebnih zmag. Mi se bomo trudili, da
vam pri tem pomagamo — prakti¢no, neposredno in z vsebino, ki jo
lahko odnesete v svoja poslovna okolja Ze naslednji dan.

Vse skupaj in $e kaj ve¢, bomo predstavili na redni letni skupséini
SLZ, ki bo 12. februarja 2026, ob 16. uri na Gospodarski zbornici
Slovenije v Ljubljani.

V Slovenskem logisticnem zdruZenju gradimo razmerja. Sre¢no!
Igor Zula,
predsednik Slovenskega logisticnega zdruZenja
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SLZ ODPIRA VRATAYV DIGITALNO
PRIHODNOST LOGISTIKE

Slovensko logisti¢no zdruzenje (SLZ) z novo serijo Digitalni
Masterclass: Resitve v praksi, krepi digitalne kompetence

slovenskih logisti¢nih in proizvodnih podjetij ter dokazuje, da stoji

v prvih vrstah pri pospesevanju njihove digitalne preobrazbe.

Serija je logi€no nadaljevanje
izobrazevalnega programa Digitalni
Masterclass, ki se je marca 2025 zakljucil
s petim sre¢anjem na temo strategije
digitalne preobrazbe. Prvi del programa je
udelezencem ponudil teoreti¢ni in strateski
okvir — od razlage pojmov in gradnikov
digitalne preobrazbe do oblikovanja
digitalne strategije. Nova serija — ReSitve

v praksi, ki se je zaCela junija, pa prinasa
tisto, kar industrija najbolj potrebuje:
konkretne resitve in kako jih lahko podjetja
implementirajo takoj.

Resitve za vse kljucne vertikale
oskrbne verige

Program ne ponuja zgolj predstavitev
posameznih tehnologij, temvec
sistemati¢no pokriva kljuéne vertikale
sodobne oskrbne verige — od transporta,
skladi$€nega poslovanja, ERP in CRM
sistemov, kibernetske varnosti, digitalnih
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dvojckov do uporabe umetne inteligence. S
tem pristopom SLZ zagotavlja, da program
nagovarja podjetja iz razli¢nih panog — od
logistike, transporta, 3PL, trgovine do
proizvodnje — ter jim ponuja orodja, Ki

jih potrebujejo

na poti digitalne

preobrazbe.

Predstavitve

potekajo v obliki

60-minutnih

brezplacnih

spletnih

webinarjev, kar

omogoca Sirok

dostop do znanja in

dobrih praks — ne

glede na branzo ali

lokacijo.

Vletu 2025 je bilo

izvedenih Ze pet

webinarjev —

junija, septembra, oktobra, novembra in
decembra. S predstavljenimi reSitvami
so naslovili upravljanje skladis¢ in
transporta, planiranje v oskrbovalni
verigi, sledljivost s tehnologijo RFID,



optimizacijo zadnjega kilometra dostave,
obvladovanje kibernetskih grozenj v
dobavni verigi, avtomatizacijo rutinskih
opravil, povezovanje strojey, ljudi in
podatkov v proizvodnji s sistemom MES,
Fleet Management System (FMS] za
digitalno povezovanje med vozniki, vozili in
logisti¢nimi centri, upravljanje informacij o
kupcih, dobaviteljih in poslovnih priloznosti
s sistemom CRM ter digitalizacija
preskrbne verige in transportne logistike v
proizvodnih podjetjih.

Odli¢na udelezba in odzivi potrjujejo, da je
potreba po prakti¢nih znanjih in preverjenih
reSitvah v slovenski logisti¢ni industriji
izjemno velika. Vsako sre¢anje znova
potrjuje isto sporocilo: slovenska logistika
potrebuje konkretna orodja z merljivimi
ucinki.

Serija se nadaljuje tudi v letu 2026, in sicer
vsak prvi petek v mesecu. Vsak webinar
prinasa dve konkretni resSitvi slovenskih
ponudnikov. A SLZ tu ne namerava
postaviti pike. »Ze v prihodnjem letu zelimo
z webinarji Se mocneje povezati slovenski
prostor z mednarodnimi resitvami. Cilj

ni le priblizati svetovne reSitve domacim
podjetjem, temvec tudi odpreti priloZnosti
slovenskim ponudnikom digitalnih,

tehnoloskih in svetovalnih storitev, da svoje
znanje in resitve predstavijo na tujih trgih,«
pove lgor Zula, predsednik SLZ.

Dodana vrednost za clane SLZ
Posnetki vseh izvedenih webinarjev

so na voljo ¢lanom SLZ z naprednim in
ekskluzivnim paketom prek spletne
platforme SLZ VozliS¢e. Razlog vec,
zakaj se je vredno pridruZziti skupnosti
300+ managerjev in logisti¢nih
strokovnjakov, ki sooblikujejo slovensko
logisti¢no panogo.

DIGITALNI MASTERCLASS

Za digitalno, konkuren¢no
slovensko logistiko in gospodarstvo
Digitalni Masterclass: ReSitve v praksi ni
zgolj serija webinarjev. Je platforma, ki
spodbuja podjetja, da z digitalno preobrazbo
ne odlasajo vec. V ¢asu, ko se globalna
logistika razvija s hitrostjo, ki ji je tezko
slediti, je kljuéno, da slovenska podjetja ne
zaostajajo, temvec postajajo vodilni igralci v
digitalni konkurencnosti.

SLZ s tem programom utrjuje svojo vizijo:
graditi mocnejSo, pametnejSo in bolj
povezano slovensko logistiko in proizvodnjo.

KAJ VASE PODJETJE RES POTREBUJE
ZA DIGITALNO PREOBRAZBO?

Spoznaijte jih na brezpla¢nih webinarijih.

9.00-10.15

PRIJAVITE SE ZDAJ

WWW.Slz.Si
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NOV LOGISTICNI TERMINAL

DHL
NA B

- XP

?

-55 SLOVENIJA
RNIKU

Z izgradnjo novega logisti¢nega terminala na Brniku je DHL Express Slovenija

vzpostavil sodoben operativni center, zasnovan za hitro in zanesljivo obdelavo
¢asovno kriti¢nih mednarodnih posiljk. Objekt zdruzuje napredne tehnoloske
reditve, preto¢ni logisti¢ni koncept in trajnostno naravnano infrastrukturo,

prilagojeno dolgoroénemu razvoju ekspresne logistike.

Besedilo: DHL Express Slovenija  Foto: Protim in Marko Delbello Ocepek

Rast obsega mednarodnih posiljk, razvoj
e-poslovanja in vedno krajSi dobavni

roki v zadnjih letih bistveno vplivajo

na organizacijo ekspresne logistike.

0d izvajalcev zahtevajo visoko stopnjo
zanesljivosti, prilagodljivosti in natancno
Casovno usklajenost vseh procesovy, kar
presega zmogljivosti klasi¢nih logisti¢nih
objektov. V tem kontekstu predstavlja
nov logisti¢ni terminal DHL Express
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Slovenija pomemben razvojni korak, s
katerim podjetje odgovarja na strukturne
spremembe v globalnih logisti¢nih
tokovih.

Nov terminal, vreden 21 milijonov evrov,
je bil uradno odprt novembra 2025 in je
zasnovan kot sodoben preto¢ni logisti¢ni
objekt, prilagojen specificnim potrebam
mednarodne ekspresne dostave ter
nadaljnji rasti obsega poSiljk.

Strateska lokacija in vloga v
mednarodnem omrezju

Umestitev terminala v neposredno blizino
LetaliS¢a JoZeta Pucnika Ljubljana ima
pomembno strateSko vlogo. Lokacija
omogoca neposredno povezavo z globalnim
omreZjem DHL Express ter uCinkovito
integracijo letalskega in cestnega transporta.
Terminal na Brniku deluje kot osrednja
vstopno-izstopna to¢ka za mednarodne



posiljke, pri ¢emer ima kljucno vlogo redna
letalska povezava z osrednjim evropskim
vozlis¢em DHL v Leipzigu, ki jo dopolnjujejo
Stevilne mednarodne cestne linije.

TakSna organizacija transportnih tokov
pomembno izboljSuje ¢asovno zanesljivost
dostav ter povecuje preto¢nost posSiljk v
Sloveniji in SirSi regiji.

Tehni¢na zasnova in operativne
zmogljivosti

Logisticni terminal obsega 8.400 kvadratnih
metrov povrsSin in je zasnovan za obdelavo
do 3.500 posiljk na uro. Osrednji del operacij
predstavlja napreden avtomatiziran sortirni
sistem, ki je v celoti prilagojen potrebam
DHL Express Slovenija glede kolicin,
¢asovnih oken in raznolikosti poSiljk.
Mehanska zasnova sistema je podprta z
napredno programsko opremo, ki omogoca
vzpostavitev razlicnih scenarijev sortiranja
glede na dnevne in sezonske obremenitve.
Sistem omogoca obdelavo paketov razliénih

SKLADISCNA TEHNIKA

Geoff Walsh, generalni direktor DHL Express Centralne Evrope, Julia Kohlheim, namestnica nemske

veleposlanice v Sloveniji, Matjaz Sirk, direktor DHL Express Slovenija.
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LOGISTICNI PROJEKTI

dimenzij in mase, pri ¢emer zagotavlja
kontrolo dimenzij in teZe integrirana
kombinacija laserskih Citalcev, kamer in
tehtnic. V proces sta vkljuCena tudi dva
rentgenska sistema za varnostni pregled
izvoznih posiljk, kar zagotavlja skladnost z
mednarodnimi varnostnimi standardi.
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Paletni tok je lo¢en od paketnega in poteka
z uporabo vili¢arjev, pri Eemer je zajem
dimenzij avtomatiziran. Pregled paletnih
posiljk za letalski transport se izvaja z
rentgensko napravo, ki omogoca obdelavo
palet ve¢jih dimenzij, kar dodatno povecuje
fleksibilnost terminala.

Pretocni logisticni koncept

Kot izvajalec mednarodne ekspresne
dostave od vrat do vrat DHL Express

ne uporablja klasi¢nega skladis¢enja z
dolgoro¢nim hranjenjem blaga. Logisti¢ni
terminal na Brniku deluje po preto€nem
principu, kjer velika vecina posiljk v zelo
kratkem ¢asu po prihodu zapusti objekt in
nadaljuje pot proti koncnim prejemnikom.
Posiljke, ki v zgodnjih jutranjih urah prispejo
po mednarodnih povezavah, so obi¢ajno Ze
v dobri uri razposlane v dostavo po celotni
Sloveniji.

Kratkotrajno skladiscenje je namenjeno
predvsem posiljkam, ki zahtevajo carinske
postopke ali dodatne kontrole. Poseben
del objekta je namenjen rokovanju tudi

z nevarnimi snovmi, pri ¢emer je prostor
ustrezno opremljen za varno obravnavo
tovrstnih posiljk, vklju€no z opremo za
hlajenje, zamrzovanje in ukrepanje ob
morebitnih izrednih dogodkih.

Pretovorne zmogljivosti in notraniji
tokovi

Za nemoten potek operacij ima terminal
vzpostavljeno obsezno infrastrukturo za
pretovor blaga. Na voljo so Stevilne nakladalne



rampe za dostavna vozila in tovornjake

ter posebne pozicije za pretovor letalskih
kontejnerjev. Tak3na razporeditev omogoca
hkratno obvladovanje ve¢ transportnih tokov
ter zmanjSuje zastoje v ¢asovno najbolj
obremenjenih delih dneva, kar je kljucnega
pomena za ekspresno logistiko.

Trajnostna zasnova in energetska
ucinkovitost

Trajnost je bila ena osrednjih usmeritev

ze v fazi nacrtovanja novega logisti¢nega
terminala. Objekt uporablja elektricno
energijo iz lastne son¢ne elektrarne,
ogrevanje in hlajenje pa potekata s pomocjo

toplotnih ¢rpalk. Poraba energije je dodatno
optimizirana s pametnimi sistemi za nadzor
in upravljanje, ki prispevajo k zmanjSanju
okoljskega odtisa.

Na lokaciji so vzpostavljene tudi polnilne
postaje za elektri¢na vozila, kar podpira
dolgoro€no strategijo elektrifikacije voznega
parka in cilje skupine DHL, ki do leta 2050
stremi k logistiki brez emisij.

Razvojna perspektiva in pomen za
slovenski logisticni prostor

Odprtje novega logisticnega terminala
sovpada s 35-letnico delovanja DHL Express
v Sloveniji in predstavlja pomemben mejnik
v razvoju podjetja na domacem trgu. Objekt
ni zasnovan zgolj kot odgovor na trenutne
potrebe, temve¢ omogoca nadaljnjo rast,
tehnoloske nadgradnje in prilagajanje
prihodnjim zahtevam trga.

Zvidika SirSega logisti¢nega okolja

terminal na Brniku pomembno prispeva

k izboljSanju povezljivosti Slovenije z
globalnimi trgi ter utrjuje njeno vlogo kot
relevantnega logistiCnega vozlisca v srednji
Evropi. S sodobno zasnovo, visoko stopnjo
avtomatizacije in poudarkom na trajnosti
predstavlja primer dobre prakse razvoja
logisticne infrastrukture v regiji.
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PARKELJd. 0. 0.

DAN ODPRTIH VRAT JE

RAZKRIL OBSEG PODJETJA,
STROKOVNOST IN MOG PARTNERSTEV

Podjetje Parkelj, d. o. 0., je 22. oktobra 2025 prvi¢ v svoji 30-letni
zgodovini pripravilo dan odprtih vrat, s katerim je svojim strankam
predstavilo obseg svojega delovanja, razvoj podjetja ter najpomembnejse
domace in tuje dobavitelje.

Dogodek, ki je potekal v prostorih podjetja v Ljubljani, je privabil
Stevilne stranke, dobavitelje in strokovnjake iz panoge.

Iz garaze do enega izmed najvecjih servisno-prodajnih
centrov v Sloveniji

Zgodba podjetja se je zacela leta 1995, ko je ustanovitelj Lojze
Parkelj odprl obrt za servisiranje vilicarjev. Z veliko vztrajnostjo,
iznajdljivostjo in mo€no tehnic¢no podporo je podjetje v dveh
desetletjih zraslo v priznani multibrand servis ter uradno zastopstvo
za vrhunsko znamko vilicarjev Still in industrijske opreme.

Danes Parkelj, d. 0. 0., zaposluje ve¢ kot 80 sodelavcev, deluje na
stirih lokacijah in ima v Sloveniji kar tri servisne delavnice ter

dve prodajni mesti. Servisni oddelek, ki je srce podjetja, sestavlja
27 serviserjev, od tega 21 posebej certificiranih za znamko Still.
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Podjetje upravlja vec¢ kot 150 servisnih pogodb ter skrbi za razvoj in
izobrazevanje kadra, kar je eden izmed klju¢nih razlogov za visoko
stopnjo zaupanja med njihovimi partnerji.

Impresivna prodajna in najemna flota

V preteklih letih je podjetje Parkelj prodalo ve¢ kot 1.700 novih in
2.500 rabljenih vilicarjev, kar ga uvr$¢a med najmocnej$e ponudnike
notranjega transporta na slovenskem trgu. Trenutno imajo na zalogi
okrog 150 skrbno pripravljenih rabljenih vilicarjev, poleg tega pa ve¢
kot 450 vili¢arjev v dolgoro¢énem najemu.

Kot uradni zastopnik Still za Slovenijo in Bosno in Hercegovino so
obiskovalcem predstavili del ponudbe najnovejsih vilicarjev Still, medtem
ko je bil nasproti poslovne stavbe urejen velik razstavni prostor s priblizno
50 rabljenimi vili¢arji razli€nih nosilnosti, pogonov in konfiguracij.

Servis — temelj podjetja in najvecja dodana vrednost
Eden izmed najmocnejSih poudarkov dogodka je bil predstavljen
voden ogled servisne delavnice. Obiskovalci so spoznali celoten

VILICARJI

proces dela: od diagnostike, obnavljanja vilicarjev, do mobilnih
servisnih ekip, ki z 19 popolnoma opremljenimi vozili skrbijo za
takojsnje reSevanje tezav na terenu.

Podjetje ponuja tudi:

* obnovo vilicarskih baterij in popravila elektri¢nih sistemoy,

* premontazo pnevmatik in polnjenje pnevmatik s poliuretanom,
e lastno avtovleko za prevoze vilicarjev,

e tehnicne resitve z varnostnimi sistemi,

* ter strokovne te€aje za pravilno in varno uporabo vilicarjev.

Vse to podkrepi obsezna zaloga vec kot 12.000 razli¢nih rezervnih
delov, ki so na voljo v skladiscih v Ljubljani in Mariboru.

Mocna mreza partnerjev — vse na enem mestu

Da Parkelj, d. 0. 0., ni le prodajalec ene znamke, so potrdili tudi

partnerji, ki so se na dnevu odprtih vrat predstavili obiskovalcem.

Sodelujejo z najvecjimi evropskimi proizvajalci:

* Movexx — elektricnha vle¢na vozila za premik tovora do 6 ton

* TAB — slovenski proizvajalec trakcijskih baterij

* Fronius — inteligentni polnilniki baterij, znani po energetski
ucinkovitosti

e Vetter — nemski proizvajalec vilic in dodatne opreme

e Trelleborg — industrijske pnevmatike vseh tipov

Njihove predstavitve so pokazale, da Parkelj strankam nudi celovit

sistemski pristop k notranji logistiki — od vili¢arja, baterije, gum in

polnilnika do varnostnih pregledov in strokovne podpore.

Dogodek kot priloZznost za povezovanje

Dogodek ni bil namenjen le predstavitvam, temvec tudi druzenju
in krepitvi odnosov s strankami. Obiskovalci so se lahko pogovorili
s serviserji, prodajnimi svetovalci, tehni¢nimi strokovnjaki in
predstavniki dobaviteljev. Poskrbljeno je bilo za prijetno vzdusje in
voden ogled delavnic, ki je ve€ini obiskovalcev prvi¢ razkril, kako
obsezen in tehni¢no zahteven je vsakdan podjetja.

Pogled naprej

Prvi dan odprtih vrat je pokazal, kako pomembna sta transparentnost
in neposreden stik s strankami. Dogodek je potrdil, da v podjetju
Parkelj, d. 0. 0., ne stavijo le na prodajo opreme, temvec predvsem na
odnos, strokovnost in dolgorocno partnerstvo.

Zaradi izjemnega odziva in pozitivnih vtisov so v podjetju potrdili, da
bo dan odprtih vrat v prihodnje postal tradicionalen dogodek, ki ga
bodo vsako leto $e nadgradili.

PARKEL) o

servis, trgovina in storitve d.o.o.

STILL

Letaliska cesta 29, 1000 Ljubljana
T: 01 520 50 20, M: info@parkelj.si, W: www.parkelj.si
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V ¢lanku je predstavljen izvlecek
nekaterih zakonskih zahtey, ki so
0snova za urejeno pozarno varnost v
podjetju. Z urejeno pozarno zascito v
objektu bistveno pove¢amo varnost in
zmanjSamo verjetnost za nastanek pozara
ali eksplozije, ob morebitnem nastanku
poZara pa ga lahko hitreje pogasimo oz.
prepre¢imo njegovo Sirjenje in s tem
zmanjSamo materialno Skodo.

V osnovi pozarno zasc¢ito delimo na dve
podrog;ji:

® pasivna pozarna zascitain

* aktivna pozarna zascita.

Pasivna pozarna zascita

Zimenom pasivna pozarna zascita imamo
v mislih predvsem gradbene preventivne
ukrepe. Z gradbenimi ukrepi se dolo¢a
material ter odmiki objekta ob njegovi
gradnji. Vsak, ki se sre€uje z gradnjo, mora
pred zacetkom gradnje pridobiti gradbeno
dovoljenje. Pogoj za njegovo pridobitev

je izdelan projekt, ki ga izdela odgovorni
projektant. Odgovorni projektant, v projektu
med drugim doloc¢i tudi gradbene ukrepe
0z. pasivno pozarno zascito.

Z gradbenimi ukrepi se doloCijo materiali,
ki se bodo uporabili med gradnjo, velikost
pozarnih sektorjev ali celic, odprtine med
pozarnimi sektorji ter odmiki od sosednjih
objektov.

Gasilci na terenu pogosto opazamo, da
lastniki propadlih velikih podjetij, ki imajo v
lasti vecCje objekte, v katerih je v preteklosti
delovalo dolo¢eno podjetje, sedaj oddajo
objekte v uporabo majhnim oz. manjsim
podjetjem. V praksi to pomeni, da so se
velike povrSine proizvodenj in pisarniskih
prostorov razdelile na veliko manjsih

delov. Najemniki manjsih prostorov vpliva
na gradbene ukrepe nimajo in so tako
prepusceni zate€enemu stanju. Nekateri se
nevarnosti v primeru nastanka pozara niti
ne zavedajo, drugi upajo, da se pozar ne bo
razsiril na njihovo premozenje, spet tret;ji
pa pozarni varnosti ne dajo posebnega
pomena. Pogosto so prostori pregrajeni le
s predelnimi maveéno kartonskimi stenami,
brez vsakr$ne zascite pred Sirjenjem
morebitnega pozara.

Prav tako se na starejSih gradnjah pogosto
opazi tezava zasedenosti intervencijskih
poti in intervencijskih povrsin, predvsem
zaradi pomanjkanja parkiris¢ v okolici

ali pa zaradi dozidave objekta brez
vklju€evanja stroke.

Aktivna pozarna zascita

S terminom aktivna pozarna zasc¢ita
poimenujemo tehni¢ne preventivne ukrepe
in organizacijske preventivne ukrepe.
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Nedavni pozar v skladis¢no distribucijskem centru Spar v Ljubljani je, kljub velikim razseznostim, pokazal
ucinkovitost obve$¢anja in evakuacijskih poti. Hitra in u¢inkovita intervencija, v kateri je sodelovalo skoraj
400 gasilcev, je prispevala da se pozar ni razsiril na ve¢ji del skladi$¢nega objekta.

NiZje namescene oznake
evakuacijske poti

Oznacitev evakuacijske poti, na visini
priblizno 1 meter, z odsevnimi in
fluorescentnimi puséicami, ki so

vidne v temi oz. ko v njih posveti snop
svetlobe. Namen nizkega oznacevanja
evakuacijskih poti je, ker se vro¢

dim dviga proti stropu, lahko zakrije
oznake, ki morajo biti namescene med
200 in 250 centimetri.

Oznactitev izhodov v sili je nekaj povsem
samoumevnega, pa se e vedno dogaja, da
organizacije nimajo izvedene ustrezne oznacitve.

Med tehni¢ne ukrepe uvrs¢amo vse tiste

ukrepe oz. sisteme, ki so v objekte vgrajeni

na podlagi tehnicnih reSitey, s katerimi je

dosezeno izpolnjevanje bistvene zahteve

varnosti pred poZarom po predpisih in

drugih normativnih dokumentih, ki urejajo

gradnjo, in sicer:

* sistemi za odkrivanje in javljanje poZara;

* sistemi za odkrivanje in javljanje
gorljivih plinov ali par v zraky;

® sistemi za nadzor dima in toplote;

* gasilni sistemi s tekoCim, plinastim ali z
drugim gasilom;

® varnostna razsvetljava;

e drugi sistemi aktivne pozarne zascite.

Sistem za odkrivanje in javljanje pozara
je avtomatski sistem s svojo centralo,

ki na podlagi avtomatske zaznave
pozara ali razmer, ki vodijo k njegovemu
nastanku, aktivira pozarni alarm in druge
programirane ukrepe. Njegov sestavni
del so tudi gradbeni proizvodi, instalacije
ter naprave in oprema, kot so pozarna
loputa, pozarna oziroma evakuacijska
vrata ali prezracevalna naprava, katerih
rezim delovanja je funkcionalno povezan
s sistemom za odkrivanje in javljanje
poZara, naprave in oprema, ki sluZijo za
pogon ali krmiljenje dvigala, avtomatski
javljalniki gorljivih plinov ali javljalniki
isker v transportnih cevovodih in silosih,
kadar niso izvedeni kot samostojni
sistemi, temvec so priklju¢eni na pozarno
centralo, ter odprtine za naravni odvod



dima in toplote v stopniscih, za katere je
predpisana samo geometricna povrsina in
so funkcionalno povezane s sistemom za
odkrivanje in javljanje pozara.

Sistem za odkrivanje in javljanje gorljivih
plinov ali par v zraku je avtomatski sistem
za odkrivanje, javljanje in alarmiranje
prisotnosti pozarno nevarne koncentracije
gorljivih plinov, ki ima svojo centralo in
deluje samostojno.

Sistem za nadzor dima in toplote je
avtomatski ali polavtomatski sistem za
odvod dima in toplote iz objekta ali sistem
za omejevanje Sirjenja dima po objektu.
Odprtina za naravni odvod dima in toplote
v stopniscu, za katero je predpisana samo
geometriéna povrsina in je funkcionalno
povezana s sistemom za odkrivanje in
javljanje pozara, je sestavni del sistema za
odkrivanje in javljanje pozara.

Pozarne lopute, ki se ne aktivirajo s
sistemom za odkrivanje in javljanje poZara
ali ki ne prozijo samodejnega izklopa
prezracevalnega sistema, ne sodijo med
vgrajene sisteme aktivne pozarne zascite.

Gasilni sistem s tekocim, plinastim

ali z drugim gasilom je avtomatski ali
polavtomatski sistem za pogasitev ali
omejevanje Sirjenja poZara. Med gasilne
sisteme spadajo tudi sistemi za pozarno
hlajenje s Skropljenjem ali polivanjem,
vodne zavese in podobni sistemi
aktivne pozarne zascite ter sistemi, ki
so sestavljeni iz sistema za odkrivanje
in javljanje pozara oziroma sistema za
odkrivanje in javljanje gorljivih plinov ter
gasilnega sistema.

Varnostna razsvetljava je razsvetljava,

ki je naCrtovana in v objekt vgrajena na
podlagi tehnicnih resitev za hitro in varno
evakuacijo ljudi zaradi izpolnjevanja
bistvene zahteve varnosti pred pozarom.
Ob izpadu sploSne razsvetljave dolocen
¢as omogoca vidno evakuacijsko pot z
oznakami smeri in izhodov, naprav in
opreme za gasenje ter vgrajenih sistemov
aktivne pozarne zascite.

Drug sistem aktivne pozarne zascite je
sistem, ki se ne razvr§¢a v nobeno od prej
nastetih skupin je pa nacrtovan in v objekt
vgrajen na podlagi tehnicnih resSitev, ki

se nanasajo na izpolnjevanje bistvene
zahteve varnosti pred pozarom. K drugim
sistemom aktivne pozarne zascite sodijo
sistemi, kot so avtomatska pozarna ali
evakuacijska vrata z lastnim sistemom za
odkrivanje in javljanje pozara, sistem za
prepre€evanje nastanka pozara, ki deluje
po principu znizane koncentracije kisika,
sistem za rezervno oskrbo z energijo za

Primer pozarne omare, v kateri so gasil-cem na
voljo klju¢i, naérti objekta, pozarni in evakuvacijski

natrt, lahko pa tudi dolo-¢eni pripomocki in orodje.

Pregled gasilnikov je treba opraviti vsaj enkrat na
leto, oziroma po vsaki uporabi.

V $tevilnih organizacijah se zavedajo poZarne
varnosti in vpeljuje preventivne ukrepe, ki presegajo

zakonske zahteve.

Sistemi za odkrivanje in javljanje pozara so eden
osnovnih preventivnih ukrepov.

POZARNA VARNOST

vgrajen sistem aktivne poZzarne zaScite,

ki ni njegov sestavni del, ter sistem za
preprecevanje pozara v transportnih
cevovodih in silosih.

Sistem aktivne pozarne zascite, ki v objekt
ni vgrajen zaradi izpolnjevanja bistvene
zahteve varnosti pred poZarom, ni predmet
nadzora in lastniku ali uporabniku objekta
ni treba pridobiti potrdila o brezhibnem
delovanju niti mu s potrdilom ni treba
dokazovati brezhibnosti delovanja
takSnega sistema.

Sistem aktivne poZarne zaScite, ki je
ustrezen za povezavo s sprejemnikom
signalov v varnostno nadzornem centru
pozarnega varovanja, je le sistem za
odkrivanje in javljanje poZara s svojo
centralo, ki na podlagi avtomatske zaznave
poZara ali razmer, ki vodijo k njegovemu
nastanku, aktivira pozarni alarm in druge
programirane ukrepe.

Organizacijski ukrepi

Organizacijski ukrepi so tisti ukrepi,

ki jih morajo odgovorne osebe podjetij
spostovati in jim slediti glede na veljavno
zakonodajo. Za izvajanje ukrepov varstva
pred poZarom lahko odgovorne osebe
podjetij pooblastijo osebe, ki bodo v
njihovem imenu izvajale te ukrepe.
Osebe, pooblascene s strani odgovornih
oseb podjetja, morajo izpolnjevati pogoje
zapisane v Pravilniku o usposabljanju in
pooblastilih za izvajanje ukrepov varstva
pred pozarom.

Enaizmed bistvenih podlag za izvedbo
nadaljnjih organizacijskih ukrepov je
izdelava ocene poZarne ogrozenosti. Za
izdelavo ocene poZarne ogrozenosti stavbe
je treba upostevati Pravilnik o izdelavi
ocene pozarne ogrozenosti (Ur. I. RS, 5t.
180/20]).

Za izdelavo ocene pozarne ogrozenosti
se upostevajo namen uporabe stavbe,
gradbeni in tehni¢ni ukrepi ter dejavnosti
v stavbah. Kon¢na ocena pozarne
ogrozenosti se izdela na podlagi desetih
dejavnikov, ki so razdeljene v tri skupine.

Osnovni dejavniki, ki so podlaga za izracun
ocene poZarne ogroZenosti stavbe (0):

® povrsina stavbe in Stevilo etaz,

® namen uporabe,

* dejavnosti v stavbi.

Dejavniki, ki lahko zmanjSajo oceno

poZarne ogroZenosti stavbe (Z):

e vgrajeni gasilni sistemi,

e sistemi za odkrivanje in javljanje pozara,

e velikost pozarnega sektorja,

e gasilci in prisotnost sistema za nadzor
dima in toplote.
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Dejavniki, ki lahko povecajo oceno
pozarne ogrozenosti stavbe (P):

* dolZina evakuacijske poti,
* vertikalne povezave,
e odmik stavbe od relevantne meje.

Dejavniki se tockujejo glede na
metodologijo zapisano v omenjenem
pravilniku. Na podlagi kon¢ne ocene
pozarne ogrozenosti se doloCi stopnja
poZarne ogrozenosti, ki se razdeli na:

e zelo majhna poZarna ogrozenost —
stopnja 1;
* majhna pozarna ogrozenost — stopnja 2;
* srednja pozarna ogrozenost —
stopnja 3;

Pozarni alarm lahko ro¢no sproZijo tudi zaposleni
ali drugi prisotni v prostoru.

* srednja do povecana pozarna
ogrozenost — stopnja 4;

* velika pozarna ogrozenost — stopnja 5;

* zelo velika pozarna ogrozenost —
stopnja 6.

Oceno pozarne ogrozenosti je treba ob
spremembi dejavnikov, ki vplivajo na
kon&no oceno ali poZarno ogrozenost,
ustrezno posodobiti.

Pozarni red

Drugi zelo pomemben organizacijski ukrep

je pozarni red. To je interni akt podjetja,
ki doloca organizacijo poZarne varnostiv
podjetju ter z ukrepi, doloenimi v njem
bistveno zmanj$a verjetnost za nastanek

Varnostna razsvetljava zagotavlja ustre-zno vidljivost

za varen umik iz prostora ob izpadu elektri¢nega
napajanja objekta.

Gasilski kljuc skrajsa dostopni cas

Za izboljSanje pozarne varnosti v objektu
je pomembno tudi, da gasilci lahko kar
najhitreje posredujejo v objektu. To
pomeni, da imajo proste intervencijske
poti, pripravljene intervencijske povrsine,

proste hidrante. Vedno vec podjetij se zaradi
varnosti zapira z ogradami in zapornicami. S
postavitvijo ograde si res izboljSajo tehni¢no

varnost na objektu, vendar se z zapiranjem
podaljSa tudi cas posredovanja gasilskih
enot. Nekaj gasilskih enot po Sloveniji

Ze ponuja sistem odklepanja z gasilskim
kljucem. Gre za sistem kljucavnic, ki jih
odklepa le kljug, ki ga ima v lasti gasilska
enota. Lastniki objektov lahko na objekt
namestijo trezor, ter vanj shranijo kljuce
vrat objekta. Prav tako lahko na elektricne
zapornice in vrata namestijo elektronske
kljucavnice, ki jih v primeru intervencije
gasilci odprejo z gasilskim kljucem in si's
tem skrajsajo Cas dostopa.
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Z gasilskim klju¢em lahko gasilske enote
odpirajo ograje, zapornice, vrata in tako hitreje
dostopajo do kraja pozara.

pozara. Pozarni red morajo izdelati lastniki
ali uporabniki stanovanjskih objektov

in lastniki ali uporabniki poslovnih
oziroma industrijskih objektov, v katerih
izvajajo dejavnosti skladno s standardno
klasifikacijo dejavnosti.

Lastniki ali uporabniki objektov morajo
dolociti pozarni red, da preprecijo nastanek
poZara 0z. v primeru nastanka poZara le-
tega hitro omejijo oz. pogasijo ter izvedejo
druge potrebne ukrepe ob pozaru.

PoZarni red mora vsebovati:

1. organizacijo varstva pred pozarom,
zlasti naloge in odgovornosti zaposlenih
oziroma stanovalcev pri preprecevanju
nastanka pozara;

2. ukrepe varstva pred pozarom, ki jih
zahtevajo delovne in bivalne razmere,
kot so prepoved kajenja, uporaba
odprtega ognja ali orodja, ki iskri, tam,
kjer je to prepovedano;

3. odstranjevanje vseh gorljivih snovi, ki
niso potrebne za nemoten potek dela, iz
pozarno ogrozenih prostorov;

4. podatek o predvidenem Stevilu
uporabnikov glede na namembnost
stavbe oziroma prostorov v njej;

5. ukrepe zaradi nevarnosti eksplozije,
gorljivih odpadkoy, elektri¢nih, plinskih
naprav in drugih virov vZiga;

6. ukrepe za varno evakuacijo in hitro
intervencijo;

7. druge preventivne in aktivne ukrepe
varstva pred pozarom, nacin in kontrolo
izvajanja teh ukrepov;

8. navodila za ravnanje v primeru pozara,
zlasti naloge in postopke za ukrepanje
zaposlenih, obiskovalcev ali gostov
oziroma stanovalcev ob nastanku
pozara, podatke o sluzbah, ki jih je
treba obvestiti o pozaru ter naloge
in odgovornosti zaposlenih oziroma
stanovalcev po pozary;

9. vrste in nacine usposabljanja zaposlenih
oziroma stanovalcev.

Pomembno je, da lastniki oz. uporabniki
objekta na pozarni red ne gledajo kot

na nujen dokument, ki ga morajo imeti
izdelanega zaradi zakonodaje, temvec

ga uporabljajo kot strokovni pripomocek
pri preprecevanju nastanka pozara oz.
hitrem gasenju in evakuaciji v primeru
nastanka poZzara. V primeru, da je v objektu
ve¢ uporabnikov prostorov, morajo le-ti
pozarni red uskladiti oz. morajo izdelati



skupni pozarni red, v katerem navedejo
bistvene nevarnosti ali zahteve za
zmanjSanje tveganja za nastanek pozara
ali eksplozije. Hkrati je pomembno, daso s
pozarnim redom seznanjeni vsi zaposleni
pri delodajalcu ter da ukrepe, dolocene v
pozarnem redu, izvajajo in upostevajo.
Ob izdelavi poZarnega reda se ne sme
pozabiti na obvezne priloge, kamor
Stejemo:

e izvleCek pozarnega reda,

* navodila za posameznike,

e evidencni listi o rednem vzdrzevanju,
pregledih, preizkusih opreme, naprav
in drugih sredstev za varstvo pred
pozarom, vgrajenih sistemov aktivne
pozarne zascite ter izvajanju drugih
ukrepov varstva pred pozarom,

e evidencni listi 0 usposabljanju
zaposlenih za varstvo pred pozarom ter
seznanitvi s poZarnim redom,

e evidencni listi o pozarih, eksplozijah in
gasilskih intervencijah,

e kontrolni listi.

Izvle¢ek poZarnega reda mora vsebovati
podatke o:

® organizaciji varstva pred pozarom,
vkljuéno s predvidenim Stevilom
uporabnikov glede na namembnost
objekta,

e ukrepih varstva pred pozarom,

¢ navodilih za ravnanje v primeru poZara.
Izvle¢ek poZarnega reda je namenjen vsem
osebam, ki se zadrZujejo v prostorih in na
njem so zapisana jasna, kratka navodila z
nedvoumni grafiénimi znaki in simboli.

Nacrt evakuacije in pozarni nacrt
Poleg obveznih prilog je treba ob izdelavi
poZarnega reda izdelati tudi nacrt
evakuacije in pozarni nacrt. Nacrta se
izdela za objekte, ki imajo na podlagi
ocene pozarne ogrozenosti doloceno
stopnjo 3 — srednja pozarna ogrozenost
ali vi§ja oz. za objekte, v katerih je hkrati
lahko prisotnih ve¢ kot sto ljudi. Prav
tako je treba izdelati pozarni nacrt za
objekte, na katerih je namesScena sontna
elektrarna, ki je povezana na javno
elektricno omrezje.

Nacrt evakuacije mora biti izobeSen na
vidnem mestu v vseh prostorih, kjer

se zadrzujejo ljudje, v stanovanjskih
stavbah z oskrbovanimi stanovanji,
stanovanjskih stavbah za posebne
namene, hotelskih in podobnih stavbah
za kratkotrajno nastanitev, drugih
gostinskih stavbah za kratkotrajno

POZARNA VARNOST

Intervencijske povrsine morajo biti oznadene in ne smejo biti zaparkirane z vozili ali kako drugace zasedene.

Za primer evakuacije mora biti dolo¢eno zbirno
mesto, kjer se evakuirane osebe zberejo in pocakajo
na nadaljnja navodila.

Odsevne in svetle¢e oznake evakuvacijske
poti, namescene nizje, so dobro vidne tudi ob
zadimljenosti prostora.

nastanitev, stavbah za izobrazevanje in
znanstvenoraziskovalno delo ter stavbah
za zdravstvo.

V hotelskih in drugih sobah, ki so
namenjene nastanitvi gostov, mora biti
poleg nacrta evakuacije tudi navodilo
zaravnanje v primeru poZzara, napisano
v slovenskem, angleskem in nemskem
jeziku. Na obmocjih, kjer Zivijo pripadniki
avtohtone italijanske in madzarske
narodne skupnosti, morajo biti navodila
napisana tudi v jeziku narodne
skupnosti.

Gasilniki

Pomemben ¢len pri preprecevanju Sirjenja
pozara so, skupaj z usposobljenimi
uporabniki objekta, tudi pravilno
namesceni, ustrezni ter redno vzdrZzevani
gasilniki. Stevilo gasilnikov se dolo¢i glede
na Pravilnik o izbiri in namestitvi gasilnih
aparatov (Ur. I. RS, $t. 67/05). Za pravilno
izbiro gasilnikov je treba najprej razvrstiti
prostore glede na poZarne nevarnosti:

* majhna poZarna nevarnost — prisotne so
snovi z majhno gorljivostjo, prostorske
in obratovalne razmere predstavljajo
majhne moZnosti za nastanek pozara.
Zacetni pozar v takih prostorih bi se Siril
zelo pocasi,

* srednja pozarna nevarnost — prisotne
S0 snovi z visjo gorljivostjo, prostorske
in obratovalne razmere predstavljajo
precejSnje moznosti za nastanek pozara.
Zacetni pozar v takih prostorih bi se Siril
pocasi,

e velika pozarna nevarnost — prisotne so
snovi z veliko gorljivostjo, prostorske in
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POZARNA VARNOST

Evakuacijske poti so lahko oznadene tudi s talnimi

oznakami.

Primer dobre prakse - gasilnik, names¢en na
vertikalno rdede obarvan del stene, je mnogo bolj
viden tudi z vedje razdalje.

Delodajalec mora poskrbeti, da je vsak, ki je redno,
za¢asno, oziroma obdasno zaposlen pri njem,
usposobljen za varstvo pred pozarom.
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obratovalne razmere predstavljajo veliko
moznost za nastanek poZara. Zacetni
poZar v takih prostorih bi se Siril hitro.

Glede na pricakovano vrsto zacetnih
pozarov se izberejo za gasenje ustrezne
vrste gasilnikov. Pri tem se upoSteva

tudi stalna ali obasna prisotnost ljudi

ali Zivali v prostoru. Minimalno Stevilo
gasilnikov glede na vrsto prostorov se
doloci iz razmerja, ki ga predstavlja
doloceno Stevilo enot gasila in gasilne
sposobnosti gasilnika. V primeru, da je v
prostoru vgrajena hidrantna omarica s
poltogo cevjo, se lahko Stevilo enot gasila
glede na izracun zmanjsa za tretjino.

Po pravilni izbiri gasilnika je treba le-te
pravilno namestiti. Gasilnike se mora
namestiti na vidna in dostopna mesta,
praviloma v bliZino izhodnih vrat iz prostora
ali na hodnik ob vrata izhoda, tako da
niso oddaljeni od najdaljSe tocke prostora
vec kot 20 metrov. Pomembno je tudi, da
je glava gasilnika namescena na visini
med 80 in 120 centimetrov, kar omogoca
uporabo gasilnika vecini uporabnikov.
Lokacija gasilnikov in hidrantov mora biti
oznacena s piktogramom, ki prikazuje
gasilnik oz. hidrant. Piktogram mora

biti namescen na visini med 200 in 250
centimetrov.

Gasilniki morajo biti redno vzdrzevani s
strani pooblas¢enega vzdrZevalca gasilnikov.
Vzdrzevanje gasilnikov je treba opraviti vsaj
enkrat letno oz. po vsaki uporabi.

Uporabniki objekta morajo biti

usposobljeni za ravnanje

Ob ustreznih in redno vzdrzevanih

gasilnikih je pomembno, da jih uporabniki

objekta znajo uporabiti v primeru pozara. V

ta namen je treba izvesti usposabljanja za

varstvo pred pozarom, ki obsega:

* usposabljanje zaposlenih za varstvo
pred pozarom,

® usposabljanje in preizkus
usposobljenosti za gasenje
usposobljenih oseb,

* usposabljanje oseb, odgovornih za
gasenje zacetnih pozarov in izvajanje
evakuacije,

* usposabljanje varnostnikov in
operaterjev varnostno nadzornih
centrov, ki izvajajo pozarno varovanje,

e druga usposabljanja.

Delodajalec mora poskrbeti, da je vsak,

ki je redno ali zacasno oziroma ob&asno
zaposlen pri njem, usposobljen za varstvo
pred poZzarom ob:

* nastopu dela,

* premestitvi na drugo delovno mesto,

e zacetku opravljanja drugega dela,

* spremembi ali uvajanju nove delovne
opreme,

* spremembi in uvajanju nove tehnologije.

Hkrati mora delodajalec med zaposlenimi
dolociti osebe, odgovorne za gasenje
zaCetnih pozarov in izvajanje evakuacije
ter jih na podlagi programov o tem tudi
usposobiti. Zaposlene je treba periodi¢no
usposabljati na vsake tri leta. V objektih,
kjer je glede na oceno poZarne ogrozenosti
doloCena velika ali zelo velika pozarna
ogrozenost, je treba usposabljanje
ponavljati vsaki dve leti.

Lastniki ali uporabniki objektov, za katere
je treba izdelati nacrt evakuacije, morajo
najmanj enkrat letno izvesti prakti¢no
usposabljanje za izvajanje evakuacije

iz objekta ob pozaru ter voditi evidenco

o ¢asu, sodelujocih in nacinu izvedbe
usposabljanja. V primeru evakuacije, naj bo
to vaja ali ne, se morajo osebe evakuirati
po evakuacijskih poteh, ki so oznacene z
znaki in nedvoumno vodijo na varno.

Za primer evakuacije mora biti doloceno
zbirno mesto, kjer se evakuirane osebe
zberejo in pocakajo na nadaljnja navodila.
Zbirno mesto mora biti varno odmaknjeno
od objekta, iz katerega se osebe
evakuirajo. Priporocljivo je, da se lokacija
zbirnega mesta doloci tako, da v primeru
slabgih vremenskih razmer (sneg,

dez ...) evakuirane osebe lahko pocakajo
na varnem. Zbirno mesto mora biti
oznaceno s tablo.

Poleg zakonskih zahtev se v podjetjih
razvija dobra praksa oznacevanja, ki
omogoca lazjo in hitrejSo prepoznavo
pripomocka, ki ga potrebujemo. Nekaj
primerov dobre prakse je prikazanih na
slikah.

Preventiva je vedno na prvem mestu
Verjetnost za nastanek pozara oz. manjSo
Skodo v primeru njegovega nastanka lahko
zmanjSamo z upoStevanjem preventivnih
ukrepov, ki so bili predstavljeni v ¢lanku.
Poleg izvedbe preventivnih ukrepov mora
lastnik oz. uporabnik objekta poskrbeti
tudi za:
* periodi¢ne preglede in preizkuse
delovanja aktivne pozarne zascite,
* preglede sistemov za zascito stavb pred
delovanjem strele,

* preskuse in meritve elektri¢nih instalacij
v stavbah itd.

* Roki za preglede in preizkuse
posameznih naprav in sistemov dolo¢a
zakonodaja, ki bolj natancno opredeljuje
posamezno podrocje.



PRVI MEDIJ
TRANSPORTA IN LOGISTIKE

Z vami na poti, v sluzbi in doma!

10 X revija Transport & Logistika
4 X strokovna priloga Logistika

Postanite nas narocCnik
ter dnevno spremljajte novice na eTransport.si
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PALETE

ZAKAJ ZAUPATI LICENCIRANIM
PROIZVAJALCEM IN POPRAVLJAVCEM

EPAL PALET

Trendi avtomatizacije in globalizacije blagovnih tokov narekujejo vse vedje zahteve tudi
nosilcem tovora, ki morajo izpolnjevati vedno vedje in visje profile zahtevnosti. To pa
zahteva hkrati tudi stroZje kontroliranje njihove kakovosti. Kontrolirano in zagotovljeno
kakovost v Sloveniji zagotavlja EPAL Nacionalni paletni komite Slovenije — SIPAL.

EPAL pooling sistem temelji na standardiziranih Euro paletah z

zagotovljeno kakovostjo. Predstavlja najvecji svobodni in odprt

evropski paletni pool za izmenjavo standardiziranih EPAL Euro palet

in zagotavlja izmenjavo palet po vsem svetu.

Samo tiste EPAL Euro palete, katerih kakovost kontrolira EPAL, so

oznacene z znakom za kakovost palete 6 Ta znak je porok za

popolno kakovost EPAL Euro palete. °

EPAL Euro palete, ki so oznacene z znakom za kakovost ,

so glede kakovosti kontrolirane in 100 % brezmejno varne ter

zagotavljajo:

* ucinkovit potek procesov transporta v proizvodnji in distribuciji in
posleditno minimiziranje stroskov;

e transport brez tezav — tovori prispejo na dolo¢eno destinacijo varno
in zanesljivo,

e stabilno uskladiScenje,

* zanesljivo ohranitev vrednosti blaga — kakovost transportiranih
produktov se ohrani,

* optimalno varnost pri delu — varno manipulacijo.

EPAL Nacionalni paletni komite Slovenije — SIPAL
zagotavlja na nacionalni ravni kontrolirano in
zagotovljeno kakovost, zato zaupajte slovenskim
licencirani proizvajalcem in popravljalcem EPAL palet.
Najdete jih na nasi spletni strani epal.gzs.si ali na
spletni strani EPAL international www.epal-pallets.org,

Izmenjava, ponovna uporaba, popravilo in reciklaza EPAL euro palet pomeni
odgovorno ravnanje z okoljem in resursi.
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Slovenski licencirani
proizvajalci/popravljavci EPAL palet

PROIZVAJALCI

— ALPIMEX d.o.0., Zagarstvo in proizvodnja lesene embalaze
Trzaska cesta 1c, SI-1370 Logatec

— ALUMINIUM KETY EMMI, Predelava aluminija, d. 0. o.
Kolodvorska 37a, SI-2310 Slovenska Bistrica

— LESNA GALANTERIJA Boris Oberstar, s. p.
Gorica vas 7a, SI-1310 Ribnica

— LESPAL d. 0. 0.

Papirniska 1, Kolicevo, SI-1230 Domzale
— LEVAS d. 0. 0.

Krsko, Tovarniska 18, SI-8270 Kréko
POPRAVLJAVCA

— GORENC SEBASTIJAN s. p.
Zgornji Obrez 29a, SI-8253 Artice

— BARTING d.o.0.
Industrijska Ulica 4a, SI 9220 Lendava

G';)s podarska
@ SLOVENIJA Slovenije
®

Zdruzenje za promet






DEFORESTACIJA

ZACETEK IZVAJANJA
UREDBE O DEFORESTACIJI

SE ZAMIKA

Ambiciozna Uredba o preprecevanju kréenja gozdov (EUDR), ki je bila zamisljena kot

eden od klju¢nih okoljskih mehanizmov v novi evropski trajnostni politiki, bo zacela

veljati leto dni pozneje, kot je bilo na¢rtovano. Velika podjetja bodo nova pravila zacela
izvajati konec leta 2026, mikro in majhna pa sredi leta 2027. Lahko bi dejali, da ne gre
za obicajen zamik, ampak za premor, ki razkriva obseg in tezo naloge, ki jo je Evropska

unija nalozila sama sebi.

Besedilo in foto: GS1 Slovenija

Uredba EUDR Zeli zagotoviti, da noben izdelek, ki vstopi na
evropski trg — od cokolade in kave do usnja in lesa itd. — ne
izvira z zemljiS¢, kjer so po letu 2020 potekale kréitve gozdov.
Tu gre za popolno sledljivost v smislu, kje je drevo raslo, na
kateri plantaZi je bil kakav pridelan, na katerem pasniku je bilo
vzrejeno govedo. A ta izjemno privlacna ideja zahteva skoraj
znanstvenofantasti¢no podatkovno infrastrukturo, ki zdruZuje
milijarde podatkovnih tock, geografskih lokacij zemljis¢,
digitalnih dokazov o izvoru in neprekinjen tok informacij o poti
vsakega proizvoda. Evropski sistem TRACES, ki naj bi vse to
obvladoval, tak§nemu bremenu preprosto Se ni kos.

Casovni zamik spremlja sklop vsebinskih sprememb. Drzave
bodo razvrS€ene po tveganju, kar pomeni, da bo blago iz drzav
z nizkim tveganjem potovalo skozi poenostavljen postopek.
Predlog se nagiba k temu, da odgovornost za oddajo izjav o
skladnosti nosi predvsem prvi operater na trgu, ne pa vec vsi
nadaljnji udelezenci. Poenostavljene izjave za mikro proizvajalce
in manjSe obveznosti za del akterjev v verigi zmanjSujejo
administrativna bremena, a odpirajo vprasanje: ali se uredba
oddaljuje od svoje prvotne moci? Industrija odlog sicer
pozdravlja.

Dodaten ¢as pomeni priloZnost za vzpostavitev sistemoy, ki so
nujni za zagotovitev sledljivosti. Dobavne verige so razvejane,
globalne in pogosto skrite za Stevilnimi plastmi posrednikov.
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Uredba EUDR bo prepredevala vstop na enotni trg EU izdelkom, ki so povezani
s kréenjem gozdov in degradacijo gozdnih povrsin.

Leto vecC €asa je dobrodoSel prostor za prilagoditev. Manj
navduSene so okoljske organizacije. Spominjajo, da narava ne
pozna odlogov in da se vsak premik rokov pozna na tleh, kjer
izginjajo gozdovi. Kljub razli¢nim pogledom je smer jasna: Evropa
zeli preglednejSe, odgovornejse in bolj trajnostno gospodarstvo,
kar velja v regionalnem in svetovnem merilu.



Posledice kréenja in uni¢evanja naravnih gozdov, ki izvirajo ve¢inoma iz Sitjenja
kmetijskih povrsin, urbanizacije in pridobivanja lesa, prinasajo $tevilne vplive na
podnebje, obstoj Zivalskega in rastlinskega sveta ter Zivljenja ljudi.

Vzroki za kréenje gozdnih povrsin so namrec raznovrstniin
lokalno razli¢ni. Zelo pomembno vlogo ima kmetijstvo, kjer velike
povrsine dezevnih gozdov krcijo zaradi pridelave palmovega
olja, soje in namenskega urejanja prostora za govedorejo.
Pomemben vplivimata legalna in ilegalna secnja lesa, kjer se
slednja uporablja ve¢inoma v gradbenistvu, papirni industriji in
za ogrevanje. Vse prej kot nepomemben vpliv na kréenje gozdov
imata urbanizacija in gradnja infrastrukture, naj bodo to nove
ceste, mesta ali industrijski objekti na gozdnih povrSinah. Na
dolocenih delih sveta izstopata z negativnimi vplivi Se rudarstvo
in z izkopom povezana trajna degradacija naravnih obmocij.

GS1 — globalni sistem standardov

Uredba EUDR predstavlja v tem smislu zelo odloCen poskusov
povezati digitalno znanje z varovanjem narave, kjer bo njen uspeh
temeljil na jasnih, preverljivih in med seboj usklajenih podatkih

in informacijah. Prav tu stopi v ospredje GS1 — globalni sistem
standardoy, ki podjetjem pomaga prevesti kompleksne regulativne
zahteve v preproste, razumljive in izvedljive korake. Standardi GS1
omogocajo, da vsak izdelek, vsako zemljiSCe, vsaka posiljka in vsak
trenutek na njihovi poti dobijo svojo identiteto. GTIN, GLN in SSCC
delujejo kot jasno zapisane sledi v pesku: povedo, kaj je izdelek, od
kod prihaja in kam potuje. Brez teh kos¢kov identitete se celotna
preskrbovalna veriga hitro zaplete v dvome in nedorecene podatke.
Toda identifikacija je Sele zacetek. Podjetja morajo podatke Se
ohraniti, deliti in uskladiti — brez zmede, brez podvajanj, brez
izgubljenih informacij. Sistem GDSN poskrbi za to, da vsi v verigi
gledajo v isti vir resnice. Ko enkrat podjetje posodobi kljuéni podatek
o izdelku, ga avtomatsko prejmejo drugi, ki ga potrebujejo. To pomeni
manj ro¢nega dela in ve¢ zaupanja v celoten tok informacij. Digitalna
sledljivost, zasnovana na standardu EPCIS, doda Se zadnje poglavje:
zgodbo o poti izdelka. Kje je nastal, kdo ga je obdelal, kdaj je prestopil
mejo? Ta tok dogodkov ustvari natancen in pregleden dnevnik
Zivljenja vsake poSiljke — kar je bistvo EUDR. Nato vse te podatkovne
niti povezemo $e z digitalnimi oblikami zapisa, kot sta EDI ali JSON-
LD, kar pomeni, da postanejo informacije med partnerji razumljive,
primerljive in preverljive v smislu »skupnega jezika<.

STANDARDI GS)

Z uvajanjem standardov GS1 v gozdarski in lesnopredelovalni industriji lahko
izboljsamo preglednost, prepre¢imo nezakonite prakse in pospesimo prehod na
trajnostno rabo naravnih virov.

Evropska Uredba o deforestaciji (EUDR) predstavlja pomemben
premik v nacinu, kako podjetja uvazajo in trzijo izdelke na trgu EU.
Roki za skladnost so vroca tema, a Cas za pripravo se izteka. Ste
res pripravljeni na zacetek izvajanja EUDR?

Od¢itaj kodo in se
® prijavi na seminar
o EUDR!

Slovenija
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ZGODOVINA

PREGLED GLOBALNEGA

PROMETA IN LOGISTIKE

Globalna trgovina in logistika se v letu 2025 sooca z izzivi, ki izvirajo iz vojnih in

politi¢nih tenzij, nestabilnosti nekaterih trgov, ohlajanja gospodarstva pomembnih
drzav, pritiski carinskih tarif in neprestanega iskanja visje produktivnosti. Tretje
Cetrtletje je postavilo vedje izzive deleznikom v prekomorskem prometu, manj v

letalskem prometu. Nekatera globalna logisti¢na podjetja se soocajo z upadom prodajnih
rezultatov in EBIT, druga pa kljub upadu prodaje porocajo o uc¢inkoviti stroskovni
strategiji, ki izhaja iz uvedbe digitalizacije in celo umetne inteligence. Ohlajajo se tudi
interesi logisti¢nih in transportnih podjetij za nakupe in prevzeme v branzi.

Besedilo: dr. Bojan BesSkovnik

Raziskovalna hisa Lincol International
ugotavlja, da se je globalni logisti¢ni
trg hitro in dobro prilagodil vse tezjim
gospodarskim razmeram, ki silijo
proizvodna podjetja v spremembe
delovanja oskrbnih verig. Izpostavljajo
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namrec izrazitejSo regionalizacijo
dobavnih verig, s skrajSevanjem dobavnih
Casov in znizevanjem tveganja dobav.
Posamezne drzave se bolj usmerjajo na
zunanjo trgovino z bliznjimi sosednjimi
drzavami kot prekomorskimi. Po ocenah

naj bi se mednarodna trgovina v 50 %
izvajala znotraj posamezne celine in naj
bi se tak trend nadaljeval. To vpliva na
SibkejSa povprasevanja po prekomorskih
prevozih generalnega oziroma
kontejneriziranega tovora.



Pomorski kontejnerski promet v krcu
Pomorski promet se je v drugi polovici
letoSnjega leta soocal s Stevilnimi izzivi.
PovpraSevanje po pomorskih kontejnerskih
prevozih je na vseh trgih SibkejSe kot

pred letom dni. Nizje povprasevanje
znizuje zasedenost ladijskega prostora.

Na kontejnerskih servisih ¢ez Atlantik je
zasedenost padla na vsega 60 % in Sea
Intelligence napoveduje nadaljnje upadanje
do konca letoSnjega leta. Podobno je na
tihomorskem trgu, kjer se uvoz v Severno
Ameriko krci, kitajski uvoz pa stagnira.
Vpliv nekoliko nizjega povprasevanja po
prekomorskih prevozih in s tem visja
dosegljivost ladijskega prostora pa pozitivho
vpliva na zanesljivost ¢asov transporta. V
lanskem tretjem Cetrtletju je dosegljivost
znasSala okoli 52 %, medtem ko je letos okoli
65 %. Lastniki tovora tako lahko z vecjo
gotovostjo nacrtujejo svoje oskrbne verige.
Upadanje pomorskih voznin je razvidno

iz vrednosti CCFl (China Containerised
Freight Index), ki je v septembru

letos znasal 1120,52 tocke. Lanskega
septembra je bila vrednost 1.476,98 tocke.
Stanje se je odrazilo tudi na nizji EBIT
marzi ladjarjev, ki je iz lanskih okoli

300 USD/TEU letos upadla pod 200 EUR, z
izjemo dveh ladjarjev COSCO in ZIM.

Za evropski trg je posebej pomemben
dogovor o prenehanju vojskovanja na
Bliznjem vzhodu. Kontejnerski ladjarji
nacrtujejo ponovno obseznejSo uporabo
pomorske poti skozi Sueski prekop, kar
bo skrajSalo transportne ¢ase iz klju¢nih
azijskih trgov v Evropo in v obratni smeri
ter znizalo pritiske na dobavne verige.
Ladjarji bodo nedvomno imeli nizje
operativne stroske, vendar je vprasanje,

CCEFI oktober 2024 do septembra 2025

ali bodo to izrazili na dodatnih korekcijah
pomorskih voznin.

Cestni tovorni promet prav tako v
primezu mlacnega povprasevanja
Stagnacija kljucnih evropskih trgov vpliva
na obseg povprasevanja po cestnih tovornih

GLOBALNA LOGISTIKA

prevozih. Podobno belezijo v ZDA, kjer

je prisotna vecja ponudba zmogljivosti
prevozov. Posledi¢no se prevozniki srecujejo
s cenovno konkurenco in pritiski. Tl, Upply

in IRU porocajo, da se je v tretjem Cetrtletju
stanje na evropskem trgu izboljSalo.
Evropski indeks pogodbenih cen prevoza

se je zviSal na 134 tocke in kaze na delno
okrevanje. Po mnenju Lincoln International
naj bi bil v zacetku Cetrtega Cetrtletja med
evropskimi podjetji prisoten optimizem
glede rasti proizvodnje, $e posebej v Spaniji
in tudi Italiji. To bi lahko izbolj$alo poslovanje
prevoznikov v zacetku prihodnjega leta.
Kljub temu se prevozniki srecujejo s
tezavami placil, ob vse vec proizvodnih
podjetjih, ki imajo resne likvidnostne
tezave. S stroSkovnega vidika so se cene
goriva v tretjem Cetrtletju po Evropi ustalile,
vendar so se ponekod dvignile cestnine.
Napovedi za naslednje Cetrtletje so torej bolj
optimisticne, kot so bile v prvi polovici leta.

Tovorni in potniski zracni promet
s 4 % rastjo

Zracni tovorni promet se je na globalni
ravni okrepil za 4,2 % v tretjem Cetrtletju
letos glede na isto obdobje lani. Pri IATA
(International Air Transport Association) v
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obdobnem poroéilu za 2025 izpostavljajo,
da je visoka rast posledica vecjih zakupov
tovornega prostora iz zaCetka leta, ko so

bile razmere v mednarodni trgovini dokaj
negotove. Primerjava prometa med regijami
izpostavlja nadpovprecno rast afriskih
letalskih tovornih prevoznikov s kar 12,5 %
rastjo. Sledi trg azijsko-pacifiske regije

9,5 %. Evropski trg je malce pod globalnim
povprecjem rasti, s 3,4 % rastjo, ki je za

ta trg zelo spodbudna. Je pa ob vecjem
povpraSevanju zrasla tudi zmogljivost
prevoznikov. Le-ta se je povecala za 3,4 %. Na
evropskem trgu kar za 4,2 %, torej nad ravnjo
rasti povprasevanja. Povpre¢na zasedenost
tovornega prostora se je Se deseto Cetrtletje
zaporedoma dvignila. Ob 46,2 % zasedenosti
tovornega prostora so letalski prevozniki na
ravni iz zadnjega cetrtletja lani.

Globalni zracni potniski promet je v tretjem
Cetrtletju letos zrasel za 4,1 % v primerjavi z
lanskim tretjim Cetrtletjem.
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Ob tem je promet znasal 2,6 bilijona
prihodkovnih potnigkih kilometrov (RPK],
kar je sicer manj kot v drugem cetrtletju, ki
je v potniskem zratnem prometu obicajno
mocnejsi. Mednarodni potniski promet se
je povecal za 5,8 % v primerjavi z enakim
obdobjem lani, domacipaleza 1,3 %v
primerjavi z enakim obdobjem lani. Letalski
prevozniki so povecali dosegljivih sedezev
za 4,2 % v primerjavi s tretjim cetrtletjem
2024, kar je bilo le malenkostno nad rastjo
povprasevanja.

Logisti¢na podjetja optimisticna
Ceprav je povprasevanje po mednarodnem
transportu v kréu, so logisti¢na podjetja
optimisti¢na glede nadaljnjega poslovanja.

Po rezultatih raziskave Lincoln International
naj bi med srednje velikimi zasebnimi
podjetji v Evropi in ZDA bilo kar 77 % podjetij,
ki pri¢akujejo letno rast prihodkov. Ob
polletju je bil delez 65 %. Podjetja so nekoliko
bolj zadrzana pri pricakovani rasti EDITDA.
Okoli 60 % podjetij meni, da bodo dosegla
boljsi EDITDA rezultat, pri cemer je bil delez
tako mislecih podjetij ob polletju 55 %.

V skladu z razvojem trgov in vecje
regionalizacije mednarodnega poslovanja
potekajo tudi prevzemi in zdruzitve v
transportno-logisticnem sektorju. V tretjem
cetrtletju so prevladovali finan¢no manj
intenzivni prevzemi, z vec¢jim poudarkom
na podjetjih, ki se ukvarjajo z logistiko
hladnih verig, medicine in dostave
zadnjega kilometra. Posebej izrazita so

bila zdruZevanja in prevzemi pri cestnih
prevoznikih, saj se manj$a podjetja sre€ujejo
z vecjimi teZavami obstoja na trgu.
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