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Poskrbite za redno vzdrzevanje vaSega tovornjaka, da bo vedno v optimalnem stanju.

OSNOVNI SERVIS ZA VAS TOVORNJAK
PO POSEBE) PRIVLACNIH POGOJIH

OSNOVNI SERVIS
+ BREZPLACNI PREGLED VOZILA

Cena vkljucuje:

« menjavo olja

* menjavo oljnega filtra

* menjavo filtra kabine

» storitev izvedbe servisa

« originalne nadomestne dele Mercedes-Benz

« dodatno vam brezplacno podarimo pregled vozila

Actros in Arocs od 429 €+P%
Atego od 228 €20

Na voljo samo v pooblas¢enem servisu gospodarskih vozil
Mercedes-Benz »Autocommerce« s specialisticno strojno in licarsko delavnico.
Autocommerce - servis, ki mu lahko zaupate!

*Oglasevana cena 429 € + DDV velja za modela Actros in Arocs z motorjem 470. OglaSevana cena 228 € + DDV pa velja za model Atego z
motorjem 934. Cene se lahko razlikujejo glede na model in opremo vozila. Toénost cene za vas model preverite na servisu Autocommerce na
podlagi Stevilke Sasije vasega vozila (VIN). Na navedene akcijske cene se ne priznajo dodatni popusti. Pridruzujemo si pravico do morebitnih
vsebinskih napak. Slike so simboli¢ne. Akcijska ponudba velja do 31. 8. 2025. Navedena cena ne vklju¢uje DDV.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Autocommerce, d.o.0., pooblasceni servis za gospodarska vozila Mercedes-Benz

J
Ac aUtOCommerCe Baragova 12, 1000 Ljubljana, T: 01 588 3600, E: sprejem.sgv@autocommerce.si

Clan skupine Emil Frey
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lzdajatelj
Tehnis Media d.0.0., Ljubljana

Direktor
Janko Zrim

Glavni in odgovorni urednik
Bostjan Pauser, univ. dipl. org.
bostjan.pauser@tehnis.si

Sodelavci

Marko Krofli¢, dr. Josip Orbanic,

dr. Bojan Beskovnik, Matej Jurgele,
Janez Kukovica, BoStjan Saje, inZ. log.,
Stane Leben, dr. Emil Sterbenk,

AnZe Jereb, univ. dipl. org.

Naslov urednistva
Linhartova 3, 1000 Ljubljana
tel.: 01 430 60 60

e-posta: transport@tehnis.si
www.etransport.si
Tajnistvo

tel.: 01 430 60 60

e-poSta: tehnis@tehnis.si

Marketing in oglasno trzenje
e-posta: marketing@tehnis.si

Oblikovanje in graficna priprava

Pritozevanje voznikov nad drzavno

druzbo za avtoceste se zdi, da je

postalo Ze kar nacionalni Sport, ki se po

priljubljenosti lahko kosa s smucanjem

ali kolesarjenjem. Naj si gre za zastoje

zaradi velike koli¢ine prometa, gradbenih

del, nesreCe, ali zaprte avtocestne

odseke zaradi vzdrzevalnih del, ve€ina s

prstom oziroma jeznimi komentarji vedno

kaze na krivca, ki sliSi na ime DARS.

A dejstvo je, da DARS ni vedno kriv za vse zastoje, ki se zgodijo - ob
veliki gostoti prometa, kakrSna je na nasem avtocestnem krizu postala
stalnica, se dolocenim preprosto ni mogocCe izogniti. Toda roko na
srce, marsikateremu bi se lahko. Ob koncu lanskega leta so predstavili
testni projekt, pri katerem se za upravljanje prometa uporablja
umetna inteligenca - ta naj bi pomagala pri boljSem napovedovanju
pricakovanih prometnih zgostitev, pri tem pa koristi tudi podatke
prometnega modela Nacionalnega centra za upravljanje prometa in
problematiko tovornega prometa povezanega z Luko Koper. Vse skupaj

Studio Tehnis d.o.0., T - T ’
Sebastijan Frumen nadgrajujejo Se vremenske napovedi in s tem povezani priCakovani
Tisk prometni tokovi proti turisticnim destinacijam oziroma v obratni smeri.
EJ_CUT)"I‘J.’:;Z‘)””L d..0. Pri tem sodelujejo z Univerzama v Ljubljani in Mariboru, cilj pa je, da bi

Distribucija
Delo prodaja, d.d.
in PoSta Slovenije

Revija Transport & Logistika
izhaja enkrat mesecno.
Letno izide 10 Stevilk.

Letna naro¢nina znasa 39,00 €.

Cena posameznega izvoda
je 3,90 €.

PoStnina in DDV sta vkljuéena v ceno.

Revija Steje med grafiéne izdelke, za katere se
plaCuje 5-odstotni davek na dodano vrednost.

ISSN 1580 - 4488.

TISKANO V
SLOVENLI

TEHNIS

MEDIA

s pilotnimi projekti pripomogli k vecji varnosti in preto¢nosti omrezja.
Vsak projekt, ki bo pripomogel k vecji varnosti in manjSim zastoj, je
veC kot dobrodoSel, a po drugi strani tovrstno napovedovanje zastojev
ne potrebuje znanstvenega modela - vsem voznikom je povsem
jasno, da bodo v primeru lepega vremena, praznikov (doma ali v tujini)
in zaBetka pocitnic v smeri proti morju zastoji. Se pa zdi, da bi DARS
tovrstne napovedi Se kako potreboval za nacrtovanje svojega dela -
tako se morda ne bi ve¢ dogajalo, da se na dan, ko sami napovedo, da
bodo v smeri proti morju zastoji, v popoldanskih urah lotijo ne nujnih
vzdrzevalnih del, kot je na primer menjava odbojne ograje, in s tem
povzrocijo dodatne veckilometrske zastoje.

Bostjan Pauser, glavni urednik

Uvodnik [

GROUP lTA
, N
Copyright © o INTERNATIONAL
Revija Transport & Logistika TRAILER AWARD ‘

Kakrsna koli reprodukcija
in posredovanie edicije ali njenih
posameznih delov sta dovoljena

GOSPODARSKO
VOZILO LETA

le s pisnim soglasjem izdajatelja. Revija Transport je imetnik blagovne znamke Slovensko gospodarsko vozilo leta, élanica mednarodne Zirije

Dostavnik in Avtobus leta in ¢lanica mednarodne Zirije International Trailer Award.
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B Novice

ZEB 2025
Na voljo vstopnice za
avtobusno konferenco

Sesta izdaja konference ZEB (Zero Emission
Bus) na sejmu Busworld Europe bo znova
zdruzila prevoznike, oblikovalce transpor-
tnih politik, proizvajalce in strokovnjake iz
industrije, ki bodo razpravljali o razogljicenju
zasebnega in javnega prevoza. Vstopnice je
mogoce Ze kupiti po zniZani ceni. Ne zamu-
dite ugodnih cen in se prijavite do 4. julija:
visitor25.registration.zebconference.eu

Program ZEB 2025 je zasnovan tako, da
avtobusnim prevoznikom, nacrtovalcem
javnega prevoza in lokalnim oblikovalcem
politik nudi celovit pregled nad vidiki uved-
be voznega parka z nielnimi emisijami v
velikem obsegu.

FIAT
Elektricni mikrodostavnik po vzoru
legendarnega Apeja

Trikolesni elektri¢ni mikrodostavni model uporablja tehnolo-
gijo iz Topolina in je o¢itno reinkarnacija legendarnega mo-
dela Piaggio Ape. Fiat Professional predstavlja model TRIS,
trikolesno elektricno mikrodostavno vozilo, namenjeno trgom
Afrike in Bliznjega vzhoda, ni pa izklju¢eno, da se bo v priho-
dnosti pojavilo tudi v Evropi. TRIS, ¢igar ime izvira iz dejstva,
da ima tri kolesa, bo na voljo kot Sasija s kabino, keson ali
furgon. DolZina le 3,17 m omogoca obracalni radij le 3,05 m,
kar pomeni enostavno manevriranje v ozkih mestnih ulicah.
Tudi tovorni prostor je prostoren, saj na ploS¢éadi oziroma za-
boju ponuja priblizno 2,25 m2, kar omogoca namestitev ene
palete, z najvecjo dovoljeno tezo 1.025 kg pa je nosilnost so-
lidnih 540 kilogramov. Razli¢ica s kesonom je pripravljena za
delo, medtem ko sta ravna ploSéad in podvozje zasnovana za
namescanje nadgradenj. TRIS uporablja baterijo z bruto ka-
paciteto 6,9 kWh, ki jo najdemo tudi v modelu Fiat Topolino,
kar zagotavlja doseg do 90 kilometrov.

Polnjenje poteka samo prek prikljuCka 220 V, za polnjenje
od O do 80 odstotkov pa so potrebne 3,5 ure oziroma za
polnjenje do 100 odstotkov 4 ure in 40 minut. Za pogon se
uporablja 48-voltni motor z najveéjo mocjo 9 kilovatov in 45
Nm navora, ki zagotavlja hitrost do 45 km/h. TRIS izpolnjuje
evropske homologacijske standarde, vkljuéno s tritoCkovnimi
varnostnimi pasovi, LED-Zarometi s kratkimi luémi, ki se priz-
gejo ob zagonu vozila, zvocnim signalom za vzvratno voznjo in
posodo za tekocino za pranje vetrobranskega stekla.

DARS

Trajnostne pnevmatike za dirke tovornjakov

Goodyear z zaCetkom sezone 2025 uvaja novo generacijo pnevmatik za Goodyear FIA evropsko pr-
venstvo v dirkanju tovornjakov (ETRC), ki so izdelane iz kar 55 % trajnostnih materialov. Ta pomem-
ben mejnik potrjuje zavezanost podjetja k zmanjSevanju okoljskega odtisa in razvoju inovativnih
reSitev za mobilnost v prihodnosti.

Goodyear je Ze od leta 2003 kljucni partner ETRC in razvija vrhunske tehnologije za dirkalne pnev-
matike. Zdaj na prvenstvo prinasa Se pomembnejsSi napredek - trajnostno usmerjene materiale,
med katerimi so tudi silicijev dioksid iz pepela rizevih lus¢in ter saje iz alternativnih surovin. Nove
pnevmatike iz trajnostnih materialov je Goodyear sicer prvi¢ predstavil 17. in 18. maja na otvoritveni
dirki sezone 2025 v Misanu.

Goodyear FIA ETRC tako ostaja pomembna razvojna platforma za prihodnje generacije pnevmatik.
TehnoloSke izkusnje s prvenstva Goodyear uspesno prenasa tudi na podro¢je pnevmatik za gospo-
darska vozila.

Razvoj naprednih resitev za mobilnost v prihodnosti

Prvenstvo Goodyear FIA ETRC od leta 2021 poteka izkljuéno na 100-od-
stotno obnovljivo HVO biogorivo in nosi najviSjo okoljsko akreditacijo
FIA - tri zvezdice. Enako priznanje je prejel tudi Goodyear za svoje
globalne motoSportne programe, med njimi FIA World Endurance
Championship, 24 ur Le Mansa in European Le Mans Series. Go-
odyear ostaja zavezan tudi obnovi dirkalnih pnevmatik, ki jih po
zakljucku dirk predela za komercialno rabo. S tem zmanjSuje
koli¢ino odpadkov in spodbuja kroZzno gospodarjenje z mate-

riali.

Nova zasnova pnevmatik, predstavljena Ze v pretekli sezoni, za-
gotavlja boljsi oprijem v mokrih razmerah in vecjo vzdrZljivost,

kar ekipam omogoca ucinkovitejSo rabo pnevmatik skozi celot-

no sezono. Za sledljivost uporabljenih materialov Goodyear upo-
rablja sistem certifikacije ISCC PLUS in pristop masne bilance, s
katerim zagotavlja preglednost v celotni dobavni verigi.
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S karticami za gorivo ni¢
vec placevanja cestnine
z DarsGo

Zaradi porasta zlorab je ve¢ ponudnikov kartic
za gorivo ukinilo mozZnost nalaganja dobroimet-
ja za placevanje cestnine v sistemu DarsGo. Na-
laganje dobroimetja ni ve¢ mogoce s karticami
UTA, E100 in DKV. Predvidoma v mesecu maju
bo ta moznost ukinjena tudi za kartico OMV Ro-
utex, podtip kartice BP, v juniju pa Se za kartico
Eurowag. Uporabnikom svetujejo, da se pravo-
¢asno prilagodijo spremembam in za nalaganje
dobroimetja v sistemu DarsGo uporabijo druge
razpolozljive nacine placila.
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BRABUS
800-konjski poltovornjak

Nemska Iuksuzna znamka

predstavlja nov visokozmo-

gljiivih poltovornjak BRABUS

XLP 800 ADVENTURE, ki te-

melji na vrhunskem modelu

Mercedes-AMG G 63. Vendar

pa novi superSportni pick-up

ni le spektakularen. Njegovo

posebej zasnovano podvozje

BRABUS s portalnimi osmi

je zasnovano za najtezjo te-

rensko uporabo. To podvozje

omogoca maksimalno artiku-

lacijo osi in ponuja odmik od tal 47 centimetrov.

Enako iziemen je tudi njegov motor. Osemvaljni motor BRABUS 800 z dve-

ma turbopolnilnikoma doseze 588 kilovatov (800 konjskih mogi) in najvec-
ji navor 1.000 Nm.
BRABUS XLP 800
ADVENTURE pospeSi
od O do 100 km/h v
samo 4,8 sekunde.
Najvisja hitrost je
elektronsko omejena
na 210 km/h. Kaj pa
cena? 750 tisocakov,
brez DDV.

DOMETIC CoolAir RTX 1000

Stresna klimatska naprava za tovorna vozila, 24 V

. Z uporabo montaznih kompletov, ki se prilegajo tipu vozila

. Estetski videz: sistemi CoolAir se prilegajo notranjosti in zunanjosti
. Hladilna mo¢: 1200 W

. Do 12 ur delovanja s polno mocjo hlajenja

. Trenutna poraba v nacinu ECO pri temperaturi okolice 30°C je 8 A

ZmanjSana poraba goriva:
Prikaz izracuna prihranka, ¢e med pocitkom motor ne deluje.

Izracun prihranka:
Cena dizelskega goriva: 1,15 EUR
Vozilo v prostem teku: @ 6 h/dan
; B Povpre¢na poraba na leto: 100 dni
gdozne montaza.na l 599 oo € + DDV Poraba goriva na uro: (v prostem teku) priblizno 3—4 I/h
ysalfovomalvozia ® ' Prihranek goriva: 100 dni x 6 ur x 3,5 l/uro x 1,15 EUR/I
Cena z montazo in montaznim kitom =2.415,00 EUR

Akcijska ponudba velja od 16. 6. 2025 do 30. 9. 2025 oz. do razprodaje zalog. Vse cene so navedene brez DDV-ja. Slike so simbolicne. Mozne so napake v tekstu. Pridrzujemo si pravico do spremembe cen brez predhodnega obvestila.

PRIGO, d.o.0., Brezovica Servisni center Brdo Servisni center Hoce

v s
P RG 0 Podpeska cesta 10 MIadinska ulica 89, 1000 Ljubljana Miklavska cesta 53D, 2311 Hoce WWW.prigo.si
1351 Brezovica pri Ljubljani T|01365 82 22 | E trgovina@prigo.si T|02 606 07 40 | E trgovina@prigo.si
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ARKO
Arko odprl novo poslovalnico v Ilvanéni Gorici

V Cetrtek, 22. maja, je ljutomersko podjetje ARKO, d. o. 0., v Ivanéni Gorici slavnostno
odprlo novo poslovalnico, ki predstavlja pomemben korak k boljsi dostopnosti njinovih
storitev za stranke iz osrednje Slovenije in SirSe regije, hkrati pa odraza njihovo zaupa-
nje v potencial in razvojno usmerjenost tega okolja.

V tej poslovni enoti bodo nudili servis za kamionska dvigala Hiab, prekucnike F. X. Me-
iller Kipper, vilicarje Combilift in Clark, dvizne delovne koSare Socage ter druge svoje
proizvode. Za stranke iz bliznje okolice nudijo tudi izdelavo hidravli¢nih cevi.
Slavnostne otvoritve se je kot Castni gost udelezil tudi Zupan Ob¢ine Ivanéna Gorica,
DuSan Strnad, ki je z nagovorom pozdravil nas prihod v ob¢ino ter izpostavil pomen
sodelovanja med lokalnim gospodarstvom in ob¢insko skupnostjo.

OITISCHEX

Internationale Transporte, A 9020 Klagenfurt

www.voitischek.com

IS€emo transportna podjetja
za fiksno celoletno sodelovanje.

m- samostojne in zbirne transporte iz Avstrije v Italijo

in nazaj
- celoletno sodelovanje

- transporti so variabilni, od ponedeljka do petka
ali pa za vikende

- placilo po kilometru
- placilo v 30 dneh ali takoj s skontom
- gorivo je na razpolago tudi v nasi firmi

- standardne polpriklopnike s paletno koSaro
in XL certifikatom

Pisne prijave posljite na:
g. Karl Heinz Voitischek (dispo@voitischek.com)
ali
g. Karl Werner Voitischek (dispo@voitischek.com)
Internationale Transporte GmbH

Peter Mitterhofer Gasse 33
A-9020 Klagenfurt

www.voitischek.com
Tel.: 0043 463 420590

8 | TRANSPORT
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MAN

Gartner narocil 1.200 MAN-ov

MAN in avstrijski Gartner KG obnavljata dolgoletno
sodelovanje z novim okvirnim sporazumom za do-
bavo do 1.200 vlacilcev MAN do konca leta 2028,
od katerih bodo prvi predani v uporabo letos pole-
ti. Novi okvirni sporazum med podjetjema je prav-
zaprav le nadaljevanje prejSnjega sporazuma, saj
je MAN med letoma 2018 in aprilom 2025 avstrij-
skemu Gartnerju Ze dobavil ve¢ kot 2.300 vozil. V
skladu z novim okvirnim sporazumom bo MAN od
letoSnjega poletja do konca leta 2028 Gartnerju
letno dobavil do 350 novih vlaéilcev MAN TGX.

Narocéeni vlacilci MAN TGX bodo opremljeni z no-
vim pogonskim sklopom PowerLion (z motorjem
MAN D30), ki ga je MAN predstavil na sejmu IAA v
Hannovru lani. V kombinaciji z novim menjalnikom

MAN TipMatic 14, kot poudarjajo Bavarci, vlacilci
MAN TGX modelnega leta 2025 ponujajo zmanj-
Sanje porabe goriva in emisij za priblizno pet od-
stotkov v primerjavi s prejSnjim modelnim letom z
motorjem D26.

Avstrijsko transportno podjetje Ze dolgo sodeluje
z MAN-om. Podjetje Gartner je leta 1918 ustano-
vil Peter Gartner in je danes eno izmed najvecjih
transportnih podjetij v Avstriji. SedeZ podjetja se
nahaja v Lambachu. Skupina Gartner je zastopana
na 22 lokacijah v osmih evropskih drzavah in za-
posluje skupno 3.880 ljudi. V zadnjem poslovnem
letu je Gartner dosegel konsolidirani letni promet
v viSini priblizno 716 milijonov evrov. Pet logistic-
nih centrov v Avstriji, Nem¢iji, na MadzZarskem in v
Romuniji predstavlja osnovo za mednarodne tran-
sportne in logisticne storitve.

CITROEN

Posta Slovenije

prevzela 30 elektricnih
e-Berlingov

Citroén je predal 30 elektricnih dostavnih
vozil é-Berlingo Posti Slovenije, ki tako nada-
ljuje svojo trajnostno usmeritev z nadgradnjo
voznega parka. Vseh 30 elektricnih dostav-
nikov je bilo predelanih za potrebe dostavne
sluzbe.

Nova vozila bodo sluZila za dostavo posiljk
po vsej Sloveniji, zlasti v urbanih okoljih, kjer
so brezemisijska vozila kljuCna za zmanjSe-
vanje hrupa in onesnazenja zraka. Z uéinko-
vitim upravljanjem projekta, napredno pre-
delavo vozil in ekoloskim pogonom Citroén
znova dokazuje, da je zanesljiv partner za
profesionalne uporabnike na poti v trajno-
stno mobilnost.

scmvmziN
CARGOBULL

Z novim konceptom EcoGeneration

Aerodinamicni polpriklopniki generacije EcoGeneration znatno zmanjSajo
zracni upor in s tem porabo goriva. Z nastavljivim zadkom je mogoce razli€ici

EcoFLEX in EcoVARIOS po potrebi fleksibilno prilagoditi na polno tovorno
prostornino. Pri prakti¢ni uporabi je bil s konceptom EcoGeneration dosezen
prihranek goriva ve¢ kot 10 %. Ve¢ na: www.cargobull.si
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MERCEDES-BENZ
Mercedes postavil rekord v vzvratni vozniji

Mercedes-Benz Trucks je vEeraj s svojim baterijsko-elektriénim tovornjakom
eActros 600, vkljuc¢no s polpriklopnikom, postavil nov Guinnessov rekord. Z
vzvratno voznjo v dolZini 124,7 kilometra je proizvajalec za priblizno 36 ki-
lometrov presegel prejSnji svetovni rekord v neprekinjeni vzvratni voznji s
tovornjakom.

PrejSnji svetovni rekord, ki je znaSal priblizno 89 kilometrov, je bil postavljen
leta 2020 v ZDA z dizelskim tovornjakom. Rekordna vzvratna voznja je bila
izvedena na dirkaliS€u Motorsport Arena Oschersleben v Nemciji, trajala je
priblizno 6 ur in 22 minut, kar pomeni povpreéno hitrost 20 kilometrov na
uro. S 14 ostrimi ovinki je dirkalis¢e zahtevno - a kljub temu ponuja varnejSe
okolje za postavljanje tovrstnega rekorda kot javne ceste.

Marco Hellgrewe (50) iz blizine Berlina v Nem¢iji, Gastnik nemskih obo-
rozenih sil in navdusenec nad tovornjaki, je sedel za volanom elektri¢-
nega Actrosa ter sam postavil rekord. Hellgrewe je svoj prvi rekord v
vzvratni voznji postavil leta 2008. Takrat je z dizelskim tovornjakom
prevozil razdaljo 64 kilometrov.

ALL ABOUT BUS, COACH AND PEOPLE WWW.BUSWORLDEUROPE.ORG
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busworld e

DRUGE SOUTHEAST ASIA JAKARTA | 20-22 MAY 2026
RAZSTAVE BUSWORLD TURKIYE ISTANBUL | 17-19 JUNE 2026
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MAN
Prvi MAN z novim motorjem D30 ze
na slovenskih cestah

Podjetje MAN Truck & Bus Slovenija je predalo prvi tovornjak nove ge-
neracije MAN TGX z motorjem PowerLion D30 svojemu prvemu kupcu -
podjetju Kamnik Trans, d. 0. 0. Gre za pomemben mejnik, saj novi po-
gonski sklop s sodobnim motorjem D30 predstavlja prihodnost ucinkovi-
tosti, zanesljivosti in okoljske usmerjenosti v teZzkem tovornem prometu.
Novi motor PowerLion D30 dosega iziemno energetsko ucinkovitost, pri
c¢emer najboljSa poraba znasa le 169 g/kWh, kar ustreza ve¢ kot 50 %
ucinkovitosti - ena izmed najboljSih vrednosti v razredu gospodar-
skih vozil. Pogonski sklop dopolnjuje nova generacija menjalnika MAN
TipMatic 14, ki skupaj z motorjem D30 nadomes¢a prejSnje komponen-
te v vseh standardnih viacilcih tezke serije.

Kamnik Trans je druZinsko podjetje, ustanovljeno leta 1991, z osnovnim PPN : BERGER

poslanstvom organiziranja prevozov tovora doma in v tujini. Podjetje se : H H

je v vec kot treh desetletjih poslovanja specializiralo predvsem za prevoz jekla in drugih kovin, pri emer Nova p"ko"ca z mUIdo
si nenehno prizadeva za zanesljivost, prilagodljivost in u€inkovito logisticno podporo svojim partnerjem. : V tesnem sodelovanju s podjetiem Schmitz

Cargobull je BERGERecotrail ustvaril inova-
tivno druZino izdelkov. Prikolica Performan-
ceCoil je bila predstavljena kot prvi model
generacije Evolution na sejmu transportne
logistike v Minchnu. Osnovna razliCica
nove generacije Performance ima lastno
maso 4,8 tone. Prikolice nove generacije
sodijo med najlazja lahka vozila na trgu
in so zasnovane za maksimalno nosilnost
in ucinkovitost. S certificirano, univerzalno
nadgradnjo Schmitz Cargobull so prikoli-
ce primerne za Siroko paleto transportnih
aplikacij, vkljuéno s prevozom pija¢, avto-
mobilskih komponent in pnevmatik, pa tudi
kemikalij (oktabin) in Zitaric.

Z 8.200 milimetrov dolgo koritom-muldo
za tuljave je prikolica PerformanceCoil po-
sebej zasnovana za transport jeklenih in
kovinskih tuljav, saj sprejme tuljave s pre-
merom 800 do 2.100 milimetrov.

Zupanié |

T

POWER LINE

Nove prikolice linije POWER LINE imajo izjemne lastnosti

Ponujajo vec¢ in tehtajo manj. Transportna storitev ima novi standard

Zupanié d.o.o., pooblaséen prodajalec Schwarzmiiller in Hiiffermann prikolic v Sloveniji

INTELLIGENTE FAHRZE!
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DKV MOBILITY
Porocilo o trajnosti za leto
2024

Druzba DKV Mobility, vodilna platforma za storitve medna-
rodne mobilnosti, je objavila porocilo o trajnostnosti za leto
2024. Do konca leta 2024 je druzba DKV Mobility omogo-
¢ila dostop do priblizno 893.000 polnilnih mest za elek-
tri¢na vozila po vsej Evropi, kar je za priblizno 41 odstotkov
vec kot leto prej. Hkrati se je hitro povecalo povprasevanje
po karticah za polnjenje elektri¢nih vozil, saj je bilo v ob-
toku ve¢ kot 798.000 kartic, kar je priblizno 35-odstotno
povecanje glede na leto 2023. Druzba DKV Mobility je za
celoten obseg polnjenja s karticami DKV Card +Charge v
letih 2024 in 2025 pridobila certifikate o izvoru elektric-
ne energije iz obnovljivih virov. Podjetje tako zagotavlja,
da vsaka kilovatna ura, napolnjena prek kartice DKV Card
+Charge, 100-odstotno izvira iz obnovljivih virov energije.
Se naprej se je povedevala tudi uporaba alternativnih
goriv: v primerjavi z letom 2023 je druzba DKV Mobility
zabelezila priblizno 17-odstotno povecanje uporabe alter-
nativnih goriv, kot so utekocCinjen zemeljski plin, stisnjen
zemeljski plin in vodik. Druzba se je na narascajoce pov-
prasevanje odzvala s Siritvijo mreze servisov za alterna-
tivna goriva za 13 odstotkov, na priblizno 24.000 servi-
sov. Konec leta je ponudila tudi dostop do ene najvecjih
mrez za trajnostno alternativno dizelsko gorivo HVO100
(Hydrotreated Vegetable Qil) v Evropi z ve¢ kot 2.600 ser-
visi v 15 drzavah.

Skupaj v digitalno prihodnost.

Strokovnjaki na podrocju digitalizacije transporta, z ve¢ kot 23 let izkuSenj na najvecjih trgih zahodne Evrope.

5% Q@ ) o
ot Gt & &
Upravljanje Upravljanje Spremljanje Upravljanje

poteka dela delovnega ¢asa parametrov voznje dokumentov

Navteh d.o.o. & LX track d.o.o0. | Kersnikova 17 A | SI-3000 Celje | Slovenia k
”””TBH +386 (0)342576 77 | info@navteh.si | www.tracknav.eu LX frClC
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PETRANS
Druzenje s predstavitvijo izdelkov

V Ljubljani je, v organizaciji podjetja Petrans, potekal dogodek Praznujemo po-
letje, na katerem so se druzili poslovni partnerji in stranke. Podjetju Petrans, ki
zastopa prikolice znamk Kogel in LAG ter, v svojem centru na Rudniku, nudi tudi
servisne storitve, sta se, s predstavitvijo svojih produktov, pridruZili Se podjetji
DKV Mobility Slovenija in Karcher, za dobro vzdusSje pa je poskrbela Burjana.

PRAVOCASEN SERVIS KLIME
ZA HLADNO IN VARNO
VOZNJO!

Servis klime za tovorna vozila —
do 30. 6. 2025

Vklju€eno v ceno:

[ Pregled in servis klime

4 Test tesnosti sistema

[ Reciklaza starega plina

/4 Polnjenje z novim plinom*

*Plin R134a ali R-1234yf ni vklju€en v ceno.
*DDV ni vkljuéen v ceno.

¥ PETRANZ

Jurckova cesta 234, S| - 1000 Ljubljana

Petrans d.o.0. — Zanesljiv servis za tovornjake in prikolice
Jurckova cesta 234
1000 Ljubljana, Slovenij

E-mail: service@petrans.si
GSM: 030 711 822
www.petrans.si
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ABRAHAM Z NOVIMI
MODELI

Znamka Iveco letos praznuje 50 let, ob praznovanju te obletnice, so v svoji ponudbi
predstavili kar Stiri novosti — poleg posebne serije modela S-Way v pocastitev 50. obletnice,
je tu Se nov elektricni S-eWay z aerodinamiCno kabino in vecCjim dosegom, ter dva nova
elektricna dostavnika, ki Sirita ponudbo lahkih dostavnih vozil.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: lveco, BoStjan Pauser
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veco je svojo pot zacel leta 1975 z zdruzitvi-

jo petih evropskih proizvajalcev gospodar-

skih vozil: italijanski Fiat Veicoli Industriali
(ki je vkljuceval Officine Meccaniche in Lancia
Veicoli Speciali), francoski Unic in nemski Ma-
girus-Deutz. Skupaj so zdruZzili ve¢ kot 150 let
inZenirskega strokovnega znanja in inovacij
pod enim imenom: Iveco - to je akronim za
Industrial Vehicles Corporation.

AERODINAMICNI S-EWAY

Po lanski predstavitvi elektriCne Sasije
S-eWay Rigid je lveco naredil nov korak naprej
na svoji poti do prevoza z nic¢elnimi emisijami
z lansiranjem novega S-eWay Artic, svojega
najnovejSega elektriCnega tezkega tovornja-
ka, zasnovanega posebej za prevoz na dolge
razdalje in regionalni prevoz.

Nova serija zdruZuje preizkuSene prednosti
dizelske razlicice z naprednimi inovacijami na
podrocju baterijskih-elektriénih vozil. Osrednji
del elektricne zmogljivosti vozila je najso-
dobnejsi sistem baterij LFP, ki ponuja veliko
kapaciteto in zanesljivost z vodilno garancijo
na baterijo v panogi do 10 let in 1,2 milijona
prevoZenih kilometrov, s ¢imer postavlja nov
standard za vzdrZljivost in zanesljivost v se-
gmentu elektricnih tovornjakov.

ELEKTRICNA 0OS

lveco S-eWay Artic je zasnovan tako, da iz-
polnjuje zahteve prevoza na dolge razdalje,
saj ponuja doseg do 600 kilometrov z enim

.......................................... eTransport.si

polnjenjem. Za pogon skrbi najsodobnejsa
elektriéna os, ki jo je razvila sestrska bla-
govna znamka FPT Industrial, specializirana
za napredne tehnologije pogonskih sklopov.
Proizvaja neprekinjeno mo¢ 480 kilovatov,
ki se prenasSa neposredno na kolesa. Ta pre-
izkuSena arhitektura odpravlja izgube ener-
gije, do katerih prihaja v prenosu, znacilne
za tradicionalne pogonske sklope, kar zago-
tavlja najboljSo ucinkovitost in upravljanje
energije.

Elektricni vlacilec, ki je na voljo v konfigu-
raciji 4 x 2, ima popolnoma pnevmatsko
vzmetenje, ki zagotavlja visoko udobje vo-
Znje in dobro vodljivost. Zaradi vsestranske
elektricne arhitekture je tovornjak mogoce
opremiti z elektricnim odgonom (ePTO) in
tako doseci lokalno nicelne emisije tudi pri
prevozih v hladni verigi.

NAPREDNA TEHNOLOGIJA
BATERIJ

Za napajanje elektricne pogonske osi skrbi
najsodobnejSa tehnologija baterij s tremi
pre€nimi baterijskimi sklopi LFP. Zagotavlja-
jo skupno energijsko kapaciteto 603 kWh,
pri ¢emer je kar 97 odstotkov uporabne
energije za pogon, kar zagotavlja povecan
doseg in vzdrzljivost.

Cas polnjenja od 20 do 80 odstotkov napol-
njenosti je optimiziran na 60 minut z upo-
rabo hitrega polnjenja z enosmernim tokom
z mocjo 350 kilovatov, kar zagotavlja ope-

Ponudba lahkih gospodarskih vozil pri lvecu se Siri - poznanemu Dailyu se, poleg eMoovya, pridruzujeta e dva nova elektri¢na

modela.
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V sklopu praznovanja obletnice so organizirali tudi parado starodobnikov po ulicah Torina, ki je privabila stevilne gledalce.

Praznovanje okroglega jubileja ne bi bilo pravo brez legendarnega modela TurboStar
z V8 motorjem.
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rativno prilagodljivost. Napredni sistem za
upravljanje temperature vzdrzuje optimalno
temperaturo baterij v Sirokem delovhem ob-
mocju od -30 °C do +45 °C, kar zagotavlja
zanesljivo delovanje v razlicnih podnebnih
razmerah in delovnih pogojih.

Baterije LFP nove generacije so zasnovane
za 12-letno Zivljenjsko dobo ob najmanj
70-odstotni ohranjeni kapaciteti in ponujajo
najboljSo vzdrZljivost v svojem razredu. Da
bi strankam zagotovili brezskrbnost, Iveco
ponuja tudi najboljSe garancijske pogoje na
trgu, in sicer do 10 let in do 1,2 milijona pre-
vozenih kilometrov.

OPTIMIZIRANA ZASNOVA ZA
UCINKOVITOST IN UDOBJE

S-eWay Artic je prejel aerodinamic¢no kabi-
no, zasnovano za optimalno aerodinamiéno
uCinkovitost, hkrati pa zagotavlja zdruzlji-
vost z obstojec¢imi polpriklopniki in ohranja
nespremenjen obracalni krog. Spremenjen
sprednji del kabine oblikovno sledi dizajnu,
ki ga Ze poznamo iz Ivecovih tovornjakov s
pogonom na vodik.

Devettonska zraéno vzmetena sprednja os
in medosna razdalja dolZzine 3.932 milime-
trov ponujata prilagodljivost pri konfiguraciji
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Novi edolly zdruzuje okretnost z odli€éno nosilnostjo do 1.175 kilogramov, zaradi ¢esar je idealen za vse naloge v mestnih sredis¢ih,
viSina pod 1,9 metra pa mu zagotavlja vstop tudi v garaze.

vozila in optimalno porazdelitvi obremeni-
tve, ter veC prostora za integracijo velikih
baterijskih sklopov.

V kabini bodo vozniki pri novem modelu
nasli enako armaturno ploséo, kot jo Ze
poznamo iz dizelskih tovornjakov S-Way, kar
zagotavlja domacnost in enostavnost upo-
rabe. Na osrednjem zaslonu se prikazujejo
podatki o elektricnem pogonu kar voznikom
pomaga optimizirati porabo energije in ope-
rativho zmogljivost.

DVA NOVA ELEKTRICNA
DOSTAVNIKA

Ivecova ponudba lahkih gospodarskih vo-
zil se Siri z dvema novima dostavnikoma
- eJolly in eSuperJolly, ki sta nastala v par-
tnerstvu s Stellantisom. Novinca dopolnju-
jeta ponudbo elektri¢nih lahkih gospodar-
skih vozil, ki se zdaj giblje od 2,8 tone pa
vse do 7,2 tone najvecje dovoljene mase, in
pokriva prakticno celoten spekter uporabe
lahkih gospodarskih vozil na trgu. ZaCetek
dobav novih dostavnikov je predviden za
prihodnje leto.

EJOLLY: KOMPAKTNO
ELEKTRICNO VOZILO ZA MESTO

Z najvecjo dovoljeno maso od 2,8 do 3,2 to-
ne je novi eJolly zasnovan za delo v mestnih
srediSCih in ponuja vse prednosti elektric-
nega vozila, skupaj s funkcionalnostjo in
nosilnostjo, ki jo pricakujejo profesionalni

Voznika v kabini pri¢aka poznano okolje dostavnikov iz skupine Stellantis.

uporabniki. To kompaktno vozilo zdruzuje
okretnost z odli¢no nosilnostjo do 1.175 ki-
logramov, zaradi ¢esar je idealno za vse na-
loge v mestnih srediscih, vkljuéno s tistimi
na obmocjih z omejenim prometom. ViSina,
pod 1,9 metra, mu zagotavlja vstop tudi na
parkiriS€a in v garaZze z omejitvami viSine.

Njegov elektromotor z mocjo 100 kilovatov
in navorom 260 Nm skrbi za gladko pospe-
Sevanje in udobje voznje, podobno kot v
avtomobilu, ergonomsko zasnovana kabi-

na pa ponuja intuitivno in prijetno delovno
okolje.

Stranke lahko izbirajo med dvema konfigu-
racijama baterij: paketom z 49 kWh, ki po-
nuja doseg do 224 kilometrov, ali paketom
s 75 kWh, ki podaljSa avtonomijo do 352
kilometrov. Hitro polnjenje z mo¢jo do 100
kilovatov omogoca povecanje dosega za
100 kilometrov v samo 15 minutah. Na vo-
ljo je tudi 400 V elektriéni odgon za pogon
dodatnih naprav.
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Z najvecjo dovoljeno maso od 3,5 do 4,25 tone je eSuperdJolly zasnovan tako, da zagotavlja najboljSe razmerje med dosegom in
nosilnostjo v svojem razredu, zaradi ¢esar je odli¢na izbira za prevoznike, ki prevazajo tezje tovore ali potrebujejo veéji doseg.

ESUPERJOLLY: VELIK KOMBI

ZA OBICAJNE TRANSPORTNE
NALOGE

Novi eSuperlJolly je idealna reSitev za dostavo
in sploSne prevoze tovora. Z najvecjo dovolje-
no maso od 3,5 do 4,25 tone je zasnovan ta-
ko, da zagotavlja najboljSe razmerje med do-
segom in nosilnostjo v svojem razredu, zaradi
Cesar je odlicna izbira za prevoznike, ki preva-
Zajo tezje tovore ali potrebujejo vecji doseg.
Opremljen z zmogljivim motorjem z mocjo
200 kilovatov in navorom 410 Nm, eSuperJol-
ly ponuja dobro zmogljivost. Visokozmogljiva
baterija kapacitete 110 kWh omogoc¢a doseg
do 420 kilometrov, kar je med boljSimi v se-
gmentu. Tudi pri njem je mogoce s hitrim pol-
njenjem doseg v le 15 minutah povecati za
100 kilometrov. Poleg dosega eSuperlJolly iz-
stopa Se po svoji prostornosti in uporabnosti.
Njegov tovorni prostor zagotavlja do 17 m?3
prostornine, nosilnost pa je do 1,4 tone.

OMEJENA SERIJA ANNIVERSARIO

Ob okrogli obletnici so v Torinu predstavili ome-
jeno serijo modela S-Way Limited Edition Anni-
versario. Ta je opremljen s posebno zunanjo
podobo, ki obelezuje 50 let podjetja, ter z izbra-
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no dodatno opremo za atraktiven zunanji videz
tovornjaka. V notranjosti ima prilagojene prepro-
ge, varnostne pasove in oblazinjenje sedezev ter
armaturno ploS¢o v usnju z italijansko zastavo.

Omejena serija bo na voljo v le 250 primerkih,
ki jih je mogoce naroditi v beli, sivi in barvi
Sampanjca, v pogonski konfiguraciji 4 x 2 z
dizelskim motorjem. |

Posebna serija modela S-Way Limited Edition Anniversario je omejena le na 250 vozil
in ima unikatno zunanjo ter notranjo podobo.
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BOLJSE

SLEDI

NLB Zeleni krediti za podjetja

Pri zelenem kreditu

izberite modro.

Investicije v energetsko ucinkovite in okolju
prijazne resitve so nalozbe v prihodnost vasega
podjetja in ohranjanje planeta.

S ponudbo trajnostnega financiranja, ki je
ugodnejsa od redne ponudbe banke, podpiramo
vas trajnostni razvoj in konkurenénost. Izberite
modro in investirajte v lastne obnovljive vire

Za vse, kar sledi.

obrestna
mera

energije, trajnostno prenovo ali gradnjo stavb,
izboljsanje energetske ucinkovitosti, frajnostno
mobilnost fer Se mnogo vec.

Narocite se na sestanek z nasim svetovalcem
za podijetja, ki vam bo pripravil individualno
ponudbo, prilagojeno posebnostim vase
trajnostne investicije. Ve¢ na nlb.si/podjetja

NLB
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AERODINAMICNE
IZBOLJSAVE

Volvo Trucks uvaja nove aerodinamicne izboljSave z uporabo preizkuSenega koncepta
iz letalske in vesoljske industrije na svojih tovornjakih. Skromni, a ucinkoviti dodatki
na kabini tovornjaka bodo obcutno zmanjSale upor, porabo goriva in emisije CO,,.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: Volvo Trucks

mika za izboljSanje ucinkovitosti porabe goriva pri sodobni kabini

tovornjaka. S podaljSano kabino tovornjaka za 24 cm in uvedbo
ve€ sprememb za zmanjSanje upora Volvo FH Aero zagotavlja precejsnje
izboljSave porabe goriva, Se posebej pri prevozih na dolge razdalje.
Volvo je nedavno z Volvom FH Aero osvojil nagrado Green Truck Award
2025 - predvsem zaradi zelo ucinkovitega motorja in nove aerodina-
micne kabine Aero. Vendar je bil to tudi prvi pravi preizkus Volvove
najnovejse tehnologije za boj proti zranemu uporu.

N ovi model Volvo FH Aero je dokaz, kako pomembna je aerodina-
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STABILIZATORJI PRETOKA ZRAKA

NajpomembnejSa novost so stabilizatorji pretoka zraka mimo kabine,
ki se nahajajo na stranskih robovih kabine ob vetrobranskem steklu. S
skrbno zasnovanim vzorcem, ki ga sestavljajo majhne poSevne lopati-
ce, stabilizatorji uravnavajo pretok zraka okoli robov kabine.
Stabilizatorji pretoka zraka sicer izboljSajo aerodinamiko na spre-
dnjem delu kabine tovornjaka, hkrati pa pomagajo ustvariti tudi boljSe
pogoje za dve dodatni nadgradnji: bo¢ne usmernike zraka - spojlerje,
podaljSane za 50 milimetrov, da se zmanjSa razdalja med kabino in



Skupek aerodinamicnih izboljSav na
tovornjaku pripomore k dodatnima
dvema odstotkoma prihranka pri porabi
goriva.

...................................................................... eTransport.si

Spremenjene bo¢ne obloge zmanjsujejo vrtinéenje zraka pri
prehodu mimo kabine.

Najpomembnej$a novost so stabilizatoriji

pretoka zraka mimo kabine, ki se
nahajajo na stranskih robovih kabine ob
vetrobranskem steklu.

prikolico, ter spremenjene obloge Sasije za boljSo poravnavo z zadnjim
blatnikom. Te tri nove reSitve se medsebojno dopolnjujejo po nacelu
1+1 = 3, kar pomeni, da je skupni pozitivni ucinek vecji od vsote dop-
rinosov posameznih komponent.

DODATNA DVA ODSTOTKA PRIHRANKA

Stabilizatorji pretoka zraka na kabini, podaljSani usmerniki zraka in
spremenjene obloge Sasije so skromne, a ucinkovite spremembe, ki
mocno vplivajo na aerodinamiko tovornjaka. To pomeni, da se lahko

Boc¢ni usmerjevalci zraka so podaljSani
za 50 milimetrov, da se zmanjSa razdalja
med kabino in prikolico.

doseg, poraba goriva in emisije CO, zmanjSajo za dodatna do dva od-
stotka poleg Ze dosezene ucinkovitosti. Z vsemi novostmi skupaj lahko
Volvo FH Aero z aerodinamiénimi izboljSavami zagotovi do sedem od-
stotkov manjSo porabo goriva v primerjavi z obi¢ajnim Volvom FH, ki
ga je nadomestil.

Nove reSitve bodo zdaj na voljo prevoznikom, ki iS¢ejo najvecjo ucin-
kovitost, in so na voljo v razlicnih kombinacijah za modele tovornjakov
Volvo FH, FH Aero in FM z vsemi oblikami pogonov - elektri¢nim, plin-
skim in dizelskim. |
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NOV

11-LITRSKI
DIZELSKI
MOTOR

NajnovejSa novost Scanie, motor Super 11, prinasa novo raven
zmogljivosti in prilagodljivosti v segment 11-litrskih motorjev. Super 11,

ki se umeS¢a med obstojeca 9-litrski in 13-litrski motor, ponuja do sedem

odstotkov manjSo porabo goriva v primerjavi s Scaniinim trenutnim 9-litrskim
motorjem in je 85 kilogramov lazji od motorja Super 13.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: Scania

uper 11, ki je na voljo v treh stopnjah
Szmogljivosti - 350 konjskih mo¢i (1.800
Nm navora), 390 konjskih moci (2.000
Nm navora) in 430 konjskih mo¢i (2.200 Nm
navora) - izpolnjuje emisijske standarde Euro
4,5 in 6. Zagotavlja zmogljivost v Sirokem na-

boru transportnih aplikacij, od mestne distribu-
cije do regionalnih prevozov.

DELITEV KOMPONENT

Novi petvaljni motor Super 11 ima tudi pred-
nost, da si 85 odstotkov komponent deli s
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preizkusenim motorjem Super 13, s ¢imer
ohranja inZenirsko DNK Scanie, hkrati pa je
motor prilagojen druga¢nim operativnim po-
trebam. Servisni intervali so do trideset od-
stotkov daljsi kot pri obstojecih devetlitrskih
motorjih ob uporabi motornega olja LDF-5,
kar pomaga prevoznikom povecati razpoloZlji-
vost in zmanjSati skupne stroSke servisiranja.

INOVATIVNA TEHNOLOGIJA

Super 11 ima razlicne kljuéne izboljSave, ki
so rezultat dolgoletnega testiranja tehnicnih

inovacij. Novi motor je opremljen s Scaniino
lastno tehnologijo odmicne gredi za spremen-
liivo krmiljenje ventilov, ki omogoc¢a upravlja-
nje temperature motorja v realnem c¢asu in
izboljSano zgorevanje. To je zdruzeno z novo
programsko opremo motorja in uravnotezni-
mi gredmi za zmanjSanje vibracij ter robustno
kompresijsko motorno zavoro, ki prek Scanii-
nega sistema spremenljivega krmiljenja ven-
tilov (VVB) ponuja do 344 kilovatov zavorne
moci (oziroma 230 kilovatov v SibkejSi izved-
bi). Scaniin patentirani sistem turbo doziranja
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Nov motor Super 11 ponuja do sedem odstotkov manjSo porabo goriva v primerjavi s Scaniinim
trenutnim 9-litrskim motorjem in je 85 kilogramov lazji od motorja Super 13.

reagenta AdBlue prav tako zmanjSa njegovo
porabo in dodatno poveéa ucinkovitost mo-
torja.

NAROCANJE ZE MOGOCE

Novi motor je, zaradi manjSe mase, ide-
alen tudi za uporabo v segmentu na tezo
obcutljivega transporta, kot so prevozi raz-
sutih tovorov in tekocCin, ob tem je prilago-
jen tudi za uporabo goriva HVO in FAME.
Naro¢anje motorja Super 11 je Ze mogoce
od junija dalje. |

Razlicice motorja Super 11

NAJVEGJA MOC | NAJVECJI
(KW/KM) NAVOR (NM)

257/350 1.800
287/390 2.000
316/430 2.200
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S TOVORNJAKOM

V KINO

S tovornjaki se, za preizkuse, obicajno podajamo na cesto, ¢e se le da s polno obremenjenim
polpriklopnikom, tokrat pa smo se z Mercedesovim Actrosom ProCabin zapeljali v drive-in kino.

Tekst: BoStjan PauSer

MZS je v Kranju odprl prenovljeno enoto
Aza tehni¢ne preglede vozil, ki so ji dodali

tudi novo stezo za gospodarska vozila.
V sklopu otvoritve so organizirali predstavitev
intervencijskih sluzb - policije in gasilcev, ter
razstavo starodobnikov, obiskovalci pa so lahko
preizkusili tudi simulator voznje, prevracalnik in
tako imenovana 'pijanska’ o¢ala. Ko se je stem-
nilo, pa je za zakljuéek dneva sledil Se drive-in
kino, v katerem so predvajali film Minecraft.
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Foto: BoStjan PauSer, Damjan Koncar

SEDEZA Z NAJBOLJSIM
RAZGLEDOM

V primeru naSega obiska drive-in kina z Actro-
som ProCabin sta sedeza v visoko namesceni
kabini ponudila najboljSi in povsem neoviran
pogled na filmsko platno, preko streh drugih
avtomobilov. Mercedes pa ni omogocil le naj-
boljSega razgleda, ampak zagotovo tudi najbolj
udobno spremljanje filma. Ob hladnem spomla-
danskem veceru je za prijetno temperaturo v

kabini skrbel dodatni dizelski webasto grelec,
Ce bi se kino odvijal na vro¢ poletni veCer, pa bi
notranjost, prav tako ob ugasnjenem motoriju,
hladila parkirna klimatska naprava, ki ob¢utno
dvigne raven udobja med poletnim pocitkom v
kabini, ki se po navadi odvija na razgretem as-
faltu avtocestnih pocivalis¢ ali industrijskih con.
Dodaten plus je ravni pod v kabini, Ki vozni-
ku omogoca vozniku udobno premikanje po
notranjosti kabine v ¢asu pocitkov, glede na



izbrano kabino pa je lahko na voljo do 2,13
metra stojne viSine - toliko ga namre¢ nudi
najvecja kabina GigaSpace.

Ceprav bi film lahko spremljali tudi s spodnjega
leziS¢a, pa smo se odlocili za sedeze, ki so v
kabini ProCabin prejeli novo, bolj vzdrZljivo tka-
nino oblazinjenja in skupaj z dobro nastavljivimi
nasloni za roko, poskrbijo za udobno ve¢urno
sedenje, pa naj si gre za Cas pocitka ali voznjo.

NASTAVLJIVA AMBIENTALNA
OSVETLITEV

Pri ogledu filma se je Actros izkazal tudi s pri-
lagodljivo ambientalno osvetlitvijo notranjosti
kabine. Voznik ima na voljo dve osvetlitvi, ena
je v obliki modrih LED-diod, ki so vgrajene v spo-
dnji rob omaric na vetrobranskim steklom, ter v
spodnji predel armaturne plosce in prostora za
noge, druga osvetlitev, v jantarjevi oranzni bar-
vi, pa se nahaja v odlagalnih predalih stranskih
sten pri postelji in nad vrati. Celotno osvetlitev
voznik upravlja preko desnega zaslona na dotik,
pri vseh svetlobnih elementih pa mu je na voljo
veéstopenjska nastavitev jakosti - to velja tudi
za sploSno osvetlitev kabine in bralne lucke.
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Ceprav bi film lahko spremljali tudi s spodnjega leziS¢a, pa smo se odlo€ili za sedeze,
ti imajo novo, bolj vzdrzljivo tkanino oblazinjenja in skupaj z dobro nastavljivimi

nasloni za roko, poskrbijo za udobno ve€urno sedenije.

Celotno osvetlitev voznik upravlja preko desnega zaslona na dotik, pri vseh
svetlobnih elementih pa mu je na voljo ve€stopenjska nastavitev jakosti.

Ambientalna osvetlitev, v jantarjevi oranzni barvi, se nahaja v odlagalnih predalih

stranskih sten pri postelji in nad vrati ter na stropu kabine.
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Mercedes za udoben pocitek ponuja izbiro dveh vzmetnic iz hladne pene s sedmimi
conami in debelino enajst ali 15 centimetrov z dodatnim nadviozkom.

Sedeza v visoko names¢€eni kabini sta ponudila najboljSi in povsem neoviran pogled
na filmsko platno, preko streh drugih avtomobilov.

S tovornjaki se, za preizkuse, obi¢ajno podajamo na cesto, ¢e se le da s polno
obremenjenim polpriklopnikom, tokrat pa smo se z Mercedesovim Actrosom
ProCabin zapeljali v drive-in kino.
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DVE IZBIRI LEZISC

Spocit voznik bo dobro in varno opravljal svo-
je delo. Postelja v vozilu Actros L je Siroka
750 milimetrov, dolga do 2.200 milimetrov
in ima polnovredno letveno dno - serijsko z
enodelno vzmetnico iz hladne pene s sedmi-
mi conami in debelino enajst centimetrov. Na
vrhu je 4,5 centimetra debel nadvlozek za
vzmetnico. Za Se vecje udobje lahko poskrbi-
jo opcijska 15 centimetrov debela vzmetnica
ExtraPremiumComfort, ki je prav tako opre-
mljena z dodatnim nadvlozkom.

Kar se tice odlagalnih mest, je tu velika od-
lagalna povrSina na sredini armature, ki je
opremljena s protidrsno gumo, na desni stra-
ni pa je pred sopotniSkim sedezem v arma-
turi tudi zloZljiva mizica. Nad vetrobranskim
steklom so trije zaprti predali - njihova pro-
stornina pa je odvisna od izbrane kabine - pri
najvecji GigaSpace so zelo prostorni, medtem
ko pri kabini StreamSpace ne navdusijo s
svojo prostornino, poleg zaprtih pa sta nad
vetrobranom Se dva manjSa odprta predala.
Predali v sredinskem delu armature so prak-
ticni predvsem za dokumente, medtem ko sta
pod lezisSéem prostoren hladilnik ter dodaten
shranjevalni predal oziroma po zelji lahko tudi
dva hladilnika. Po trije odprti odlagalni predali
s0 Se na obeh boc¢nih stenah kabine.

V Mercedesovi kabini tako voznik lahko prica-
kuje udobno bivanje, tudi pri njegovi primarni
uporabi, saj se v kino z njim verjetno vecina
ne bo nikoli zapeljala. [ |

SoloStar za najve¢ udobja

Za Se ve€ udobja v ¢asu pocitka je na voljo
SoloStar izvedba kabine, pri kateri desni
sopotniSki sedez nadomesSca udoben fotel;
pomaknjen povsem do zadnje stene, s Gi-
mer ima voznik med pocitkom ob¢utno veé
prostora za noge, ob njem pa je prakticna
poklopna mizica, ki se zlozi na zadnjo steno

oziroma dno dvignjenega leziSca.



AEROVAN PRIHODNOSTI

oo Predstavitev | RENAULT MASTER [l

/ novo generacijo modela Master postavlja Renault nova merila v segmentu
lahkih gospodarskih vozil. Oblikovan je kot t. i. Aerovan in navdusSuje z
iziemno aerodinamicno zasnovo, zmogljivimi pogonskimi sklopi in tehnolosko
napredno notranjostjo — vse to z mislijo na okolje, prihodnost in uporabnika.

ri znamki Renault se namre¢ zavedajo,
Pda so kupci tega segmenta zahtevni
profesionalci, ki so zadovoljni le z naj-
boljSim. Zato novi Master ponuja pravo teh-

nolosko pisarno na kolesih, osredotoceno na
voznika, in dovrseno ergonomijo.

MOJSTRSKO ZASNOVANA
NOTRANJOST ZA MOJSTRE
SVOJEGA POSLA

Renault Master ponuja kakovostno in premislje-
no zasnovano notranjost, ki se mo¢no zgleduje
po osebnih vozilih znamke. Armaturna plosSca v
obliki ¢rke S je usmerjena k vozniku in povecuje
prostornost kabine. Uporabljeni so kakovostni
materiali, serijski 25-centimetrski (10-palcni)
zaslon v vseh razliicah pa daje notranjosti so-
doben, tehnolosko napreden videz. Volan, enak
kot pri osebnih vozilih, je nastavljiv po visini in
globini, razli¢ice s samodejnim menjalnikom pa
imajo prestavno roCico neposredno ob volanu,
kar dodatno poveca prostor na sredinski konzo-
li. Odlagalni prostori s skupno prostornino 135
litrov uvrSéajo novi Master med vodilne v razre-
du. Kabina ponuja prostor za vsak predmet: od
armaturne ploScée in predala za rokavice do polic
nad stropom in dvojnih korit na vratih. Master se
tako brez tezav spremeni v pravo mobilno delov-
no okolje, saj se naslon srednjega sedeza spre-
meni v uporabno mizo, pod sedezem je prostor
za prenosni racunalnik, vticnici USB-C pa omo-
gocata prirocno polnjenje elektronskih naprav.

Renault Master ponuja kakovostno in premisljeno zasnovano
notranjost, ki se mo¢no zgleduje po osebnih vozilih znamke.

Zracni upor je zmanjSan za ve¢ kot 20 odstotkov in je bistveno manjsi od predhodne
generacije in vseh njegovih tekmecev na trgu.

AEROVAN: NOVA DEFINICIJA
UCINKOVITOSTI

Iziemna aerodinami¢nost Renault Mastra
mu prinasa vodilno ucinkovitost v razredu
- ne glede na izbran pogon. Zrac¢ni upor je
zmanjSan za veC kot 20 odstotkov in je bi-
stveno manjsi od predhodne generacije in
vseh njegovih tekmecev na trgu. Za dose-
go tega rezultata je oblika obdelana tudi v
najmanjsih podrobnostih: pokrov motorja je
kratek, vetrobransko steklo je spodaj poteg-
njeno naprej in ima
znaten nagib, oblika
zunanjih ogledal.
IzboljSana aerodina-
micnost prinasa tudi
vecje zvocno udobje
v notranjosti. Re-
zultat je konkretna
energetska ucinko-
vitost - emisije CO,
so niZje za 39 g/km
(pod mejo 200 g/
km), elektricne raz-
liCice pa porabijo do
20 % manj energije
kot predhodnik.

ZASNOVAN ZA VEC -
PRIPRAVLJEN NA VSE

Kupci novega Mastra bodo, ne glede na izbra-
ni pogon, prejeli najucinkovitejSe vozilo v ra-
zredu. Poleg niZjih operativnih stroSkov prina-
Sa vecjo nosilnost (do 2 toni). Na voljo so trije
dizelski motorji (97, 112 ali 127 kilovatov) z
do 1,5 1/100 km manjSo porabo. Menjalnik
je lahko klasi¢en rocni ali pa posebej ucinko-
vit nov samodejni menjalnik EAG9 s pretvor-
nikom. Poleg dizelsko gnanega Mastra je na
voljo tudi elektriéno gnana razlicica, ki ima
vgrajen elektromotor z mocjo 96 ali 105 kilo-
vati. Prvega napaja baterija zzmogljivostjo 40
kWh, s katerim ima doseg 170 kilometrov (po
WLTP), drugi pa ima baterijo s 87 kWh in 410
kilometrov dosega (po WLTP). Master pa je Ze
danes pripravljen tudi na moznost vodikovega
pogona z gorivno celico.

Renault Master ne le sledi trendom prihodno-
sti, ampak jih oblikuje - z inovacijami, u¢inko-
vitostjo in zanesljivostjo,
ki jih profesionalci prica-
kujejo in potrebujejo. Ni
zgolj vozilo, temvec celo-
vita mobilna reSitev za so-
dobnega podjetnika. M
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ALl SE PREVOZU NAFTNIH
DERIVATOV RESNICNO
BLIZA KONEC?

Po podatkih Statisticnega urada Republike Slovenije je bilo konec leta 2023 v Republiki
Sloveniji registriranih skoraj 1,25 milijona osebnih vozil in skoraj 300 tisoC gospodarskih
vozil. Tudi e v analizi ne upoStevamo voznega parka razlicnih vrst manjSih motornih vozil
(mopedi, kolesa z motorji in podobno), kjer je delez uporabe alternativnih goriv vecii, je zelo
enostavno ugotoviti popolno odvisnost slovenskega voznega parka od naftnin derivatov.

Tekst: UrSa Berani¢, Kevin Zorin, Drago Sever, Fakulteta za gradbeniStvo prometno inzenirstvo in arhitekturo Univerze v Mariboru

ar 95,19 % vseh osebnih vozil ima motor z notranjim zgo-
Krevanjem na bencin ali na dizel, malo ve¢ kot 1 % vseh

osebnih vozil je elektricnih, skoraj 4 % osebnih vozil ima
hibridne motorje ali uporabljajo druga alternativha goriva. Na
podroc¢ju komercialnih vozil jih 99,1 % obratuje z motorjem na
notranje zgorevanje (pretezno dizel). Delez vozil na alternativna
goriva in elektriko je v letu 2023 zanemarljiv.
V istem letu je bilo v Sloveniji porabljeno skoraj 2 milijona ton
motornih goriv, od tega najveC 67,59 % dizelskega goriva, sle-
di neosvincen motorni bencin 95 21,32 % in biodizel 4,89 %.
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DeleZ porabe ostalih vrst motornega goriva je majhen. Najvedji
porabniki so transportna dejavnost 90,86 %, sledi kmetijstvo in
gozdarstvo s 3,44 % in predelovalne dejavnosti in gradbenistvo
z 2,87 %.

RES KONEC MOTORJEV Z NOTRANJIM
ZGOREVANJEM?

V zadnjem ¢asu se v Evropski uniji Sirijo informacije o koncu motor-
jev z notranjim zgorevanjem leta 2035. Pa bo res tako - a si lahko
to privos&imo? Ceprav so morebiti politiéni razlogi utemeljeni, pa



Transport motornih goriv in naftnih derivatov spada med posebej regulirane prevoze
v cestnem prometu, saj morebitne prometne nesrec¢e predstavljajo pomembno

nevarnost za ljudi in okolje.

je treba ugotoviti, da bo dejavnost prevoza naftnih derivatov zelo
verjetno pomembna gospodarska dejavnost tudi v prihodnje, saj je
treba vsem omenjenim vozilom omogogiti in zagotavljati mobilnost.
Podjetje Petrol, d. d., je najvedji slovenski distributer in ponudnik
motornih goriv. V svojem Letnem porocilu za leto 2023 so navedli,
da so v celotni regiji prodali 3,8 milijona ton goriv in naftnih deriva-
tov. Prodaja motornih goriv naras¢a. Najvecji delez tega so prodali
na skupaj 594 bencinskih servisih v Slove-

niji, na Hrvaskem, v BiH, Crni gori, Srbiji, na

Kosovem, Severni Makedoniji in Romuniji.

V Sloveniji trenutno deluje 318 bencinskih

servisov (53 % vseh). Ocenjujemo, da je bil

obseg prodanih motornih goriv ve¢ kot 2

milijona ton, kar je v skladu s porabljeno

koli¢ino goriv v istem letu. Bencinske ser-

vise v Sloveniji redno oskrbujejo iz Termi-

nala Sermin ter iz skladiS¢ goriv v Zalogu

in Racah. Skupaj razpolagajo s 530 tiso¢

m3 rezervoarnega prostora, kar zagotavlja

oskrbo kupcev po vsej Sloveniji. Za prevoz

goriv imajo sklenjene pogodbe s prevozni-

ki, lastniki avtocistern, ki izpolnjujejo vse

predpisane tehni¢ne pogoje.

TRANSPORT GORIV

Transport motornih goriv in naftnih deriva-
tov spada med posebej regulirane prevoze
v cestnem prometu, saj morebitne pro-
metne nesreCe predstavljajo pomembno
nevarnost za ljudi in okolje ter hkrati pa
je transport goriv pomembna gospodar-
ska dejavnost. Uradni razpolozljivi podatki

EU kaZejo, da je bilo v cestnem prometu z  biodizel 4,89 %.
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V ADR razred 3 spadajo vnetljive
tekocine.

nevarnim blagom v Evropski uniji leta 2022
opravljeno skupaj 67.455 milijonov ton na
kilometer prometnega dela, kar predsta-
vija 3,5 % celotnega opravljenega prome-
tnega dela v cestnem prometu. Struktura
prepeljanega nevarnega blaga v letu 2020
kaZe, da je najvecji deleZ prepeljanega ne-
varnega blaga bil ADR razreda 3 - vnetljive
tekocine (66 %). Velik delez tega opravljenega prometnega dela je
prevoz motornih goriv in naftnih derivatov.

Namen pricujoCega prispevka je seznaniti zainteresirane bralce z
nevarnostmi, ki jih predstavlja prevoz vnetljivin snovi, Se posebej
motornih goriv, z ukrepi, ki jih morajo prevozniki upoStevati ter z
vzpostavljenim sistemom za nadzor prevoza nevarnega blaga po
slovenskem avtocestnem sistemu.

Leta 2023 je bilo v Sloveniji porabljeno skoraj 2 mio. ton motornih goriv, od tega
najve¢ 67,59 % dizelskega goriva, sledi neosvinéen motorni bencin 95 21,32 % in
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Lokacije sistema za zaznavanje vozil z nevarnim blagom na slovenskem cestnem omrezju.

POZITIVNA ZAKONODAJA

ADR (European Agreement concerning the International Carriage
of Dangerous Goods by Road) je evropski sporazum, ki ureja med-
narodni cestni prevoz nevarnega blaga. Sprejet je bil leta 1957
pod okriliem Zdruzenih narodov, danes pa ga uporablja vecina
evropskih drzav, vkljuéno s Slovenijo. Glavni cilj ADR je zagotavlja-
nje varnosti ljudi, okolja in premoZenja med prevozom nevarnih
snovi. Sporazum postavlja stroge standarde za vse vidike prevo-
za - od pravilnega pakiranja, oznacevanja in dokumentacije do
tehnicne opreme prevoznih sredstev ter usposobljenosti osebja,
ki sodeluje v tem procesu. Poleg tega ADR vkljuéuje tudi podrobne
postopke za ukrepanje v primeru nesreé, da bi ¢im bolj zmanjsali
posledice za okolje in ljudi.

V Sloveniji je ADR integriran v nacionalno zakonodajo preko Za-
kona o prevozu nevarnega blaga, ki doloCa pravila za izvajanje
in nadzor prevoza nevarnih snovi. Nacionalni organi, kot so Fi-
nancna uprava Republike Slovenije in policija, izvajajo nadzor
nad skladnostjo prevoza s predpisi. Pozitivna zakonodaja je
kljuénega pomena za zagotavljanje varnosti na cestah in omogo-
¢a, da se prevoz nevarnega blaga odvija na nacin, ki zmanjSuje
tveganja za nesrece ali Skodljive vplive na okolje. Hkrati omogo-
¢a enotno zakonodajo med sodelujoéimi drZzavami, kar bistveno
olajSa mednarodni transport in zagotavlja pravno varnost vsem
udelezencem. Tako ADR ni zgolj tehni¢ni sporazum, temvec tudi
pomemben steber za zagotavljanje trajnostnega razvoja in zas-
¢ito okolja.
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PREVOZ MOTORNIH GORIV IN NAFTNIH DERIVATOV
Bencin je vnetljiva tekocina, ki se uporablja kot gorivo za motorna
vozila in druge motorje z notranjim zgorevanjem. Je hlapna snov z
znacilnim vonjem, ki pri sobni temperaturi hitro izhlapeva. Njegove
hlape lahko ob meSanju z zrakom postanejo eksplozivne, zato je
pri shranjevanju in prevozu potrebna posebna previdnost. Bencin
je laZji od vode in se bo v primeru razlitja razsSiril po njeni povrsini,
kar lahko predstavlja okoljsko nevarnost. Zaradi svoje kemicne se-
stave je lahko Skodljiv za zdravje, ¢e vdihujemo njegove hlape ali
Ce pride v stik s kozo.

Dizel je vnetljivo gorivo, ki se uporablja v dizelskih motorjih vozil,
ladij in industrijskih strojev. Je gostejsi in manj hlapljiv kot bencin,
z znaCilnim vonjem. Pri razlitju se Siri po vodi in lahko povzro€i
okoljsko onesnazenje. Njegovi hlapi in stik s kozo so lahko Skodlji-
vi za zdravje.

Potrebne ukrepe pri prevozu vnetljivih tekocCin (Se posebej bencina
in dizla) povzemamo po Tabeli A iz ADR. Motorna goriva se v ce-
stnem prometu prevazajo pod Stevilko UN 1202 - dizelsko gorivo,
UN 1203 - bencin.

NAVODILA ZA PREVOZ GORIV

Za ustrezno organiziranje prevoza motornih goriv se Steje uposte-

vanje naslednjih navodil in naslednjega ukrepanja:

- Prevozni substrat spada v ADR razred 3 - vnetljive tekocine;

- Razvrstitveni kod je F1 - vnetljive tekoCine s plameniséem do
60 oC;
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- Embalazna skupina dologa vrsto nevar- ADR class 9 ® ADRclass 1 ADR class 2
nosti: dizel - 1l (snovi, katerih prevoz 15 % 2% 39,
predstavlja niZjo nevarnost in bencin - 0
Il (snovi, katerih prevoz predstavlja sre-
dnjo nevarnost);

- Nalepke nevarnosti: zahtevana je upora- ® ADRclass 6.1
ba nalepke nevarnosti 3, kjer je na rdeci 3 %
podlagi v ¢rni ali beli barvi oznacen sim-
bol ognja ter ADR razred 3; B ADR class 5.1

- Posebne dolocbe: 5%

* velja za vsa goriva - 664: cisterne so
lahko opremljene z opremo za aditive,
ki je del delovne opreme za razprde- 2%
vanje dodatkov ali nenevarnih snovi
med praznjenjem in je sestavljena iz ADR class 4.1
povezovalnih in gumijastih cevi, zapi- 4%
rala, ¢rpalke, naprave za doziranje in
posode, ki je sestavni del cisterne ali
trajno pritrjena na zunanji del;
dizel - 640M: fizikalne in tehnicne
lastnosti blaga doloCajo kod cisterne
za prevoz iste embalazne skupine v
ADR cisternah;
bencin - 243: bencin za uporabo v
motorjih z notranjih zgorevanjem se
uvrsti v to UN Stevilko ne glede na
razlike v hlapljivosti, 534: Ceprav ima
lahko bencin v nekaterih podnebnih
razmerah pri 50 oC parni tlak visji od
110 kPa do najve¢ 150 kPa, se mora
Se naprej uposStevati kot snov, ki ima pri 50 oC parni tlak do
najve¢ 110 kPa,

B ADRclass 4.2 g

ADR class 3
66 %

mADRclass 1 ADR class 2

ADR class 3
m ADR class 4.3 mADR class 5.1 m ADR class 5.2 m ADR class 6.1 m ADR class 6.2

ADR class 4.1 m ADR class 4.2

mADRclass7 ®mADRclass 8 ADR class 9

Struktura opravljenega prometnega dela prevoza nevarnega blaga v EU 27 leta 2020.

¢ bencin - IBCO2: moznost uporabe IBC cistern iz kovine, to-
ge plastike ali sestavljene. Posebni pogoj pakiranja BB2:
IBC sme uporabljati samo takrat, ¢e je dejanski parni tlak pri
50 °C do 110 kPa ali do 130 kPa pri 55 °C, ne glede na do-
lo¢bo 534;

- EmbalaZza - Navodila za pakiranje:
¢ velja za vsa goriva - POO1: za tekoCine - podan je seznam
materialov, ki se lahko uporabljajo, oblik tovorkov (sodi, za-
boji, roCke) ter najveCja prostornina/ masa glede na emba-
lazno skupino; ROO1: dolo¢a mozZnosti pakiranja v embalazo
iz tanke plocevine s snemljivim ali nesnemljivim pokrovom ter

- Embalaza - skupno pakiranje - MP19: opredeljuje zahteve pa-
kiranj do 5 [;
- ADR cisterne - kod cisterne:

najvecje prostornine v odvisnosti od embalazne skupine;

e dizel - IBCO3: moznost uporabe IBC cistern iz kovine, toge
plastike ali sestavljene; LPO1: moznosti uporabe velike emba-
laze v odvisnosti od notranje embalaze (steklena, plasti¢na,

¢ dizel - T2: Cisterne s povec¢ano kemiéno odpornostjo in dodat-
no zascito pred korozijo;

* bencin - T4: cisterne morajo imeti minimalni testni tlak
2,65 bara;

kovinska) ter velike zunanje embalaze - najvecja dovoljena
prostornina je 3 m3 za embalazno skupino lll;

- ADR cisterne - posebne dolo¢be: TP1 - cisterna mora biti od-
porna na korozivne ucinke snovi;

Nevarnostna oznaka ADR s Stevilko nevarnosti in UN Stevilko. Motorna goriva se v cestnem prometu prevazajo pod stevilko
UN 1202 - dizelsko gorivo, UN 1203 - bencin.
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I Pregled | ADR PREVOZ NAFTNIH DERIVATOV

Sistem za zaznavanje vozil z nevarnim blagom je implementiran na vhodnih in izhodnih portalih predorov, kjer kamere omogoc¢ajo
ucinkovito prepoznavanje in branje nevarnostnih oznak ter s tem nadzor nevarnega tovora.

- Vozila za prevoz cistern: dizel - LGBV: dovoljeno za embalazno
skupino Il in lll; bencin - LGBF: dovoljeno za embalazno skupino
Il'in 1l, ¢e je parni tlak pri 50 °C manjsi od 110 kPa; kode pome-
nijo: L - cisterna za tekocine, G - najmanjsi racunski tlak, B -
cisterna z odprtinami za talno polnjenje ali praznjenje in tremi
zapirali, V - cisterna z odzracevalno napravo, brez naprave, Ki
varuje pred Sirjenjem plamena ali cisterna, ki ni odporna proti
tlaku zaradi eksplozije, F - cisterna z odzracevalno napravo, z
napravo, Ki varuje pred Sirjenjem plamena ali cisterna, ki je od-
porna proti tlaku zaradi eksplozije;

Posebne dolocCbe za cisterne: bencin TU9 - prevoz snovi v cister-
nah je dovoljen samo v hermeti¢no zaprtih kontejnerjih,

Tip vozila za prevoz cistern: dizel: AT - vozila za druge nevar-
ne tekocine in pline; bencin: FL - vozila za vnetljive tekocCine;
Omejitev prehoda skozi cestne predore: dizel 3 (D/E) - pre-
hod prepovedan skozi predore kategorije D in E; bencin 2
(D/E) - prehod prepovedan skozi predore kategorije D in E;
Kategorije predorov so dolocene od A (ni omejitev) do E
Dodatne zahteve za prevoz: S2 - v tovorni del zaprtih vozil ne
smejo vstopati osebe z ro¢nimi svetilkami, razen takimi, ki ne
morejo zanetiti vnetljivih par, med nakladanjem in razklada-
njem je prepovedano delovanje dodatnih grelnikov, pred pol-
njenjem ali praznjenjem cistern je treba Sasijo vozila dobro
elektricno ozemljiti in po potrebi omejiti hitrost polnjenja;
Stevilka nevarnosti: dizel - 30: vnetljiva teko&ina s plamenis-
¢em od 23 oC do 60 oC; bencin - 33: lahko vnetljiva tekoCina
s plamenis&em pod 23 oC. Stevilka nevarnosti je sestavljena
iz dveh ali treh Stevilk od 2 do 9, kjer 3 oznacuje nevarnost
vnetljivih teko€in in plinov ali samosegrevajoce tekocine.
Predstavljeni so kljuéni elementi tehnologije prevoza bencina in
dizla, katerih ukrepi pomembno vplivajo na varnost pretovora in
prevoza nevarnega blaga po cestni prometni infrastrukturi. Do-
daten pomemben vpliv daje pozitivha zakonodaja (Se posebej
ZPNB), ki ureja pogoje za prevoz nevarnega blaga za posame-
zne vrste prometa, dolznosti oseb, ki sodelujejo pri prevozu, po-
goje za embalazo in vozila, imenovanje varnostnega svetovalca
ter usposabljanje oseb, ki sodelujejo pri prevozu. Opisana orga-
nizacija prevoza nevarnega blaga zagotavlja kar najvecji mozen
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pozitivni vpliv na varnost cestnega prometa in infrastrukture ter
na zascito ljudi in okolja.

SPREMLJANJE PREVOZA NEVARNEGA BLAGA

Nepravilno transportiranje motornih goriv ali prometne nesre-
¢e, v katerih so udelezena vozila, ki prevazajo nevarno blago,
lahko povzrodi izlitje, kar vodi v onesnazenje tal in vodnih vi-
rov, hkrati pa povecCuje tveganje za poZare in eksplozije. S ci-
liem zmanjSanja tveganja za ljudi, okolje in infrastrukturo je
informacija poznavanja lokacije in vsebine transportiranega
nevarnega blaga klju¢nega pomena. Slovenska nacionalna za-
konodaja ne predpisuje nicesar povezanega z evidentiranjem
ali zaznavanjem vozil z nevarnim blagom po slovenski prometni
infrastrukturi.

Ne glede na to so se v Druzbi za avtoceste Republike Slovenije
odlocili za vzpostavitev sistema za zaznavanje vozil, ki prevaza-
jo nevarno blago, in sicer kot del sistema zagotavljanja varnosti
voznje v predorih. Namen sistema je zagotoviti varnost v predo-
rih, kjer bi morebitni incidenti z nevarnim tovorom lahko imeli
resne posledice za uporabnike cest in okolje. Vsi slovenski pre-
dori so kategorije A, kar pomeni, da lahko skozenj vozijo vozila
Zz vsemi nevarnimi tovori, brez omejitev.

Sistem za zaznavanje vozil z nevarnim blagom je implementiran
na vhodnih in izhodnih portalih predorov, kjer kamere omogoca-
jo ucinkovito prepoznavanje in branje nevarnostnih oznak ter s
tem nadzor nevarnega tovora. Za vsako prepoznano vozila s pri-
padajoCo oznako nevarne snovi se razpolaga z informacijo, kje
in kdaj je vozilo zapeljalo v predor ter kdaj je predor zapustilo.
Sistem za prepoznavanje vozil z nevarnim blagom temelji na
uporabi naprednih tehnologij, ki omogoc¢ajo ucinkovito zazna-
vanje, analizo in spremljanje prevozov nevarnih snovi. Te teh-
nologije zagotavljajo hitro in zanesljivo obdelavo podatkov, kar
omogoca, da se prevoz nevarnega tovora nadzoruje v realnem
Gasu, hkrati pa sistem podpira pripravo porocil in posredovanje
kljuénih informacij razlicnim nadzornim in upravljavskim plat-
formam. V primeru morebitne nesrece v konkretnem predoru,
lahko poda DARS vsem podpornim sluzbam ustrezne informa-
cije, koliko vozil in s kakSnim tovorom je v predoru. Slednje
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Stevilo prepeljanih vozil z nevarnim blagom skozi predore
slovenskega avtocestnega sistema med 1. 4. 2023 in 10. 8. 2023.

zagotavlja njihovo vecjo ucinkovitost, saj so gasilci nemudoma
seznanjeni s kljuénimi informacijami dogodka v predoru, zato
se lahko ustrezno pripravijo in varno vstopajo v predorsko cev.
S pomocdjo sistema za prepoznavanje vozil z nevarnim blagom
na slovenskem avtocestnem sistemu je bilo ugotovljeno, da se
je v éasovnem obdobju Stirih mesecev leta 2023 najvel prevo-
zov z nevarnim blagom opravilo skozi predore Dekani in Kaste-
lec (smer Koper-Ljubljana) - okoli 45 tiso¢ vozil v obe smeri ter
skozi predore Trojane Podmilj in Jasovnik Locica (smer Ljublja-
na-Celje) - nad 20 tiso¢ vozil.

Avtorji predmetnega ¢lanka ugotavljamo, da je vzpostavljen sis-
tem zaznavanja vozil z nevarnim blagom v realnem prometnem
toku pomemben prispevek k varnosti obratovanja prometne
infrastrukture ter primer dobre prakse, ki bi ga bilo smiselno
razsiriti tudi na avtocestne odseke brez predorov ter na drugo
drzavno cestno omrezje, ki predstavlja transportne poti tudi za
vozila z nevarnim blagom. Predlagamo, da se sistem po vzoru
sistema za zaznavanje vozil z nevarnim blagom DARS vzpostavi
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na Direkciji RS za infrastrukturo in naj pokriva vsaj kljuéne od-
seke primarnega slovenskega cestnega omrezja.

Prednosti takSnega sistema so boljSe sledenje vozilom z nevar-
nim blagom zunaj avtocestnega prometnega omrezja, hitrejSe
reagiranje sluzb za pomo¢ v sili v primeru prometnih nesre¢,
optimizacija potekanja prometa in zmanjSevanje vplivov na lo-
kalna obmocgja ter zmanjSanje vplivom na okolje (kontaminacija
pitne vode ter podobno).

NAMESTO ZAKLJUCGKA

Naj na koncu poskusimo odgovoriti na vpraSanje zastavljeno v
zacetku ¢lanka - ali se prevozu naftnih derivatov bliza konec?
Glede na stanje v svetu in v Evropski uniji je iziemno tezko pri-
trditi tej tezi. Trenutna velika odvisnost transportnega sektorja
od fosilnih goriv, ne kaZe, da bi se v bliznji prihodnosti kaj po-
membno spremenilo. V zadnjih letih se spreminjajo transportni
koridorji, kjer potekajo prevozi motornih goriv po cesti, na kar
zelo vpliva tudi vojna v Ukrajini. Zato se tudi povecuje pretovor
goriv skozi Luko Koper, kar dodatno obremenjuje slovenski ce-
stni sistem s prevozi nevarnega blaga.

Zaradi tega je odgovornost izvajalcev prometnih storitev prevo-
za nevarnega blaga, da popolnoma uresnicujejo pozitivho zako-
nodajo skupaj z ADR, da redno usposabljajo vse osebje, ki so-
deluje pri prevozu nevarnega blaga, da razpolagajo z ustreznimi
vozili z zahtevano varnostno opremo ter da uposStevajo vse var-
nostne ukrepe, ki izhajajo iz nevarnosti prevoza doloCenega ne-
varnega blaga.

Odgovornost pa je hkrati tudi na upravljavcih cest v Republiki
Sloveniji, da vzpostavijo ustrezen sistem za zaznavanje prevo-
zov nevarnega blaga (detekcija, alarmiranje, odzivanje nadzor-
nikov prometa, usposobljenost intervencijskih ekip), ki lahko
predvsem v primerih nesrec¢ zagotovi ustrezno ukrepanje vseh
podpornih sluzb ter s tem v najvecji mozni meri poskrbi za var-
nost ljudi, naravnega okolja in infrastrukture. [ |
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B Zgodovina | 130 LET TOVARNE VYSOKE MYTO

OD KOCIJE DO AVTOBUSA

Letos mineva 130 let, odkar je iz karoserijske delavnice Sodomka zapeljalo prvo
vozilo. V letih, ki so sledila, se je iz majhne delavnice razvil eden izmed vecjih
proizvajalcev avtobusov onstran zelezne zavese, danes pa je to del skupine Iveco,
tovarna pa najvecja evropska proizvodna enota avtobusov.

Tekst: BoStjan Pauser

mestu Vysoké Myto odprl svoj prvi

proizvodni obrat, v katerem so izde-
lovali kocCije. Zacetnim uspesSnim letom je
sledila prva svetovna vojna in povpraseva-
nje je padlo, zato je bilo treba najti nov pro-
izvodni program. Sin Josef Sodomka mlajsi
je preprical oceta, da se podata v avtomo-
bilsko smer in zaCneta izdelovati karoserije
za osebna vozila. Leta 1925 je tako nastal
njun prvi avtomobil na Sasiji Prage Mignon.

I eta 1895 je Josef Sodomka v ceSkem

UGLEDEN PROIZVAJALEC
KAROSERIJ

Podjetje Sodomka je v tridesetih letih prej-
Snjega stoletja postalo ugleden proizvaja-
lec avtomobilskih karoserij. Svoje izdelke
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Foto: BoStjan Pauser, lveco Bus

so razstavljali na
avtomobilskih salo-
nih in zanje prejeli
Stevilne nagrade
ter priznanja. Z
ugledom je raslo tu-
di povpraSevanje in
narocila za vozila so
zaCela prihajati tudi
od uglednih oseb,
kot so bili drzavni
predsedniki in celo
britanska kraljeva
druzina, zato so
morali nadgradnjo
vozil iz Sasij doma-
¢ih lokalnih proi-

Josef Sodomka je zaCel s proizvodnjo ko€ij - na sliki njegova
delavnica in zaposleni leta 1908.



................................................................................................................................................................. eTransport.si

Triosni avtobus Karosa T500 HB - leta 1954.

zvajalcev (Aera, Laurin & Klementa, Pra-
ge, Skode, Tatre) razsiriti tudi na ugledne
znamke, kot so bile Bugatti, Ford, Graham,
Lancia, Nash, Rolls-Royce in La Salle.

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit, sed do eiusmod tempor

incididunt ut labore.

Iz njihovih delavnic pa niso prihajali le
avtomobili - kmalu so se namreC poleg
osebnih vozil lotili izdelave tudi karoserij
za avtobuse v najrazlicnejsih izvedbah -

Serija S je predstavljala velik korak naprej v udobju za potnike, na sliki turisti¢ni model

SD 11 - leta 1965.

Tovarna se lahko pohvali z bazenom za
kataforezno potapljanje celotnih karoserij
avtobusov (KTL).

prvi avtobus je leta 1928 temeljil na Sasiji
Skode 125.

USMERITEV V AVTOBUSE

Po drugi svetovni vojni je bilo podjetje na-
cionalizirano, hkrati s tem pa se je iz ime-
na podjetja moral posloviti tudi priimek
Sodomka in tovarna je bila preimenova-
na v Karoso. Podjetje je tako po politi¢ni
plati postalo najveéji in tudi edini proi-
zvajalec avtobusov na Ceskoslovaskem -
drugim proizvajalcem, kot sta bila Skoda
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B Zgodovina | 130 LET TOVARNE VYSOKE MYTO

avtobusov (KTL), kar ponuja zelo dobro
protikorozijsko zas¢ito vozil.

Po selitvi v novo tovarno je leta 1981 sledi-
la nova serija 700. Ta je bila na voljo tako
za mestne kot tudi za turisticne avtobuse
in dozivela veliko priljubljenost med prevo-
zniki tudi zunaj domace drzave.

NOVO LASTNISTVO

Po padcu totalitarnega rezima leta 1989
se je Karosa soocala z velikim upadom
povprasevanja. Proizvodnja avtobusov se
je s &tiri tiso€ vozil zmanjSala na samo oko-
li tiso¢, a je podjetje s podporo tujih inve-
stitorjev - predvsem francoskega Renaulta
- uspelo obdrzati proizvodnjo pri Zivljenju.
Renault je leta 1994 opravil nakup celot-
nega podjetja in nadaljeval z investiranjem
v proizvodnjo. Ze leto pozneje je bil viden
prvi rezultat, nova serija 900, ki je sicer

Po selitvi je leta 1981 sledil ija 700, ki je bil ljo tak
o selitvi v novo tovarno je leta 1981 sledila nova serija 700, ki je bila na voljo tako za temeljila na predhodni seriji 700, a s &te-

mestne kot tudi za turisti¢ne avtobuse.

in Praga, izdelava avtobusov ni bila ve¢
dovoljena.

Konec petdesetih let je Karosa predstavi-
la model mestnega avtobusa 706 RTO, ki
je bil prvi SirSe znan in priljubljen model,
razstavljen celo na svetovnhem sejmu Ex-
po leta 1958 v Bruslju. Sledila je izvedba
za daljSe linijske prevoze in celo zglobnik,
ki pa je ostal le pri prototipu. Leta 1964
je bila predstavljena nova serija S, ki je
ponujala tudi trolejbusno izvedbo.

SELITEV V NOVO TOVARNO

Potrebi po vecjih proizvodnih zmogljivostih
je sledila selitev v novo tovarno leta 1972.
Gre za proizvodne obrate, v katerih Se da-
nes poteka proizvodnja avtobusov, je pa
bila tovarna med tem modernizirana. Med

drugim se lahko pohvali tudi z bazenom za  Avtobus Karosa Recreo je nastal ze pod lastni$tvom Renaulta.
kataforezno potapljanje celotnih karoserij

vilnimi izboljSavami. Povezovanje lveca in
Renaulta na podrocju proizvodnje avtobu-
sov je leta 1999 prineslo novo znamko Iris-
bus, le stiri leta pozneje pa je Iveco v celoti
prevzel Irisbus, kar je leta 2013 kronal tudi
s spremembo imena v lveco Bus.

NAJVECJA EVROPSKA TOVARNA
AVTOBUSOV

Danes se proizvodni obrati v c¢eSkem mes-
tu Vysoké Myto razprostirajo na povrSini
355.000 m2 in so z letno proizvodnjo okoli
pet tiso€ vozil, najvecja tovarna avtobusov
v Evropi. V njej je zaposlenih 4.400 ljudi,

Povezovanje Iveca in Renaulta na podro&ju proizvodnje avtobusov je leta 1999 prek dobaviteljev pa nudi delo Se dodatnim
prineslo novo znamko Irisbus. 1.700 delavcem.
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Leta 2003 je Iveco v celoti prevzel Irisbus in leta 2013 ime
spremenil v lveco Bus.

Otvoritev centra za prototipe

in testiranje

V sklopu praznovanja
ob 130-letnici proizvo-
dnje v mestu Vysoké
Myto je Iveco izkoristil
priloznost in ob priso-
tnosti CeSkega mini-
stra za promet Martina
Kupke, pripravil ura-
dno otvoritev novega
centra za izdelavo pro-
totipov in testiranje, ki
bo sluZil prihodnjemu
razvoju avtobusov.

Na Ceskem se proizvajata dva za Iveco vlja linijski model Crossway v standardni
izredno pomembna modela - ve¢ kot 90 izvedbi in izvedbi z nizkopodnim vstopom z
odstotkov proizvedenih avtobusov predsta-  vsemi oblikami pogonski sredstev od elek-

trike in hibridnih izvedb do plinskega in di-
zelskega pogona. Preostanek proizvodnje
odpade na regionalni model Evadys. [ |

Na Ceskem se proizvajata dva za lveco izredno pomembna modela - ve¢ kot 90 odstotkov proizvedenih avtobusov predstavija
linijski model Crossway v standardni in izvedbi z nizkopodnim vstopom z vsemi oblikami pogonski sredstev od elektrike in

hibridnih izvedb do plinskega in dizelskega pogona.
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DELOVNIKI ZA VOLANOM,
PROSTI CAS V MIZARSKI
DELAVNICI

Navadno naSe goste rubrike Zgodbe iz kabine iSCemo pri prevoznikih, po forumih
poklicnih voznikov, ali povabimo nam poznane posameznike. BoStjana Starca nam
je s temi besedami predlagal direktor podjetja Megadom, Emil Bencina: »V prvi vrsti
ga odlikuje dobra volja, saj je pravi dobrodusni medvedek. Vsi ga imamo radi in ga
spoStujemo. Pozna ga vecina Soferjev, ki na podoben nacin sluzijo svoj kruh. Ko
ima ¢as, mu ni tezko priskoCiti na pomo¢ vsakemu izmed nas, je mojster za vse.«

Besedilo: Emil Sterbenk  Foto: E. Sterbenk, arhiva B. Starc, Megadom

den od razlogov direktorjevega pisa-
nja je dejstvo, da je BoStjan v Mega-

dom kot izkuSen voznik priSel leta

2017 in oral ledino na podro¢ju mednaro-

dnega transporta. V tem ¢asu je z dvema

Mercedesoma Actros prevozil milijon Kki-
lometrov, kar so slavnostno obelezili. Bo-
Stjan ostaja za volanom in je zacel z dru-

gim milijonom.

TISLER BOM

Vozniki tovornjakov so velikokrat po osnov-

nem poklicu avtomehaniki aliimajo kakSen

drug tehniski poklic, Bostjan pa je mizar.
Na moje vpraSanje, zakaj, je odgovoril: »Od
nekdaj rad ustvarjam s svojimi rokami in
les je za kaj takega hvalezen material. Po-
leg tega sem iskal $olo blizu doma. Zivim
v Zlebigu, v bliZini Ribnice, $ola za mizarje
pa je v Kocevju. Ko sem se izucil, sem dobil
delo v Inlesu in tam dve leti izdeloval okna
in vrata. Z delom sem bil zadovoljen, saj
veste, kako lepo les diSi. Vmes sem odslu-
Zil obvezen vojaski rok v Slovenski vojski in
pri dvajsetih letih pridobil vozniSko dovolje-
nje kategorij C in E.

S tem Actrosom je prevozil ze 600.000 kilometrov, tako da je samo pri Megadomu za

njim ze ve¢ kot milijon kilometrov.

»Zakaijlal« sem se

»Po ucni dobi na Mercedesu 1113 so me
pri Bartolu ob&asno poslali v Nemcijo s
polpriklopnikom Scania 113. Ko sem se
hotel pripeljati do naslovnika, sam se za-
gozdil v gosto pozidani vasi. Nisem mogel
ne naprej ne nazaj. Zbrala se je gruca
vaS¢anov, ki so se jezili name. Potem je
nekdo odrezal, da bo poklical policijo. In jo
je. K sreci! Policist mi je pomagal, da sem
se s tovornjakom izvlekel iz oZine in mi ni
napisal kazni. Od takrat dalje se raje prej
prepriam, ali je z velikim tovornjakom
mogoce pripeljati ¢isto do kupca.«

POKOJNI STRIC JE KRIV

Mizarstvo Se zdale¢ ni bila edina zadeva,
ki bi ga zanimala: »Ze od petega razreda
sem navdusSen nad tovornjaki. Moj stric je
bil prevoznik in me je ob¢asno vzel s seboj
na voznjo, ob sobotah pa sva mu z bratom
pomagala prat tovornjake. NajboljSa stvar
pri tem je bila, da je bilo treba tovornjak,
potem ko sva oprala eno stran, obrniti.
VecCkrat sva se sporekla, katerega bo do-
letela ta sre¢a. Ko sem opravil vozniski iz-
pit, sem poiskal delo poklicnega voznika.
Pri Bartolu sem zacel z Mercedes-Benzom
1113. Z njim sem cisto na sever Nemcije
vozil okna in vrata. Hitro sem se naucil, da
blaga ni vedno mogoce pripeljati Cisto do
naroc¢nikovih vrat. Potem sem zamenjal
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Bostjan se je izuéil za mizarja, a Ze 28 let dela kot poklicni voznik. Se vedno uziva v

delu z lesom.

vec delodajalcev - sporazumno - nikoli ni-
sem podiral mostov za seboj.«

MAN-OV CLOVEK

Njegov naslednji delodajalec, pri katerem
je ostal devet let, je bil Stupica transport:
»Tam sem zacel voziti z MAN-om F90, mo-
del 422, ki me je navdusSil. Nato sem pre-
sedlal na MAN-a 361. Ceprav je bil star, je
bil odlicen tovornjak, ki mi je bil posebej pri
srcu. Nazadnje sem dobil novega MAN-a
TGA s 460 konjskimi moc¢mi, ki je bil res to-
vornjak po meri voznika. Potem sem se za-
poslil v podjetju Zobec transport, kjer sem
spet pristal za MAN-ovim volanom, nato so

To pa je bilo »nobel«

»Prvi tovornjak s posodobljenim upravlja-
njem, ki sem ga vozil, je bil MAN TGA 460.
Sklopko je bilo treba stisniti samo za spe-
lievanje, za pretikanje pa sem za aktiviranje
sklopke samo pritisniti gumb na prestavni ro-
cici. Menjalnik je bil sicer znan ZF-ov izdelek
z 8 prestavami in s polovickami. Takrat je bil
to lep napredek,« se spominja BoStjan.
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mi dali Volva FH 460, ki je bil dober tovor-
njak, a meni je bil blizji MAN in to Zeljo so
mi uresnicili, tako sem spet dobil 'Bavarca'
TGX. Imel je nizko kabino, katere vetrobran
je bil manjsi, zato se je notranjost manj

Gonimo jih, a redno
servisiramo

»Nasi tovornjaki se veliko 'vrtijo', sam te-
densko zlepa ne prevozim manj kot 3.000
kilometrov. Ker imamo v podjetju zgolj Sest
tovornjakov, nimamo lastne delavnice in nji-
hovo vzdrzevanje zaupamo Autocommerce-
vemu servisu. Tja jih vozimo vsakih 60.000
prevozenih kilometrov. Fantje se nam ¢asov-
no prilagodijo, ne opravijo zgolj predpisanih
opravil, ampak poskrbijo tudi, da doloCene
dele tudi preventivno zamenjajo,« poudari
Bostjan.

segrevala. Zaradi manjSe prostornine se
je kabina hitreje segrela in ohladila, pred-
vsem pa se je zaradi manjSe mase manj
zibala. Superl«

Lastnik podjetja mu je leta 2017 dejal, da s
poslom slabo kaze in ¢e le ima priloZnost,
naj si najde drugo sluzbo.

MEGADOM IN ACTROS

Ponudba direktorja Megadoma je prisla
ob pravem c¢asu in BosStjan jo je z veseljem
sprejel. Z Emilom sta Sla izbrat nov tovor-
njak za voZnjo na dolge proge: »Sef Benéina
ni MAN-ov ¢lovek, ampak Mercedesov. Torej
smo izbrali Mercedesa MP4. Sprva nisem
bil najbolj navdusen, a tovornjak se je izka-
zal za odlicnega. Z njim sem prevozil dob-
rega pol milijona kilometrov. Pravzaprav je
bilo dolgoCasno, saj ni Slo ni¢ narobe.

Pred Bostjanovim MAN-om TGA stoji njegov sedaniji direktor. Ko je bil Ben€ina Se
trgovski potnik pri Merkurju, je vzel dopust, da je Bostjana nadomes¢éal za volanom

ob njegovi odsotnosti.
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kilometrov: »V podjetju sem povedal, da
sem z Actrosoma prevozil milijon kilome-
trov in ni¢ se ni zgodilo. Menil sem, da
je direktor pozabil na obljubo in zadevo
odmislil. Ko sem se konec tedna pripe-
ljal v podjetje, nisem mogel verjeti svojim
o¢em. Pripravili so mi sprejem, vreden
predsednika drzave. Tam je bil direktor, z
njim pa sodelavke in sodelavci - tako voz-
niki kot trgovci in pisarniski. Vsega je bilo,
le rdeCa preproga je manjkala. Pri Mega-
domu mi je najbolj vSe¢, da imamo sode-
lavci med seboj izjemno dobre odnose in
skrbno varovano presenecenje je moj od-
nos do vseh in dobro pocutje v podjetju Se

Pri Zobcu je vozil dva MAN-a in Volva FH. Bostjan pove, da je imel Volvo za tiste dase ~ Okrepilo.«
vrhunski paket dodatne opreme.

Po treh letih sem

Drago »$tukanje« kabla dobil novega Actro-

V Nem¢iji mu je med voznjo po avtocesti ne- sa MP 5, s katerim
hal prestavijati menjalnik. Ko je ugasnil mo- sem doslej pr_e"oz”
tor, tovornjak ni ve¢ vzgal: »K sre¢i sem uspel 600.000  kilome-
T trov in prav tako
zapeljati v niSo na robu avtoceste. Posvetoval _
, _ ) dobro sluzi kot nje-
sem se z direktorjem in avtomehanikom ter .
- , , . gov predhodnik.
marsikaj preveril, a okvare nisem nasel. Iz .
. L Toda za tega imam
Slovenije so mi pripeljali nadomesten tovor- ) .
i ) o ) vsaj zanimivo zgod-
njak, mojega pa nalozili na prikolico, kar je S
i . . L y bo, saj mi je enkrat
bilo najbrz ceneje, kot Ce bi placali nemsko obstal.«
vleko in servis. Doma so po treh urah napako
nali: pri dviganju kabine se je tanek kabel DRZAVNISKI
drgnil in se med voznjo pretrgal. Poseg je SPREJEM
zahteval le spajkalnik in poZirko (izolacija) in Direktor je Bostja-
sam po sebi ni bil vreden vec kot nekaj minut nu veckrat rekel,
dela, prevoz tovornjaka s prikolico pa stane da bodo proslavili,

veliko. Ko bi Clovek vedelt« ko bo za Megadom  Ne le s sprejemom, Bostjana so pri Megadomu presenetili tudi
prevozil milijon  z diplomo po milijonu prevozenih kilometrov.

PRAZEN TOVORNJAK MORA BITI
PRIPRAVLJEN ZA NALAGANJE

Z BoStjanom sva se dobila v trgovskem
podjetju Njiva v LoZnici pri Zalcu, kamor
je iz Nemcdije pripeljal 25 ton vrtne zemlje.
Med izstopanjem iz kabine je vodji skladi-
SCa izroCil papirje in Ze odpiral ponjavo, ki
jo je minuto zatem Ze odprl in odstranil zad-
nji steber 'rusta’ ter letve, da niso izgubljali
¢asa. Medtem ko je viliGarist odstranjeval
paleto za paleto je BoStjan sproti ravnal
'gurtne' in jih obeSal na svoja mesta. Ta-
koj ko je bil keson prazen, je Ze pometal
in v desetih minutah zaprl ponjavo, kar je
komentiral: »Danes vse tecCe tako hitro, da
mora$ na nakladanje priti s pripravljenim
tovornjakom. Casa je dovolj le za odprtje
ponjave. Potem je treba tovor varno pritrdi-
Bostjan je pri svojem delu pedanten, hiter in uginkovit. Najprej odpre zadnji konec in ti in ¢e imas vse pripravljeno je delo Cisto
potem postopoma vso polprikolico. enostavno.«
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»Razdalje so tako dolge, da je najbolje
voziti tako hitro. Ce ne bi bilo stalnih za-
stojev, bi lahko vozil poCasneje. Da se
¢im bolj izognem gneci, grem navadno na
pot ob dveh zjutraj. Vozim po priporocilih
proizvajalcev tovornjakov. Hitro dosezem
potovalno hitrosti in jo potem skuSam
enakomerno drzati. Po Nemciji to gre, saj
je prehitevanje s tovornjaki ve¢inoma do-
voljeno, pri nas pa je sedaj enakomerna
hitrost odvisna od tistih, ki vozijo pred
teboj. Poraba goriva je zelo pomemb-
na in vsi jo skrbno spremljamo. Z mojim
nacinom voznje Actrosa 'drzim' pri okoli
26,9 1/100 km. Redno vozim na Nizozem-
sko, tam navadno opravim Se kaksno kabo-
tazo do Nemcije, od tam pa domov. Do Nizo-
zemske je tovor praviloma lazji, vse drugo
pa je vecCinoma 24 do 25 ton. S praznim

Zelo spreten in u€inkovit je tudi vodja skladiS¢a v zalskem podjetju Njiva, Renato tovornjakom navadno prevozim manj kot

Smajlovié, ki tovornjak prazni z dvojnimi vilicami in naenkrat raztovori dve paleti. 200 kilometrov. Veckrat se mi zgodi - tako

Nadure so drage

»Katero koli delo ¢lovek opravlja, lahko nare-
di kaks$no naduro. In nadrejeni so tega veseli,
sploh e gre za izpolnjevanje pogodbenih
obveznosti. Zaposleni so za nadure dodatno
platani — in to bolie kot za redno delo. Ce si
voznik, je vse drugace. Edino v naSem pokli-
cu si za vsako naduro kaznovan — kaj naduro
Ze za nekaj minut,« slabovoljno pove BoStjan
in podcrta: »Za vecino voznikovih napak pa
nato kazen doleti Se podjetje!«

NITI HITRICA NITI CINCANJE
NISTA DOBRA

Zanimalo me je, kako hitro vozi, in pove-  Tovornjak mora biti takoj pripravljen za novi tovor — trakovi za pritrjevanje so obeseni
dal je, da zlasti po Nemdiji blizu 90 km/h:  na svojem mestu, dno pa pometeno.

kot vsem, da bi mi dodatna ura reSila 'fu-
ro'. A dodatna ura zna biti draga.«

Na koncu me je zanimalo, kakSne so njego-
ve zimske izkusnje, pa je odgovoril. »Kadar
je cestiSCe zasnezeno, je naglica Se toliko
slabsa. S tovornjakom hitro naredis zastoj
ali Se kaj hujSega. Ko se zadeve dovolj pos-
labSajo, se ustavim in po¢akam. Zlepa ne
minejo veC kot tri ure in lahko odpeljem.
Tovornjak je vreden dobrih 100.000 evrov,
na njem je tovor, katerega cena je hitro
Sestmestna. Bolje zamuditi tri ure, ali tudi
cel 'Siht', kot nikoli priti na cilj.«

»HUNDERTKINCLER«
»S tovornjakom je treba Zivahno speljati, potem pa vzdrzevati enakomerno hitrost,« Na koncu se vrnimo na zaCetek tega pisa-
poudarja Bostjan. nja, kjer je direktor poudaril, da je Bostjan
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Zelo bi se razveselil, ¢e bi ga kdo vsaj za teden dni povabil
v kabino tak§nega Kenwortha, a tudi v Actrosu ni¢esar ne
pogresa in tako bo verjetno do 'penzije’.

mojster za vse. »Ja, mizarstvo je ostalo moja ljubezen in konec
tedna, ko zapustim kabino, komaj ¢akam, da primem v roke les
in ga oblikujem. Naucil sem se delati tudi s kovinami in z vese-
ljem se poigram s 'fleksom' in varilnim aparatom. Tudi zidarska in
pleskarska dela mi niso tuja, zato doma vse vec¢inoma postorim
sam. Vodovodarja in elektri¢arja mi prav tako ni treba klicati za
vsako malenkost,« z nalezljivim nasmehom pove Bostjan.

1z zanesljivih virov so mi priSepnili, da je Bostjan tudi odlicen ama-
terski mesar in bojda so njegove klobase zelo dobre. Tega vseka-
kor ne verjamem na besedo (moram jih pokusiti). BoStjan, hvala,
da ste z menoj in naSimi bralci delili svojo zgodbo in veliko srece
na cesti ter uzitkov v vseh vasih hobijih in druzini! |

Ce si zena zazeli nov jedilni kot, ga Bostjan paé naredi - in to
takSnega, kakrSnega se v trgovini ne da kupiti.

ReSitve za vse oblike
transporta.

WA WIELTON

041 874 471
info@lev.si
www.lev.si

N LEV

ZASTOPSTVO IN PRODAJA PRIKOLIC
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$TEVILNE RESITVE ZA
VECJO UCINKOVITOST

Na sejmu transport logistic 2025 v Miinchnu se je Krone predstavil s

konceptom 'Dimensions in Motion' s poudarkom na Stirih osrednjin temah:

trajnost, digitalizacija, avtomatizacija in elektrifikacija — teme vkljucujejo
sodoben koncept, ki prikazuje tehnoloSki napredek v sektorju gospodarskih vozil.

Tekst: Matej Jurgele  Foto: Krone

a svojem razstavnem prostoru so pred-
N vsem predstavljali digitalne reSitve in
storitve, medtem ko so na zunanjem
prostoru razstavili daljSo razli¢ico prikolice za

elektri¢na vozila in polpriklopnik Krone Cool
Liner.

DIGITALIZACIJA:
PAMETNA PRIKOLICA

Ena izmed osrednjih tem v hali in tudi na
zunanjem razstavnem prostoru je bil digital-
ni ekosistem mykrone.blue, ki je bil javno-
sti predstavljen prvic. Jedro mykrone.blue
predstavlja enotna prijava (single sign-on),
ki poenostavlja dostop do vseh funkcij - od
upravljanja vozil in servisnih zahtevkov do
digitalnega upravljanja pogodb. Kar je bilo
treba prej urejati prek razlicnih orodij in kon-
taktnih tock, je zdaj dostopno centralizirano.
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To prihrani ¢as, zmanjSa moznost napak in
zagotavlja najveCjo preglednost pri vsakda-
njem delu.

Nov digitalni ekosistem prvi¢ zdruZuje vse
storitve in podatke, povezane s prikolicami,
na eni osrednji platformi. ReSitev je zasno-
vana posebej za potrebe upravljavcev voznih
parkov in transportnih podjetij ter ponuja so-
doben in uporabniku prijazen odgovor na vse
vecjo kompleksnost upravljanja prikolic.
Poseben poudarek je na takoj$nji razpolo-
Zljivosti kljuénih podatkov o vozilih. Takoj ko
je nova prikolica prevzeta, so pomembni te-
lematski podatki dostopni 24/7. Poleg tega
mykrone.blue omogoca pregled nad celot-
nim voznim parkom v realnem c¢asu, vkljuc-
no s statusi naroCil in podatki o proizvodniji,
osrednjo nadzorno ploS¢o za upravljanje ma-
ticnih podatkov ter celovit operativni center

za spremljanje stanja vozil in opozoril. Tudi
pogodbe je mogoce prek platforme upravljati
popolnoma digjitalno - neodvisno od delov-
nega Casa.

»Z mykrone.blue ustvarjamo digitalno sredis-
¢e, v katerem nasi kupci najdejo vse, kar pot-
rebujejo za ucinkovito in pregledno upravlja-
nje prikolic. Ta platforma je Se en korak v nasi
misiji, da sodelovanje s strankami naredimo
bolj digitalno, enostavnejSe in uporabnejse,«
pojasnjuje Ralf Faust, direktor servisne de-
javnosti pri Krone Trailer.

Prva razli¢ica platforme mykrone.blue je bi-
la ekskluzivno predstavljena na sejmu tran-
sport logistic 2025 v Munchnu. Platforma se
bo nato postopoma nadgrajevala in bo raz-
Sirjena z dodatnimi funkcijami. Cilj je zdruziti
celoten digitalni ekosistem prikolic na enem
zmogljivem uporabniskem vmesniku.
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Direktor podjetja TCI Trading Zeljko Curié je na sejmu transport logistic prejel zahvalo za
25-letno sodelovanje. Na sliki od leve proti desni: Julian Dango, Bernard Krone (lastnik
podijetja Krone), Zeljko Curié, dr. Frank Albers (generalni direktor podjetja Krone).

Nemski proizvajalec Krone in podjetje Plat-
form Science (prej Trimble Transport & Lo-
gistics) sta predstavila novo, popolnoma
integrirano resitev za telematiko prikolic, ki
izboljSuje povezljivost med vlagilci in priko-
licami.

Nova reSitev naj bi odpravila potrebo po veé

portalih in podvajajoCi se strojni opremi,

hkrati pa zmanjSala obremenitve upravljav-
cev, zniZala stroSke in prihranila ¢as.

Na voljo so trije izbirni paketi storitev z razlic-

nimi funkcionalnostmi:

* Osnovni paket: GPS-lokacija in sledenje.

* Premium paket: GPS-lokacija in sledenje,
podatki iz elektronskega zavornega siste-
ma, sistema za nadzor tlaka v pnevmati-
kah in senzorjev na vratih.

* Premium ‘Cool’ paket: GPS-lokacija in sle-
denje, podatki iz elektronskega zavornega
sistema, TPMS, senzorjev vrat in popolna
integracija hladne verige.

Ker je resitev odprta in neodvisna od proizva-
jalca, je Se posebej primerna za velike vozne
parke z meSanimi vozili. »\S Krone zdaj pre-
magujemo zadnjo oviro in omogo¢amo lazjo
uporabo telematike za celotne vlacgilno-priko-
licne kompozicije kot kadarkoli prej,« je pove-
dal Lutz Seigert, vodja Platform Science za
regijo DACH & CEE.

Maximilian Birle, vodja telematike in digital-

nih storitev pri Krone, poudarja cilj popolne

integracije prikolic: »Skupaj s Platform Sci-
ence ustvarjamo reSitev, ki je pripravljena za

uporabo Ze ob dobavi in popolnoma vidna v

sistemu stranke - s tem razbremenimo IT-od-

delke in digitalno Se dodatno poveéamo vred-
nost nasih prikolic.«

POUDAREK TUDI NA
ELEKTRIFIKACIJI

Na razstavnem prostoru je bil prisoten tudi
partner podjetja Krone - Trailer Dynami-
cs, pri katerem je bila v srediS¢u pozornosti
elektriCna os eAxle njihove prikolice eTrailer.
Po trenutnih prakticnih preizkusih naj bi ta
tehnologija zmanjSala emisije CO, in porabo
goriva do 50 odstotkov. Podrobnejsi vpogled
v tehni¢ni razvoj na podroCju elektrifikaci-
je so obiskovalci lahko dobili na sosednjem
razstavnem prostoru tehnoloSkega partnerja
podjetja Krone.

Predstavljena je bila prikolica Cool Liner s
sistemom Thermo King Advancer A-500e
AxlePower. Namescen ima popolnoma elek-
tricni hladilni sistem, ki ga poganja BPW-jeva

ePower os z generatorjem in baterijski paket
namesScéen pod Sasijo. Inteligentno rekupera-
cijo energije med voznjo omogoca napajanje
hladilne enote z elektriko, kar pomeni, da sis-
tem sploh ne potrebuje dizelskega pogona.
Poleg nicelnih emisij med hlajenjem se sis-
tem ponasSa tudi z bistveno zmanjSano ravnjo
hrupa, kar je Se posebej koristno za nocne do-
stave v mestna srediS¢a. Polnjenje je mogoce
tudi zunaj vozila prek prikljucka tipa 2 za 400
V elektriéno omrezje (shore power).

Poleg tega enakomernejSa razporeditev te-
Ze zaradi lazje sprednje enote in namestitve
baterijskega paketa pod vozilo prinaSa pred-
nosti pri razporeditvi tovora - Se posebej pri
delno nalozZenih vozilih.

S prikolico Cool Liner Multitemp Krone
predstavija reSitev za izjemno prilagodljiv
veckomorni prevoz. Inovativna tehnologija za
prosto pozicioniranje uparjalnikov ter nova
ATP-certificirana pregradna stena z uravno-
tezilno tehnologijo omogocata individualno
prilagajanje notranjosti razlicnim temperatur-
nim obmocjem - ob tem pa ostaja uporaba
izjemno enostavna.

Krone postavlja tudi nove standarde z izbolj-
Savami detajlov: opcijska nihajna pregradna
stena, prenovljen koncept osvetlitve z lastno
notranjo LED-razsvetljavo in dodatnimi zavor-
nimi luémi, optimizirano tesnilo vrat ter sis-
tem dvonadstropnega nakladanja ter pritrje-
vanja, ki je v skladu s standardom HACCP. Vse
to zagotavlja najvecjo ucinkovitost, varnost in
higieno v hladilni logistiki.

PreizkuSena zasnova Krone Sasije z diagonal-
nimi ojaditvami nudi visoko stabilnost - zlasti
pri stiku z rampami. Sistem dopolnjuje modu-
larni koncept zascite pred trki, ki je prilagodljiv
razlicnim namenom uporabe in omogoca tudi

Jedro mykrone.blue predstavlja enotna prijava, ki poenostavlja dostop do vseh funkcij
- od upravljanja vozil in servisnih zahtevkov do digitalnega upravljanja pogodb.
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Krone postavlja nove standarde z izboljSavami detajlov: opcijska nihajna pregradna stena, prenovljen koncept osvetlitve z lastno
notranjo LED-razsvetljavo in dodatnimi zavornimi luémi, optimizirano tesnilo vrat ter sistem dvonadstropnega nakladanja ter
pritrjevanja, ki je v skladu s standardom HACCP.

naknadne spremembe. Po Zelji je mogoce vklju-
¢iti sistem nadzora zadnjega obmodja z avto-
matsko funkcijo zaviranja. Na voljo so tudi pri-
trdilni obro€i za ladijski prevoz v vija¢ni izvedbi.
Vse prikolice Cool Liner na razstavnhem pro-
storu so bile standardno opremljene s siste-
mom Krone Telematics KSC ProPlus Cool - ki
omogoca celovit nadzor temperature, lokacije,
statusa vrat, hladilne enote, statusa spenja-
nja in opozorilnih sporocil. Do podatkov imata
dostop voznik in dispecer prek WLAN-a, sis-
tem pa je mogoce po Zelji razSiriti z dvosmer-
no komunikacijo, snemalnikom temperature,

TPMS-sistemom za nadzor tlaka v pnevmati-
kah in senzorjem za nivo dizelskega goriva.
Videz prikolice dopolnjujejo pametne dodatne
funkcije, kot so elektronski nadzor viSine na
rampi in Krone DWC sistem, ki izboljSa ma-
nevriranje in optimizira osne obremenitve.

STORITVE PO MERI:
360° CELOVITA PODPORA

Sejemski koncept je dopolnjevala tudi storitev
Krone 360°, ki vkljucuje novost Krone Trusted
Prime:Tyre, najnovejsi dodatek k portfelju Krone
pnevmatik. Program pnevmatik Krone Trusted

V Miinchnu so predstavili svojo novo pnevmatiko za prikolice: 445/45 R19.5 Krone
Trusted Prime:Tyre. Ta izjemno varéna pnevmatika za volumenske polprikolice je bila
posebej razvita za prevoz na dolgih relacijah in v regionalnem prometu.
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Tyre Comfort se je tako razsiril Se za enega Cla-
na. Zdaj so pokrite vse oznake od A do C.
V Minchnu so tako predstavili svojo novo
pnevmatiko za prikolice: 445/45 R19.5
Krone Trusted Prime:Tyre. Ta izjemno var¢na
pnevmatika za volumenske polprikolice je
bila posebej razvita za visoko zmogljiv pre-
voz na dolgih relacijah in v regionalnem pro-
metu. Razvojna ekipa je poseben poudarek
namenila doseganju optimalnega ravnoves-
ja med nizkim kotalnim uporom in dolgo
Zivljenjsko dobo, kar prinasa visoko Stevilo
prevoZenih kilometrov, prihranek goriva in
zmanjsanje emisij CO,,.
Pnevmatika Krone Trusted Prime:Tyre ima
iziemno Siroko tekalno povrsino s Sirino 453
milimetrov, kar zagotavlja odlicno stabilnost.
Siroki, 14 mm globoki kanali zagotavljajo opti-
malen oprijem na mokrih cestah in enakomer-
no porazdelitev pritiska. Simbol 3PMSF potrju-
je primernost pnevmatike za zimsko uporabo.
Z indeksom nosilnosti 164 je pnevmatika za
mega prikolice zasnovana za nosilnost 5 ton
na pnevmatiko oziroma 10 ton na os. Nova
pnevmatika za mega prikolice tehta 68 kg.
Z novo pridobitvijo se je program pnevmatik
Krone tako Se razSiril. Program zdaj vkljucuje
vse razrede oznacevanja od A do C:
* Krone Eco:Tyre (0znaka A),
* Krone Prime:Tyre (oznaka B) - na voljo od
poletja 2025,
¢ Krone Comfort:Tyre (oznaka C).
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Predstavljena kombinacija za dolga vozila je vklju€evala tovornjak z najnovej$o generacijo zabojnika Krone Dry Box, standardni
vozi¢ek (dolly) ter posebej konfigurirano prikolico Profi Liner pete generacije.

Ponudbo dopolnjuje tudi obnovljena pnevma-
tika Krone R:Tyre. Vse pnevmatike Krone so
na voljo tudi v spletnem trgovinskem porta-
lu Krone Trailer Parts na spletni strani www.
krone-trailerparts.com pod kategorijo 'Tyres'
(Pnevmatike).

DALJSA RAZLICICA PRIKOLIC ZA
ELEKTRICNA VOZILA

Z vozilom Tipa 3, optimiziranim za ucinkovitost
CO, in prakticno uporabo v vsakdanjem prome-
tu, je Krone na sejmu predstavil tudi razsirjeno
ponudbo v segmentu dolgih tovornih vozil. Pred-
stavljena kombinacija je vkljuCevala tovornjak z
najnovejSo generacijo zabojnika Krone Dry Box,
standardni vozi¢ek (dolly) ter posebej konfiguri-
rano prikolico Profi Liner pete generacije.

Na tovornjaku je bil names¢en najnovejsi Dry
Box zabojnik - lahek, robusten in popolnoma
prilagojen zahtevam dolgolinijskega prevoza.
Vozi¢ek povezuje tovornjak s prikolico, s Ci-
mer tvori kombinacijo Tipa 3.

Prikolica Krone Profi Liner 5 je posebej prila-
gojena zahtevam za Tip 3. Njena krmiljena
zadnja os omogoca skladnost s predpisi o ob-

racalnem krogu, kar je kljucni pogoj za upora-

bo na javnih cestah.

Za dodatno izboljSanje aerodinamicnosti in

ucinkovitosti CO, je uporabljena vecdelna za-

snova stranske obloge Sasije:

« fiksni deli na sprednjem delu,

¢ odprt del okoli osi za omogocanje delova-
nja vodljive osi,

e zlozljiv zadnji del za dostop do komponent.

Celoten komplet dopolnjuje sistem Rear-

Flaps. Vozilo postavlja tudi nova merila glede

varnosti in mase:

¢ ponjava Krone Safe Curtain nudi dodatno
varnost pri nakladanju in razkladanju,

* pnevmatike z nizkim kotalnim uporom in
aluminijasta platiS¢a pripomorejo k zmanj-
Sanju mase.

Z novim dolgim tovornim vozilom Krone do-
kazuje, kako je mogocCe zdruziti pametno
tehnologijo prikolic, energetsko ucinkovi-
tost in prakticno uporabnost v napredno
in na prihodnost pripravljeno logisti¢no
reSitev. |

S prikolico Cool Liner Multitemp Krone predstavlja resSitev za izjemno prilagodljiv

vec¢komorni prevoz blaga.
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EVROPSKA UREDITEV SOCIALNE
VARNOSTI V PREVOZNISTVU -
DISKRIMINACIJA VZHODA?

V VarSavi so se konec maja sestali predstavniki petih nacionalnih cestno-transportnih
organizacij iz Poljske, Ceske, MadZarske, Litve, Hrvadke in Slovenije ter med $tevilnimi temami
najveC govorili o sistemih socialne varnosti in njihovi harmonizaciji. Amandma k uredbama
883/2004 in 987/2009, ki se napoveduje na ravni v EU, so ocenili kot politicno motiviran,
naravnan pa v skodo prevoznih podijetij iz srednje in vzhodne Evrope. In sicer naj bi jih omejeval
na evropskem trgu kljub njihovim konkurencnim prednostim, zato so pozvali k njegovi zavrnitvi.

Foto: 0ZS

amandmaju so zbudili pomisleke ude-
Vleiencev varSavskega sestanka zlasti

predlogi za opredelitev termina 'statu-
tarni sedez ali poslovni sedezZ podjetja' ter za
predhodno prijavo dela ¢ezmejnih delavcev
(vklju€no z vozniki). Termin 'registrirani sedez
ali poslovni sedezZ podjetja' odlo¢a o tem, ka-
tera nacionalna socialna zakonodaja se bo
uporabljala v primeru ¢éezmejnih delavcey,
prav tako pa je od tega odvisna obveznost dr-
Zave, ki napotuje delavca na delo v drugo dr-
Zavo Clanico, da to namero sporocCa vnaprej.
Eden od kljuénih kriterijev za doloCitev regi-
striranega ali poslovnega sedeZa podjetja je
ugotovitev lokacije, kjer je ustvarjenega naj-
vec finanénega prometa. Za podrocje medna-
rodnega prometa, v katerem se vozne relacije
zelo spreminjajo, utegne to dejstvo - glede
na moznost pogostih menjav vsakokratne
veljavne nacionalne socialne zakonodaje -
pomembno spreminjati socialni polozaj vozni-
kov in njihovih delodajalcev. Za primer: voznik
je lahko istoGasno podvrZzen trem razlinim
pravnim sistemom v treh razlicnih drzavah. V
primeru, ko podjetje deluje cezmejno, je tre-
ba upostevati delovno zakonodajo gostujoce
drzave, socialna zakonodaja se uporablja v
drzavi, kjer podjetje ustvari najve¢ prometa,
davCna zakonodaja pa v drzavi bivanja. Doda-
ten problem lahko predstavlja zdravstveno za-
varovanje, ki je v nekaterih drzavah vklju¢eno
v socialni sistem.
Seveda pa se definicija termina registrirane-
ga sedeza in poslovne enote postane zaplete-
nejSa ob uporabi nekaj indikativnih dodatnih
kriterijev.
Administrativno obvladovanje vseh teh situa-
cij - ob ohlapnih kriterijih dologitve registrira-

Tekst: Janez Kukovica
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V VarSavi so se konec maja sestali predstavniki petih nacionalnih cestno-transportnih
organizacij iz Poljske, Ceske, Madzarske, Litve, Hrvaske in Slovenije ter med
Stevilnimi temami najve¢ govorili o sistemih socialne varnosti in njihovi harmonizaciji.

nega sedeza - predstavlja novo veliko oviro
prevozniSkim podjetjem, kar utegne destabili-
zirati enotni evropski trg in na sploSno zavreti
evropsko trgovinsko izmenjavo.

BIROKRATSKO BREME
PREDHODNEGA NAJAVLJANJA

Drug problem je uveljavitev obveznosti pred-
hodnega obveScanja ustanov gostujoce
drzave Cclanice, pristojne za zagotavljanje
socialne varnosti, o nameravani napotitvi
delavcev ter v zvezi s tem izdajanje obraz-
cev Al. To lahko delodajalcem prinese le

dodatna birokratska bremena, saj naj bi
bilo po nekaterih ocenah tovrstnih najav iz
vsake drZave Clanice med nekaj sto tiso€ in
nekaj milijonov, kar bi potem morale spro-
cesirati Se nacionalne ustanove socialnega
varstva. Za mednarodni cestni transport bi
obveznost vsakokratne najave opravljanja
¢ezmejne storitve pomenila tudi nezmo-
Znost reagiranja na naklju¢na, 'ad hoc' pre-
vozna naroéila. Stevilna prevozna podjetja
si namreC izboljSujejo svojo ucinkovitost
prav s temi 'ad hoc' voZnjami, ki pomembno
zmanjsujejo tek praznih voZenj. Odvec je po-



V amandmaju so zbudili pomisleke udelezencev varSavskega sestanka zlasti predlogi
za opredelitev termina 'statutarni sedez ali poslovni sedez podjetja' ter za predhodno

prijavo dela ¢ezmejnih delavcev.

udarjati, da se na ta nacin tudi zmanjSujejo
emisije ogljikovega dioksida. Kot so Se zapi-
sali v poro€ilu s sestanka, so prepricani, da
predlagane novosti kK omenjenim uredbam
EU niso v soglasju z deklarirano evropsko
usmeritvijo v deregulacijo gospodarstva in
doseganja vse vecje konkurencénosti.

Ne nazadnje kaze omeniti tudi zaznavo ude-
lezencev sestanka glede posledic, ki bi jih
revidirani uredbi imeli za same zaposlene.
Ti bi seveda morale ustrezno 'pokriti' zasc¢ito
zaposlenih, a utegne uveljavljanje njihovih
socialnih pravic po novem postati zapleten
proces. V Stevilnih nacionalnih sistemih so-
cialnega varstva so delavci upraviceni do
dolocenih beneficij (nagrad) po izpolnitvi do-
loéene delovne dobe. V primeru voznikov, ki
bi se pogosto znasli v razli¢nih sistemih so-
cialnega varstva, bi to najbrz pomenilo, da ti
teh pogojev za beneficije ne bi dosegli. Poleg
tega, ko bi delavci izpolnili pogoje za upoko-
jitev, bi morali njihovi delodajalci pridobiti
kumulativne podatke za njihovo pokojnino v
delezih, ki so jih dosegli pri posameznih na-
cionalnih ustanovah socialnega varstva. To
pa bi lahko trajalo dalj ¢asa in bilo povezano
tudi z nemajhnimi stroski.

Pismo s takimi ugotovitvami - in z nedvou-
mno izrazeno zahtevo po umiku amandma-
ja - so naslovili na Evropsko komisijo, Ki je
odgovorila zelo hitro.

VarSavske udelezence sestanka so 'pomirili'
s tem, ko so za primer pluriaktivnosti (ak-
tivnosti, ki jih zaposleni redno opravljajo v
dveh ali ve¢ drzavah ¢lanicah), navedli, da
(Se naprej) velja zakonodaja o socialni var-

nosti drzave ¢lanice, kjer ima delavec stalno
bivalisCe, ¢e tam opravlja vecji del dejavno-
sti, sicer pa se uporablja zakonodaja ¢lani-
ce, v kateri ima delodajalec statutarni sedez
ali poslovno enoto, kjer se sprejemajo bi-
stvene odlocCitve podjetja in kjer se izvajajo
naloge njegove glavne uprave.

Trenutna revizija zadevne evropske zako-
nodaje tega ne spreminja. Primer vsakega
zaposlenega bi se Se naprej ocenjeval po-
samicno in le ¢e bi se ugotovilo, da oseba
ne opravlja ve¢jega dela svoje dejavnosti v
drzavi stalnega prebivalis€a, bi postal po-
memben statutarni sedez ali poslovna eno-
ta delodajalca.

V okviru revizije se razpravlja tudi o sezna-
mu dejavnikov, ki naj bi pomagali nosilcem
socialne varnosti pri doloGanju ustreznega
registriranega sedeza ali poslovne enote
podjetja. Namen teh dejavnikov je zagotoviti
zadostno povezavo med dejavnostmi tega
podjetja in drzavo €lanico, v kateri je treba
placati prispevke za socialno varnost.
Glede predhodne najave opravljanja storitev
v drugi drZavi ¢lanici pa je odgovor Evropske
komisije, da se obvezna predhodna najava
ne bi uporabljala v primerih, ko gre za delav-
ce, ki so redno dejavni v dveh ali ve¢ drza-
vah ¢lanicah.

KAJ GE JE PRIJAVLJENI
REGISTRIRANI SEDEZ V DRUGI
DRZAVI CLANICI, KOT JE BILO
PRVOTNO PREDVIDENO?

V zvezi s socialno pravno ureditvijo se je na
Evropsko komisijo obrnilo tudi Evropsko zdru-

== = OBRTNO-PODJETNISKA
= = ZBORNICA SLOVENLJE

Zenje avtoprevoznikov. In sicer ugotavlja, da
je mednarodni cestni promet zelo mobilen
sektor, v katerem vozniki pogosto delajo v
ve¢ drzavah Clanicah v istem mesecu, tednu
ali celo dnevu. Poleg tega je za prevoznike
na splosno zelo tezko vnaprej oceniti - na
primer v 12-mese¢nem obdobju - v katerih
drzavah ¢lanicah bodo delovali in posledi¢no,
kje bodo ustvarili svoj promet. Lahko se izka-
Ze, da je prijavljeni registrirani sedezZ v drugi
drzavi ¢lanici, kot je bilo prvotno predvideno,
ko se dejanska dejavnost podjetja naknadno
oceni. Ce lahko uporaba dodatnih meril pri-
vede do taksSne situacije, lahko to povzroGi
potrebo po retroaktivnem placilu prispevkov
za socialno varnost v drugi drzavi Clanici ali
razdrobljeno kritje socialne varnosti za vozni-
ka. Seveda se potem postavi vprasanje, kako
prepreciti takSno naknadno razdrobljenost
obveznosti socialne varnosti in zagotoviti vec-
jo pravno varnost za delodajalce in mobilne
delavce v sektorju cestnega prometa. |

Slovenska delegacija
o primerih kriviénih
kazni

Zunaj uradnega dnevnega reda sestanka so
na pobudo slovenske delegacije razpravljali
tudi o problemu ustrezne (pravicnejse) uredi-
tve odgovornosti voznika in prevoznega pod-
jetja za primere prekoraCitve osne obreme-
nitve vozila (ko hkrati ni presezena najvecja
dovoliena masa vozila) zaradi nepravilno
razporejenega tovora v zabojnikih. Praviloma
gre za zabojnike, ki so carinsko zape€ateni in
voznik ne more vplivati na pravilno razpore-
ditev naloZenega tovora v zabojniku. Blago v
kontejnerju se lahko prerazporedi tudi zaradi
posledic daljSega prevoza po morju ali ko je
bilo blago Ze v osnovi nepravilno razporejeno.
Nadzorni organ lahko izrece globo tako voz-
niku kot tudi prevoznemu podijetju. lzreCene
globe v teh konkretnih primerih so kriviéne,
kajti odgovornost bi moral nositi dejansko
tisti, ki je zakrivil nepravino nalozen tovor.
Podobno se dogaja tudi v primerih prevoza
sipkega tovora, kajti tam gre za naravo bla-
ga, ki se zaradi tresljajpv med voznjo sam
prerazporedi po tovornem prostoru.
Razprava o tej problematiki sicer ni pripeljala
do kakSnega konkretnega sklepa, navzoCi
pa so se strinjali, da je treba ta problem,
ki ni enostaven, vendarle pripeljati do neke
resitve.
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I Test | ISUZU D-MAX N60 NITRO SPORT

odatek o tem, da so pri razvoju skupno

prevozili kar Stiri milijone kilometrov,

jasno nakazuje, da z D-MAX ciljajo
predvsem na tiste, ki ga boste uporabljali
za tezaska dela in je njegova robustna za-
nesljivost tista, ki Steje najvec. Vseeno pa
so tekmeci dandanes sila raznoliki in tudi
potrebe kupcev so si precej razlicne, zato
mora D-MAX znati privabljati tudi tiste, ki si
predvsem Zelite doma parkirati nastopasko
vozilo, ki bo samozavestno krasilo dvoriSce.
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In tukaj pride do izraza oprema N60 Nitro
Sport.

KAJ JE?

Isuzu D-MAX je poltovornjak z dolzino 5,28
metra, kar pomeni, da je nekje v zlati sredini
segmenta. Kot vsi drugi, ponuja Stiri vrata in
v taksni izvedenki torej prostor za pet oseb,
obenem pa na njegov keson lahko nalozite le
kancek manj kot eno tono. No, celotna nosil-
nost znasa 990 kilogramov, tovoru je treba torej

najprej odsteti maso potnikov. Do tu sicer ni¢
nenavadnega, s podobnimi vrlinami se pona-
Sajo tudi drugi poltovornjaki pri nas in drugim
je skupen tudi pogon, ki je v osnovi speljan k
zadnjemu paru koles, potem pa so na voljo se-
veda Se priklopljiv Stirikolesni pogon, reduktor
in zapora zadnjega diferenciala. To pomeni,
da se terena zlepa ne ustrasi, vprasanje je le,
ali boste tako lepega in z opremo bogatega
sploh Zeleli muciti po tezkem terenu ali bo
raje sluzil kot druZinski stroj za prevoz koles
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Notranjost je udobna in ergonomsko dobra ter prinasa zelo kakovostne materiale in
Stevilne odlagalne predale.

Zadaj se sedi presenetljivo dobro, tresljaji zaradi ¢vrstosti zadnjega vzmetenja so
minimalni, sedalni del pa se lahko tudi dvigne za prevoz vecjih kosov tovora.

in drugih Sportnih rekvizitov do vaSega cilja.
Zmore pa vse, tudi bresti po 800 milimetrov
globoki vodi, Ceprav je njegova oddaljenost od
tal povprecnih 24 centimetrov. Tudi priklopnik
z maso do 3.500 kilogramov zmore vlegi, po-
datki do tega trenutka so torej skoraj identic-
ni drugim proizvajalcem in njihovim vozilom.
Zaradi takSne opreme Nitro Sport je ocem res
prijeten, Se posebej v tokratni barvi. Kombina-
cija oranzno obarvane karoserije in ¢rnih pla-
tiS¢ ugaja ocem, obenem pa njegov misicast Samodejni menjalnik dobro sodeluje z motorjem, cukanj ni in menjava prestav je hitra.
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B Test | ISUZU D-MAX N60 NITRO SPORT

karakter dodatno poudarjajo Stevilni elementi
in napisi, stranski stopnici na obeh straneh ter
led-Zarometi. Za delo bo skratka bolj primerna
kaksna bolj osnovna razlic¢ica D-MAXa, ki je ne
bo tako Skoda, ko bodo po njeni karoseriji pol-
zele veje in platiS¢a ne bodo iz lahke zlitine. Tak-
Sen se skoraj bolje poCuti v urbani dzungli, kjer
bo potnike razvajal tudi s precej bogato notra-
njostjo, v kateri so sedezi, prekriti z usnjem, sre-

dinski zaslon meri 9 palcev, dovolj je priklopov
USB za polnjenje mobilnih telefonov, voznikov
sede? je vtem primeru celo elektricno nastavljiv
in zvok vam bo predvajalo osem zvoénikov, ki so
med drugim vgrajeni tudi v stropu.

KAJ JE ZARES?

Gremo k praksi. PoCutje znotraj je presenetljivo
dobro. Voznikovo okolje je zgledno urejeno, kar

nekaj je tudi fiziénih stikal in dovolj je odlagalisc,
zato ergonomiji posebej ne oporekamo. Vme-
snik zaslona je zgolj povprecen oziroma v pri-
merjavi s tekmecema, kot sta Amarok ali Ran-
ger, celo podpovprecen, tako po velikosti kot po
hitrosti ter intuitivnosti vmesnika. Na sre¢o se
zna D-MAX povezati s pametnim telefonom pre-
ko sistema Apple Car Play ali Android Auto in s
tem postane bolj uporabnisko prijeten. Sicer pa
v kabini veliko zamer ni, tudi zadaj se sedi pre-
cej v redu, pri notranjem pocutju nas je spomnil
na Toyoto Hilux, oba sta malce manj razvajajo-
¢e impresivna in bolj delovnho namenska. Hva-

Pod zadnjimi sedezi se nahajajo dodatni
prakti¢ni shranjevalni predali.
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limo resSitev zlaganja zadnjih sedezev - sedal-
ni del se dvigne proti naslonu, kar omogoca
prevoz tudi vecjih predmetov v varnem zavetju
potniSke kabine, hkrati pa sta pod zadnjima
sedeZema Se dva zelo prakticna zaprta shra-
njevalna predala, kamor se med drugim lahko
pospravi obvezna oprema in drugi pripomocki.
Enako velja pri sami voznji. D-MAX deluje manj

okorno od kakSnega drugega predstavnika se-
gmenta, obenem pa tudi manj udobno od ne-
katerih. Spet je nekje v zlati sredini in tudi na
tem podrocju nas je spomnil na Hilux. Podobno
se ziba preko neravnin in doloéene prezvedi
nekoliko slabSe od konkurence, ni pa slab in
predvsem ga hvalimo, ker med voznjo ni teza-
Ski ali naporen. Listnate zmeti zadaj pac v tem

Nekaj manj kot tono znasa nosilnost, kar je na nivoju konkurentov in dovolj za

prakti¢no vse potrebe.

Vklopljiv Stirikolesni pogon, sredinska
zadnja zapora diferenciala ter redukto
mu omogocijo da z lahkoto premaga t

zahtevna brezpotja.

TEHNICNI PODATKI

MOTOR

primeru poskrbijo za manj vozniSke elegance,
je pa vsaj po obCutku na cesti manj glomazen.
Tudi na tem podrocju je skratka nekakSen
kompromis delovne in druZinske uporabnosti.
Ne najbolj sinhron pri slednji, a dovolj prijeten,
da ga boste lahko uporabljali tudi za zabavo.
Ima pa v tem pogledu veliko mocnih tekmecev.
Motor ima najmanjSo prostornino med vsemi
poltovornjaki naprodaj pri nas. V tem primeru
gre za 1,9-litrski Stirivaljni turbodizelski motor s
120 kW moci oziroma s 163 konjicki. Pri praz-
nem vozilu to pomeni, da pripomb nimamo in
je dovolj prozen ter se D-MAX z njim v nosu giba
lahkotno. Tudi poraba je v tem primeru z okoli
devetimi litri povsem povprecna in obenem se
tudi 6-stopenjski samodejni menjalnik zdi do-
ber, prestavlja namre¢ hitro in ucinkovito, na
tem podrocju ni nobene zamere, za zahtevne
uporabnike, pa bi bil dobrodoSel Se en prostor-
ninsko vecji motor.

Kije je torej D-MAX v primerjavi s tekmeci? V ne-
kakSnem zlatem povprecju, ni najbolj udoben,
niti ne najbolj nastopaski ali pa terensko oziro-
ma delovno agresiven. Je pa super kompromis,
ki karakterno dejansko najbolj spominja na
Hiluxa, podobno je namre¢ voznisko udoben in
lahkoten, s tak8no opremo pa tudi zanimiv na
pogled. [ |

turbodizelski, Stirivaljni, 4 ventili na valj

Prostornina (ccm) 1.898

Najvecja mo€ (KW/KM) 120 KW (164 KM)
Pri (v/min) 3.600

Najvecji navor (Nm) 360

Pri (v/min) 2.000-2.500

DolZina/8irina/viSina (mm)

5.280 x 1.870 x 1.790

Medosna razdalja (mm) 3.125
Masa praznega vozila (kg) 2110
Nosilnost (kg) 990

Mere tovornega dela (mm)
ZMOGLJIVOSTI

1.495x1.530x490

Najvecja hitrost (km/h) /
PospeSek do 100 km/h (s) /
Emisije CO, (g/km) 235

PORABA GORIVA
Tovarniski podatki (I/100 km)

Poraba na testu (/100 km)
PRENOS MOCI

pogon na zadnji/vsa Stiri kolesa, 6-stopenjski samodejni menjalnik

Cena testnega vozila 54.967 EUR
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B Predstavitev | OPEL COMBO

PRILAGODLJIV PARTNER
ZA VASE POTREBE

Vsak posel ima svoje izzive. Od mestne dostave v ozkih ulicah, do dinami¢nega timskega
dela na terenu ali organizacije specializirane opreme — podjetniki in obr-tniki namrec
vedo, da je prava oprema kljucna. V tem duhu je Opel razvil Opel Combo — vozilo, ki ne
sledi zgolj trendom, ampak potrebam resnicnega dela — v najboljSi formi in funkciji.

Novi Combo je oblikovan z mislijo na vsakdan
profesionalcev.

Na voljo je kot Combo Van ali Combo Crew
Van, razli¢ica z dvojno kabino in kot potniski
Combo (N1), prav tako v standardni izvedbi,
kot XL, kar pomeni, da lahko prav vsak upo-
rabnik najde vozilo, ki popolnoma ustreza de-
lovnemu ritmu in potrebam. Ne glede na to,
ali prevazate orodje in material ali po sluzbi
pobirate otro-ke iz vrtca - Combo vam vedno
stoji ob strani.

S prepoznavno masko Opel Vizor, ki je do
zdaj krasila le osebna vozila znamke Opel,
Combo prinasSa v svet lahkih gospodarskih vo-
zil obliko-valsko svezino in Oplovo identiteto.
Tehnoloski poudarek prinasa tudi premiero v
razredu: matriéni zarome-ti Intelli-Lux® LED,
ki omogocajo samodejno prilagajanje dolzine

Combo ponuja odprtino v pregradni steni, ki omogoca prevoz

daljsih tovorov.

sve-tlobnega snopa - za veé€ varnosti, manj
bleS¢anja in optimalno vidljivost tudi ponogi.
Opel Combo se ponasSa z razno-likostjo po-
gonskih sklopov - na voljo je z u€inkovitim
dizelskim, klasi¢nim bencinskim, ter popol-
noma elektric-nim pogonom, ki omogoca
do 346 kilometrov dosega (WLTP) in hitro
polnjenje do 80 % kapacitete v zgolj 30 mi-
nutah.
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S prepoznavno masko Opel Vizor je dobil sodoben izgled, prvi v tem razredu pa

ponuja tudi matri¢ne zaromete.

Ob tem  Combo
ni le lahek dosta-
v-nik - s prostor-

nino do 4,4 md
vle€no zmogljivostjo
do 750 kg in dve-
ma izvedbama no-
silnosti je resni¢no
pripra-vlien na zah-
tevna in raznovrstna
opra-vila. Na voljo je
razliCica s standar-
dno nosilnostjo do
650 kg, ter razlicica
s poveCano nosil-
nostjo do 1.000 kg,
kar omogoca popol-
no prilagoditev glede na vrsto tovora in naravo
posla. Po domace: dovolj prostora in zmogljivo-
sti za 2 euro paleti.

Notranjost je sodobna in intuitivha. Nova digi-
talna armaturna plos¢a z 10-pal¢nim zaslonom
ter pametno pove-zljivostjo (Apple CarPlay,
Android Auto, brezzicna postaja za pametni
telefon) olajSa vsakdan in poveze uporabnika
z vozilom in svetom. Sirok nabor asistené-nih

Na voljo je razli¢ica s standardno
nosilnostjo do 650 kg, ter razliCica s
povecano nosilnostjo do 1.000 kg.

sistemov pa poskrbi za varnost in udobje - npr.
paket »DelovisCe« vklju-Cuje komplet zaScite
podvozja v predelu motorja, poveana viSina
podvozja, sis-tem Intelli-Grip in rezervno kolo.

Z zacetno ceno od 15.730 EUR + DDV, Flex-
Care jamstvo in asisten-ca: 2+3 leta oziroma
do 200.000 kilo-metrov, predstavlja novi Opel
Combo izjemno vrednost za podjetnike, ekipe

in sluzbena vozila v vseh panogah.
1 Cena velja z Opel financiranjem.

Ve¢ informacij:
www.opel.si
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I Test | FORD E-TRANSIT CUSTOM FURGON 100 KW L2H1

TIHI MOJSTROVALEC

Tristo kilometrov dosega je za nekoga, ki redno razvaza tovor po celotni Sloveniji ali pa
celo v tujino, premalo, je pa veliko sluzb, kjer je tolikSen doseg za dnevne potrebe vec kot
dovolj. In takSne obrtnike oziroma podjetnike vabi za volan novi elektriCni e-Transit Custom.

Tekst: Anze Jereb  Foto: AnZe Jereb
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lektrifikacija je Ze pred ¢asom zajela
tudi segment lahkih gospodarskih
vozil. Slednja so do dolo¢ene mere v
slabSem poloZaju zaradi zakonsko dolocCe-
ne najvecje dovoljene mase in posledi¢no
nosilnosti, a se je proizvajalcem uspelo
prilagoditi z ustreznim kompromisom, kjer
nosilnost ni ni¢ manjSa kot pri klasi¢nih

.......................................... eTransport.si

Potniski prostor je moderen in z dvema velikima zaslonoma zelo pregleden, hvalimo

predvsem digitalne merilnike.

Voznikov sedez je zelo udoben, ostala dva prav tako, pod
sedali se skriva $e velik predal.

motorjih, prav tako pa tudi baterija ni vec
premajhna za normalno uporabo. Lep pri-
mer je takSen e-Transit Custom, ki bo imel
za marsikoga dovolj dosega, da dnevne
delovne potrebe ne bodo trpele. Le ustre-
zno razlicico izberite, ker je tudi tukaj iz-
bira dovolj velika, da bo vsak zase naSel
pravega.

OMEJITEV, KAJ JE TO?

Za podjetja, ki dostavljate tovor po celi Evropi,
taksnarazli¢ica Transita Custom seveda ne bo.
Za Stevilna druga podjetja, ki dostavljajo tovor
Vv svoji regjji, ali pa za obrtnike, ki v svojem do-
stavniku potrebujete prostor za prevoz materi-
ala na lokacijo, kjer boste potem izvajali svoje
delo, pa je takSen elektriéni Transit Custom
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I Test | FORD E-TRANSIT CUSTOM FURGON 100 KW L2H1

Moderna maska je v tem primeru malce drugac¢na, da se elektri¢ni karakter vidi ze od dale¢.

Velik napredek je zadnja leta dozivela osvetlitev tovornega
dela, tukaj ve¢ led luéi skrbi za dovolj svetlobe.

Skoraj sedem kubikov tovornega prostora ponudi takSna
podaljSana razli¢ica, nosilnost je na nivoju klasi¢énih motorjev.
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lahko idealna izbira. Se posebej, e potem na terenu delate in je treba
s kaksnim orodjem prilagoditi doloCene stvari, e-Transit Custom ima
opcijsko na voljo Se sistem Pro Power z mo&nimi vticnicami, ki lahko po-
ganjajo orodja do moci 2,3 kW. Mizarji, vodovodariji, keramicariji, obrti je
ogromno, kjer se taksno vozilo dejansko lahko spremeni v mobilno de-
lavnico in to predvsem zaradi elektricnega pogona in zmogljive baterije.
Gremo kar k Stevilkam ... Baterija takSnega e-Transita Custom ima
64 kWh kapacitete. Stevilka ni posebej impresivna, Se zlasti ne ob upo-
Stevanju velikosti vozila in nekoliko veéji porabi elektrike med voznjo.
Je pa kapaciteta baterije odlicen kompromis med dnevno uporabnostjo
in dejstvom, da ne tehta preve¢ in bi s tem zmanjSevala nosilnost. V le-
pih in toplih dneh pri¢akujte porabo okoli 24 kWh na sto kilometrov, e
boste vecino kilometrov preZiveli na avtocesti in okoli 20 kWh ali celo
manj, ¢e se boste smukali po podezelskih cestah in mestu. V tem pri-
meru boste dobrih tristo kilometrov prevozili brez tezav, zgolj z avtoce-
stnimi potmi pa najveé 250. Ce vam to zados¢a in boste vozilo potem
ob koncu delovnika lepo napolnili doma oziroma v podjetju, potem je
tako gnana razliCica smotrna. Pomislek imamo za tiste, ki boste veli-
ko na avtocesti, najvecja hitrost taksne razliice s 100 kW mo¢i je le
112 km/h, zato bi bilo bolj smotrno izbrati moénejsi elektri¢ni Transit
Custom, kjer je najvecja hitrost omejena na 130 km/h. Je pa posledic-
no seveda takrat vecja tudi poraba elektrike, ob tem pa baterija ostaja
enako velika. V tem pogledu posebej impresivno ni niti polnjenje z naj-
ve¢ 125 kW moci na enosmernem toku, vseeno pa se bo baterija do
80 odstotkov napolnila v nekaj ve¢ kot pol ure. Kakorkoli, vsem tistim,
ki dnevno prevozite do dvesto petdeset kilometrov ali manj, potem pa
preko noci lahko na klasic¢ni polnilnici napolnite baterijo, njena velikost
in doseg sploh nikoli ne bosta omembe vredni postavki.

KJE SO PREDNOSTI

Prvih nekaj prevozenih kilometrov smo bili v urednistvu prepri¢ani, da
smo na test dobili mo¢nejSo od dveh pogonskih razlicic novega elektric-
nega Customa. Speljevanja po mestu in pospeSevanja so namrec tako
lahkotna in prozna, da se nam je 100 kW moc¢i enostavno zdelo nemo-
goce malo. Ob praznem vozilu in v kombinaciji z zadnjim pogonom smo



V taksni Sibkejsi razli€ici motor ponudi
spodobnih 100 kW mog¢i in 415 Nm navora.

Vmesnik osrednjega zaslona je preciscen
in enostaven za uporabo, sistem tudi

hitro deluje in se ne zatika. 112 km/h.

Sprednji led Zarometi lepo osvetlijo cesto in pono¢i zagotavljajo
dobro vidljivost.

na makadamski cesti pri speljevanju celo zavrteli kolesi v prazno. In
tukaj je Ze prva prednost. Kljub relativho majhni moci 100 kW oziroma
136 konjikov, je navor na voljo takoj in v trenutku, zato se zdi dostav-
nik iziemno hiter ter vedno pospesuje vec kot le suvereno. Seveda tis-
tim, ki boste prevaZzali teZke tovore ali pa se pogosto zadrZevali na av-
tocestah, priporoéamo mocénejso elektri¢no alternativo s 160 kW modi,
vsem drugim bo zadoscala takSna. Tiha in posledi¢no prav zaradi tega
Se bolj udobna, pri emer je hitra in prozna. Z iziemo omejene najvecje
hitrosti, je vedno ve¢ kot dovolj hitra. In voznisko Se celo malenkost bolj
udobna od klasi¢ne z dizelskim motorjem v nosu, saj je tezka baterija v
dnu in posledi¢no je tezis¢e precej nizko, zato se Transit Custom redko
nagiba. Krmiljenje je tudi tukaj po klasicnem Fordovem principu odli¢-
no, k udobju pripomore tudi vozniska tiSina namesto brnenja motorja.
Druga prednost, poleg prozZnosti in udobja, je seveda nosilnost oziro-
ma prakti¢nost. Prazno vozilo tehta okoli 2,2 tone, kar pomeni, da je
nosilnost prakti¢no identi¢na nosilnosti dizelske ali prikljuéno-hibridne
razlicice, v vseh treh primerih to pomeni okoli ene tone, odvisno od
opreme in dolo¢enih malenkosti. Tudi vieka priklopnika z zavoro je z
maso 2.300 kilogramov nekje vmes med dizelsko in prikljuéno-hibri-
dno razli¢ico. Uporabnost in prakti¢nost torej ne trpita, obenem paima
takSen elektriéni Transit Custom Se kakSen adut v rokavu, ki ga tisti z
dizlom v nosu nima. Na primer ve¢ proznosti, tiSjo in udobnejSo voznjo
ter moznost napajanja delovnega orodja.

Seveda takSen ni perfekten in vseeno nagovarja oZji krog kupcev od
tistega z dizelskim motorjev. Za zaCetek je doseg tista stvar, ki bo ne-
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V mestu je sila zivahen in proZen, na avtocesti pa ga malo preve¢ umiri blokada pri

katere odvrnila, za paketne dostave po celotni Sloveniji takSen kot re-
&eno ne bo primeren. Ce prevozite dnevno manj od dosega in lahko
polnite po normalni tarifi doma, to pomeni, da bo zgolj stroSek prevo-
Zenega kilometra vsaj trikrat manjsi od dizelske alternative. Tudi na-
kupna cena z upostevanjem subvencije pomeni, da res velike cenovne
razlike v primerjavi s 'klasiko' niti ni. |

TEHNICNI PODATKI

elektricni

Prostornina (ccm) /

Najvecja mo¢ (KW/KM) 100 kW (136 KM)
Pri (v/min) /

Najvecji navor (Nm) 415

Pri (v/min) /

DolZina/8irina/viSina (mm)

5.450 x 2.032 x 1.959

Medosna razdalja (mm) 3.500
Masa praznega vozila (kg) 2.255
Nosilnost (kg) 970

Prostornina prtljaznika () 6.800

ZMOGLJIVOSTI

Najvecja hitrost (km/h) 112
PospeSek do 100 km/h (s) /
Mo¢ polnjenja DC 125 kW

PORABA GORIVA
TovarniSki podatki (kWh/100 km)

19

Poraba na testu (kWh/100 km)

PRENOS MOCI

22

pogon na zadnji kolesni par
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DIGITALNA RESITEV ZA

B Logistika | EPAL PALLET APP

UPRAVLJANJE PALET

EPAL PALLET APP je digitalno orodje za ucinkovito upravljanje EPAL Euro palet,
zlasti tistih s QR-kodo. Omogoca sledenje, upravljanje zalog in narocil v skoraj

realnem ¢asu, zmanjSuje rocne vnose in odpravlja papirno dokumentacijo.

Casu, ko digitalizacija postaja klju¢na
Vkonkurenéna prednost, je Evropsko
zdruZenje za palete (EPAL) predstavilo
inovativno resSitev za sodobno logistiko - EPAL
Pallet App. Gre za digjtalno orodje, zasnovano
za ucinkovito upravljanje in sledenje EPAL Euro
paletam, zlasti tistim, opremljenim s QR-kodo.
Aplikacija zdruZuje spletni nadzorni center in
mobilno spletno aplikacijo, kar omogoca ce-
lovit pregled nad premiki palet, stanjem za-
log in narodili - vse to v skoraj realnem ¢asu.
Uporabniki lahko z enostavnim skeniranjem
QR-kode ustvarijo sledenje, belezijo prejeme
blaga ali evidentirajo prazne palete. S tem se
bistveno zmanjsa potreba po rocnem vnosu
podatkov in papirni dokumentaciji.
Med kljuénimi prednostmi aplikacije so:
* Transparentnost: popoln pregled nad giba-
njem palet znotraj podjetja in med partneriji.
¢ Ucinkovitost: hitrejSi procesi, manj napak
in boljSe nacrtovanje logistike.
 Trajnost: podpora kroZnemu gospodarstvu
z optimiziranim upravljanjem palet.
¢ Uporabniska prijaznost: intuitiven vme-
snik, primeren za vse ravni uporabnikov.
EPAL Pallet App je Se posebej dragocena za
podjetja, ki Zelijo izboljSati notranjo logistiko,
saj omogoca sledenje palet med skladisci in
lokacijami podjetja. Poleg tega aplikacija omo-
gocCa tudi digjtalno klasifikacijo kakovosti pra-
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EPAL PALLET APP je digitalno orodje za ucinkovito upravljanje EPAL Euro palet,

zlasti tistih s QR-kodo.

znih palet ob prihodu, kar dodatno prispeva k
natancnosti in hitrosti procesov.

Zacetek uporabe je preprost - skeniranje QR
-kode na paleti vodi neposredno do aplikacije,
kjer lahko uporabnik registrira podjetje, doda
sodelavce in takoj zaCne z ustvarjanjem narogil
ali sledenjem.

EPAL s to reSitvijo ne le digjtalizira logisticne
procese, temvec tudi krepi svojo viogo kot vo-
dilni akter v trajnostni in kakovostni izmenjavi
palet. Z ve¢ kot 675 milijoni palet v obtoku in
1.700 licenciranimi partnerji po svetu, EPAL
ostaja temelj evropske logistiCne infrastrukture.

Uporaba v praksi:

e Zunanja logistika: sledenje palet med
podjetji z uporabo QR-kode in fotografij
kot dokazila o dostavi.

¢ Notranja logistika: pregled nad premiki
palet znotraj skladiS¢ in med lokacijami
podjetja.

¢ Digitalna registracija: enostavno skeni-
ranje QR-kode, vnos uporabniskega racu-
na in zacetek uporabe.

Gospodarska
zbornica
Slovenije

®

SLOVENIUA Zdruzenije za promet



NOVO



B Retro | MERCEDES-BENZ SK

NE EDEN, DVA
SKORAJ 30-LETNA
MERCEDES-BENZA SK

Pred nekaj dnevi mi je urednik poslal fotografijo dveh belih Mercedes-Benzov SK brez
spremnega besedila. Ga tudi ni bilo treba. Dovolj je, da sem na sencnikih videl napis
Draganovic in sem komaj ¢akal jutra, da sem na vse teSCe 'zatezil' Alenu, Ce bi lahko
te dni priSel na obisk, da reCeva kakSno o teh lepotcih — vsaj na sliki je bilo videti tako.

Tekst: Emil Sterbenk  Foto: E. Sterbenk, arhiv A. Draganovié, Mercedes-Benz Truck
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Ta, na Facebooku objavljena fotografija,
je kriva, da smo vam pripravili zgodbo o
Draganovi¢evih Mercedes-Benzih SK -

oc¢etu Enesu so tovornjaka predali pred

njihovim hotelom A plus v Zalcu.

len, kako ste kaj s ¢asom konec
))Atedna, bi se lahko oglasil pri vas,«

sem brez ovinkarjenja zacel po
uvodnem pozdravu. »Jutri (v petek) ne bom
doma, kako ste pa vi s Casom? Kaj pa, Ce se
dobiva danes, saj me lahko do veCera dobite
na firmi,« mi je Alen podal roko.
Ceprav sem bil v ¢asovni stiski, sem si orga-
niziral tri ure in se odpeljal v manj kot 15 kilo-
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Se lepsa kot na mestu sta SK-ja videti med voznjo - kot da bi se prestavili 30 let v
preteklost in ob&udovali tovornjaka, ki ju iz tovarne peljejo h kupcu.

Za 50. rojstni dan je Alen oceta presenetil
s pedantno obnovljenim MAN-om 19.361,
v barvah, v kakrsnih je bil njegov prvi
tezek tovornjak.

metrov oddaljen Zalec. Ko sem vstopil v halo,
sem lahko videl, da slike lazejo - tovornjaka
sta bila v Zivo Se lepsa.

TUKAJ STA, DELAJTE,
KAR HOCETE

Nujno je moral sko iti v pisarno, zato me je
pustil samega z belima lepotcema in poslal
dva njihova usluzbenca, ki sta mi pomagala

Serija NG je pri Mercedes-Benzu prinesla
svez veter.

z informacijami. Oba sta letnik 1996 - torej
spadata med pozne primerke tega mode-
la. Oba sta 1844 in za njun pogon skrbita
8-valjna motorja oblike V, mo¢ pa do po-
gonske zadnje preme prenasa 8-stopenjski
menjalnik EPS s polovickami. Takoj sem vi-
del, da stojita na novih Michelinovih pnev-
matikah, montiranih na nova platis¢a in bil
prepri¢an, da je nova tudi ¢rna plastika na
njunih maskah. Hodil sem okoli njiju, se ¢u-
dil in spraseval vse mogoce.

ZAKAJ?

Ko se je Alen vrnil, sem ga takoj 'napadel’, za-
kaj so si omislili dva zelo podobna Mercedes-
Benzova tovornjaka. Osnovna razlika je v ka-
binah. Eden ima ozko kabino osnovne viSine,
drugi pa Siroko poviSano - Eurocab.

»Oce je lani dopolnil 55 let in glede na to, kako
vesel je bil MAN-a 361, ki ga je dobil ob sreca-
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B Retro | MERCEDES-BENZ SK

Slika s tovarniSkega prospekta zadnje generacije SK iz leta 1994 - levo je paradni konj 1853 in s kabino Eurocab, desno pa 1838 z

obic¢ajno.

nju z abrahamom, je bila odlogitev enostavna.
Iskal sem tovornjak, kakrSnega je imel v floti
ob zacetku rasti podjetja. Imel je ve¢ SK-jev
- tako takSnega z obic¢ajno visoko ozko kabi-
no kot tistega s kabino Eurocab. Prvega sem
nasel v Italiji v zelo dobrem stanju z vsega

400.000 prevozenimi kilometri, drugega (Eu-
rocab) pa v Albaniji in tudi ta ni bil zapuscen
in utrujen. Tamkajsnji lastniki so kupili bogato
opremljeno vozilo, saj je tovornjak imel skoraj
vso mogoco dodatno opremo, vkljuéno z re-
tarderjem in klimatsko napravo.

Obe kabini so popolnoma razstavili in ju na novo polakirali - najprej Eurocab.
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MERCEDES-BENZOVA SERIJA SK
Zgodba serije SK (Schwere Klasse) se ni za-
Cela leta 1989, ko so jo pri Mercedes-Benzu
predstavili javnosti, ampak Ze skoraj dve de-
setletji pred tem, ko je luc¢ sveta ugledala se-
rija NG (Neue Generation). Modelni liniji so
namenili novo kabino, ki je imela precej bolj
zaobljene poteze kot predhodna, ki je dobila
vzdevek 'Kubische kabine', saj je imela okoli
in okoli res skoraj Cisto ravne ploskve. Tovor-
njake serije NG so posodobili dvakrat in leta
1985 so zanje razvili menjalnik EPS, kjer je
voznik z roCico prestave izbiral, pretikali pa
so servo motorji. Posodobljeni osemvaljni
motorji (OM 422 LA) so v najmocnejSi raz-
licici s hladilnikom polnilnega zraka dosegli
435 KM/320 kW (model 1644) v razliCici
brez hladilnika (OM 422 A), pa 350 KM/270
kW (model 1635).

Kabine serije SK se od tistih serije NG niso
bistveno razlikovale, saj je Slo za evolucijo.
Tisti, ki se s tovornjaki ne ukvarjajo poklic-
no, razlik najveckrat niso niti opazili. 'Nove'
kabine so zadrzale osnovne oblikovne pote-
ze. S strani je bila najbolj opazna poSevna
stranica okna na vratih, s sprednje pa so
pod odbija¢ dodali Se aerodinamiéno obli-
kovan zakljuéek in malenkostno spremeni-
li masko. Osrednji del ni bil ve¢ odrezan v
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bo¢no plocevino, plasticna masko pa so op-
ticno podaljSali s plasticnima oblogama, ki
sta prekrivali karoserijska vogala. Vec spre-
memb, namenjenih predvsem visji ravni vo-
zniSkega udobja je bilo v notranjosti.

Pri prvih primerkih so bili tudi pogonski
sklopi precej podobni tistim iz serije SK. Na
spodnjem koncu motorjev je bil 9,6-litrski
6-valjnik oblike V s 313 KM/230 kW (po
ISO), najmocnejsi 18,3-litrski desetvaljnik
pa jih je zmogel kar 500 (368 kW). Ze od za-
Cetka proizvodnje je bil na voljo 14,6-litrski
8-valjnik moci 354 KM/260 kW po DIN (OM
442A). Leta 1991 so motor posodobili in pri-
lagodili standardu Euro 1. Ob tej predelavi
so mu mo¢ povecali na 435 KM/320 kW po

normah DIN (_OM 442LA) Mocnejsa verzija Takole je bil v devetdesetih letih videti izdatno nastavljiv sedez. Za kabino Eurocab je
tega motorja je zmogla 503 KM/370 kW. V. Alen kupil novega.

pripeljal domov. Ko je bil na dvoriscu, sem
pomislil, da bi oCeta lahko presenetili kar z
obema. Ponovili smo postopek in tudi drugi
tovornjak razstavili na prafaktorje. Motor in
menjalnik sta tukaj bila zaradi malo prevo-
Zenih kilometrov v Se boljSem stanju, tako
da smo motorja pri obeh temeljito pregleda-
li, nastavili ventile in ju na novo pobarvali.
Preventivno smo menjali Se sklopki,« zacne
Alen z opisom obnove.

Za linijo SK je vecino delov Se mogoce do-
biti, le cene znajo biti dokaj visoke. Prepri-
¢an sem bil, da je plastika na maskah nova
tako gladka in Cisto brez poSkodb je, a so
jo zgolj na novo pobarvali. Pri ozki kabini je
bilo treba notranje obloge, sedeza in pos-
teljo samo odcistiti, saj je bilo oblazinjenje
neposkodovano. Pri Eurocabu je Alen uspel
dobiti nov vozniski sedez, za posteljo pa

Kabino tovornjaka iz Italije, ki je prevozil le 400.000 km, so znotraj samo generalno izvirno tkanino. Pri_komandah so menjali
ocistili. volan, stikalo za luéi in brisalce ter roCico

naslednji posodobitvi serije, leta 1994, so
¢iScenje izpusnih plinov prilagodili standar-
du Euro 2 (OM 442LA Euro 2). Po zadnji po-
sodobitvi so ta osemvaljnik izdelovali s tre-

mi paketi moci: 381, 435 in 530 KM.

OBNOVA

»Najprej smo naleteli na zelo dobro ohranjen
SK s kabino Eurocab in se takoj lotili obno-
ve. Zaradi dobrega vzdrZevanja potrebe po
resnejSih posegih pri motorju in menjalniku
ni bilo. Tovornjak smo razstavili in popravili
ter pobarvali vse komponente. Kabino smo
pri tem 'slekli' do gole ploGevine. Potem smo
vse pripravili na lakiranje in vozilo spet skrb-
no sestavili. Malo pozneje smo nasli Se to-

vornjak z ozko kabino. Ceprav smo vozilo za  jekleni vzmeti kabine z blaZilcema se ne moreta kosati s sodobnimi zraéno
darilo Ze imeli, mi je bilo Zal, da najdbe ne bi  vzmetenimi nogami.
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Alen me je povabil na voznjo in vabilo sem z veseljem sprejel — ¢e pozorno pogledate,

boste opazili, da je volan nov.

retarderja. Ceprav platiséa niso bila slaba,
je pri Autocommercu nabavil nova. Nove
Michelinove pnevmatike, dimenzij 315/80
R 22,5 na vseh kolesih, sem pa tako ze v
uvodu omenil. »Pri obeh tovornjakih smo
montirali nove zadnje blatnike, pri Eurocabu
pa tudi prednje, ki so sestavljeni iz treh de-
lov. Uspelo mi je najti tudi Helline originalne
dodatne Iu€i. Poskrbeli smo celo za takSne
podrobnosti, kot so nalepke na menjalniku
in drugod v notranjosti kabine. Edino, Cesar
mi ni uspelo najti, sta originalni gumijasti
preprogi pod voznikovimi nogami, ki sta bili
v obeh kabinah Ze toliko naceti, da ju nismo
vrnili na njuni mesti. Upam, da jih bomo kje
nasli,« Alen skomigne z rameni.

CASOVNA STISKA

Sprva so Eurocaba obnavljali dokaj umirje-
no, ko je priSel Se SK z ozko kabino, pa se
je zacCela panika. Zadnje Stiri dni pred ocCe-
tovim rojstnim dnem so delali neprekinjeno
in uspeli projekt zakljuciti in oba tovornjaka
celo registrirati: »Ko smo hiteli s sestavlja-
njem, nam je najbolj nagajala elektri¢na na-
peljava pri Eurocabu, kar je pricakovano, saj
je v tej kabini ve¢ opreme. Luci niso svetile,
prav tako ne smerni kazalci, a smo na koncu
vseeno zmagali, tako da vse deluje tako, ka-
kor je treba,« zadovoljno poudari Alen. Sam
pa dodam, da me to spominja na oddaje kot
je Car SOS, v katerih zadnjo no¢ tudi ni ¢asa
Za spanje.

ZDAJ PA NA CESTO

Ceprav so imeli pri Draganoviéu ta dan gne-
¢o, si je Alen vzel ¢as, da smo se zapeljali
- in to z obema tovornjakoma. Sam sem bhil

66 | TRANSPORT

tokrat le kratek CGas sopotnik, saj Se okre-
vam po operaciji. S takSnimi tovornjaki sem
se njega dni vozil in so mi znani, a vseeno
je pametno osveZiti spomin. VoZnja je do-
kaj udobna, a 30 let razvoja se mora nekje
poznati. In pozna se predvsem pri udobju v
kabini. Danes so kabine tovornjakov za dol-
ge proge vzmetene z zraénimi vzmetnimi no-
gami. Pri SK+jih pa je kabina na zadnji strani
pritrjena na sredini z gumijastim nosilcem.
Ta omogocCa, da se kabina nagne levo in
desno. Njeno sunkovito premikanje so pre-
precili s po dvema malima amortizerjema na
vsaki strani nosilca. Na prednji strani je na
vsaki strani nosilec zamortizerjem na kratki
jekleni listnati vzmeti. Udarci s cestiS¢a tako
intenzivneje dosezejo voznika in sopotnika.
Zato ne preseneca, da je tudi sopotniski se-

deZ zracno vzmeten. Naslednja velika razli-
ka je hrup v kabini. Pri najnovejSem Actrosu
pri hitrosti 80 km/h motorja ni sliSati, tukaj
pa ni tako. »No, v notranjosti je glasnejse,
ker Se ¢akam na protihrupno oblogo s spo-
dnje strani kabine,« mi je pojasnil Alen.

Ce sem ¢&isto iskren, me Zlahten hrup mo-
torja V8 niti malo ni motil. Dale¢ od tega,
da bi bilo v kabini preglasno, prav lepo ga
je poslusati. Eurocab ima tudi tempomat,
ki sicer Se ni 'pameten’, a svojo funkcijo
dobro opravlja. Ro¢ica menjalnika ima lah-
kotne gibe naprej in nazaj, displej na arma-
turi pa voznika seznanja, v kateri prestavi
vozi. Prestave je mogoce tudi preskakovati,
saj je to najnaprednejSa razli¢ica menjal-
nika EPS, ki je bila na voljo Se v Actrosu,
v njegovi drugi generaciji pa je prisel ze
avtomatiziran oziroma robotiziran menjal-
nik. Drugace je kabina solidno prostorna,
le motorni tunel je dokaj visok. Vseeno se
voznik na njem lahko vzravna, ne da bi se
z glavo dotaknil stropa. Voznik ima dovolj
prostora tudi za volanom, sedez je izdatno
nastavljiv, volan pa precej manj kot v novih
tovornjakih.

V tovornjaku z ozko kabino se nisem peljal,
a Alen je povedal, da tudi tam vse komande
delujejo kot pri novem vozilu in nikjer ni mo-
goCe naleteti na kaksno zra€nost, v kabini
pa ni sliSati prav nobenih Crickov. Po nekaj
kilometrih v kabini sem prepri¢an, da bi s
takSnim tovornjakom Se vedno brez tezav
vozil, le z motorjem Euro 2 bi me to drago
stalo.

Alen, naj se zahvalim za prijazen sprejem in
novo zanimivo zgodbo, o€etu in vam pa veliko
veselja tako s starodobnimi kot z novimi tovor-
njaki Se naprej. Naj vam dobro 'laufajo'! [ |

Mercedes-Benz 1844 Eurocab, vlacilec, letnik 1996

MOTOR
OM 442LA Euro 2, turbodizelski, 8 valjni oblike V

Gibna prostornina (ccm)

14.620

Mo¢ (KW/KM pri vrt/min)

320/435 pri 2.100

PRENOS MOGCI

Sestnajststopenjski EPS (4x2x2 prestave), enokolutna suha sklopka, kardan, pogon na zadniji kolesi, zapora

diferenciala

Mere: dolZina x Sirina x viSina (mm)

6.100x2.500x3.500 (brez spojlerja)

Medosna razdalja (mm)
r4:\"[e] {3

3.800

ZraCne dvokrozne bobnaste na vseh Stirih kolesih, ABS, motorna zavora, hidravlicni retarder, parkirna zavora

zracéna na zadniji kolesi

Pnevmatike 315/80 R 22,5
Masa praznega vozila (kg) 7.200
Najvecja dovoljena masa (kg) 18.000







Kartica za gorivo & varnost

Znatni prihranki pri gorivu
Ve kot 13.000 &rpalk po vsej Evropi

Prime Network — skrbno izbrane premium ¢rpalke
na strateskih lokacijah

Brezpla¢ne varnostne funkcije — Card Lock & Fuel
Guard za za&c¢ito pred zlorabami goriva

Cestninske storitve

EVA OBU - EETS certificirana, pokrivamo 23 drzav
BG & CH cestnini se pridruzujeta EETS junija 2025

Odlozeno placilo cestnin — placajte le za
prevozene kilometre

Ena faktura za vse cestnine v Evropi —
enostavno upravljanje stroskov

Telematika

Spremljanje vozil v realnem ¢asu —
nadzor nad lokacijo, potmi in nac¢inom voznje

Ekskluzivni popusti na CVS Mobile telematiko —
napredna telematika in analitika za ucinkovitejSe
upravljanje voznega parka

Vec kot 300.000 vozil v naSem sistemu upravljanja

Vracilo davkov

Vrnitev do 15 % tujega DDV-ja in troSarin
z avtomatiziranim postopkom vracila

Trajnostna mobilnost

Znizajte emisije CO, in stroSke s HVO,
bioLNG in eMobilnostnimi resitvami

Skenirajte QR kodo za ve¢ informacij




