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Transportni sektor se je v svoji preteklosti
vedno soocCal z najrazliénejSimi izzivi,
od slabe prometne infrastrukture,
pomanjkanja goriva do dolgih ¢akalnih
dob na mejah in boja za dovolilnice.

Danes so izzivi povsem drugacni, v
ospredju je Zze nekaj let problematika
pomanjkanja voznikov. Po podatkih mednarodnega zdruzenja cestnih
prevoznikov IRU je v svetu lani primanjkovalo kar 3,6 milijona voznikov in
70 odstotkov vprasanih transportnih podjetij je povedalo, da se soocajo
z velikim pomanjkanjem voznikov. Se bolj alarmanten pa je podatek
o starosti voznikov, ki jasno nakazuje, da se bo, zaradi njihovega
upokojevanja, pomanjkanje v prihodnjih letih samo Se povecalo. Mladih
voznikov, mlajSih od 25 let, je samo Sest odstotkov in pol, medtem ko je
starejSih od 55 let vec kot trideset odstotkov. Na podlagi tega porocilo
zdruzenja IRU napoveduje, da se bo samo v Evropi v prihodnjih petih
leti upokojilo kar 17 odstotkov vseh aktivnih voznikov. Velik problem,

Tisk ki ga imamo sedaj, bo s tem postal samo Se vedji, saj nihce v Evropi
Schwarz print, d.o.o. . . . .
Liubljana nima pravega odgovora na to, kako se spopasti s pomanjkanjem kadra.

Distribucija
Delo prodaja, d.d.
in PoSta Slovenije

Revija Transport & Logistika
izhaja enkrat mesecno.
Letno izide 10 Stevilk.

Letna naro¢nina znasa 39,00 €.

Cena posameznega izvoda
je 3,90 €.

PoStnina in DDV sta vkljuéena v ceno.

Revija Steje med grafiéne izdelke, za katere se

plaCuje 5-odstotni davek na dodano vrednost.
ISSN 1580 - 4488.

TISKANO V
SLOVENULI

Razlogov za ta primanjkljaj pa ne smemo pripisovati samo nezanimanju
mladih za vozniSki poklic, temveé moramo uposStevati tudi vedno
vedje potrebe po voznikih. Ce za primer pogledamo samo Slovenijo -
v zadnjih dvajsetih letih se je Stevilo registriranih tovornih vozil z
najvecjo dovolijeno maso nad 7,5 tone podvojilo, kar s seboj logicno
pripelje tudi podvojeno potrebo po voznikih. In podobno se dogaja tudi
v drugih drzavah, gonilo te rasti pa sta ekonomski razvoj in vedno vecja
potroSnja blaga.

Tako velika rast voznih parkov je pogodu skoraj vsem, proizvajalcem
vozil in opreme, serviserjem, prevoznikom, naftnim podjetjem in ne
nazadnje drzavam ter njihovim proracunom, a zavedati se moramo, da
ima vsaka rast tudi svoje meje in ena takSnih meja je vsekakor ze na
obzorju.

Bostjan Pauser, glavni urednik
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Revija Transport & Logistika TRAILER AWARD ‘

Kakrsna koli reprodukcija
in posredovanie edicije ali njenih
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GOSPODARSKO
VOZILO LETA

le s pisnim soglasjem izdajatelja. Revija Transport je imetnik blagovne znamke Slovensko gospodarsko vozilo leta, élanica mednarodne Zirije

Dostavnik in Avtobus leta in ¢lanica mednarodne Zirije International Trailer Award.
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IVCECO

Vozite po poti sprememb

PORABA GORIVA
ZMANJSANA
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Biti najboljsi se vedno obrestuje.

Zacnite varcevati takoj.

nleccaj;;haav'

o

motorjem doslej. Z Novimi motorjl Cursor xC13, naprednimi novimi sklopi

in zmanj$anim zra¢nim uporom, znizZajte porabo goriva do 10 %.

Celotna paleta storitev pripomore Se dodatno zniZanje porabe goriva do 4 %.

Rezultat? Nizji stroski, ve¢ trajnostnosti in boljSa produktivnost vasega podjetja. L\I.‘I,Sg.‘,o
Zacnite varcevati takoj in pohitite do nasega IVECO prodajnega mesta. A

just ask
IVECO
Easy Way alexa
N1

B ' ] N l ' S S I Cvetkova ulica |, Rudnik, Ljubljana, 08/2053 347
Miklavska cesta 82, Maribor, tel: 02/8051 530



B Novice .

IVECO - . . .
Bioplin spet vse bolj | Pomanjkanje voznikov

aktualen | se nadaljuje

IVECO so_del_uje _naydfrki Tour d'Europe 2025 Mednarodno zdruZenje cestnih prevoznikov (IRU) je objavilo novo po-
- pObl.’d" ki VK_UUCUJeVCEIOtnO evropsk“o av- : roGilo o svetovnem pomanjkanju voznikov tovornjakov za leto 2024.
tomobilsko verigo z vec kot 20 partnerji ~ in Po podatkih IRU je v zadnjem letu ostalo nezasedenih priblizno 3,6

scanj i jivi : milijona delovnih mest voznikov tovornjakov (kar je priblizno enako
katere cilj je ozaveScanje o vlogi obnovljivih li del h t v jakov (kar je pribl K
goriv pri doseganju podnebne nevtralnosti : kot v letu 2023)

do leta 2050, kot je opisano v evropskem
zelenem dogovoru.

IVECO se pridruzuje turneji, ki se je zacela
marca lani v Madridu, s svojim novim tovor-
njakom S-Way LNG, ki ga poganja biome-
tan. Podjetje aktivno dokazuje, da obnovlji-
vi plin ucinkovito zmanjSuje emisije CO, in
ponuja konkretno, prilagodljivo reSitev za
razogljicenje komercialnega cestnega pro-
meta. Z dobro uveljavljeno in rasto¢o evrop-
sko mreZo Erpalk s priblizno 800 postajami
je mogoCe mednarodne poti Ze prevoziti s
tovornjakom, ki ga poganja izkljuéno bio
LNG. Med turnejo bo preizkuSena Bosche-
va metodologija Digital Fuel Twin - resSiteyv,
ki omogoca digitalno sledljivost obnovljivih
goriv in emisij ogljika v celotni dobavni veri-
gi prek izmenjave podatkov med vozilom in
bencinsko ¢rpalko.

Porocilo tako znova potrjuje, da je pomanjkanje voznikov tovornja-
kov dolgorocen problem, ki obstaja v vseh regijah sveta. Od 5.100
transportnih podjetij, vkljuéenih v raziskavo leta 2024, se do 70 %
podjetij v nekaterih drzavah sooc¢a z resnim ali zelo resnim pomanj-
kanjem voznikov.

IRU opozarja tudi na vedno vecji prepad med mlajSimi in starejSimi
vozniki. Mladi vozniki do 25 let predstavljajo 6,5 % vseh voznikov
tovornih vozil. Nekatere drzave imajo kriticno nizke stopnje mladih
voznikov, npr. Italija in Nemcija z 2,2 % oziroma 2,6 %. Ni¢ bolje ne
kaZeta niti Poljska in Spanija, vsaka s 3 %. Na zalost je tu prisoten
trend padanja, saj se je odstotek mladih voznikov tovornih vozil v pri-
merjavi s skupnim Stevilom od leta 2023 do 2024 zmanjSal za 5,8 %.
Na drugi strani je delez voznikov tovornih vozil, starejSih od 55 let,
31,6-odstoten. Drzave z zelo visokim odstotkom starejSih voznikov
vkljudujejo Spanijo s 50 %, Avstralijo s 47 % in Italijo s 45 %. Povpres-
na starost voznikov tovornjakov po vsem svetu se je zdaj povecala
na 44,5 leta.

Porocilo napoveduje, da se bo v prihodnjih petih letih v prou¢evanih
drzavah upokojilo 3,4 milijona voznikov tovornjakov. V Avstraliji se bo
do leta 2029 upokojilo 21 % trenutnih voznikov, na Kitajskem 18 %,
v Evropi pa 17 %.

Biometan, proizveden iz organskih odpadkov in ostankov, se uporablja v prometu. Biometan je popolnoma
je obnovljivo in kroZzno gorivo, ki odpadke pretvarja v Cis- zdruzljiv z obstojeco evropsko infrastrukturo za
to energijo - kar prinaSa okoljske, gospodarske in druz- utekocCinjeni zemeljski plin (LNG) in je na voljo za
bene koristi. Je odlicen primer kroZznega gospodarstva, Ki takojSnjo uporabo.

VAS PARTINER, #24 VARNGST
NIA CEST 2 NEARNIY BLAG@N]

D ADR USPOSABLJANJE ZA VOZNIKE/VOZNICE
PRI PREVOZU NEVARNEGA BLAGA

D ADR PREGLEDI VOZIL ZA PREVOZ NEVARNEGA BLAGA
D TLACNI IN TESNOSTNI PREIZKUSI CISTERN

D TEHNICNI PREGLEDI IN REGISTRACIJA VOZIL

D KONTROLA TAHOGRAFA IN OMEJEVALNIKA HITROSTI

N

,
RAD\OP\CT\VE ’

AN

:

modra Stevilka ® info@tib-storitve.si

((. 080 80 19) @ www.tib-storitve.si

TIB STORITVE d.o.0., §ercerjeva 17, 6250 llirska Bistrica
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KOGEL
Kdgel z novo proizvodno enoto za panele
hladilnih prikolic

V zaCetku maja je podjetje Kdgel Trailer GmbH s slovesnim dogodkom uradno
odprlo svojo novo, visoko tehnolosko proizvodno enoto za izdelavo panelov za
hladilne prikolice. Nova proizvodna linija je namenjena izdelavi panelov za mo-
del Kogel Cool - Liteshell, ki je zasnovan za ucinkovitejSi in okolju prijaznejsSi
prevoz temperaturno obcutljivega blaga, kot so Zivila in farmacevtski izdelki.
Namesto tradicionalnih jeklenih komponent Kégel uporablja napredne materi-
ale, kot so PU-pena, steklena vlakna in TPU, kar omogo¢a opazno zmanjSanje
teze, nizjo porabo goriva in vecjo nosilnost - z neposrednim u¢inkom na zmanj-
Sanje ogljicnega odtisa.

Odlogitev, da novo proizvodnjo postavijo prav v Burtenbachu, ni bila naklju¢na.
Kot so poudarili pred-
stavniki podjetja, ima
lokacija idealne pogoje:
razvito infrastrukturo, lo-
gisticno ugodno lego in
predvsem visoko uspo-
sobljeno delovno silo.
Nova proizvodna enota
ne pomeni le dodatne
konkurenéne prednosti
na nemskem trgu, am-
pak tudi krajSe dobavne
roke za druge evropske
trge - vkljuéno s Slo-
venijo in Hrvasko, kjer
znamko zastopa podjetje
Petrans.

i

T —a—"
POMLADANSKAT

Servis motorja zajema: Metlice brisalcev
e menjavo olja in oljnega filtra Zzamenjavo
¢ menjavo filtra goriva

e delo + priklop na tester od 16 80 ’e
b

Actros, Arocs  Atego
Za rezervacijo servisnega termina poklicite;
Od 388’00 € Od 222’00 € 0136583 2J2 (Servisnifenter Brdor; ali

02 606 07 40 (Servisni center Hoce).

Vse cene so navedene brez DDV-ja. Akcija velja do 30. 6. 2025 oz. do razprodaje zalog. Slike so simboli¢ne. MoZne so napake v tekstu.

PRIGO, d.o.0., Brezovica | Pooblasceni servis tovornih vozil Mercedes-Benz | www.prigo.si
Servisni center Brdo, Mladinska ulica 89,1000 Ljubljana| T 0136582 22| E servis.gv@prigo.si, Servisni center Hoce, Miklavska cesta 53D, 2311 Hoce | T 02 606 07 40| E servis-hoce@prigo.si
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B NOVICE

IVECO
102 avtobusa Crossway za Portugalsko

IVECO BUS je zacel dobavo 102 avtobusa Crossway podjetju BUSWAY Coimbra,
s Cimer Zeli okrepiti svoj vozni park za storitve v medobginski skupnosti (CIM)
regije Coimbra. Vozila poganjajo motorji FPT Industrial Cursor 9 s 360 konjski-
mi mo¢mi, povezani z avtomatskimi menjalniki ZF ECOLIFE 6AP, kar zagotavlja
uéinkovito medkrajevno delovanje. Izdelana so bila po meri s poudarkom na
dobrem pocutju potnikov ter dolgoroéni vzdrZljivosti in zanesljivosti.

Avtobusi CROSSWAY zagotavljajo ergonomski vozniski poloZaj za voznika, sku-
paj z razlicnimi resitvami za izboljSanje potovalne izkuSnje potnikov. Zasnova
vozil zmanjSuje hrup v notranjosti za tiSje potovanje. Kar zadeva varnost, av-
tobusi IVECO CROSSWAY ustrezajo najnovejsim standardom in ponujajo na-
predne sisteme za pomo¢ vozniku, ki izboljSujejo voznjo in varnost v cestnem
prometu.

FORD TRUCKS
35 vlacilcev F-Max za Fordovo tovarno

Skupno 35 novih vlacilcev Ford F-Max v mega izvedbi bo dnevno
opravljalo prevoze na relaciji K6In-Genk-Dagenham. Prevozniki v av-
tomobilski industriji se zanaSajo na tako imenovane mega polpriklo-
pnike (z notranjo visino 3 metre), vladilci, ki se uporabljajo za prevoz,
pa morajo biti opremljeni z nizkopresecnimi pnevmatikami, da se
lahko dosezZe nizji polozaj sedla.

Vseh 35 dostavljenih vlacilcev, ki prihajajo kot rezultat sodelovanja
med nemsko podruznico F-Trucks, Ford Otosana in Fordovo tovarno v
Kélnu, prihaja v natanko taksni konfiguraciji, kot je na modelu F-Max
Se ni bilo. S temi vozili, ki so posebej konfigurirana glede na zahteve
strank, Ford Trucks Siri uporabo vlacilca F-Max v avtomobilsko logi-
stiko.

T
P omroan @
[=A0]
Spremlijanie parametrov Ligrravifamfe
voinje defovnega dasa

Upravijanfe fn Upravifanjs
eptimiranje poteka dela dokumentoy

Skupaj v digitalno prihodnost.

Strokovnjaki na podrocju digitalizacije transporta, z ve¢ kot 23 let izkuSenj na najvecjih trgih zahodne Evrope.

5% Q@ ) o
it Gk & &
Upravljanje Upravljanje Spremljanje Upravljanje

poteka dela delovnega ¢asa parametrov voznje dokumentov

Navteh d.o.o. & LX track d.o.o0. | Kersnikova 17 A | SI-3000 Celje | Slovenia k
”””TBH +386 (0)342576 77 | info@navteh.si | www.tracknav.eu LX frClC
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GOODYEAR
Goodyearova turneja Drive Results 2025 v Sloveniji septembra

Goodyear v letu 2025 nadaljuje s svojo evropsko turnejo Drive Results, s tlaka v pnevmatikah (TPMS), vgrajenih v novih vozilih, v Goodyearov
katero transportnim strokovnjakom ponuja izku$njo najnovejSih resitev pametni sistem. Gre za t. i. sistem 'plug-and-play', kar pomeni, da ga
za upravljanje voznih parkov. V okviru turneje bodo predstavljene inova-  je mogoce hitro in enostavno vkljuciti brez kompleksne integracije.
cije programa Goodyear Total Mobility, med katerimi izstopajo nova linija  Sistem upravljavcem voznih parkov omogoca spremljanje delovanja
EQMAX in EQMAX ULTRA ter reitev TPMS Connect. Turneja se bo tudi le- ~ pnevmatik na daljavo, preprecuje pa tudi izpade in optimizira strate-
tos v Sloveniji ustavila konec septembra 2025. gije vzdrzevanja.

Drive Results je Goodyearova evropska pobuda,

namenjena podpori transportnim podjetjem pri

doseganju vecje ucinkovitosti, trajnosti in stro-

Skovne optimizacije. S pomocjo pametnih pnev- _DRIVE

matik, napredne analitike in vrhunskih izdelkov s Ts

Goodyear flotam omogoca vecjo ucinkovitost, RE UL

nizje stroske in bolj trajnostno poslovanje. _ A

Turneja bo obiskovalcem predstavila kljuéne
Goodyearove izdelke in reSitve za pametno
upravljanje voznih parkov, denimo:

Goodyear EQMAX in EQMAX ULTRA sta novi
generaciji tovornih pnevmatik, ki ponujata do
20 % vec prevozenih kilometrov in do 6 % nizji
kotalni upor v primerjavi s predhodnimi modeli.
Pnevmatiki vsebujeta do 55 % trajnostnih ma-
terialov in sta pripravljeni za uporabo na elek-
triénih vozilih.

Goodyear TPMS Connect je reSitev, ki omogo- DRIVE REBIRTE T——
¢a integracijo obstojecih sistemov za nadzor

: L)
y '. - T e _-_;--it"i;'_“'zﬁ_f-‘—:'l.‘:—:-ﬁ .
y i ,‘ | " - = = “a  —
| il \'II"*':'_l '
i . ‘I,'J 1

Popolnoma elektri¢ni hladilnik S.KOe COOL

Z baterijsko-elektricno hladilno napravo in rekuperacijsko osjo prikolice.
Popolnoma usklajene komponente izolacije FERROPLAST®, hladilnega
agregata S.CU in telematike TrailerConnect® zagotavljajo optimalne

rezultate hlajenja. Razli€ica E je popolnoma brez emisij. Vot o
schmitz.cargobull.com/

emissionsfrei
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B Novice

MERCEDES-BENZ
Nova Gorica podpisala pogodbho
za 4 elektricne avtobuse

NovogoriSka mestna obcina je s podjetiem Autocommerce
sklenila pogodbo za nakup Stirih elektriénih avtobusov za me-
stni promet, ki bodo prispevali k bolj ¢istemu okolju v mestu.
StroSek nakupa znaSa 2.803.560 evrov, od tega jim je na
razpisu Eko sklada uspelo pridobiti 1.768.000 evrov nepo-
vratnih sredstev. Elektri¢ni avtobusi bodo v celoti nadomestili
obstojece avtobuse mestnega prometa. Vsi avtobusi so niz-
kopodni in prilagojeni za gibalno ovirane osebe. Predviden
rok dobave je tretje Cetrtletje prihodnjega leta.

Pogodbo sta na novogoriSki mestni obCini podpisala Zupan
Samo Turel in direktor podjetja Autocommerce, d. 0. 0., Rasto
Oderlap, ki je izpostavil: »S ponosom sodelujemo z Mestno
obcino Nova Gorica pri tem pomembnem projektu. Elektri¢ni
avtobusi Merce-
des-Benz eCita-
ro predstavljajo
vrhunec inova-
cij in trajnostne
tehnologije, ki
bodo prispevale
k CistejSemu in
bolj zelenemu
okolju.«

OPEL

GOSPODARSKA

V NAJBOLIJSI FORMI IN FUNKCIJI |

Vedno s FlexCare jamstvom in asistenco za dobo 2+3 leta

oziroma do 200.000 kilometrov.

COMBO VAN
oD 15.730 €*@®rez bDV)

VIVARO VAN
oD 21.713 €*(8rez DDV)

e

OPEL

VOLVO TRUCKS

Volvo dobavil ze osem tisoC tovornjakov

na plin

Volvo Trucks opaza rast svetovnega povprasevanja po tovornjakih na plin. Po uradnih
podatkih se je prodaja v letu 2024 povecala za kar 25 % in celo presegla prodajo
baterijsko-elektri¢nih tovornjakov.

Volvo Trucks je sporocil, da je prodaja tovornjakov na plin presegla 8.000 vozil, najvedji
trgi za tovrstni alternativni pogon pa so Svedska, Norveska, Nizozemska, Spanija in
Zdruzeno kraljestvo. Volvo Trucks ponuja plinski pogon za modele FM, FH in FH Aero,
pri Cemer lahko stranke uporabljajo bioplin, proizveden iz organskih odpadkov, ali ute-
ko€injeni zemeljski plin (LNG).

Trenutna ponudba vkljuéuje plinski motor Volvo G13, ki dejansko temelji na dizelskem
motorju D13 Euro 6 in je na voljo v treh stopnjah moci: 420 KM/2.100 Nm, 460
KM/2.300 Nm in 500 KM/2.500 Nm. Svedski proizvajalec je poleg prodaje tovornjakov
na plin za pri-
merjavo poro-
¢al tudi, da je
od leta 2019,
ko je bila pred-
stavljena linija
modelov z ba-
terijskim elek-
triénim  pogo-
nom, dobavil
vec kot pet ti-
socC elektricnih
tovornjakov.

MOVANO VAN
OD 20.976 €*BRrez DDV)

"

7\
OPEL FLEXCARE

* Navedene cene veljajo ob nakupu na Opel financiranje. Pridrzujemo si pravico do spremembe ponudbe. Ve¢ informacij je na voljo na opel.si ali pri pooblas¢enih Opel trgovcih. Slike so simbolne.

AW OPL Distribution Kft., Szabadsag utca 117, Madzarska.
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DAF
DAF izdelal 125.000 tovornjakov
nove generacije

Nizozemski proizvajalec je praznoval mejnik - 125.000 proizvede-
nih tovornjakov nove generacije. Jubilejni DAF XG 480 Efficiency
Champion (v konfiguraciji 4x2, opremljen z motorjem Paccar MX-
13) se bo pridruzil nizozemskemu podjetju Rosendaal Transport,
dolgoletnemu partnerju DAF-a, katerega vozni park sestavljajo raz-
liéni modeli DAF (XB, XD, XF in XG), bodisi vlacilci ali Sasije.

KljuCe jubilejnega tovornjaka DAF je Stefanu Rosendaalu iz pod-
jetja Rosendaal Transport predal Harald Seidel, predsednik DAF
Trucks. Ob tej priloZnosti je predsednik DAF-a poudaril, da DAF v
veC kot 75-letni zgodovini proizvodnje tovornjakov $e nikoli ni do-
segel mejnika 125.000 tovornjakov tako hitro po lansiranju na trg.

DARS
Prebit prvi predor hitre ceste na
Korosko

V druzbi DARS so ob prisotnosti ministrice za infrastrukturo mag. Alenke
BratuSek slovesno obelezili pomemben mejnik pri izgradnji tretje razvoj-
ne osi - preboj predora Konovo. Slovesnost je potekala pri severnem
portalu predora na obmocju Mestne obcine Velenje.

Enocevni predor Konovo, v dolZini 497 metrov, predstavlja pomemben
del 1,8 kilometra dolge navezovalne ceste, ki bo vzpostavila nepos-
redno povezavo z novo hitro cesto med Velenjem in Slovenj Gradcem.
Zakljucek gradbenih del je predviden do konca letoSnjega leta, temu
pa bo sledilo Se testiranje elektro-strojne opreme, potrebne za varno
in nemoteno delovanje predora. Predsednik uprave DARS mag. Andrej
Ribi¢ je v nagovoru izrazil zadovoljstvo ob preboju prvega predora v sklo-
pu izgradnje hitre ceste na KoroSko. Delavcem je Cestital in jim zazelel
uspesno ter predvsem varno delo tudi v nadaljevanju. Kot je poudaril, je
tretja razvojna os trenutno najvecji investicijski projekt DARS-a.

PRAVOCASEN SERVIS KLIME
ZA HLADNO IN VARNO
VOZNJO!

Servis klime za tovorna vozila —
do 30. 6. 2025

Vklju€eno v ceno:

[ Pregled in servis klime

4 Test tesnosti sistema

[ Reciklaza starega plina

/4 Polnjenje z novim plinom*

*Plin R134a ali R-1234yf ni vkljuen v ceno.
*DDV ni vklju€en v ceno.

¥ PETRANZ

Jurckova cesta 234, S| - 1000 Ljubljana

Petrans d.o.0. — Zanesljiv servis za tovornjake in prikolice
Jurckova cesta 234
1000 Ljubljana, Slovenij

E-mail: service@petrans.si
GSM: 030 711 822
www.petrans.si
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PARKIRISCA

Evropa potrebuje vec varnih parkirisc
Glede na novo Studijo Evropske komisije se EU sooCa s kriticnim pomanjkanjem
varnih parkirnih obmocij (SSPA) za poklicne voznike, saj trenutno primanjkuje
390.057 parkirnih mest, do leta 2040 pa naj bi se njihovo Stevilo povecalo na
483 tiso¢.

Ceprav je veliko parkiris¢ v EU uvedlo varnostne in zas¢itne elemente, jih veliko
Se vedno ni certificiranih v skladu s parkirnimi standardi EU za parkirna obmo-
¢ja SSPA. Taksno certificiranje je kljuénega pomena za zagotovitev, da parkirni
objekti izpolnjujejo vse varnostne zahteve EU in zagotavljajo uginkovito zas¢ito
voznikov in njihovih vozil. To je Se posebej zaskrbljujoce v drzavah, kot so Nem-
Gija, Belgija, Francija, Italija in Spanija, kjer je vrzel v razpoloZljivosti Se posebej
velika. Ker se te drzave nahajajo ob glavnih prometnih poteh, so ranljive za vi-
soke stopnje kriminala, usmerjenega proti voznikom in njihovim vozilom, zaradi
cesar je potreba po varnih parkirnih objektih Se bolj pereca.

Za reSevanje tega vprasanja Studija priporoca strateske nalozbe, vkljuéno s hit-
ro nadgradnjo in certificiranjem obstojeCih parkiriS¢, ki Ze izpolnjujejo zahtevane
varnostne standarde. To je najhitrejSi in stroSkovno najuéinkovitejsi nacin za hitro
Siritev mreZe certificiranih parkirnih obmogij SSPA po vsej EU. Studija poudarja
tudi, da sta izboljSana povezljivost in digitalizacija bistveni gonilni sili za ve¢jo do-
stopnost in privlaénost parkirnin obmocij SSPA. Za podporo tem prizadevanjem
je Evropska komisija namenila precejSnja sredstva, saj je bilo prek Instrumenta
za povezovanje Evrope zgrajenih ali je v gradnji priblizno 65 parkirnih obmodij.

Studija predvideva, da bo do leta 2040 vzpostavljeno celovito, varno in trajno-
stno parkirno omrezje. Komisar za trajnostni promet in turizem Apostolos Tzitzi-
kostas je dejal: »Poklicni vozniki so hrbtenica evropskega cestnega prometnega
sistema - zagotavljajo delovanje industrije, zaloZenost trgovin in gibanje potni-
kov. ZasluZijo si varna in zas¢itena mesta za pocitek. Ta Studija ponuja nacrt za
odpravo te vrzeli in sodelovati moramo, da bi nasli resitve, ki jin potrebujejo.«

RENAULT MASTER [51]

s . . dostavnikleta 2025

-

A

do1,5L/100 kmm manjsa poraba goriva "
131 cm odprtine boénih vrat
na voljo tudi v elektriéni razlicici

(1) Primerjava med Master L2H23,5T dCi130in Renault Master ph3 Blue dCi135 po WLTP (notranji vir: Renault). Pridrzujemo si pravico do napak.
Slika je simboli¢na. Veé informacij o ponudbiin pogojih nakupa je na voljo na renault.si. GA Adriatic, d. 0. 0., Dunajska 22,1511 Ljubljana.

Renault Pro+ renault.si
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DAFE . RENAULT TRUCKS

Anglezi z nagrado za DAF XD : Renault Trucks predstavlja

Nova generacija serije DAF XD je bila ponovno izbrana za Tovornjak leta' DObrO meStO

- tokrat je priznanje podelila revija UK Motor Trader na podelitvi nagrad Dobro mesto (The Good City) je interaktivno mesto, ki odraZa vse vegjo elektri-
Motor Trader Commercial Industry Awards 2025, ki je potekala v Birmin- : fikacijo prometa. Ta spletna platforma uporabnike potopi v urbani ekosistem,
ghamu. Zirija je podjetju DAF Trucks podelila tudi naziv ‘Proizvajalec to- : kier se vsi prevozi izvajajo s 100-odstotno elektrignimi vozili. Z video porogili,
vornjakov leta'. posnetimi na razlicnih lokacijah, Dobro mesto ponuja oprijemljiv prikaz elek-
Dvojna nagrada poudarja poloZaj podjetia DAF kot vodilnega evropske- : triéne mobilnosti v vsakodnevnem de-

ga proizvajalca gospodarskih vozil, Ziranti so pohvalili dosledne inovacije : lovanju in kako ta izpolnjuje potrebe

podjetja, moc¢no prodajno mreZo in izjemne storitve podpore strankam. prevoznikov.

Nagrada je dokaz odlicne zmogljivosti serije DAF XD nove generacije, ki : Poleg demonstracije operativne re-

je merilo v smislu ucinkovitosti, udobja za voznika in varnosti, zahvalju- alnosti elektromobilnosti te izkusnje

jo€ funkcijam, kot so iziemno nizka linija stekel za optimalen neposreden : iz resniénega sveta ponujajo vpogled

pogled in celoten nabor sistemov za pomo¢ vozniku. : v mesto prihodnosti - kjer bo Siroka

XD je na voljo v Siroki paleti razliCic kot Sasija ali viacilec ter z motorji z no- uporaba tehnologije baterijsko-ele-

tranjim zgorevanjem in elektricnimi pogonskimi sklopi. Priznanje 'Proizva- : ktriénih vozil zagotavijala osnovno

jalec tovornjakov leta' priznava celovito in vodilno ponudbo izdelkov pod- oskrbo z blagom in odvoz odpadkov,

jetja DAF Trucks ter obsezne poprodajne dejavnosti in prodajno mrezo. : spodbujala boljge sobivanje med vozi-

li in mestnimi prebivalci.
Dobro mesto (The Good City) je inovativna spletna platforma, odprta za vse.
Zasnovana je kot popolnoma interaktivno mesto in ponuja intuitivno navigacijo
z dvema nivojema raziskovanja:

Industrijski segmenti: mestna gradnja, regionalna distribucija, odvoz odpadkov,
obrtnistvo, vzdrZzevanje cest in zelenih povrsin ter mestna logistika.

Primeri uporabe: za vsak segment video porocila prikazujejo, kako so elektriéna
vozila Renault Trucks vkljuéena v vsakodnevno poslovanje prevoznikov, obrtni-
kov in lokalnih sluzb - ne glede na to, ali gre za tezka tovorna vozila od 16 do 50
ton skupne mase, lahka gospodarska vozila ali tovorna kolesa.

KLTFdoo. AUTHORIZED
8250 AEe ¢ DISTRIBUTOR
AlEHEEEA 2025

S Inven ija Alcog™ Wheels Is a product brand of Howmet Aerospace

=
ey

Kristina Rudan

tel: +385 (0) 98 673 430
tel: +386 (0) 70 458 453
e-mail: kristina@kl-tf.si
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B Vozili smo | MERCEDES-BENZ ACTROS L PROCABIN

DIZAJN V SLUZBI
PORABE

Prihod novega modela Mercedes-Benz Actros L ProCabin na trg je ponudil
priloznost za primerjavo z Actrosom s 'standardno’ kabino. Poleg novega
videza pa kabina ProCabin prinaSa tudi Stevilne druge spremembe,
namenjene zmanjSanju porabe goriva.

Tekst: Matko Jovi¢, Dubravko Majetic, BoStjan PauSer

ovi Actros L ProCabin je s svojo obliko

N in videzom, ki je bolj ali manj prevze-
ta po elektricnem eActrosu 600, med
vozniki povzrocil veliko polemik, a te teme,
ki je Ze mesece predmet razprav, zlasti na
druzbenih omrezjih, ne Zelimo odpirati. Na-
mesto tega lahko reemo, da je novi Actros
L ProCabin v Zivo videti bolje kot na fotogra-
fijah, Se posebej ko je opremljen s poslikavo,
ki izkoristi velike povrSine prednje maske. In
ne glede na to, ali se vam zdi lep ali ne, je
dejstvo, da je prejsSnji model v primerjavi z
njim videti nekoliko staromodno, ne nazadnje
njegove predstavitve mineva Ze kar 14 let.
novega modela na trg smo izkoristili za
Vo novega in starega modela ter za
! ﬁj@mbnqjih razlik in njihove-
* ga-vpliva Na vsakedneviho-del0 VOZITKOV.

-‘fmia_zua'rhgjgp'zaob{jene povrsine,
] a3 —=— 2 | ——
izstopa pa tridimenzionalna svetléca Zvezda,
pri éemer se je v zgornjem delu s premikom
maske hladilnika navzdol sprostilo veliko
prostora. Podjetja bodo to zagotovo uporabila
za svoje logotipe.

OSREDOTOCENOST NA
UCINKOVITOST

Nova kabina ProCabin je spredaj podaljSana
za 80 milimetrov, ta podaljSek pa sluzi ae-
rodinamic¢nim namenom - to je zmanjSanju
zraCnega upora in posledi¢no porabe goriva.
Poleg tega so tu Se novi stranski spojlerji za
kabino, gumijasti podaljSki na zgornjem in
spodnjem delu bocne plastike, na robovih
blatnikov in posebni aerodinamiéno optimizi-
rani pokrovi platis¢, ki pa sodijo na seznam
dodatne opreme in jih nas vlagilec ni imel.
Nova kabina ima tudi diskretne usmernike
zraka na A-stebrickih, ki jih stara ni imela,

Foto: Petar Santini

L.

izpostaviti pa je treba tudi aerodinamicne
izboljSave na strehi kabine in streSnem spoj-
lerju, ki prav tako prispevajo k zmanjSanju
zraGnega upora.

Seveda kamere namesto klasi¢nih vzvratnin
ogledal Ze dolgo niso ve¢ novost, so pa kla-
sicna sprednja in stranska ogledala nad vrati
ohranili tudi pri najnovejSem modelu. Med
premiero te kabine je Mercedes poudaril, da
imajo ta, za razliko od glavnih vzvratnih ogle-
dal, ki so jih nadomestile kamere, zanemarljiv

Y |




Poleg podaljSane kabine so bile narejene
Se Stevilne druge aerodinamic¢ne izboljSave,
kot so usmerjevalci zraka na A-stebrickih.




Poleg tega, da je nova kabina bolj zaobljena, je bila spredaj podaljSana za 80 mm za

boljSo aerodinamiko.

vpliv na aerodinamiko, vozniki pa lazje vidijo
situacijo s temi vzvratnimi ogledali kot s ka-
merami.

DEVET ODSTOTKOV MANJSI
ZRACNI UPOR

Skupek vseh teh izboljSav prispeva k do de-
vet odstotkov manjSemu zracnemu uporu,
kar posledicno zmanjSa porabo goriva za
priblizno tri odstotke - to pa je danes veli-
ko. A daleé od dejstva, da so se spremembe
nanasSale le na aerodinamiko. Precej velika
sprememba so vrata, Ki so v novi zasnovi
krajSa in ne pokrivajo ve¢ treh, temvec le
zgornji dve stopnici, poleg osnovnega tesnila
na robu vrat, pa je dodano Se posebno te-
snilo, ki zgornjo stopnico popolnoma zasc¢iti
pred vlago, zato se Cevlji, ki jih vozniki tam
pogosto odlagajo, zagotovo ne bodo zmodili.
Ceprav je Stevilo stopnic enako, so stopnice
na kabini ProCabin globlje, zgornji dve sto-
pnici pa sta premaknjeni bolj proti sredini, na
kar se je treba pri vstopu v kabino nekoliko
navaditi.

Preden vstopimo v kabino, je treba omeniti,
da je mogoce sprednji pokrov po odprtju na-
mestiti v poljuben polozaj, medtem ko je bila
prej na voljo le ena moznost, kar je povzro-
Calo tezave manjSim voznikom. Prav tako je
dovod zraka za kabino zdaj okoli Mercede-
sove zvezde, spremenjeni pa so tudi polozaji
nekaterih cevi in napeljav (predvsem klimat-
ske naprave), ki so v preteklosti povzrocale
tezave. Ne moremo tudi mimo povsem novih
Zarometov - ti uporabljajo LED-tehnologijo in
so na voljo v matriéni izvedbi, ki izboljSa vidlji-
vost pri no¢ni voznji.

16 | TRANSPORT

STEVILNE NOVOSTI V KABINI

Ko se voznik enkrat povzpne v kabino, se
zdi notranjost zelo podobna, a vseeno je
moc¢ najti dosti novosti. SedeZi so oblikovno
enaki, vendar imajo novo oblazinjenje z rav-
nim tkanjem, ki nadomesc¢a prejsnji velur, in
izboljSan sistem ogrevanja. Tudi spodnje lez-
iS¢e ima drugacno dno ter debelejSe in udob-
nejSe vzmetnice, tako da je skupna debelina
dna in vzmetnice 150 milimetrov. Povecano
je Stevilo funkcij stikal na odlagalnih mestih

l' . A
Nova vrata so kraj$a in pokrivajo le

dve stopnici, zgornja stopnica pa je
zatesnjena z dodatnim tesnilom.

prikljucke USB-A zamenjali prikljucki USB-C,
ki jih najdemo na veé¢ mestih v kabini.

Zavese so dvobarvne in izdelane iz kakovo-
stnejSe tkanine, na sredinski konzoli pa je na
voljo tudi 230-voltna vti¢nica. Mercedes-Benz
zdaj ponuja prilagodljive bralne lucke na obeh
posteljah, vendar je polozaj nekoliko proble-
maticen, saj se pri zlaganju zgornje postelje
okvir postelje drgne ob luéko. Se ena od no-
vosti so tanjSa ohiSja notranjih LCD-zaslonov
sistema MirorCam, kar pomeni nekoliko bolj-
So vidljivost mimo A-stebricka ob enaki veli-
kosti slike na zaslonu.

Tretja in Cetrta stopnica sta pomaknjeni bolj navznoter, dobrodosla bi bila tudi ve¢ja

Sirina stopnic.



Gumijaste obrobe na robovih blatnikov ter podaljSki na zgornjih in spodnijih robovih stranskih ploS¢ skrbijo za boljSo aerodinamiko.

Kot dodatna oprema so na voljo tudi posebni aerodinamicni pokrovi platiS¢é.

NOV MULTIMEDIJSKI SISTEM rature) mogoce opraviti z glasovnim ukazom,
Mercedes-Benz je v novi Actros L ProCabin  to pa se aktivira z izgovarjavo ¢arobnih besed
vgradil tudi multimedijski interaktivni osrednji ~ »Hej Mercedes«, tako kot to Ze poznamo iz

zaslon druge generacije, ki ima v spodnjem Mercedesovih osebnih vozil in dostavnikov.
delu naslon za prste, kar olajSa upravljanje

funkeij v menijih. Velika novost je tudi glasov- OPTIMIZACIJA POGONA
no upravljanje, ki lahko voznikom bistveno  Ceprav so za pogon na voljo trije n
olajSa Zivljenje v kabini, saj je vec€ino funkcij jo-075
(od telefonskih klicev do spreminjanja tempe- L AR tufdi_ najbolj pogosto

izbran, 12,8-litrski vrstni Sestvaljnik OM 471,
Ki je bil v svoji tretji generaciji $e do |
timiziran za zmanjsanje

tem ko-sta razliCici s 450 in 480 konj-
__skimi moCmi dobili dodatnih 200 Nm navora
4 vi§jih prestavah (od sedme do dvanajste).
Zdaj Mercedes-Benz ponuja tudi moznost



Pri prej$nji kabini Actrosa L so bili LED zarometi Ze serijski, novi ProCabin pa ima vse luéi v LED

tehnologiji, medtem ko so matri¢ni LED Zarometi na voljo kot dodatna oprema.

vgradnje diferenciala z 'daljSim' prenosnim
razmerjem 1:2,278, ki omogoca zniZanje
vrtljajev motorja na 1.020 vrt/min pri hitrosti
voznje 85 km/h.

Med voznjo deluje zelo dobro, motor s 476
konjskimi moémi in 2.500 Nm navora pa ne
izgublja sape na manjsih klanc¢inah, saj pos-
lusno 'vleCe', ne da bi od avtomatiziranega

menjalnika Powershift Advanced zahteval
prestavljanje navzdol.

UDOBNEJSI MED VOZNJO

IN POCITKI

Voznja v novem Actrosu L ProCabin je veli-
ko tiSja kot prej, predvsem zaradi manjSe-
ga hrupa, ki ga ustvarja pretok zraka mimo

Ceprav na prvi pogled v kabini ni veliko razlik, so na voljo nova ambientalna osvetlitev, novo oblazinjenje sedeZev, novo spodnje

leziS¢e, nove bralne lu¢ke na posteljah, boljSe zavese in prikljucki USB-C.

Slovenska predstavitev
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Podjetie  Autocommer-
ce, slovenski zastopnik
7a tovorna vozila znam-
ke Mercedes-Benz, je
aprila v svojem salonu
v Ljubljani pripravilo slo-
vensko premiero novega
modela Actros L Pro-
Cabin. Na dogodku so
prevozniki, ob prijetnem
druzeniju, lahko spoznali
prednosti in novosti, ki
jih prina8a nova kabina,
tako za voznika, kot tudi
za samo podietje.

Zasloni sistema MirrorCam
so enakih dimenzij, a imajo
pri novi kabini manjsi rob, kar
izboljSuje preglednost.

kabine. Z novim vzmetenjem kabine se je
raven vibracij med voznjo ob¢utno zmanjsa-
la, zaradi ¢esar je veliko udobnejSa. BoljSa
postelja zagotavlja kakovostnejsi pocitek,
ko pa bo v tovornjake vgrajena Se nova
generacija multimedije, bo voznikovo delo
precej lazje. [ |




Posebni model Arocs Extent

ROBUSTNA ZUNANJOST.
UDOBNA NOTRANJOST.

Edinstven kot vi: model Arocs Extent omejene serije s
posebej prilagojeno konfiguracijo vozila in ekskluzivno obliko.

i Spoznajte model Arocs Extent
Ayl www.mercedes-benz-trucks.si

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

1
i _ta zasciteni blagovni znamki Mercedes-Benz Group AG. Narocnik oglasa:*tocommerce, d.o.o.
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MALI DOSTAVNIKI

primerjalnem testu bok ob bok postavm kar sest

Tekst: Bostjan Pauser, Anze Jereb  Foto: Gasper Mis, Bostjan Pauser

~ vije Cargo magazin. Pod drobnogled smo vzeli -

Sest dostavnikov najmanjSega razreda, v nji-

" hovi tovorni izvedbi: Ford Transit Connect, Ford

Transit Courier, Opel Combo, Peugeot Partner,
Renault Kangoo in Volkswagen Caddy.



ZA DVE PALETI

Meritve e
i BSER omwne] VRESMEIES

Ford Transit Connect 71,0 55,0 (L2 izvedba)

Ford Transit Courier 75,5 69,5 12,0

Opel Combo 78 72,5 b 6,0

Peugeot Partner 78,0 72,5 6,5

Renault Kangoo 76 72 36,5 (L2 izvedba)
Volkswagen Caddy 76,5 70,5 19,5




B Test | MALI DOSTAVNIKI

Ford je v zadnjih letih povsem prenovil paleto svojih dostavnih vozil in rav-
no Transit Connect je bil prvi, ki je zapeljal na ceste. Je plod skupnega so-
delovanja s Volkswagnom, torej ima v obliki modela Caddy v dolo€enem
pogledu glavnega tekmeca, a je dovolj samosvoj, da nedvomno privablja
svoje kupce.

Z dolzino 2,15 metra tovorni del takSne daljSe izvedenke L2 ponudi 3,7
kubi¢nega metra prostora, kar je 600 litrov ve¢ od krajSega Transita Con-
nect. V praksi to pomeni, da boste vanj lahko postavili dve Euro paleti, pri
¢emer je nakladanje mozno tudi skozi drsna vrata na boku, njihova Siri-
na je namre¢ 845 milimetrov, medtem ko se zadnja vrata odprejo 1,23
metra na Siroko. Serijsko so drsna vrata le na desnem boku, zato pripo-
ro¢amo Se dopladilo za leva, ker se uporabnost na ta nacin lahko precej
poveca, sicer pa je sam tovorni del klasiéno uporaben, tukaj odkrivanja
tople vode ni. Zank in pritrdilnih sistemov je dovolj, osvetlitev tovornega
dela je tudi zadostna, njegova viSina pa je 1.259 milimetra. Morda je tre-
ba pohvaliti Se dejstvo, da je tudi nakladalni rob z viSino 59 centimetrov
dovolj nizek, da je nalaganje tezjih tovorov enostavnejSe, takSen Transit
Connect pa za seboj lahko vlece tudi 1.500 kilogramov tezak priklopnik z
zavoro oziroma pol manj, ¢e zavore nima.

V tovrstnih vozilih Se vedno prevladujejo dizelski motorji in pri Fordu
vam za Transit Connect ponujajo dva. Tokratni je z mocjo 90 kW ozi-
roma 122 KM mocnejsi in vecino Casa je veC kot dovolj zmogljiv ter
se odli¢no ujame s 7-stopenjskim robotiziranim menjalnikom. Prazen
Transit se v takSni kombinaciji premika lahkotno in nikoli ne daje ob-
¢utka podhranjenosti, pomaga namre¢ kar 320 Nm navora. Kdor ga
bo uporabljal veéinoma za prevoz tezkih tovorov in bo nosilnost po-

Nejc Stremfelj:
»Avtomatiziran = {1y

sedemstopenjski LRI O
¥ otregl (0 SO

VW

menjalnik v Connectu
poskrbi za udobno voZnjo.«
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gosto izkoris€al, pa ima na voljo prikljuéno-hibridno kombinacijo s
110 kW moci.

Pozabite tudi na slabe materiale v potniSkem prostoru, seveda je vecina
notranjosti odete v plastiko, da bo zdrZzala dolga leta uporabe, vendar not-
ranjost vseeno ne deluje ceneno, nasprotno, prav prijetna in moderna je.
Sredinski zaslon je lepo integriran v celoto in ne Strli iz armaturne ploSce,
vmesnik je preciscen in pregleden, predvsem pa sistem vecinoma deluje
zgledno hitro in brez zatikanj. KakSno dodatno fizicno stikalo bi si sicer
Se zeleli videti, zlasti drsnik za nastavljanje glasnosti radia zahteva nekaj
privajanja in bi bil gumb boljSa resSitev, pa tudi fizicni gumbi za nastavljanje
klimatske naprave bi bili bolj uporabni od brskanja po meniju zaslona.




NSIT

Ford je edini proizvajalec, ki na evropskem trgu Se ponuja mali dostavnik
v najbolj kompaktnih zunanjih dimenzijah, ¢eprav je ta v aktualni gene-
raciji postal ob¢utno veéji - Courier je obcutno zrastel praktiéno v vse
smeri, dolZino, Sirino in viSino, povecana pa je tudi medosna razdalja. To
prinasa najvecje prednosti pri tovornem prostoru, ki sedaj lahko sprej-
me dve evro paleti in se s tem dobesedno Ze spogleduje z razred visje
postavljenim modelom Connect. Ravno to dimenzijsko povecanje se zdi,
da je kljuéni faktor za preZivetje malega dostavnika, ¢eprav se njegova
ponudba s tem delno Ze prekriva z vecjim bratom. PoveCanje dimenzij
je seveda povecalo tudi prostornost tovornega prostora, in sicer za 25
odstotkov, na skupno 2,9 m3, predelna stena z odprtino za prevoz dolgih
tovorov pa omogoca prevoz predmetov do dolZine 2,6 metra. Prav tako se
je mocno povecala nosilnost - na voljo sta dve izvedbi - standarda (680
kilogramov) in s povecano nosilnostjo (845 kilogramov), pri tem gre za
45-odstotno povecanje v primerjavi s predhodnim modelom.

Oblika vozila je povsem samosvoja, z veliko pokonéno masko ter vertikal-
no postavljenimi Zarometi. Pri strehi in zadku, za doseganje maksimalne
prostornosti, prevladujejo ravne linije. Pokon¢ne zadnje lugi so namesce-
ne v robove vozila, celoten zadnji del - tako zakljucki bokov kot strehe,
pa je aerodinamicno optimiziran, za zmanjSevanje vrtinCenja zraka za
vozilom in posledi¢no manjSega zracnega upora.

Potniski prostor vozniku ponuja dva LCD-zaslona, osrednjega, ki nadome-
§Ca analogne merilnike ter desnega namenjenega informacijsko-zabav-
nemu sistemu. Med obema zaslonoma se nahaja vdolbina hamenjena
namestitvi nosilca za mobilne telefone ali tablice, s Cimer se Se povecuje
praktiénost, saj bodo uporabniki tako imeli svojo napravo ne le na do-

segu, ampak tudi na oeh. Ve€ina funkcij se nastavlja preko desnega
osempalCnega zaslona, hitremu dostopu do najbolj pogosto uporabljenih
funkcij pa so namenjena klasi¢na stikala pod njim.

Courier je na voljo z bencinskimi in dizelskimi motorji, letos pa ponudbo
razSirja tudi elektricna izvedba. Za tovornega Transita je na voljo 1,5 litr-
ski dizelski Stirivaljnik EcoBlue s sto konjskimi moémi in roénim Seststo-
penjskim menjalnikom. Ta je namenjen predvsem poslovnim uporabni-
kom, ki z vozilom prevozijo ve¢ kilometrov.

Bencinska ponudba zajema Fordov odli¢en litrski trivaljnik EcoBoost s
sto ali 125 konjskimi mo¢mi, ki se kombinira z rocnim Seststopenjskim
menjalnikom ali samodejnim sedemstopenjskim z dvojno sklopko.

Bostjan Pauser:
»Courier kljub
kompaktnim dimenzijam
preseneti s prostornim
tovornim prostorom. «
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Zadnja prenova Oplovega malega dostavnika je bila celovita in obsezna,
zato je za zaGetek Combo Ze na pogled obcutno lepsi, zdaj je dobil znaci-
len Oplov Vizor, sprednjo masko, ki brezSivno v svojo podobo vkljuuje Se
obe luci in zaradi katerega njihova vozila delujejo nizja. S takSnim nosom
Combo vsekakor deluje zelo atraktivno, obenem pa je tudi modernejsi,
saj je ob prenovi dobil opcijske matricne LED-Zaromete in Combo je edini,
ki jih sploh ponuja v tem segmentu, sestavljene pa so iz Stirinajstih indi-
vidualno krmiljenih LED-elementov.

Zunaj se sicer uporabnost kaj dosti ni spremenila, ker za to niti ni bilo
potrebe, drsna vrata Se vedno hvalimo, ker so lahkotna in zelo uporabna,
opazilismo le, da so v zacetni fazi odpiranja zahtevala nekaj vecjo silo, da
so se sploh premaknila. Najbrz varnostno, da se ne bi samodejno zaprla.
Jasno je, da materiali vseeno ostajajo na bolj robustni strani in vecino notran-
josti pokriva trda plastika, a tega ne Stejemo za slabost. Uporabniki takSnih
vozil zahtevajo predvsem ogromno prostornosti in prakticnosti, obenem pa
cenijo trSe materiale, na katerih se praske in umazanija ne poznajo tako hit-
ro. Zato Combo ostaja zvest svojemu namenu, sprememb pa je dovolj, da
nikoli nismo dobili obéutka cenenosti ali zastarelosti. Tudi zato ne, ker je voz-
nikovo okolje zdaj bistveno bolj sodobno, pred volanom so digitalni merilniki,
ki jih hvalimo, ker prikazujejo vse potrebne informacije in so zelo pregledni.
Za Se vegji u€inek pri modernosti znotraj poskrbi sredinski zaslon z diagonalo
deset palcev, ki sicer Strli z vrha armaturne ploscée in je na pol posreéeno inte-
griran v celoto, a je pregleden. Vmesnik je dovolj intuitiven in predvsem je za-
slon z manjSim robom bistveno lepsi kot v€asih. Da ne manjka odlagalis¢ in
ogromnih predalov, pa prikljuckov USB za polnjenje naprav, najbrz posebej ni
treba omenjati. Uporabnost je bila od nekdaj odli¢na in je tudi zdaj, dejansko

Marko Krautberger:
»0pel je edini,
kivtem segmentu
Ze ponuja matricne
LED-Zaromete.«
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Se nekoliko bolj, saj so malenkostno spremenili obliko nekaterih odlagalnih
mest, manjso pripombo imamo Se vedno na dve drzali plastenk na vrhu ar-
maturne ploSce, ker sta premalo globoki, da bi pijada tam stala brez teZav.
V standardni izvedbi znasa dolZina vozila 4,4 metra, kar pomeni, da to-
vorni prostor ponuja do 4,4 kubiéne metre prostora, nosilnost se lahko
ustavi pri najvec tiso€ kilogramih, najvecja notranja dolzina, v kombinaciji
z opcijsko odprtino v predelni steni za prevoz daljsSih predmetov Flex Car-
g0, pa je do 3,09 metra pri standardni dolZini in 3,44 pri podaljSani XL.
Testno vozilo je poganjal 1,5-litrski turbodizelski motor s 75 kilovati moci
(100 konjskih moci) v kombinaciji z ro€nim 6-stopenjskim menjalnikom.
Motor je na trenutke malce zvo€no robat, zlasti pri mo¢nejSem pospese-
vanju, a hrup posebej ne moti, po drugi strani pa motor navdusi z dovolj
dobrimi zmog]jivostmi.




Peugeotov Partner je od nekdaj sinonim za majhen dostavnik, ki je s
svojo uporabnostjo preprical Ze ogromno Stevilo obrtnikov, pred nedav-
nim pa je bila aktualna generacija odlo¢neje prenovljena. To pomeni, da
je oblikovno zunaj malce bolj drzna, znotraj pa je dostavnik dobil nekaj
posodobitev, s pomocjo katerih bo lazje stal ob boku svojim tekmecem.
Kljub temu imamo nekaj pripomb ravno v predelu voznikovega delovne-
ga okolja. Peugeot Ze precej let namre€ v svoja vozila vgrajuje i-Cockpit,
z volanskim obroGem manjSega premera in namesSca merilnike visje
od njih, to pa pomeni, da si vsi vozniki doloCenih elementov ne more-
jo nastaviti tono po svojih potrebah. To je sicer vecCkrat tezava njihovih
osebnih vozil, saj so vsi ¢lani tokratnega testa v Partnerju sedeli dobro,
vseeno pa majhen volanski obro¢ in ne najboljSe krmiljenje pomenita
slabSo vozniSko izkuSnjo. Partner je med voznjo Se vedno dovolj dober,
se pa ne more kosati z najboljSimi, kot se tudi ne more na podrocju zvoc-
ne zatesnitve ter izbranih materialov. Trda plastika vse povsod ne zmoti,
saj gre vendarle za delovno vozilo, je pa notranje oblikovanje vseeno Ze
nacel zob ¢asa. Kot torej tudi zvocno zatesnitev, med voznjo je Partner
obcutno bolj done¢ od Transita ali Caddyja.

V taksni krajsi razliCici se je izkazal s spodobnim tovornim delom, ki je
na dnu dolg nekaj vec kot 1,8 metra, vendar pa se stena za voznikovim
sedeZem visje potem izbodi v tovorni del in na viSini 80 centimetrov je ta
dolg skoraj trideset centimetrov manj, kar pomeni, da dveh visokih palet
vanj ne boste postavili. Nosilnost je sicer nekaj ve¢ kot 800 kilogramov in
bo vecini zadostovala.

Ena od prednosti Partnerja je nedvomno Siroka motorna ponudba.
Poleg bencinskega motorja in elektricne razli¢ice je na voljo tudi di-
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zelski pogonski stroj z razliénimi moémi. Mi smo preizkusili SibkejSo
razliGico s 75 kW moci in ob praznem vozilu pripomb nimamo, je
avtomobil dovolj Zivahen in motor ne preve¢ robat, roénemu menjal-
niku prav tako ne zamerimo ni¢. Ce boste svoj Partner pogosto obre-
menjevali s tezkimi tovori, vseeno priporoéamo mocnejSo razlicico
1,5-litrskega agregata s 96 kW modi, za ve¢ voznikovega udobja pa
priporo¢amo Se izbiro 8-stopenjskega samodejnega menjalnika. Ta
ni na voljo z vsemi motorji, zato bo potrebnega nekaj prilagajanja.
Partner skratka Se drzi korak s tekmeci, mu pa slabo krmiljenje, gla-
snejSa kabina in Se kakSna malenkost preprecujejo, da bi bil med
najboljSimi.

Gasper Mis:

»Z i-Cockpitom se Partner
loci od drugih, izbocena
stena pa zmanjsuje tovorni
prostor.«
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RENAULT KANGOO VAN

Kangoo je bil leta 1997 eden od pionirjev vsestranskih malih dostavnih
vozil, ki se dobro znajdejo tako v vlogi dostavnega vozila kot prostornega
druZinskega avtomobila. V tretji generaciji je postal vedji in je na voljo v
dveh dolZinah - v standardni ter podalj$ani, medtem ko kratke (compact)
ni ve¢ v ponudbi.

Nova zunanja podoba vozila sledi Renaultovim oblikovalskim trendom z
dnevnimi LED- luémi v obliki ¢rke C in je zelo sodobna ter véecna. Nova ni
le zunanja podoba vozila, temve¢ tudi notranjost. Povsem nova armatur-
na plosca prinaSa pregledne merilnike, ter Stevilna odlagalna mesta. Tudi
tu so sledili prakti¢nosti, tako je v opremi prilagodljiv nosilec za mobilni
telefon, ki ga lahko postavimo levo ali desno od volana. Na osrednjem
delu armature je na voljo indukcijsko polnjenje za mobilni telefon mogi
15 vatov, s prikazom napolnjenosti na osrednjem zaslonu ter samodejno
prekinitvijo polnjenja, ko je baterija polna, s Cimer se ohranja Zivljenjska
doba baterije telefona.

Namesto enojnega sopotniskega sedezZa je pri tovorni izvedbi mogoce
izbrati tudi dvojno klop, v tem primeru je treba priznati, da vse tri osebe
ne bodo potovale ravno udobno, a za krajSe razdalje je to lahko praktiéna
resSitev. V primeru, da sredinski sedez ni potreben, se njegovo naslonjalo
lahko poklopi in uporabi kot prakticna mizica.

Najvedja inovacija, ki jo prinaSa novi Kangoo, si absolutno zasluzi
omembe, pa Ceprav je v naSem testnem ni bilo. To je zasnova desnih
sovoznikovih in drsnih vrat brez vmesnega B-stebricka, ki so jo poime-
novali 'sezam, odpri se'. To pomeni, da ko odpremo oboja desna bo¢na
vrata, nastane nakladalna odprtina Sirine 1.446 milimetrov, kar je dale¢
najveé na trgu. ReSitev je prakticna predvsem za uporabnike, ki pogosto
tesno parkirajo v mestih in ne morejo odpreti zadnjih vrat. ReSitev vrat

Anze Jereb:
»ZloZljiva predelna stena v
Kangooju mocno povecuje

fleksibilnost uporabe
vozila.«
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brez vmesnega B-stebricka je na voljo le pri tovorni razli€ici standardne
dolzine.

Prostornina tovornega prostora v standardni razli€ici L1 znaSa 3,9 m3, v
podaljSani L2 pa do 4,3 kubi¢nega metra. Za prevoz dolgih tovorov Re-
nault ponuja zloZljivo predelno steno - najvecja dolzina predmetov se
tako iz 1,81 metra lahko povec¢a na 3 metre pri kratki izvedbi in z 2,23
metra na 3,5 pri dolgi L2 izvedbi.

Kangoo je sicer najbolje prodajan elektriéni dostavnik v Sloveniji in tudi
v Evropi, kljub temu pa glavnina prodaje trenutno Se vedno odpade na
vozila z motorjem z notranjim zgorevanjem, mi smo tokrat imeli na preiz-
kusu dizelsko verzijo, 1,5-litrski dizelski motor ponuja 95 ali zmogljivejsi
115 konjskih moci in 270 Nm navora, ter v kombinaciji z roénim Seststo-
penjskim menjalnikom poskrbi za dobre vozne zmogljivosti - le pri polno
obremenjenem vozilu bi si Zeleli nekaj ve¢ moci.




Caddy je poleg Fordovega Connecta lep dokaz, da leta pri vozilih Stejejo in
nekaj poznejsi prihod aktualne generacije v primerjavi z nekaterimi dru-
gimi predstavniki pomeni, da se vozilo zdi precej sodobnejSe. Znotraj to
pomeni, da je potniski del med najbolj prijetnimi, ergonomija je intuitivna,
voznik ima na sredini dovolj velik in pohvalno pregleden zaslon s hitrim
ter preciscenim vmesnikom. OdlagaliS¢ je veliko in Ceprav tudi tukaj v ka-
bini prevladujejo trdi materiali in je bilo testno vozilo znotraj barvno vsee-
no precej suhoparno, sploSno oblikovanje ter moderen zaslon pomenita,
da je pocutje odliéno in izkusnja zelo dobra. Veliko pohvalo namenjamo
Se zvoCni izolaciji potniSke kabine, ta je med vsemi tokrat preizkusenimi
vozili najboljSa.

Caddy v taksni krajsi razlicici tezko tekmuje z daljSimi predstavniki, boste
pa kljub temu dve paleti vanj postavili brez posebnih tezav, stena za voz-
nikom se tudi pri njem izboCi v tovorni del, a nekoliko manj kot v primeru
Partnerja. Nasvet namenjamo le tistim, ki bi Zeleli v svojem dostavniku
voziti resniéno tezke tovore, nosilnost je tukaj nekoliko manjsa.

Se v dveh lastnostih je Caddy med najboljSimi in se mu ob bok postavija
le Se Transit. V vozniski izkusnji. Podvozje je namre¢ lepo uigrano in polno
naloZeno ali pa prazno vozilo vedno ponudi dovolj udobja, ki ga lepo do-
polnjuje Se nadvse natancno krmiljenje, slednje lepo poskrbi za zanesljiv
obcéutek med povsem nenaporno voznjo.

Drugo pohvalo namenjamo dvolitrskemu motorju TDI, ki je bil v tokratni
razliCici nekoliko Sibkejsi in je ponudil 81 kW moci oziroma 110 konjickov.
Povsem dovolj, motor se vedno zdi prozen in prijeten, pa tudi pri porabi
je lahko zelo varcen.

Nasvet v tem primeru namenjamo predvsem malenkostim, ob naroca-
nju svojega, bodite pozorni na malenkosti, kot so parkirni senzorji in po-
dobno, nekateri elementi so v praksi iziemno dobrodosli, pa vseeno ne
stanejo veliko in bi jih nemara pogresSali. Priporo€amo seveda Se samo-
dejni menjalnik DSG, ki deluje odli¢no in voznjo naredi prijetnejso. Verja-
memo sicer, da sta vecini uporabnikov pred nakupom najpomembnejSa
elementa le cena in poznejsi stroSki vzdrzevanja, kjer Caddy ni nujno
najcenejsi, vsaj pri prvi postavki ne, a se kmalu odkupi z uporabnisko
lahkotnostjo, veliko mero udobja, prakticnosti in majhno izgubo vrednosti
pri rabljenem vozilu.

Sandi Kovac:
»Caddy ponuja zelo
udobno voZnjo, natancno
krmiljenje in pregledno
delovno okolje.«
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Zlozljiva druga sedezna vrsta

Vecina proizvajalcev ima v svoji ponudbi dodatne opreme tudi opcijo zlo-
Zljive druge sedezne vrste v kombinaciji s kovinsko predelno steno, ki
omogoca mnogo vecjo fleksibilnost uporabe vozila. Po potrebi se tako
lahko z malim dostavnikom udobno prevaza do pet oseb, kadar pa je vecja
potreba po prevozu tovora, se v nekaj sekundah sedeZi preprosto zloZijo
povsem naprej, s Gimer se poveca tovorni prostor. ReSitev si po naSem
mnenju zasluZi velike pohvale, in vam jo toplo priporocamo, ¢e ne preva-
Zate vedno le tovora.

Vse dostavnike smo obremenili s slabimi petsto kilogrami tovora.

Tehni¢ni podatki

FORD TRANSIT |copp el RENAULT VOLKSWAGEN
CONNECT OPEL COMBO |PARTNER
TRANSIT KANGOO VAN |CADDY 5
FURGON COURIER FURGON 1000 L1 , 5 CARGO 2.0 TDI
LIMITED L2 1.5 BLUEHDI .
MOTOR
. g turbodizelski, turbodizelski, . s one turbodizelski, ) G
Maotor f/l:gt)r?idlzzle\lseﬁlt’iIiStr:gv\iyl?l‘ Stirivaljni, vrstni, 4 Stirivaljni, vrstni, 4 I/l:g?r?idlzzle\ﬁﬁtyilisﬂgv\?zlijljr]h Stirivaljni, vrstni, 4 %?r?id'ﬁgﬁ'{”"?gg@;"
’ ventili na valj ventili na valj ' ventili na valj ’
Prostornina (ccm) 1.968 1.499 1.499 1.499 1.461 1.968
E,\aj‘)’eéja Mot (kW/ 90 kw (122 k) 7HKW(100KM) 75 KW (102KM) 75 kW (102 KM) 85 KW (115KM) 75 kW (102 KM)
Pri (v/min) 2.750 3.500 3.750 3.750 3.750 2.750
Najvecji navor (Nm) 320 250 250 250 270 280
Pri (v/min) 1.600 2.000-2.500 1.750 1.750 1.750 1.500-2.500
(?;’E;”a/ SInalViSia 4 g53x1.8565¢1.860  4.337x1.800x1.827 4.401x1.848x1.825 4.401x1.848x1.825  ToiX EOOX 4 50041.855x1.856
z\r’r']erﬂ)os”a razdalia 5 g79 2692 2785 2785 3100 2755
Masa praznega _ _
vozila (kg) 1.588-1.770 1.363-1.502 1.554 1.554 1.609 1.575
Nosilnost (kg) 762—850 463-602 800-818 800-818 690 645
Prostornina
fovornega prostora () 3.700 2.498 3.300 3.300 3.300-4.900 3.100
Dolzina dna
tovornega prostora  1.797-2.150 1.562 1.817-2.167 1.817-2.167 1.810-2.230 1.797-2.150
L1-L2 (mm)
ZMOGLJIVOSTI
Najvecja hitrost
(km/h) 184 162 164 164 174 173
Pospesek 114 / 16,6 16,6 12 /
do 100 km/h () ' ’ '
Emisije CO, (9/km) 152 137-169 132-157 132157 144 142
PORABA GORIVA
Poraba na testu
(1100 km) 6.5 55 6.1 6,0 6,2 58
pogon na sprednji pogon na sprednji pogon na sprednji pogon na sprednji kolesi, pogon na sprednji pogon na sprednji
Prenos modi kolesi, 7-stopenjski kolesi, 6-stopenjski  kolesi, 6-stopenjski  6-stopenjski rocni kolesi, 6-stopenjski  kolesi, 6-stopenjski
avtomatiziran menjalnik  ro¢ni menjalnik ro¢ni menjalnik menjalnik ro¢ni menjalnik ro¢ni menjalnik
Cena (z DDV) 0d 26.620 EUR 0d 22.330 EUR 0d 21.490 EUR 0d 22.210 EUR 0d 24.240 EUR 0d 24.301 EUR

Zahvala Zahvaljujemo se podjetjema cargo-partner in Forbiz, ki sta nam pomagali pri izvedbi primerjalnega testa.
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Advanced Telematics

A Eurowag Company

upa
moch

Maksimalno prihranite z ekskluzivnimi

popusti na CVS Mobile telematiko
in celovito resitev za vasa vozila.

Kartica za gorivo & varnost Telematika

Spremljanje vozil v realnem ¢asu -
nadzor nad lokacijo, potmi in nac¢inom voznje

Znatni prihranki pri gorivu
Ve kot 13.000 &rpalk po vsej Evropi

Prime Network — skrbno izbrane premium ¢rpalke
na strateskih lokacijah

Brezplacne varnostne funkcije — Card Lock & Fuel
Guard za zascito pred zlorabami goriva

Cestninske storitve

EVA OBU - EETS certificirana, pokrivamo 23 drzav
BG & CH cestnini se pridruzujeta EETS junija 2025

OdloZeno placilo cestnin — placajte le za
prevozene kilometre

Ena faktura za vse cestnine v Evropi -
enostavno upravljanje stroskov

Ekskluzivni popusti na CVS Mobile telematiko —
napredna telematika in analitika za ucinkovitejSe
upravljanje voznega parka

Vec kot 300.000 vozil v naSem sistemu upravljanja

Vracilo davkov

Vrnitev do 15 % tujega DDV-ja in troSarin
z avtomatiziranim postopkom vracila

Trajnostna mobilnost

Znizajte emisije CO, in stroSke s HVO,
bioLNG in eMobilnostnimi reSitvami
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PRIHOD NOVIH POGONOV

MAN Truck & Bus Slovenija je v Centru varne voznje na Vranskem pripravil predstavitev novosti v
njihovi ponudbi. Od elektricnih modelov eTGX in eTGS do novega pogonskega sklopa PowerLion.
Druzbo so jim delali tudi prenovljeni dostavniki TGE in turistiCni avtobus Neoplan Tourliner.

Tekst in foto: BoStjan Pauser

in nadgraditeljev, udelezili tudi predstavniki iz uprave podje-

tja MAN, je bil namenjen spoznavanju novosti v ponudbi ter
ponudbe partnerskih podjetij - Moon je predstavil elektricne pol-
nilnice ter sisteme fotovoltaike in baterijskih hranilnikov, Porsche
Leasing financiranje vozil, Porsche Inter Auto pa osebna vozila iz
svoje ponudbe. Udelezenci so se lahko preizkusili tudi na simula-
torju voZnje tovornjaka AAER, o katerem smo Ze pisali v maréevski
Stevilki revije.

D vodnevni dogodek, ki so se ga poleg prevoznikov, partnerjev

NOV DIZELSKI MOTOR

Glavna novost je popolnoma nov pogonski sklop PowerLion - gre za
nov vrstni Sestvaljni 13-litrski dizelski motor z imenom D30, ki bo po-
stopno nadomestil obstoje¢e motorje D26. Gre sicer za skupni motor
skupine Traton, ki ga Ze poznamo iz sestrske Scanie Super, od katere-
ga pa se razlikuje po programski opremi krmiljenja ter po vecjem izbo-
ru zmogljivosti - na voljo je namre¢ v razponu od 380 do 560 konjskih
moci. Motor, ki ga proizvajajo v tovarni v Niirnbergu, se ponasa z eno
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izmed najboljsih ucinkovitosti med motorji z notranjim zgorevanjem -
ta namrec presega 50 odstotkov.

Enostopenjski turbopolnilnik je opremljen s fiksno geometrijo lopatic,
a je ta na voljo v dveh razlicnih geometrijah, odvisnih od najvecje moci
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Nov pogonski sklop PowerLion z novim motorjem D30 in
avtomatiziranim menjalnikom omogo¢a do 5 odstotkov manjso
porabo goriva.



Dvodnevnega dogodka so se, poleg prevoznikov, partnerjev in
nadgraditeljev, udelezili tudi predstavniki iz uprave podjetja MAN.

motorja, s ¢imer v veliki meri prispeva k doseganju visoke ucinkovitosti
motorja.

Visokozmogljiva motorna zavora CRB (Compression Release Brake) z
mocjo do 355 kilovatov, lahko v Stevilnih primeri nadomesti potrebo po
vgradnji hidravlicnega retarderja, e pa je tovornjak opremljen z njim,
gre za izvedbo s sklopko, ki ga povsem odklopi od pogona, kadar ni
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usposabljanju voznikov.

v uporabi, s ¢imer zmanjSuje porabo goriva, nudi pa zavorno mo¢ do
4,700 Nm.

Novosti v pogonskem sklopu se nadaljujejo tudi z novim avtomati-
ziranim menjalnikom MAN TipMatic 14. Tudi pri njem gre za tako
imenovan hisni izdelek, ki ima Svedske korenine, a je prilagojen,

Turistiéni avtobusi imajo novo armaturno plosc¢o in ve¢
varnostnih ter asistenc¢nih sistemov.

........................................................................ eTransport.si

in bo v prihodnosti nadomestil prejSnji menjalnik MAN TipMatic 12
v vseh standardnih vlacilcih MAN. V primerjavi s prejSnjim je nova
generacija menjalnika lazja za okoli 60 kilogramov.

SIROKA PONUDBA ELEKTRICNIH TOVORNJAKOV

0O MAN-ovih elektri¢nih tovornjakih smo Ze pisali, seriji eTGX in eTGS
sta na voljo kot dvo- in triosna Sasija z najvec¢jo dovoljeno maso od
18 do 28 ton, ter kot vlalilec. Pri tem MAN poudarja, da lahko, za

Elektri¢ni tovornjaki eTGS so ze primerni tudi za uporabo na
gradbenem in komunalnem segmentu ter za distribucijo.

razliko od konkurence, ponujajo zelo kratke medosne razdalje - Ze
pri 3,75-metrski je namre¢ na voljo kar Sest baterijskih paketov s
480 kWh kapacitete, kar naj bi zadoScalo za do petsto kilometrov
dosega brez vmesnega polnjenja. To je mogoce, ker so spremenili
obliko Sasije - ta je na svojem sprednjem delu SirSa, zato lahko v
nekdanji 'motorni prostor' pod kabino, namestijo dva baterijska sklo-
pa, po dva pa sta nato lahko Se na vsakem boku Sasije.

Izbirati je mogoce med devetimi medosnimi razdaljami, Sestimi ka-
binami, Stirimi velikostmi baterijskih paketov, ter razlicnimi moémi
elektromotorjev in izvedb sledilnih osi ter vzmetenja, kar mocno Siri
moznost uporabe in prilagodljivost.

Elektromotor je na voljo s tremi jakostmi, pretvorjeno v konjske mogi
bodo stranke lahko izbirale med 333, 449 ali 544 konjskimi mo¢mi.
Zaradi centralnega elektromotorja, z integriranim menjalnikom s Sti-
rimi prestavami, so ohranjene enake pogonske osi kot pri dizelskih
razliCicah, kar olajSa vzdrzevanje in zmanjSuje stroSke. Prav tako so
na Sasijah nespremenjena pritrdilna mesta za names¢anje nadgra-
denj. [ |
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Udelezenci so lahko
obremenjeno prikolico.
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I Predpisi | ZAKON O DELOVNEM GASU .

NOVOSTI NA PODROCJU

EVIDENC

Na podrocju prevozov se zaradi sprememb na podroCju zakonodaje, tako evropske kakor
nacionalne, pravila vseskozi spreminjajo. Zadnja sprememba prinaSa spremembe pri obvezni
uporabi kartice voznika v tahografu, razSirja se vsebina evidenc o izrabi delovnega Casa,
kamor se vkljuCujejo tudi obveznosti vodenja ¢asa za odmor, podaljSuje se ¢as za shrambo
tahografskin podatkov. Prihaja tudi obvezna zamenjava pametnih tahografov prve generacije.

Tekst: Marko Krofli¢  Foto: Depositphoto

lovnem Casu in obveznih pocitkih mobilnih delavcev ter o zapisoval-

ni opremi v cestnih prevozih (ZDCOPMD-l). Zakon opredeljuje svojo
veljavnost glede na Uredbo 561/2006/ES, AETR, Uredbo 165/2014/EU
in Sporazum o trgovini in sodelovanju. Z 21. novembrom 2025 bo treba
v vozilih za uéenje voznje, odvazanje mleka s kmetij, prevoz Zivih Zivali s
kmetij, za prevoz gradbenih strojev za gradbeno podjetje znotraj polmera
100 kilometrov od baze podjetja, ¢e voznja ni glavna voznikova dejavnost,
ter za vozila za dostavo sveze betonske meSanice, v tahografu uporabljati
kartico voznika. V Soli voZnje bo to kartica ucitelja ali ocenjevalca voznje.
Vozniki bodo te voznje opravljali z vklopljeno funkcijo 'Out of scope - OUT'
z vstavljeno kartico voznika v ¢asu opravljanja vozen;.
Glede omejitve delovnega Gasa in no¢nega dela se uporabljajo dolocbe
zakona, ki ureja delovna razmerja, glede evidenc, obves¢anja in hrambe
tahografskih podatkov se uporabljajo doloCbe tega zakona (ZDCOPMD-I).

Vdrugi polovici maja 2025 je stopila v veljavo dopolnitev Zakona o de-

EVIDENCE O DELOVNEM CASU

Evidence o delovnem ¢asu mobilnih delavcev se bodo poenoctile z evi-
dencami, ki jih morajo voditi delodajalci kot upravljavci zbirke podatkov,
vendar pa za vsak koledarski dan razsirile s podatki o ¢asu voznje, ¢asu
drugega dela, ¢asu razpolozljivosti, ¢asih odmorov in pocitkov, oznako o
izvajanju dela pri voZnji z ve¢ vozniki ter tedenski delovni Cas, iz katerega
mora biti razvidno morebitno presezeno tedensko povprecje. Najdaljsi
tedenski delovni ¢as se lahko poveca na 60 ur samo, ¢e se v katerih
koli stirih zaporednih mesecih ne preseze tedenskega povprecja 48 ur. S

.
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Za mednarodne prevoze je treba v evidenco za vsak koledarski
dan dodatno vkljugiti tudi podatke o kraju in ¢asu zacetka

ter konca delovnega dne, prestopa meje ter natovarjanja in
raztovarjanja.
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Za vsakega voznika je treba prenasati podatke iz kartic
voznikov najkasneje na 28 dni.

kolektivno pogodbo na ravni dejavnosti se lahko doloci, da se v primerih,
ko to narekujejo objektivni ali tehnicni razlogi ali razlogi organizacije dela,
preseze tedensko povpredje 48 ur v obdobju, daljSem kot Stiri zaporedne
mesece, vendar ne daljSem kot Sest zaporednih mesecev.

Za mednarodne prevoze je treba v evidenco za vsak koledarski dan do-
datno vkljuditi tudi podatke o kraju in Casu zacCetka ter konca delovnega
dne, prestopa meje ter natovarjanja in raztovarjanja. Za te evidence se
uporablja samo elektronski na¢in vodenja evidence o izrabi delovnega
Casa. Morebitni popravki in zagotavljanje vpogleda v evidenco o izrabi
delovnega Casa se izvaja tako, kot to doloca zakon, ki ureja evidence na
podrocju dela in socialne varnosti. Podatki v evidenci o izrabi delovnega
Gasa se vkljucijo ¢im prej, vendar najpozneje 28 dni po prejsSnjem vpisu
podatkov za isto osebo. Podatki se vkljucijo s prepisom podatkov iz ta-
hografskega vlozka in s prenosom podatkov z voznikove kartice.
Evidence se hranijo v skladu z zakonom, ki ureja evidence na podrocju de-
la in socialne varnosti. Voznikom je zagotovljen vpogled v evidence in pisno
obve&anje o podatkih iz evidenc. Ce voznik opravlja delo pri veé delodajal-
cih, ta pridobi vse podatke od vseh delodajalcev ter jih posreduje drugim
v pisni obliki. V primeru, da se voznik strinja, si lahko delodajalci podatke
izmenjajo sami. Nove evidence se uporabljajo od 21. avgusta naprej.

HRAMBA TAHOGRAFSKIH PODATKOV

Delodajalci morajo voznike seznaniti z dolo¢bami in spremembami pred-
pisov na podroGju prevozov v cestnem prometu, drugimi predpisi, kolek-
tivnimi pogodbami in drugimi akti. Zakon o delovnem ¢asu in obveznih
pocitkih mobilnih delavcev ter o zapisovalni opremi v cestnih prevozih z
dnem uveljavitve preklicuje Pravilnik o prepisovanju podatkov o delovhem
Gasu iz zapisovalnih naprav in vodenju evidence iz leta 2006. Delodajalec



V primeru okvare, popravila ali razgradnje zapisovalne opreme
delavnica opravi prepis ali izpis podatkov za zadnje tri mesece
od dneva, ko je prislo do okvare.

mora na svojem sedezu hraniti tahografske vlozke po datumu in po vsa-
kem vozilu, najpozneje 90 dni po uporabi. Prav tako je treba hraniti pre-
nesene podatke iz pomnilnika tahografov, ¢as med dvema prenosoma ne
sme biti daljSi kakor 90 dni. Kontinuiteto in sledljivost podatkov zagotavlja
odgovorna oseba delodajalca. V primeru prodaje, razgradnje ali vrnitve
najetega vozila je treba opraviti prenos podatkov iz tahografa tega vozila.
Za vsakega voznika je treba prenaSati podatke iz kartic voznikov najka-
sneje na 28 dni, po datumu aktivnosti je treba za vsakega voznika hraniti
vse rocne zapise ali izpise iz tahografa ter potrdila o dejavnosti, ti se hra-
nijo najkasneje 90 dni po nastanku.

Za potrebe nadzora mora delodajalec poslati vse prej navedene podatke,
hraniti pa jih je treba pet let po preteku obdobja, na katerega se nanasa-
jo. Po preteku petih let se podatki brisejo in dokumentacija unici. Vse te
dolocbe veljajo tudi pri prevozu potnikov na linijskih prevozih in prevozu
potnikov v mestnih linijskih prevozih, krajsin od 50 kilometrov.
Delodajalec mora podatke iz tahografov o €asu in dolZini vozZenj, skupaj
s podatki registrske oznacbe vozila, priloZiti placilni listi. Te zahteve so
stopile v veljavo 18. maja.

T,
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OKVARA ZAPISOVALNE OPREME

V primeru okvare, popravila ali razgradnje zapisovalne opreme delavnica
opravi prepis ali izpis podatkov za zadnje tri mesece od dneva, ko je prislo
do okvare. Ce prepis ali izpis iz prejSnjega odstavka ni mogoc¢, delavnica
tako zapisovalno opremo shrani in izda certifikat o neizvedljivosti prenosa
ali izpisa podatkov. Certifikat o neizvedljivosti prenosa podatkov poSlje la-
stniku vozila, trenutnemu najemniku oziroma uporabniku vozila. O neizve-
dljivosti prenosa ali izpisa podatkov delavnica obvesti inSpektorat, pristojen
za promet. Ta lahko zapisovalno opremo, za katero je bil izdan certifikat,
zacasno odvzame in jo glede na vrsto in vsebino napake poSlje v analizo
drugi delavnici ali serviserju oziroma proizvajalcu.

Delodajalec mora zagotoviti omejitev dostopa do podatkov, zapisanih v ta-
hografu z uporabo prevoznikove kartice na zaGetku in na koncu uporabe vozila.

NADZOR

Pristojnosti za nadzor imajo ministrstvo, inSpektorat, inSpekcija za delo, po-
licija in finan¢na uprava, glede na posamezno podrocje. Predvideni so tudi
ukrepi v primeru ugotovljenih nepravilnosti zapisovalnih naprav in z njimi
povezanimi napravami. Za posamezne prekrske so opredeljene nove globe
za voznike, odgovorne osebe, samostojne podjetnike in pravne osebe.

OBVEZNA ZAMENJAVA PAMETNIH TAHOGRAFOV
PRVE GENERACIJE

21. avgusta stopi v veljajo naslednja sprememba v nizu paketa mobilno-
sti. Za vse mednarodne prevoze z vozili nad 3,5 tone bo treba uporabljati
pametne tahografe druge generacije. To pomeni zamenjavo tahografa,
Ce je v vozilu Se pametni tahograf prve generacije.

FORD TRANSIT CUSTOM *
IZBERITE SVOJEGA NA ; ‘

PRVAIZBIRA.S|

Uradna poraba goriva: 7,4 -14,2 /100

. Uradne emisije CO2: 194-373 g/km. Emisijska stopnja Euro 6e. Ugadne e'misije NOX: 0,0448-0,0811 g/km. Specificne emisije trdih delcev:

0,00158-0,00179 g/km. Stevilodelcev: 0,01-0,05 x 1011.Emisije plinov CO,: 0,0 g/km. Ogljikov dioksid (CO,) je najpomembnejsi toplogredni plin, ki povzroca globalno segrevanje. Emisije
onesnazeval zunanjega zraka iz prometa pomembno prispevajo k poslabanju kakovosti zunanjega zraka. Prispevajo zlasti k ¢ezmerno povianim koncentracijam prizemnega ozona, delcev
PM10 in PM2,5 ter dusikovih oksidov. Slike so simbolne. Vozila na fotografijah lahko vsebujejo opremo za doplacilo. Za napake v tisku ne odgovarjamo. Summit motors, FlajSmanova 3, Ljubljana.
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ELEKTRICNI POGONI TUDI
ZA GRADBISCA

Na letoSnji Baumi, najvecjem in najpomembnejSem sejmu gradbeniStva, so proizvajalci
tovornjakov in gradbene mehanizacije nadaljevali trend elektrifikacije vozil. Pri tem se Siri nabor
modelov, ki so na voljo z elektricnimi pogoni, hkrati pa se veca tudi ponudba elektricno gnanih
specialnih nadgradenj. Na sejmu v Miinchnu je letos razstavljalo vec kot 3.600 razstavijavcey,
Se bolj impresivne pa so Stevilke o obisku — Stevilo obiskovalcev je namre¢ preseglo pol milijona.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: proizvajalci
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FUSO

Razstavljena paleta elektriénih in dizelskih vozil za uporabo v gradbeni industriji je
segala od lahkega 3,5-tonskega prekucnika MAN TGE s pogonom na vsa kolesa
do tezkega viacilca MAN TGX za skupne mase do 180 ton. V srediS¢u pozornosti je
bil novi elektriéni MAN eTGS kot podvozje prekucnika z dvigalom 6x2-4.

S tremi, Stirimi, petimi ali Sestimi moduli baterij ter izbiro elektromatorjev moéi 333,
449 ali 544 konjskih mocCi ponujajo Sasije MAN eTGX in MAN €TGS z nosilnostjo
20 do 28 ton, kar je potrebno za Siroko paleto nadgradenj v gradbenem sektorju:
prilagodijiv prostor za komponente na $asiji, Siroko paleto mehanskih in elektri¢nih
odgonov razliénih zmogljivosti, do devet razlicnih medosnih razdalj, Sest razlicic ka-
bine, krmiliene in nekrmiliene zadnje osi, mehansko ali zratno vzmetenje in vozne
programe posebej prilagojene posameznim potrebam uporabe.

Pri najkraj$i medosni razdalji Sasije 3,75 metra je na voljo Ze pet paketov baterij
Z uporabno kapaciteto do 400 kWh. Pri samostojnem delovanju to ustreza dose-
gu priblizno 500 kilometrov brez vmesnega polnjenja. Obi¢ajne dnevne voznje v
gradbeniStvu so zato mozne tudi z manjSim Stevilom
baterij. Po drugi strani pa se razpoloZljiva nosilnost
lahko poveta za do 2.400 kilogramov. Ce je poudarek
na dosegu, viacilci s Sestimi baterijami ponujajo doseg
priblizno 500 kilometrov ali celo do 670 kilometrov kot
samostojna Sasija brez prikolice. Poleg standardne po-
nudbe oddelek za posebne prilagoditve MAN Individual
ponuja Stevilne druge moznosti med drugim sedmo
baterijo za Sasijo 6 x 2 za doseg do 740 kilometrov.
Na sejmu Bauma je MAN predstavil tudi nov program

0d letoSnjega zadnjega Cetrtletja naprej bo eCanter na voljo z novo razporeditvijo baterij v $asiji, kar
omogoca tudi uporabo zahtevnejSih nadgraden;, kot so dvigala in dvizne ploScadi. Baterijski sklopi so
v Sasiji premaknjeni bolj nazaj, dodaten prostor med voznikovo kabino in baterijskim sklopom pa omo-
goca pritrditev potrebnih nosilcev za nadgradnjo. Od konca letoSnjega leta bodo vsi FUSO eCanterji na
voljo tudi z opcijskim priklopom za prikolico.

Poleg Siritve elektricnega portfelja FUSO napoveduije tudi novost za obi¢ajnega Canterja — modeli bodo
od konca letoSnjega leta na voljo tudi prilagojeni za uporabo obnovljivega goriva HVO.

. |
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za nadgradnje MAN PAL. Spletno orodje ponuja nadgraditeliem moznost, da iz-
vedejo parametrizacije po meri stranke, povezejo funkcije vozila in nadgradnje ter
programirajo povezane operativne funkcije centralno in jih nato brezZicno prene-
sejo na vozilo brez potrebe po obisku servisa. To prihrani ¢as, zmanj$a stroske in
poenostavi postopek montaze nadgradnje na vozilo.
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Mercedes-Benz

Glavna novost na Mercedesovem razstavnem prostoru je bil elektrini eArocs
400. Za eArocs 400 je trenutno nacrtovana majhna serija 150 vozil na leto za
izbrane evropske trge. Vozilo bo sprva na voljo v 32- in 41-tonski razli¢ici, v
konfiguraciji osi 8 x 4, s Stirimi razli¢nimi medosnimi razdaljami in ga bo mogo-
Ce nadgraditi s prekucnikom ali meSalnikom betona. Zacetek prodaje je pred-
viden za prvo Cetrtletje 2026, prve dobave pa bodo v tretjem Cetrtletju 2026.
V primerjavi z dizelskim je eArocs 400 vsaj 50 odstotkov energetsko ucinkovi-
tejSi. Ima vgrajeno elektricno omreZje z napetostjo 800 voltov in dva baterijska
paketa s skupno kapaciteto 414 kWh, ki se nahajata v baterijskem stolpu za
voznikovo kabino. Doseg z meSalnikom betona je do 200 kilometrov, z nad-
gradnjo prekucnika se doseg poveca na do 240 kilometrov. eArocs 400 bo
mogoce polniti z mocjo do 400 kilovatov prek vticnice CCS2, namesScene na
obeh straneh vozila. Oba baterijska sklopa potrebujeta priblizno 45 minut, da
se napolnita 20 do 80 odstotkov.

eArocs 400 je opremljen z zmogljivim centralnim motorjem s 3-stopenjskim
menjalnikom, ki dosega stalno mo¢ 380 kilovatov in najvecjo kratkotrajno mo¢
450 kilovatov. V kombinaciji s to tehni¢no resitvijo pogonskega sklopa lahko
preizkuSene planetne osi Arocsa Se naprej zagotavljajo zadosten odmik od tal
in terenske zmogljivosti, potrebne za uporabo na gradbiscih.

Na sejmu so prikazali e omejeno serijo dizelsko gnanega modela Arocs
Extent. Ta posebna izdaja je omejena na sto vozil in izstopa z ekskluzivno
zasnovo. Na sprednji maski modela, ki bo v proizvodnji od julija 2025, sta
Mercedesova zvezda in napis Arocs v temnem kromu. Za vecjo prepoznavnost
je tovornjak opremljen s posebnimi nalepkami na senéniku in spredniji maski,
ki je pobarvana v posebno mat sivo barvo 'Weather Gray'. Dodatne izstopajoce
znacilnosti modela Arocs Extent vkljucujejo LED-Zaromete, dodatne LED-Zaro-
mete vgrajene v sencnik, okrasne elemente v videzu karbona, pokrove plati§¢
in kolesnih matic iz nerjavnega jekla, usnjen volan in paket opreme Extra Line.

Scania

Na sejmu so pokazali svoj novi elektromotor in baterijski sklop za hibridne resitve. Elektromotor ima
integrirano sklopko, ki omogoca tako hibridno uporabo kot izklju¢no elektricni pogon. Sistem, ki ga je
v celoti razvila Scania, zdruzuje elektromotor in baterijski sklop z motorjem z notranjim zgorevanjem za
vzporedno hibridno delovanje, skupaj z glavno krmilno enoto, elektromotorjem, razsmernikom in bateri-
jami. Zaradi nizke ravni hrupa v elektricnem nacinu je idealen za uporabo v mestih, hibridni na¢in pa po
potrebi ponuja tudi moznosti za dodatno moc¢ in veciji doseg, ko je to potrebno.

Scania je na sejmu Bauma 2025 v sodelovanju z italijanskim podjetiem Cometto predstavila novo,
popolnoma elektricno modularno prikolico z lastnim pogonom za prevoz velikih tovorov, ki jo poganjajo
Scaniine resitve za elektrifikacijo.

Med razstavljenimi vozili je bila celotna paleta pogonov od triosnega prekucnika 40 R XT z elektri¢nim
pogonom, preko plinskega vlacilca na biometan do specialnega Stiriosnega viacilca z zmogljivim di-
zelskim V8-motorjem, ki ga lahko poganja tudi HVO.
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Volvo Trucks

Volvo Trucks in Putzmeister sta na
sejmu Bauma v Miinchnu v Nemciji
predstavila enega izmed najvecijih
baterijsko-elektricnih - tovornjakov s
¢rpalko za beton na svetu. Baterij-
sko-elektricna betonska Crpalka z
nicelnimi emisijami in dosegom roke
42 metrov bo dobavljena Svedskemu
gradbenemu podjetju Swerock.

Pri tradicionalni reSitvi ¢rpalke za be-
ton mora med njenim obratovanjem
ves Cas delovati dizelski motor, kar
povzroCa izpuSne emisije in hrup. Z
v celoti elektricnim tovornjakom s Cr-
palko je mogoce prevoziti do 50 kilo-
metrov in nato precrpati priblizno 50
m3 betona brez potrebe po polnjenju.
V primeru, da so potrebni daljSi prevo-
Zi oziroma ¢rpanje vedje koli¢ine be-
tona, se lahko tovornjak na gradbiScu
polni tudi preko elektricnega omrezja.

PRILAGODLJIVO
IN ENOSTAVNO

RAZ§I RITE FINANCIRANJE
SVOJ
POSEL!

Preverite moznost financiranja
nakupa vozil, delovnih strojev

ali drugih premicnin s
FINANCNIM LIZINGOM.

Vet informacij o ponudbi najdete na wwwintesasanpaolobank.si/podjetja

SKRBIMO ZA VSE, .
KAR VAM POMENI NAJVEC.

Banka Intesa Sanpaolo d. d., Pristaniska ulica 14, 6502 Koper

INTESA SANNPAOLO BANK

sankof INTESA [7] SNNPAOLO | £ M@ in R Tuhe e ———
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B Predstavitev | MAN LION'S COACH 14 E

ELEKTRICNI VSTOP

Se pred uradno predstavitvijo smo lahko spoznali MAN-ov elektricni turisticni
avtobus Lion's Coach 14 E — gre za prvi evropski izdelek v tem segmentu.
Ponujal bo izbor Stirih do Sestih baterij in najvecji doseg do 650 kilometrov.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: MAN, BoStjan PauSer

vropske za mejitev emisij
s=V"voznih parkih do leta 2030 tre-
nutno predvidevajo 43-odstotno zmanj-
Sanje za medkrajevne avtobuse, ki naj bi se
nato do leta 2035 povecalo na 64 odstotkov
in do leta 2040 na 90 odstotkov. Da bi izpol-
nil te zakonske zahteve, se MAN osredotoca
na elektrifikacijo avtobusnega prometa Ze v
zgodnji fazi z uporabo pogonske tehnologije

iz svojega elektricnega tovornjaka, ki je v se-
rijski proizvodnji Ze od lanskega leta.

Ceprav v hisi razvijajo tudi vodikove tehno-
logije, pa so postregli s podatkom, da se za
vodikov pogon pri avtobusih za zdaj ne bodo
odlocili, saj je za vodikove pogone potrebne
trikrat veC energije, kot za baterijske-elektric-
ne. V prvem Cetrtletju letoSnjega leta je bil
MAN v Evropi tudi vodilni na podro¢ju elektric-

nih avtobusov, pri mestnih avtobusih je na-
mrec delez elektriénih Ze presegel Sestdeset
odstotkov vseh naro¢enih avtobusov.

ZA KRAJSE IN SREDNJE
POTI

Dokler javn nfrastruktura Se ni do-
volj razvita, bodo prednostna podrocja upora-
be turisticnega avtobusa MAN Lion's Coach E
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za kratke in sr

je. To lahko vkljucu-
in transferje ter ekskluzivne
icne ponudbe z naraScajocimi zahte-
vami glede trajnosti. Ze danes je z najvegjo
mocjo polnjenja preko prikljucka CCS do 375
kilovatov, v povezavi z zakonsko doloc¢enimi
¢asi voznje in poditkov voznika, mogoé po-

doben profil uporabe kot pri dizelskem avto-  tirje moduli baterij so vgrajeni v zadku avtobusa, dodatna dva, ki sta opcijska, pa sta
busu - vedji izzivi se pojavijo le pri prevozih  lahko tik pred drugo osjo, kjer je sicer spalni prostor za voznika.




Elektri¢ni turisticni avtobus Lion's Coach 14 E, opremljen s Sestimi paketi baterij, bo omogoc¢al avtonomijo do 650 kilometrov, brez

vmesnega polnjenja baterij.

na daljSe razdalje, kjer je uporablja posadka
dveh voznikov.

Z megavatno polnilno infrastrukturo MCS
(Megawatt Charging System) in mocmi pol-
njenja do 750 kilovatov, ki je Ze v razvoju, se
bo podroc¢je uporabe elektricnih avtobusov v
prihodnosti lahko vedno bolj Sirilo tudi na dol-
ge razdalje.

ENAKA KAPACITETA KOT PRI
DIZLU

Osnovni koncept elektricnega turistiCnega
avtobusa temelji na preizkuSenem modelu
Lion's Coach, ki je bil predstavljen leta 2017
in lani delezen posodobitev. V prvi fazi bo
na ceste zapeljal kot 13,9 metra dolg triosni
model z najvecjo tehniéno dovoljeno skupno
maso 27,3 tone. Triosna konfiguracija namrec¢
omogoca zadostno rezervo pri masi vozila, da
se vanj lahko vgradi do Sest paketov baterij,
brez izgube nosilnosti ali prtljaznega prostora.
Za najveC 61 potnikov je na voljo 11 do 13
kubi¢nih metrov prtljaZnega prostora oziroma
180 do 215 litrov na potnika. V primerjavi z
dizelskimi modeli, tudi ni nikakrsnih dodatnih
omejitev glede Stevila potniskih sedezev.

Po prvem modelu Lion's Coach 14 E bo MAN
do preloma desetletja postopoma uvajal na-
daljnje modele. Srednjero¢ni cilj je doseci
stroSkovno pariteto z dizelskimi avtobusi z
nizjimi stroski energije, vzdrzevanja in popra-
vil. Vpeljavo elektricnih turisti¢nih avtobusov
lahko vidimo tudi kot priloznost za avtobusni
turizem, zlasti v smislu doseganja novih cilj-
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nih skupin, za katere trajnost igra pomembno
vlogo tudi pri nacrtovanju potovanj. Medtem
ko so povprecne emisije CO, s 30 grami na
potniski kilometer pri dizelskih avtobusih Ze
danes zelo nizke, jih je mogoce z elektricnim
avtobusom lokalno zmanjSati na nicelno ra-
ven.

NOV, SE BOLJ AERODINAMICEN
DIZAJN

Prvi prototip elektricnega avtobusa temelji Se
na obstojecih modelih, a serijska izvedba bo

prejela spremenjen dizajn, ki je po eni stra-
ni bolj dinamic¢en, po drugi pa omogoca ob-
¢utno izboljSano aerodinamiko in posledi¢no
vecji doseg. Spremenjeni bodo elementi na
sprednji maski in odbijacu, bo¢na linija B-ste-
bricka in ohisja streSne klimatske naprave,
povsem na novo pa bo zasnovan zadek, ki
bo prejel izrazitejSe aerodinamicne zakljucke
boénih linij, ter zadnjo steno, ki se proti strehi
izboCi.

Vse te aerodinamicne izboljSave so prispeva-
le k zmanjSanju aerodinamicnega koeficienta

Serijska izvedba avtobusa bo prejela nov izgled, ki bo bolj dinami¢en, hkrati pa se bo
ponasal z najmanjSim koeficientom zraénega upora v segmentu turisti¢nih avtobusov.
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upora (vrednost Cd), z 0,34 na 0,31 - to je
rekordna vrednost, ki pozitivno vpliva tudi na
doseg. Kot Ze pri drugih elektriénih avtobusih
je MAN tudi pri novincu dodal diskretne okra-
sne elemente v znadilni modri barvi, ki krasijo
tako zunanjost kot notranjost.

ELEKTROMOTOR IN STIRI
PRESTAVE

Uporabljeni elektromotor MAN eCD330 je
sinhroni motor (PSM), ki navdusuje tako z vi-
soko zalogo moci kot z iziemno ucinkovitostjo.
Tehnologija PSM je ocitno prevladala nad
asinhrono tehnologijo (ASM) in se zato upo-
rablja tudi v MAN-ovih elektriénih tovornjakih.
Centralni elektromotor je namescen na sre-
dini pod zadnjim baterijskim sklopom, eno-
stavno dostopen od spodaj ter dovaja moc¢ ze
preizkuSenemu pogonskemu diferencialu na
drugi osi. Ta koncept pogona, ki se uporablja
Ze desetletja, zagotavlja tako optimalno izra-
bo prostora kot tudi dobro robustnost. Naj-
veCja pogonska in zavorna mo¢ 330 kilova-
tov (449 konjskih mo¢i) je zaradi znacilnosti
elektromotorja stalno na voljo. Elektromotor
je povezan z avtomatiziranim Stiristopenjskim
menjalnikom MAN TipMatic 4, za katerega so
znacilne kratke prekinitve prenosa in zato ko-
maj opazne menjave prestav. Oba, tako elek-
tromotor kot menjalnik, sta izdelana v skupini
Traton.

BATERIJE LASTNE PROIZVODNJE

Kot Ze omenjeno se MAN, pri celotni ponud-
bi elektricnih avtobusov, zanasa izkljuéno na
elektri¢ni pogon z baterijami. Litijevi baterijski
sklopi iz nikelj-mangan-kobalt-oksida (NMC)
prihajajo iz MAN-ove tovarne v Nirnbergu,

o ] Pomembna lastnost elektricnega avtobusa je, da tudi Ce je ta opremljen z
kjer je bil pred kratkim odprt nov obrat za  maksimalnim $tevilom $estih baterijskih modulov, ostaja prostornina prtljaznega
proizvodnjo baterij. Baterijski moduli shranijo  prostora identi¢na tisti pri dizelskem avtobusu.

89 kWh na paket, njihova kemijska sestava
in struktura celic pa sta bili seveda posebej
razviti za uporabo v gospodarskih vozilih. Z
NMC-kemijo celic in dovrSenim upravljanjem
temperature baterijski sklopi ponujajo visoko
energijsko gostoto s kompaktno zasnovo, dol-
go Zivljenjsko dobo in hitro polnjenje - tudi pri
nizKi preostali hapolnjenosti baterije in nizkih
zunanjih temperaturah. Ker se prizmati¢no
oblikovane celice ponasajo z majhno vsebno-
stjo niklja, je daljSa njihova Zivljenjska doba,
hkrati pa je tudi manjSa verjetnost toplotnega
pobega in s tem posledi¢no vedja varnost.

Baterije in njihova proizvodnja so vklju¢ene v
celovit varnostni koncept in seveda ustrezajo
direktivi o prevracanju ECE-R66.02, specific-

MAN je v Niirnbergu zagnal lastno proizvodnjo baterijskih modulov, ki so lahko dveh ) . o g
razliénih velikosti. Kapaciteta posameznega modula je 89 kWh, njegova teza pa znasa Ni za avtobuse. Sistem za upravljanje baterij
630 kilogramov. (BMS) MAN zagotavlja, da so baterije vedno
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Zaradi dobre zvocne izolacije je pri turisticnem avtobusu tiSina v voznji Se posebej opazna, kar bo obc&utno dvignilo nivo udobja za

potnike.

v optimalnem obratovalnem stanju glede na
stanje napolnjenosti posameznih celic, nad-
zor napetosti in toka, optimalno regulacijo
temperature ter nadzor izolacije med polnje-
njem in voznjo.

OD STIRI DO SEST PAKETOV
BATERIJ

Stranke se bodo lahko odlo¢ale za izbor od
Stirih do najveC Sest baterijskih sklopov in si
tako vozilo prilagodile svojim potrebam. Se-
rijsko so v zadnjem delu avtobusa (v nekda-
njem motornem prostoru) namesceni Stirje
baterijski sklopi, dodaten en ali dva, ki sta
opcijska, pa se vgradita v prostor med drugi-
mi vstopnimi vrati in zadnjo osjo, ki je sicer
lahko namenjen voznikovemu spalnemu pro-
storu, za katerega pa se danes odloGa vse
manj podjetij. S takSno razporeditvijo vgra-
dnje baterij, prostornina prtljaznega prostora
ni prizadeta. Skupna energijska kapaciteta
vgrajenih baterij se tako giblje v razponu od
356 do 534 kWh.

MAN je prvic€ v turisticni avtobus vgradil kli-
matski sistem, ki uporablja toplotno ¢rpalko
brez okolju Skodljivih plinov - kot medij na-
mre¢ sluzi CO2. Sistem se ponasa z visoko
ucinkovitostjo, saj ima integrirano ogrevanje/
hlajenje z izkoriS¢anjem odpadne toplote, si-
cer pa je avtobus opremljen s tremi loéenimi
hladilnimi krogi.

PRVI KILOMETRI V TISINI

V sklopu predstavitve novega modela v Turciji
smo prototip avtobusa lahko na kratko zapelja-
li na MAN-ovi novi testni stezi njihovega razvoj-
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nega centra PDC v Ankari. Ce ga primerjamo
z drugimi elektriénimi gospodarskimi vozili, se
zdi, da je pri turisticnem avtobusu tiSina v vo-
Znji Se toliko bolj opazna - predvsem ker ta, v
primerjavi z mestnimi avtobusi, ponuja boljSo
zvocno izolacijo in zato zvoki koles, elektromo-
torja in vetra skoraj niso prisotni, kar za potni-
ke predstavlja izredno visoko stopnjo udobja
med voznjo, ki do sedaj Se ni bila na voljo.

Voznik bo takoj opazil vecjo odzivnost, ki jo
ponuja elektromotor, ki pa jo lahko uravnava
Z izbiro razliCnih voznih programov, tako kot
smo to Ze vajeni pri dizelskih razliCicah. Ti
vplivajo tudi na jakost rekuperacije ob spus-
¢eni stopalki za pospeSevanje, vozniku pa je
na voljo upravljanje z njo tudi preko desne ob-

Serijska razli€ica bo predstavljena oktobra na sejmu Busworld v Bruslju, proizvodnja

volanske rocice. Ta je tako zmogljiva, da omo-
goca skoraj popolno zaustavitev avtobusa.

PRVE DOBAVE ZE PRIHODNJE
LETO

Vzporedno z novinarji so novi model spozna-
vale tudi Ze nekatere izbrane stranke in njiho-
vi prvi odzivi so bili zelo pozitivni, saj so, pred-
vsem tisti iz skandinavskih drzav, Ze izrazili
tudi prve namere za nakup. Uradna premiera
novega elektricnega avtobusa bo letoSnjega
oktobra na sejmu Busworld v Bruslju, ko bo-
do javnosti tudi pokazali nov zunanji dizajn,
zacCetek serijske proizvodnje pa bo prihodnje
leto, ko bodo prvi kupci tudi ze prejeli svoje
avtobuse. |

—

in prve dobave pa bodo stekle prihodnje leto.



NJEGOVA MOGC
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Zgodbe iz kabine | RUDI NOVAK MLAJSI

SAMO DA SE POD
MANO VRTIJO KOLESA

Z Rudijem Novakom miajSim sva se za tale portret dogovorila med obiskom v podjetju
Virnek, d. 0. 0. Tja sem priSel zaradi prvega Actrosa L ProCabin, ki so ga na njihovo dvoriSce
pripeljali konec decembra 2024. Takrat sem v kratkem pogovoru ugotovil, da je mladenic
kot avtomehanik in poklicni voznik odliCen poznavalec tovornjakov in ima pri 28 letih ze
skoraj desetletje vozniskih in podjetniskih izkuSenj, povrhu pa je Se zelo zanimiv sogovornik.

Besedilo: Emil Sterbenk  Foto: E. Sterbenk, arhiv Virnek

starejSim, sva bila v¢asih sokrajana - dobivanja lignita v Saleski dolini. Stike sva d. 0. o. (tako se je po domace reklo njiho-

anegovim oCetom, Rudijem Novakom  saj so naso vaSo vas spodkopali zaradi pri-  rast njihovega druzinskega podjetja Virnek,
Druzmiréana. Potem smo se razselili, vseeno ohranila in z veseljem sem spremljal  vi druzmirski kmetiji). Ob kmetijstvu se je
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Rudi Novak mlajsi je za volanom vedno
dobre volje, ¢e je to prvi Actros L . : 3 e A g 4 2=
ProCabin v Sloveniji pa sploh. L e T

Z vilicarjem je znal delati Zze pri osmih letih in tudi sedaj vanj velikokrat sede.

Gokart

»Mislim, da sem bil v Sestem razredu, ko sem si zelo Zelel gokart.
Oceta sem prepriceval, da ga nujno potrebujem, on pa mi je rekel,
naj si ga naredim. Sla sva v trgovino Kmetijske zadruge in tam sem
kupil cevi. Na internetu sem nasSel rabljen motor, 0s, zavore in drugo
opremo. Po spletu sem prav tako iskal, kako izdelati gokart in brez
pravih nacrtov sem zvaril okvir. SedeZ pa je, Ce se prav spomnim, iz
odsluzene Alfe. V sredniji Soli sem Se precej zrasel, zato sem malo
vozilo podaljSal — vzdolZne cevi sem zamenjal z daljSimi — tako da
sem udobno sedel. Nikoli nisem dirkal, vozil sem se ve¢inoma po
domacem dvori§¢u — najveckrat ob sobotah in nedeljah. Ravno pred
nekaj dnevi sem stari gokart vzel iz Supe, saj moja fanta rasteta in
bosta to vozilo nujno potrebovala,« z nasmehom pove Rudi, najmlaj-
Si Rudi pa medtem Ze navduSeno sede za volan zanj (pre)dolgega
gokarta. Ali bodo rezali in varili, ali samo sedeZ pomaknili napre;j.
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B Zgodbe iz kabine | RUDI NOVAK MLAJSI

Z bivalnikom po Evropi (pri sedemnajstih letih)

uspesSen podjetnik zacel ukvarjati z Zagar-
stvom in dejavnost je pozneje razsiril Se na
prevoznistvo. Od okoli 40 tovornjakov v floti
jih vec€ina vozi v mednarodni Spediciji, Stirje
pa so nhamenjeni prevozu hlodovine. V dru-
Zinski posel je Rudi mlajsi moéno vpet Ze od
otrostva.

KRATKOHLACNI TEHNISKI
NAVDUSENEC

Rudi je rasel med stroji, in ti so ga prav ta-
ko od malega zanimali. Pri osmih letih je ze
obvladal domacega vilicarja in Se danes z

Se ko so imeli pri hiSi ta Mercedes-Benz serije SK, je mali Rudi vedno hodil okoli
njega.
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Rudi je po opravljenem praktinem preizkusu avto
vozil v spremstvu starSev in ko je inStruktorja vpra-
Sal, kje sme voziti, mu je ta odgovoril, da povsod.
Na Siroko se nasmeji: »Med pocitnicami smo najeli
avtodom in se podali v Zahodno Evropo. Vso pot
sem vozil jaz, saj je oe menil, da moram nabirati
izkuSnje. In v Parizu, verjemite, sem se veliko nau-
¢il. Potem smo nadaljevali proti Nizozemski in Sele
na avtocestnem pocivaliSCu blizu Amsterdama, me
je presinilo, kaj pa ¢e moje dovolienje za tujino ne
velja. InStruktor je kar umolknil, ko sem mu pove-
dal, da sem prevozil vso Francijo in predlagal, naj
sedem na sovozniski sedez, da ne bi imel teZav s
policijo. Cisto sem prebledel, a o&e se ni dal motiti.
Hladen kot Spricer je rekel: »Jebi ga, do sem si nas
Cisto lepo pripeljal in niti v Parizu nisi imel tezav, tu-
div Amsterdamu se bo znasel. Ce ga ne bo$ lomil,
te nihée ne bo ustavil. Ce bi nas vseeno ustavili, se
bomo pac delali neumne.«

veseljem skoéi v njegovo kabino. Zagarstva
ni brez prevozov lesa. Prvo tovorno vozilo, ki
so ga pri Virneku podedovali e od starega
oCeta, je bil Mercedes-Benzov lahek tovor-
njak 518. Nato je o¢e kupil rabljenega Mer-
cedesa 817 in za njim triosnega SK 2538.
Prvi nov tovornjak pri hiSi pa je bil vlaCilec
Mercedes-Benz Actros MP2, 1844, ki ga je
na spletu nasel takrat devetletni Rudi mlaj-
Si in od nakupa dalje pomagal pri njegovem
osnovnem vzdrZevanju.

0Od nekdaj je mladega Rudija zanimalo vse,
kar pelje in ima motor: »Imel sem svoje

Actros MP2 je bil pri Virneku prvi nov
tovornjak in kaze, da ga bodo obdrzali
tako dolgo, da bo postal starodobnik.

mopede - preden sem bil star toliko, da bi
se z njimi uradno smel voziti. Enako kot nad
voznjo sem bil navduSen nad 'Sraufanjem’.
Nisem popravljal samo svojih mopedov, am-
pak tudi tiste, s katerimi so se vozili soSolci,
sosedje in prijatelji.«

AVTOMEHANIK BOM

Nikogar iz druZine in iz kroga znancev Rudi
ni presenetil, ko se je odlocil, da se bo vpisal
na Solski center Velenje za poklic avtomeha-
nika: »Sola mi je bila v&e&. V prvi vrsti sem
dobil osnove, tako da sem tam izvedel, kaj
sem v praksi dejansko pocel. Na primer, ka-
ko natanko delujejo motorji ha notranje zgo-
revanje, kako se med njihovim delovanjem
spreminja predvzig, zakaj je pomembno
nastavljanje ventilov. Toda v Soli je bil po-
udarek na osebnih vozilih, ki pa Se zdale¢
niso bila v srediS€u mojega zanimanja.«

Pri Virneku so za osnovno vzdrzevanje svojih
vozil skrbeli sami, za veCje posege pa so jih
vozili v Avtomehaniko Cotman v Kamnik. Z
njihovimi storitvami so bili zelo zadovoljni,
zato se je Rudi starejsi pozanimal, ali bi nje-
govega sina vzeli na obvezno prakso. Rudi
mlajSi je tako Sest mesecev delal v Kamniku
in se ogromno naucil in o tem pove: »Sola ti
da osnovno znanje, v tako sodobnem servi-
su, kakor je Cotmanov, pa pridobljeno zna-
nje uporabis v praksi. Ne samo uporabis,
posteno ga nadgradiS. Po mojem mnenju je
bilo najpomembnejSe to, da sem se teme-
ljito spoznal z diagnostiko, brez katere pri
novih tovornjakih ne gre. Saj sem Ze doma
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Ce bo$ v nevarnosti, skoéi iz kabine

»0Ce je po eni strani vedno znal prisluhniti mojim Zeljam,
po drugi pa je zahteval red in naju s sestro nikoli ni (prevec)
razvajal. Ko sem priSel domov z dovolienjem kategorij C in
E v Zepu, mi je rekel: »Super, za jutri zjutraj te tamle ¢aka
Actros. Ob Sestih zjutraj mora$ biti v MeZici, kjer bo$ naloZil
akumulatorje. Pa ¢ez Sleme bo$ peljal, tam je najblizje in
najhitreje.«

»Pogoltnil sem debel cmok. Za tja ni teZav, saj bo tovornjak
prazen, a nazaj bom imel na polprikolici naloZzen 24-tonski
tovor in strm klanec tako navzgor kot navzdol, da o serpen-
tinah niti ne govorim. Vseeno sem se nasmehnil in rekel, da
ni problema, saj sem se izziva vseeno veselil. Drugace pa je
bilo pri mami.«

Ta se je jezila na oceta, meni pa rekla: »Rudi, Ce bi bilo
karkoli narobe, ti kar skodi iz kabine. Kaj ti pa oCe za prvo

voznjo da tako zahtevno nalogo!«

Rudi zelo dobro skrbi za svojega Stirilethega Actrosa, ki je za delo v gozdu dobro

prilagojen.

menjal olje, filtre in podobne zadeve, a to
je bil skok naprej in Se danes sem vesel ter
hvalezen za vse znanje in izkusSnje, ki sem
jih pridobil. Doma sem nekaj Casa skrbel za
vzdrzevanje vozil, potem ko sem postal vo-
znik, pa na tem podrocju le Se kaj malega
postorim. Zal ni dovolj ¢asa za vse.«

Z AVTOM PRI SESTNAJSTIH,
S TOVORNJAKOM PRI
DEVETNAJSTIH

Se bolj kot avtomehanika je malega Rudija
veselila voZnja. Ker je bilo takrat to Ze mo-
goce, se je v avtosolo vpisal pri Sestnajstih
letih in potem do osemnajstega leta vozil s
spremstvom.

Rudi je komaj ¢akal na izpit kategorije B, saj
je bil pogoj, da se lahko loti Se kategorij C in
E Ker Se ni Stel 21 let, je moral obenem pri-
dobiti kodo 95. Dan pozneje, ko je uspesno
opravil izpit kategorije C, je pisal test za ka-
tegorijo E in naslednji dan Ze vozil prvo uro

s tandemskim prikoli¢arjem. V dobrega pol
leta je zbral vse potrebne papirje in postal
poklicni voznik: »Jutro po opravljenem izpitu
sem Ze pred peto zjutraj odpeljal z dvoriSca
z nasim Actrosom MP2, s katerim sem sprva
vozil. Ker sem bil kot avtomehanik v firmi
'deklica za vse', niti nisem imel moznosti, da
bi vozil v mednarodni $pediciji. Hitro so me
s tovornjakom poslali v gozd in na zaCetku
sem debla po kolovozih vozil z MAN-om TGX,
pred Stirimi leti pa sem dobil novega Mer-
cedes-Benza Actrosa 2848, s katerim odtlej
vVozim.«

V SVOJEM DELU UZIVAM

Vedno znova uzivam, ko gledam strokovnjaka, kakrsen je Rudi, s kak$no lahkoto in
natanc¢nostjo upravlja z dvigalom za debla.
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Klju¢e novega Actrosa je predstavnik Autocommerca predal mladi generaciji druzinskega podjetja Virnek (od leve: J. Brudar, Rudi,

zena Nusa in sestra Anja).

»Rad imam voZnjo po asfaltu, a tista po goz-
dnih cestah je nekaj posebnega,« je zacel
Rudi mlajsi in v isti sapi nadaljeval, »kakor
vidite, je moj tovornjak v konfiguraciji 6x4.
Tudi pozimi v vecini primerov nimam tezav,
ker prednja os ni pogonska, natikanju verig
se pa tudi pri 6x6 v snegu in blatu ni mogo-
Ge izogniti. Za taksno vozilo smo se ¢isto ra-
zumsko odlogili. S prednjo pogonsko premo
bi bil tovornjak visji za okoli 15 centimetrov
- na takSen nacin pridobimo nekaj visine,
kar je pomembno pri lazjem lesu. Obenem
je tezisCe tovornjaka malenkost nizje. Na-
roCili smo Se ro¢ni menjalnik, kar je treba
dandanasnji doplacati. Pri tandemski priko-
lici smo izbrali daljSe rudo, saj na ta nacin
lahko kompozicijo pri obra¢anju ali drugem
manevriranju 'zlomim' za kot vecji od 90 sto-
pinj. Ce ne gre drugade, jo odklopim, dvig-
nem z dvigalom na zadnji strani tovornjaka
in jo tako obrnem.«

Sprva je les vozil veGinoma z Babnega polja,
sedaj pa odhaja ponj na Korosko, Gorenjsko
in v Zasavje, tako da v tamkajsnjih gozdovih
pozna ze skoraj vsako kozjo stezo: »Poleg
transporta lesa sem zadolzen tudi za merje-
nje koli¢in hlodovine, tako da sem na terenu
praktiéno vsak dan. Ker je Virnek, d. o. o.,
druZinsko podjetje, je jasno, da poprimem
za vsako delo, kjer me potrebujejo. Tudi z
vsemi stroji na zagi sem 'na ti', po potrebi
pa uredim (s precej manjsSim navduSenjem)
tudi kakSno papirno zadevo.«
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POZITIVEN POGLED V
PRIHODNOST

»W naSem podjetju Se vedno delamo po kmeé-
Ki logiki. Ze ded je bil uspeSen podjetnik -
kmet, ki je Sel s Casom naprej in je vedno znal
z denarjem. Nikoli ni jemal kreditov, vedno je
investiral zgolj toliko, kolikor je zmogel. Tega
se drzi tudi oCe in, kakor kaZe, bo pri nas Se
dolgo tako. Ce bi poslusali ekonomiste, bi de-
lali drugace, a zakaj spreminjati formulo, ki se
je doslej izkazala za uspesno,« razmislja Rudi.
Po kratkem vdihu nadaljuje: »Mama in oce
sta Se trdno v sedlu in upam, da bosta svoje
delo Se dolgo tako z veseljem in ucinkovito
opravljala. V podjetju delava oba z mojo ze-
no Nu$o. Vsekakor se tudi v prihodnje vidim

v naSem podjetju, a ko bo nastopil moj ¢as,
si zelim, da bi pri vodenju sodeloval s svojo
sestro Anjo, s katero sva od malega odlicen
tim. Sam nisem pisarniski tip, njej pa gredo
papirna opravila odliéno od rok. Vse ima pod
nadzorom: s svojo komunikacijsko spret-
nostjo skrbi, da so zadovoljni tako naSi na-
ro¢niki kot nasi zaposleni, ki svoje delo za-
nesljivo in vestno opravljajo. Poleg tega zna
stvari tudi hitro spremeniti in se prilagoditi
vsaki situaciji. Nazadnje pa upam tudi, da
bom imel sre¢o in bosta moja sinova Zelela
ostati v druzinskem podjetju, a o tem je Se
preuranjeno govoriti.«

Rudi, hvala za pogovor in veliko uspehov tako
na cesti kot v poslu Se napre;j.

" N4

A

Rudi sinova Rudija in Oskarja zZe iz plenic navaja na tovornjake.
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Gospodarska
vozila

Emisije CO,: 230-186 g/km. Kombinirana poraba goriva: 8,8-7,11/100 km. Emisijska stopnja: EURO 6. Emisije NO,: 0,0204-0,0167 g/km.
Stevilo delcev: 0,00113-0,00004 x 10, Ogljikov dioksid (CO,) je najpomembnejsi toplogredni plin, ki povzroca globalno segrevanje. Emisije
onesnazeval zunanjega zraka iz prometa pomembno prispevajo k poslabsanju kakovosti zunanjega zraka. Prispevajo zlasti k ¢ezmerno
povisanim koncentracijam prizemnega ozona, delcev PM,  in PM, . ter dusikovih oksidov. Nekatera prikazana in navedena oprema je na

voljo opcijsko. Slika je simbolna. PORSCHE SLOVENIJA, d.o.o. .
www.vw-gospodarska.si



B Vozili smo | MERCEDES-BENZ TOURISMO

PO DRZAVAH
AVSTRO-OGRSKE

0 Mercedesovem Tourismu Safety Coach smo ze pisali konec lanskega
leta, ko smo ga preizkusili v zasnezeni Svici, tokrat pa smo se pridruZil
Mercedesovi evropski turneji in z njim prevozili vecino drzav nekdanjega
cesarstva Avstro-Ogrske.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: BoStjan PausSer, Daimler Truck
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uristi¢ni avtobusi znamke Mercedes

so mocéno zaznamovali potovanja v

Stevilnih drzavah, tako zahodnega
kot vzhodnega bloka, pa tudi SirSe, zu-
naj Evrope. Modela O 302 in predvsem O
303 sta pisala zgodbo o uspehu - slednji,
ki so ga izdelali v ve€ kot 33 tiso¢ primer-
kih, je lani praznoval Ze okrogli petdeseti
jubilej od svoje prve predstavitve, proizva-
jali pa so ga kar 18 let, kar je svojevrsten
dosezek. In Ze takrat je Mercedes veliko
stavil na varnost - O 303 je bil leta 1985

prvi avtobus, Ki je ponudil zavorni sistem
ABS.

ROJSTVO TOURISMA

Leta 1992 ga je nasledil tehnoloSko ze-
lo napreden model O 404, ki pa se je na
trgu obdrzal le skromnih sedem let in ni
dosegel prodajnih uspehov svojega pred-
hodnika - Ze leta 1999 ga je nadomestil
O 580 Travego. Tudi O 404 je prinesel
tehniéne novosti, ki so prispevale k vedji
varnosti in udobju, kot so kolutne zavore

na vseh kolesih in posami¢no vpetje na
prvi osi.

Istega leta so v Turciji zaCeli z izdelavo mo-
dela O 340, ki je sicer v veliki meri temeljil
Se na modelu O 303, a je bil sodobnejsi, po-
sledi¢no pa cenovno, Se posebej v primerja-
vi s tehnolosko naprednim modelom O 404,
zelo ugoden. Avtobus, ki je bil primarno raz-
vit za turSki trg in so ga proizvajali v mestu
Hosdere, je v Evropo priSel s pomocjo Svi-
carskega zastopnika za znamko Mercedes -
ta je na lastno pest iz Turcije pripeljal prve
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B Vozili smo | MERCEDES-BENZ TOURISMO
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Leta 1994 je lu€ sveta ugledala prva generacija modela Tourismo - Mercedes O 350.

modele visokopodnega turistiCnega avtobu-
sa 0 340.

PRVA GENERACIJA

Dobre izkuSnje z vozilom in ugodna cena so
hitro poskrbele za njegovo priljubljenost, ki se
je nadaljevala s prvim 'pravim' Tourismom -
modelom O 350 leta 1994. To je bil tudi prvi
Mercedesov avtobus, ki je poleg Steviléne
oznake prejel Se ime. Ta je bil Ze tehnic¢no
naprednejsi, s posamic¢nim vpetjem koles
spredaj, kolutnimi zavorami na vseh kolesih,
novim dizajnom ter na voljo v dveh viSinah;
visokopodni in dodatno poviSani SHD, kate-
rega prodaja pa je bila zaradi prevelike mase
predvsem namenjena domacemu turSkemu
trgu - v Evropo so zasli le redki primerki.
Avtobus je zaznamoval prepoznaven dizajn
Z nazaj nagnjenim B-stebrickom, vozniki pa
so cenili okretnost, zelo dobro preglednost
in prostoren voznikov prostor s pregledno ar-
maturno plo$¢o. Sprva so za pogon skrbeli
legendarni 14,6-litrski V8-motorji mo¢i 381
KM z roénim Seststopenjskim menjalnikom,
s prihodom norme Euro 3 pa so jih zamenja-
li 12-litrski vrstni Sestvaljniki OM 457.

Pri prvi generaciji je treba omeniti Se dve po-
sebnosti; izvedbe Euro 3 so opcijsko ponuja-
le tudi elektropnevmatski menjalnik EPS (ta
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je bil prej sicer Ze na voljo tudi pri modelih O
303 in O 404), tako prednja kot zadnja vra-
ta pa so imela le enotockovno vpetje. Leta
2000 je sledila prva oblikovna prenova, pred-
vsem sprednjega in zadnjega dela avtobusa,
pozneje, ko je proizvodnja Ze dosegla 10 ti-

soc vozil, pa so sledile Se tehniCne izboljSave,
ki so poskrbele za nizjo maso avtobusa.

DRUGA GENERACIJA

Prihod strozjih ekoloSkih predpisov Euro
4 in 5 leta 2006 je na ceste pripeljal pov-

V drugi generaciji se je povec¢ala ponudba izvedb s triosnim modelom ter krajSo
10-metrsko izvedbo.



sem novo drugo generacijo Tourisma, ki je
v marsi¢em temeljila na prvem Travegu in
dvignila raven udobja, hkrati pa je bila tudi
nacrtno zastavljena kot cenejsa alternativa
bolj luksuznemu Travegu, ki je takrat evrop-
ske ceste Ze osvajal v svoji drugi generaciji.
Avtobus je ponujal prostornejSi potniski
prostor, saj je bila zunanja Sirina poveca-
na na 2,55 metra, v ponudbo so prisli sa-
modejni menjalniki, povecal pa se je tudi
nabor preostale opreme. NajpomembnejSa
novost pri drugi generaciji pa je bila raz-
Sirjenja ponudba izvedb - najprej sta se
12,1-metrski pridruzili dvoosna 13-metrska
in triosna 14-metrska. Dodatno poviSanega
modela SHD v drugi generaciji ni bilo ve¢ v
ponudbi, se je pa leta 2009 ponudba razsi-
rila navzdol z niZjim modelom Tourismo RH
(dolzine 12,1 in 13 metrov), ki je nadome-
stila model Integro H in je bila namenjena
predvsem regionalnim linijskim prevozom.
S prihodom norme Euro 6 je druzino dopol-
nil e najmanjsi ¢lan - 10,3-metrski Touri-
smo K.

Potniki lahko rac¢unajo na udobno potovanje, v nasem primeru pa so bili sedezi

zasedeni s testnimi lutkami.

Voznisko delovno mesto je kakovostno, a za veéje voznike nekoliko utesnjeno.

TRETJA GENERACIJA

Leta 2017 smo docakali povsem novo tretjo
generacijo, ki letos vstopa Ze v svoje osmo
leto, zunanja viSina avtobusa je zrastla za 6
centimetrov, na 3,68 metra, koeficient zrac-
nega upora pa se je zmanjsal na vrednost cw
=0,33. Velik prodajni uspeh Tourisma v drugi
generaciji je bil posredno (zopet) kriv za slovo
prestiznejSega modela iz ponudbe, tokrat je
bil to Travego, saj ta ni dosegel pri¢akovanih
prodajnih Stevilk. Zato tretja generacija nado-
mescéa tudi njegovo mesto in ponuja Se veé
opreme, hkrati pa Zeli ostati ekonomicna izbi-

ra. K temu pripomoreta pametni topografski
tempomat PPC in ekonomiki naravnano de-
lovanje avtomatiziranega menjalnika Power-
Shift 3.

Tretja generacija zopet ponuja dodatno po-
visSano izvedbo SHD, katere prodaja pa je
tokrat omejena izkljuéno na turski trg, kjer
S0 zanjo uporabili kar ime Travego.

IZ PRAGE DO LJUBLJANE

O celoviti ponudbi varnostnih in asistencnih
sistemov, s katerimi je opremljen avtobus,
tokrat ne bom pisal, saj so bili vsi Ze omenje-

ni vdecembrskem ¢lanku. Kot Ze omenjeno,
je Mercedes pripravil evropsko turnejo, ki so
jo razdelili na dva dela - prvi del je aprila po-
tekal po vzhodni in srednji Evropi, drugi del
pa se maja nadaljuje po zahodni. NaSemu
uredniStvu je pripadla priloZznost, da prevo-
zim najdaljSo razdaljo in avtobus prevzame-
mo v Pragi ter se v dveh dneh, preko Bratisla-
ve in Dunaja, zapeljemo do Ljubljane.
Avtobus je bil polno obremenjen s testnimi
lutkami na potniSkih sedeZih in dodatnim
balastom v prtljaznem prostoru. Prvi dan je
bila pred nami krajSa etapa s 350 kilometri
od Prage do centra Bratislave. Po slabih Stirih
urah in pol vozZnje, je povpre¢na poraba zna-
Sala 22,3 litra ob povprecni hitrosti 78 km/h.
Drugi dan smo voznjo nadaljevali do Seneca
in nato nazaj skozi center Bratislave, preko
Madzarske in Avstrije proti Sloveniji. Gostejsi
promet skozi Bratislavo je poskrbel za opazno
manjs$o povprecno hitrost 69,5 km/h, kljub
slabSim prometnim razmeram in nekaj dezja,
pa je bila manjSa tudi povpre¢na poraba gori-
va - ta se je spustila pod 22 litrov, kar je, za
polno obremenjen avtobus in ob stalno delu-
joCi klimatski napravi, zelo dober rezultat.

UDOBNIH 900 KILOMETROV

Devetsto kilometrov za volanom Tourisma ni
utrujajocCih, voZnja je udobna, tiha in prijetna -
delno tudi zaradi neproblemati¢nih 'potnikov'
v testhem avtobusu. Dve pripombi letita le
na voznikov delovni prostor, vecji vozniki bi si
Zeleli nekaj veC prostora za noge - tako pa
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V dveh dneh smo s Tourismom iz Ceske, preko Slovaske, Madzarske in Avstrije pripeljali do Ljubljane s povpre¢no porabo le

22,1 1/100 km, kar je za polno obremenjen avtobus zelo dober rezultat.

ve¢, da se privadijo na bliZino slike. Sicer pa
je sistem kamer deloval dobro v vseh voznih
razmerah, od moc¢nega sonca, predorov, dez-
ja do vecCerne voznje.

SIROKA SERVISNA MREZA

Eden od poudarkov na voznji preko Evrope je
tudi dobra pokritost z Daimlerjevimi servisnimi
delavnicami, ki je pri turisticnih avtobusih Se
posebej pomembna, saj je treba, zaradi potni-
kov v vozilu, poskrbeti za hitro popravilo, za kar
pa je pomembna tudi zaloga rezervnih delov.
Tako smo si na poti ogledali kar tri, poleg
servisnega centra v Pragi, Se povsem novo
zgrajen sodoben center Senec pri Bratislavi,
piko na i pa je dodala manjSa servisna delav-
nica v sklopu podzemne avtobusne postaje
v Bratislavi. Ta omogoca manjSe servisne ali
vzdrZevalne posege kar na sami avtobusi po-
se voznik pogosto s koleni dotika armature, je treba za pogled nanj bolj odmakniti pogled  staji, s Cimer prevoznik oziroma lastnik vozila
utesnjen pa je tudi prostor pri stopalih na levi s ceste, prav tako pa oéi potrebujejo trenutek  izgubi najmanj ¢asa. |
strani.

Dr.uga prlpomba pa je poye_zana S ssterpom Rezultati
MirrorCam, ki s kamerami in LCD-zasloni na-

B POVPRECNA POVPRECNA
domesca klasicna vzvratna ogledala. Ko se RELACIJA RAZDALJA (KM) | HITROST (KM/H) | PORABA (L/100 KM)
voznik privadi kar petih LCD-zaslonov, na ka-

V Ljubljani sta avtobus prevzela novinarska kolega iz Avstrije in Svice, ki sta
nadaljevala Mercedesovo Evropsko turnejo proti Nemdiji.

. . Ly o Praga—Bratislava 78,0 22,3
terih spremlja razlicne poglede kamer, pa Se
vedno ostaja mote¢a pozicija glavnega levega Bratislava-Ljubljana 554 69,5 21,9
zaslona - ta je namrec¢ (pre)blizu vozniku - Skupaj 902 73,8 22,1

dosti bliZje kot sicer klasi¢no ogledalo, zato
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Resitve za vse oblike
transporta.

Podzemna avtobusa postaja v Bratislavi navdusi s €istostjo, = ==—s%—-a AN |

potnikom pa tudi v slabem vremenu omogo¢a visok nivo m
udobja pri prestopaniju.

| WIELTO!

et

Dobra pokritost s servisno mrezo je izredno pomembna za
avtobusne operaterije.

WA WIELTON

041 874 471
info@lev.si
www.lev.si

$NLEV

ZASTOPSTVO IN PRODAJA PRIKOLIC

V sklopu podzemne avtobusne postaje je tudi servisna
delavnica, ki omogo¢a hitro vzdrzevanje avtobusov.
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NOVOSTI Z OTOKA

V Birminghamu Ze petindvajset let poteka najpomembnejSi sejem
gospodarskih vozil v Veliki Britaniji — Commercial Vehicle Show. Tokrat je
postregel predvsem z novostmi na podrocCju lahkih gospodarskih vozil.

B Reportaza | CV SHOW BIRMINGHAM

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: BoStjan PausSer

glede strani voznje, je jasno in to se je pokazalo tudi na letos-

njem sejmu gospodarskih vozil, kjer veliko ve¢ pozornosti, kot
samim vozilom, namenjajo vsemu okoli njih - naj si gre za predelave in
dodelave vozil, opremo, servisiranje, telematske storitve in neizbezno
zelo veliko osredotoCenost na varnost in usposabljanje voznikov.

Da se na Otoku v marsi¢em razlikujejo od celinske Evrope, ne le

NOVOSTI V SEGMENTU LAHKIH GOSPODARSKIH
VOzZIL

Tovornjaki so bili na letoSnjem sejmu zelo skromno zastopani - na
ogled je bilo le nekaj elektricno gnanih vozil in terminalskih viacilcev,
brez pravih novosti ali premier. Povsem drugacde je bilo pri dostavnikih
- Renault je prvi€ javno prikazal prihodnjo generacijo novih elektri¢nih
dostavnikov Trafic, Goelette in Estafette, sledila jim je Kia s serijskimi
modeli prav tako elektri¢nih dostavnikov PV5 v potniski in tovorni razli-
Cici ter prvo izvedbo z notranjo predelavo mobilne delavnice.

Iziemno velik Fordov razstavni prostor je bil v znamenju celotne po-
nudbe dostavnikov in poltovornjakov, z razli€nimi moznostmi pogo-
na vkljuéno z najnovejSimi elektricnimi modeli in prikljucnimi hibridi,
obelezili pa so tudi 60 let modela Transit. Isuzu je premierno razstavil
elektricni poltovornjak D-Max EV ter robustno terensko izvedbo AT35.
Razstavljena so bila tudi manjSa elektri¢na vozila znamke Goupil ter
elektriéni dostavniki kitajskega Farizona. |
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g TrailazCampany

VECJA NOSILNOST ZA TRAJNOSTNI
PREVOZ KURIRSKIH POSILJK

Da bi vozila za sektor kurirskih, ekspresnih in paketnih (CEP) prevozov postala
Se gospodarnejsa in trajnostna, so pri Schmitz Cargobull predstavili svoj lahek
polpriklopnik S.BO PACE, z aerodinamic¢no nadgradnjo EcoFIX, za prevoz suhega tovora.

Besedilo: Matej Jurgele

~
Ze konec leta 2021 je Schmitz Cargobull predstavil model

S.BO PACE za prevoz suhega tovora, ki ga proizvajajo v bri-
tanskem obratu v Manchestru. Tu izdelujejo prikolice za
Veliko Britanijo in Irsko. Polpriklopnik s popolnoma modularno
zasnovo je standardno opremljen s sistemom telematike Trailer-
Connect. Nadgradnja je izdelana iz inovativnih in robustnih pane-
lov STRUKTOPLAST. Zaradi lahkega, satasto oblikovanega panela
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je vsak priklopnik S.BO PACE priblizno 700 kg lazji v primerjavi
s podobnimi vozili v tem segmentu. Lazja nadgradnja povecuje
nosilnost in zmanjSuje porabo goriva ter zmanjSuje izpuste emisij
ogljikovega dioksida. Z uvedbo aerodinamiéne razliGice EcoFIX je
zdaj na voljo nadgradnja, ki zmanjSuje zrac¢ni upor. To vodi do
dodatnega zmanjSanja emisij CO, in prihranka pri porabi goriva
do 3,5 odstotka.



Aerodinamiéna oblika zmanjSuje zra¢ni upor in omogo¢a do 3,5
odstotka prihranka pri porabi goriva.

ERGONOMSKA ROLO VRATA - NAJLAZJA NA TRGU
Model S.BO PACE je zdaj na voljo tudi z lahkimi, ergonomsko izbolj-
Sanimi rolo vrati. Ta XL-certificirana vrata Schmitz Cargobull ustrezajo
standardu EN-12642 (27-tonska nosilnost) in so trenutno najlazja rolo
vrata na trgu, kar zagotavlja optimizirano in ucinkovito rokovanje pri
nakladanju in razkladanju. Paket zaSc¢ite na zadku Heavy Duty z zadniji-
mi valjastimi odbijaci iz jekla Delta povecuje zas¢ito nadgradnje med
nalaganjem na nakladalnih rampah.

ZASCITA TAL IN DODATNA VARNOST

Za zasCito lesenih tal so na zadnjo talno plos¢o namestili dodatno 800-mi-
limetrsko jekleno obrabno ploSc¢o. To Se olajSa pogoste postopke naklada-
nja in razkladanja, ki so potrebni pri distribuciji ali prevozih med vozliS¢i.
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Prikolica je na voljo tudi z lahkimi, ergonomsko izboljSanimi,
rolo vrati, ki so najlazja na trgu in omogoc¢ajo preprosto
upravljanje ter imajo certifikat XL.

MOZNOSTI PRITRDITVE TOVORA

Model S.BO PACE je mogoce opremiti s Stevilnimi komponentami za
varno pritrditev tovora, kot so varnostne ponjave za pakete, pritrdilni
pasovi ipd. Nosilnost tal znaSa standardno 5,4 tone, z moZnostjo pove-
¢anja na 7,1 tone ali 8,0 tone za prevoz tezjih tovorov.

PAMETNA POVEZLJIVOST S SISTEMOM
TRAILERCONNECT

Standardni sistem telematike TrailerConnect podjetja Schmitz
Cargobull omogoca inteligentno povezljivost ter podpira hitro diagno-
stiko in obdelavo podatkov, zbranih iz vseh komponent.

AVTOMATSKO PREPOZNAVANJE POLOZAJA
PNEVMATIK

Z uporabo funkcije avto-lokacije lahko senzorji TPMS podjetja Schmitz
Cargobull samodejno zaznajo in dodelijo polozaj kolesa. Tako ni veé
potrebna zapletena in k napakam nagnjena rocna nastavitev, kar pri-
hrani ¢as in denar, tako za stranke kot tudi v delavnici. Po zamenjavi
pnevmatik ali obisku delavnice funkcija avto-lokacije zagotavlja najve-
¢jo varnost in preglednost. Prek portala TrailerConnect lahko status
pnevmatik in celotnega priklopnika preprosto spremljate v realnem ¢a-
su. V primeru nepravilnosti se opozorila samodejno posljejo po e-posti,
SMS-u ali prek aplikacije.

1IZBOLJSANA NOTRANJA OSVETLITEV

IzboljSana notranja LED-osvetlitev povecuje varnost pri delu med na-
kladanjem in razkladanjem. Na zunanji strani svetila za oznacevanje s
tremi funkcijami prispevajo k boljSi vidljivosti na cesti. |
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Servis & vzdrzevanje

VEC KOT 120 LET STROKOVNEGA
ZNANJA NA PODROCJU DELOV
ZA GOSPODARSKA VOZILA

Skupina podijetij winkler je eden izmed vodilnih veletrgovcev z rezervnimi deli za
gospodarska vozila v Evropi. Je zanesljiv partner za delavnice, lastnike gospodarskih
vozil, avtobusne prevoznike in kmetijske obrate ter jin podpira pri iskanju in nabavi
ustreznih nadomestnih delov. Z ve¢ kot 200 tisoC deli in dodatne opreme pokriva druzba
winkler vse zahteve — od standardnih rezervnih delov do specializiranih komponent.

eletrgovec zagotavlja tudi, da so pravi
rezervni deli na voljo hitro in zanesljivo.
1.700 zaposlenih si vsak dan prizadeva

za optimalno izpolnjevanje Zelja in zahtev svojih
strank.

OSNOVANE IZKUSNJE V
INDUSTRIJI GOSPODARSKIH
VOZIL ZE OD SAMEGA ZACETKA

Podjetje winkler, ki je bilo ustanovljeno leta 1901
kot kovacnica vagonov, je bilo sprva osredotoCe-
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no na proizvodnjo avtomobilskih vzmeti. Med
letoma 1925 in 1939 je podjetje winkler v na-
stajajoCi motorizaciji videlo priloznost: podijetje
je izdelovalo in popravljalo avtomobilske vzmeti
ter se uveljavilo kot »vzmetni winkler«. Eden od
pionirskih dosezkov podijetja je bil razvoj novih
tehnik za popravilo osi. Podjetje je Ze zgodaj pre-
poznalo potencial veleprodaje in s prodajo delov
za gospodarska vozila razvilo drugi steber. Da
bi zagotovili in povecali razpoloZljivost delov, je
bilo leta 1987 odprto prvo centralno skladiSce

v Ulmu, v Nem¢iji. Za hitrejSo oskrbo strank v
srednji in vzhodni Evropi, se je leta 2019 odprlo
skladiSCe na Dunaju, v Avstriji. Danes je podjetje
winkler s ponudbo okoli 200 tiso¢ rezervnih de-
lov eden od vodilnih veletrgovcev v Evropi.

STROKOVNO ZNANJE 24 UR NA
DAN NA VEC KOT 40 LOKACIJAH
V EVROPI

IzkuSeni svetovalci, specializirani za razlic-
na podroGja gospodarskih vozil, zagotavljajo
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podporo pri vseh vprasanjih, povezanih z
voznim parkom. Strokovnjaki druzbe winkler
so strankam na voljo na lokacijah v Avstriji,
na CeSkem, Slovaskem, Poljskem, v Nemgiji
in Svici. Kadar potrebujete dele zunaj delov-
nega Casa, vam je na voljo spletna trgovina.
Ponuja Stevilne funkcije, ki uporabnikom po-
magajo prepoznati in naroCiti prave dele. Na-
domestne dele lahko hitro poiScete in najdete
z uporabo pametnega iskalnika. Postopek
naro¢anja je poenostavljen s pomogcjo indivi-
dualnih nakupovalnih seznamov in funkcij za
primerjavo izdelkov.

VSI IZDELKI SO DOSTAVLJENI
HITRO IN ZANESLJIVO

Celotna ponudba za gospodarska vozila zaje-
ma vec kot 200 tiso¢ delov, ki so shranjeni v

treh najveéjih centralnih skladis¢ih rezervnih
delov za gospodarska vozila v Evropi. winkler
ponuja obsezno ponudbo rezervnih delov in
dodatne opreme za tovornjake vseh znamk.
Ponudba obsega vse od nadomestnih delov
za osi, krmiljenje in zavore, do multimedijskih
in voznih sistemov ter hlajenja in klimatizaci-
je. Vkljucuje tudi hidravlicne komponente, de-
le za motorje, vzmetenja ter dele za cisterne
in silose. Program izdelkov dopolnjuje opre-
ma za razsvetljavo ter varnost za vozila, vozni-
ke in obrate. Na voljo je tudi celoten program
potrebscin za delavnice in obrate, ki vkljuCuje
vse od pritrdilne tehnike in orodij do Cistil in
izdelkov za nego.

Zaradi moznosti individualne dostave iz
osrednjega skladis¢a na Dunaju, blago hit-
ro prispe do kupca. V Slovenijo so na voljo

moznosti dostave brez stroSkov posSiljanja
z dnevno ali paketno dostavo. V Avstriji so
tudi Stirje prevzemni centri, kjer je mogoce
rezervne dele in dodatnho opremo kupiti na
kraju samem.

STROKOVNO ZNANJE 1Z
PROFESIONALNIH ROK

Strokovnjaki podjetja winkler so vam na voljo
tudi za vse teme, povezane z gospodarskimi
vozili in delavnicami. Zagotavljajo zanesljive
in neodvisne nasvete o diagnostiki vozil in
konceptih delavnic ter imajo specializirano
znanje na podrocjih hidravlike, rezervoarjev
in silosov ter servisa in diagnostike klimatskih
naprav.

winkler
Y / / 4

Das passt.

Winkler Austria GmbH
GradnerstraBe 140
AT-8054 Graz

Telefon:
Matias Ceh: 040 363 933
Miroslav Dumonic¢: 040 490 909
Karina Sor$§ak Kukovec: 040 881 044

Mail:
slovenija@winkler.com

winkler.com
shop.winkler.com
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NOVA APLIKACIJA EPAL PALLET
OPTIMIZIRA UPRAVLJANJE PALET

Upravni odbor Evropskega zdruzenja za palete EPAL je 20. marca 2025 tudi
uradno predstavil novo aplikacijo za upravljanje s paletami — EPAL Pallet App.

plikacija EPAL Pallet App, ki je Ze na voljo uporabnikom, je sple-

tna programska oprema, ki omogoca upravljanje palet in posle-

di¢no sledenje blaga ter palet. Z aplikacijo EPAL Pallet App lahko
optimalno uporabite QR kodo na EPAL Euro paletah QR in drugih EPAL
paletah opremljenih s QR kodo.
0Od januarja 2024, ko so na trg prispele prve EPAL Euro palete QR, je
bilo izdelanih ve¢ kot 2 milijona EPAL Euro palet s QR kodo. Hiter us-
peh kaze na zeljo uporabnikov po inovativnih reSitvah za digitalizacijo
paletne logistike. Z novo aplikacijo EPAL Pallet App je na vrsti naslednji
korak k digitalizaciji in avtomatizaciji odprtega paletnega sklada EPAL.

OPTIMALNO UPRAVLJANJE ZALOG PALET

Aplikacija EPAL Pallet App omogoca uporabo in izmenjavo palet EPAL
prek dveh inovativnih komponent - spletne nadzorne ploSce za zale-
dno pisarno in mobilne spletne aplikacije za uporabo na logistic¢nin
podrocjih. Kombinacija obeh komponent omogoc¢a optimalno upravlja-
nje zalog palet ter sledenje palet in blaga.

Programska oprema je popolnoma prilagojena QR kodi EPAL Euro pa-
lete QR, vendar jo je mogoCe uporabljati tudi za EPAL palete brez QR
kode. Uporabniki lahko hitro in enostavno ustvarijo narocila za slede-
nje palet, digitalizirajo logisti¢ne procese in spremljajo prevoz blaga od
odpreme do dostave.

Jarek Maciazek, predsednik EPAL:

»Pogosta tezava v logistiki blaga in palet je pomanjkanje preglednosti
in sledljivosti premikov palet. Ro¢no belezenje je neucinkovito in lahko
privede do izgube palet in blaga. Aplikacija EPAL Pallet App podjetjem
ponuja hitro vstopno tocko v digitalizacijo njihovih logisti¢nih procesov,
zlasti v kombinaciji z EPAL Euro paleta QR. Kombinacija aplikacije EPAL
Pallet App in QR kode na paleti omogoca pregledno in ucinkovito intralo-
gistiko ter sledenje blagu in paletam v transportni in blagovni logistiki.«
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CELOVIT PREGLED VSEH NAROCIL IN ZALOG

Mobilna spletna aplikacija EPAL Pallet App zaposlenim v skladiS¢u in
oddelkih za odpremo olajSa evidentiranje EPAL palet v dohodnem bla-
gu, rezervacijo praznih palet za upravljanje zalog in ustvarjanje novih
narocil za sledenje.

Nadzorna ploSc¢a logistiGnim strokovnjakom omogoca celovit pregled
vseh naroCil in zalog EPAL palet na internih lokacijah podjetja. Digi-
talno nacrtovanje zalog in samodejno obveSc¢anje o preseganju mini-
malne ravni zalog zagotavljata optimalno oskrbo vseh lokacij z EPAL
paletami. Kakovost rabljenih EPAL palet je mogoce beleZiti tudi prek
mobilne spletne aplikacije, kar ustvarja Se vecjo preglednost pri no-
tranjem upravljanju zalog. Postopki, ki temeljijo na papirju, se bodo
zmanjsali in v prihodnosti morda celo popolnoma odpravili.

Funkcije aplikacije EPAL Pallet App so preproste in razumljive in omejene
predvsem na osrednje procese logistike palet in blaga. Po kratki registra-
ciji lahko uporabniki aplikacije EPAL Pallet App ustvarijo svoje lokacije in
uporabnike ter aplikacijo EPAL Pallet App uporabljajo v polnem obsegu.
Uporaba aplikacije EPAL Pallet App je do nadaljnjega brezplacna.

EPAL bo aplikacijo EPAL Pallet App nenehno razvijal, pri ¢emer bo
uposSteval povratne informacije in Zelje uporabnikov. Poudarek je na
povezavi z lastnimi IT-sistemi podjetja, pa tudi na moznosti belezenja
dodatnih informacij o paletah in blagu.

Nova aplikacija EPAL Pallet Se olajSa uporabo in zamenjavo EPAL pa-
let. To spodbuja ponovno uporabo palet EPAL in s tem krozno gospo-
darstvo kot osrednji element trajnosti odprtega zaloga palet EPAL. Na-
loZzbe EPAL-a v digitalizacijo odprtega paletnega sklada EPAL so zato
tudi pomemben del strategije trajnostnega razvoja EPAL-a. Hkrati nova
aplikacija EPAL Pallet izboljSuje tudi funkcionalnost EPAL Euro palete
QR in drugih EPAL palet s QR kodo kot digitalnih nosilcev tovora.

SLOVENIUA

Gospodarska
zbornica
Slovenije

Zdruzenje za promet
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BPW IN PRIGO PREDSTAVILA
NOVO GENERACIJO OSI ZA

PRIKOLICE

V najveCjem servisnem centru za gospodarska vozila, Prigo na
Brdu v Ljubljani, so za poslovne partnerje in prevoznike pripravili
strokovno tehnicno predstavitev proizvodov in novosti podjetja

BPW in njihovih osi za prikolice.

Besedilo in fotografije: Janko Zrim

ems$ko podjetie BPW Bergische Ach-
N sen KG je eden od vodilnih svetovnih

proizvajalcev osi za prikolice, tehnic-
nih reSitev za Sasije in digitalnih storitev za
polpriklopnike in priklopnike. Kot podjetje z
veC kot 125-letnimi izkuSnjami je BPW sino-
nim za inovacije, kakovost in tehnologijo v
transportu.

PREDSTAVITEV NOVOSTI BPW ZA
SLOVENSKE PREVOZNIKE

V maju so strokovnjaki podjetja BPW v servi-
snem centru Prigo na Brdu v Ljubljani pripra-

64 | TRANSPORT

vili zanimivo tehniéno - strokovno predstavi-
tev njihovega programa, ki vkljucuje:

* 0si za prikolice in polprikolice

¢ sisteme vzmetenja (mehansko in zracno

vzmetenje)

¢ zavorne sisteme (bobnaste in kolutne zavore)
« reSitve za telematiko v transportu

* rezervne dele in storitve za sektor transporta

Na predstavitvi, Ki je potekala v posebej prire-
jeni demo prikolici podjetja BPW in je bila na-
menjena predvsem konénim uporabnikom -
voznikom in lastnikom transportnih podjetij,

Franci Mrzel, Prigo in predstavnika BPW -
Miaden Jovanovi¢, Fahrzeugbedarf ter
llija Mari¢, RAL Hrvatska.
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smo lahko videli inovacije pri novi generaciji
osi za prikolice BPW.

NOVA GENERACIJA 0S|I BPW ECO
PLUS 3

BPW je lani predstavil novo generacijo osi
Eco Plus 3, ki se ponasa predvsem s sodob-

Eco Plus Garantie

nejSo in mocnejSo konstrukcijsko zasnovo,
boljSim tesnjenjem in viSjo osno obreme-
nitvijo. Poleg tega nova generacija osi Eco
Plus 3 ponuja Stevilne izboljSave na podro-
¢ju vzdrZevanja, enostavnosti servisiranja in
obratovalnih stroSkov v primerjavi s prejSnjo
generacijo Eco Plus 2.

AKCIJA ZAJEMA MENJAVO ZAVORNIH CELJUSTI PO OSOVINI:

«  grt BPW zavornih Celjusti z oblogami in vzmetmi

«  par BPW zavornih bobnov

AKCIJSKA CENA MENJAVE Z
BPW OE NADOMESTNIMI DELI:

BPW PESTO IZ LITEGA
ALUMINIJA

Skupna teza prikolice je eden izmed najpo-
membnejsih faktorjev, zato so se pri BPW
resno lotili tudi izziva, kako znizati tezo po-
samezne osi, ob dejstvu, da mehanske ka-

775 00 + DDV J ﬂ““t*i

Vse cene so navedene neto, brez DDV-ja. Obvezno je predhodno narocilo na akcijski servisni paket. Akcija traja do 30. 6. 2025. Fotografije so simboli¢ne. Mozne so napake v tekstu.

PREGO

PRIGO, d.o.0., Brezovica
E | trgovina@prigo.si
WWW.prigo.si

Servisni center Brdo

T | +386(0)13658222

Mladinska ulica 89, 1000 Ljubljana

Servisni center Hoce
Miklavska cesta 53D, 2311 Hoce
T | +386(0)2606 07 40
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BPW aktivni nadzor vzvratne voznje

rakteristike ostanejo enake. Ena od reSitev
je novo inovativho aluminijasto pesto, ki v
primerjavi z jeklenim znizZa tezo posamezne
osi za kar 18 kg oziroma 54 kg pri triosni
prikolici. Posledi¢no to zagotavlja prihranek
na gorivu in obrabi gum ter vecjo nosilnost.
Aluminijasta pesta BPW je moZno nakna-
dno vgraditi tudi na Ze obstojece osi.

AKTIVNI NADZOR VZVRATNE
VOZNJE

Aktivni nadzor vzvratne voznje (BPW Active
Reverse Control) je hidravlicno podprt sis-
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tem krmiljenja osi, ki je bil posebej razvit
za manevriranje v vzvratni prestavi s priko-
licami. Sistem samodejno aktivira krmilje-
nje osi pri vzvratni voznji - brez posredova-
nja voznika.

BPW ECO PLUS GARANCIJA

BPW ponuja garancijo 5+3 leta za Stevilne
komponente osi, e se upostevajo predpi-
si za vzdrZevanje, je urejena dokumenta-
cija in uporaba originalnih delov. Garanci-
ja velja za neomejeno Stevilo prevozenih
kilometrov in storitev prek vseevropske

partnerske mreze, med katerimi je tudi
Prigo.

BPW AIR SAVE SISTEM NADZORA
TLAKA V GUMAH

0d julija 2024 je zacela veljati evropska
uredba o nadzoru tlaka v gumah, ki zahteva
stalni nadzor tlaka in kontrolne indikatorje
opozarjanja v kabini voznika. Samodejni sis-
tem za nadzor tlaka - BPW Air Save sistem
preko aplikacije 'Cargo fleet Driver S' - omo-
goCa uporabniku vec¢jo varnost, manjsa je
tudi obraba pnevmatik in poraba goriva. M

Podjetje PRIGO, d.o.o., Brezovica je dolgoletno partnerstvo z znamko
BPW letos kronalo tudi z zastopstvom za prodajo in servis v Sloveniji.




Renault Trucks

Tovorna vozila za resevanje
in gasenje pozarov

”Odkrijte nove modele Renault Trucks za reSevanje
in gaSenje pozarov! Zanesljiva in prilagodljiva vozila,
zasnovana tudi za najzahtevnejSe intervencije.”




winkler -

- Kranj e Celje &

DOSTAVI HITRO obna o

IN ZA“ ESLJIvo' - NAROCILO IN DOSTAVA ISTI DAN

990,- <
DRUGE

S, RAZLICICE

VOZNIKOV SEDEZ,
6860/885 NTS2

Tip: 6860/885 NTS2

¢ Material previeka: blago e Sirina letev
(mm): 216 e Sirina sedeza (mm): 542

¢ nastavitev dolzine (mm): 230

* nastavitev teze do (kg): 150

$t. artikla: 581 001 614 00

290,- ¢

ﬁ?ﬁ

GRAMMER

VILICARSKI SEDEZ,
MSG20

Tip: MSG20

¢ Material prevleka umetno usnje
¢ Sirina letev (mm): 328 e Sirina sedeza
(mm): 470 e nastavitev dolZine (mm): 150
* nastavitev teze do (kg): 130

§t. artikla: 581 000 425 00

Winkler Austria GmbH
GradnerstraBe 140 /// AT-8054 Graz
E-Mail: slovenija@winkler.com

winkler.com /// shop.winkler.com

Nasi dostavljalci za Slovenijo dnevno dostavljajo vasa
narocila na celotnem obmocju med in okrog mest,
oznacenih na zemljevidu. Kar boste narocili do 9:30
ure, boste dobili dostavljeno Se isti dan!

Vsa poznej$a narocila in naro€ila v obmogja, ki jih nasa dostavna pot
ne pokriva, vam bomo dostavili naslednji dan z Express no¢no dostavo.

Dostava je pri Winklerju brezplaéna!

DRUGE
949,' € RAZLICICE

ﬁ’(ﬁ

GRAMMER

VOZNIKOV SEDEZ,
KINGMANN

za Mercedes

serija Actros I, 1l

Tip: MSG90.6PG

® Material prevleka: blago

e Sirina letev (mm): 230 e Sirina
sedeza (mm): 545 e nastavitev visine
(mm): 100 e nastavitev dolzine (mm):
200 nastavitev teze do (kg): 130

Oprema St. artikla:
Podpora ledvenega dela pnevmatska, 3-tockovni pas 581 000 268 00
integriran, vzdolzno vzmetenje, EPS Il + llI, hiter spust,

prilagoditev naslona, nastavitev teze samodejno

Naslon za roke je dodatna oprema

Pridrzujemo si pravico do napak. Cene so brez ddv, s

ODKRIJTE NAS VELIKI NABOR KAKOVOSTNIH SEDEZEV
IN DELOV ZA SEDEZE

Imamo vse izdelke na zalogi, e iS¢ete nadomestne dele ali potrebujete nove sedeze.
Za vas imamo zmeraj optimalno resitev.
Se kak$na vprasanja? Posljite nam povprasevanije!

Matias Ceh: 040 363 933 1 kl
Miroslav Dumonié: 040 490 909 WINKier
Karina Sorsak Kukovec: 040 881 044 "'

Das passt.

stroski dostave, ponudba velja le v Sloveniji do 31. 08. 2025.



