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...................................................................................................... Uvodnik B

Pred desetimi, petnajstimi leti so Stevilni evropski

proizvajalci, tako osebnih kot tudi gospodarskih

vozil, odkrili nov recept za poveGanje proizvodnje,

svetovnega trznega delezain pod ¢rto, za menedzerje

in lastnike najpomembnejSega, dobicka. Z azijskimi

podjetji so sklepali partnerstva, saj je bil to edini nacin

za vstop na slabo milijardo in pol velik trg. Domacini

so jih sprejeli z odprtimi rokami, evropska tehnologija

je bila nekaj, o ¢emer so lahko samo sanjali, zato so

bili veseli prenosa znanja in tehnoloskih reSitev, pri

¢emer pa so morda nekateri drzali tudi figo v Zepu.

Za naSe evropske razmere enormno velik trg in majhni stroski proizvodnje so
bili zagotovilo za rast proizvodnje, prodaje in zasluzka. Ko pa danes pogledamo
na to situacijo, se zdi, da so proizvajalci takrat proti Vzhodu vrgli bumerang, Ki
je dosegel svojo skrajno tocko in zavil nazaj, proti Evropi. Na Vzhodu so namrec¢
sprejeli ponujeno znanje in osvojili tehnologijo, ter vse skupaj izboljsali z lastnim
razvojem. Z razvojnimi cikli, ki so tretjino ali celo pol krajsi od evropskih, z velikimi
proracuni za razvoj, ter takSno ali drugacno drzavno pomocjo, na trg posiljajo
izdelke, ki so napredni in veCinoma ocem vsaj prijetni, v vse bolj Stevilnih primerih,
pa, zaradi drznega oblikovanja, tudi zelo atraktivni. Pri tem pa so Se vedno ohranili
ekonomske prednosti, ki jih ponuja velika proizvodnja na ogromnem trgu, ter
ugodno stroskovno politiko, ki jo omogoca drzava. Evropa se je sedaj znaSla v
tezavi, saj ta tehnolosko dodelana in cenovno ugodna vozila prihajajo na nas trg.
To se je lepo pokazalo na letoSnjem salonu IAA v Hannovru, kjer smo lahko videli
rekordno Stevilo novih znamk. Res da pri gospodarskih vozilih, ¢e jih primerjamo
z osebnimi, oblikovanje in tehnologija Se nekoliko zaostajata za evropskimi, a
upostevajoc¢ kratke razvojne cikle, bodo ¢ez dve, najpozneje pa Cez Stiri leta, lahko
Ze zelo resni konkurenti.

Inkervemo, daso prigospodarskihvozilihekonomskiraGunimednajpomembnejsimi,
za uspesno prodajo ne bo potrebnega vec veliko, le Se ustrezna garancijska doba
ter razvita servisna mreza - tu pa se, ¢e sem zelo ¢rnogled, kaze nova priloZznost
za evropske proizvajalce, saj jim bodo lahko prodali svoje prodajno-servisne centre
in s tem poskrbeli Se za zadnji zasluzek, ki bo priSel z Daljnega vzhoda.

Bostjan Pauser, glavni urednik
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INTERNATIONAL
TRAILER AWARD

GOSPODARSKO
VOZILO LETA

Revija Transport je imetnik blagovne znamke Slovensko gospodarsko vozilo leta, ¢lanica mednarodne Zirije
Dostavnik in Avtobus leta in ¢lanica mednarodne Zirije International Trailer Award.
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IAA HANNOVER
Nagrade za vozila leta 2025

Na sejmu gospodarskih vozil IAA v Hannovru so bile podeljene nagrade za vozila leta v kategorijah: tovornjak
leta, avtobus leta, dostavnik leta ter nagrade za inovacijo leta v svetu tovornjakov in sedem nagrad za prikolice.

Tovornjak leta 2025

Mercedes-Benz eActros 600

Elektri¢ni tovornjak je Ze drugi¢ v zgodovini osvojil nagrado Med-
narodni tovornjak leta 2025, Mercedes-Benz eActros 600 pa je
uspel zbrati skupno 88 glasov mednarodne Zirije. eActros 600 je
opremljen z elektri¢no osjo moc¢i 400 kilovatov in tremi baterijski-
mi sklopi po 207 kWh.

Posebej zanimivo je poudariti, da je bilo na letoSnjem izboru kar
pet od sedmih tovornjakov baterijskih elektricnih modelov z lo-
kalno nicelnimi emisijami. NemSki proizvajalec je premagal zelo
moéno konkurenco iz Svedske (model Volvo Aero z elektricnim ali
klasinim pogonom) in ltalije (elektricni viaCilec Iveco S-eWay).
Elektricni Mercedes ponuja ve¢ kot 500 kilometrov dosega brez
vmesnega polnjenja baterij. Prestizno nagrado je v Hannovru prev-
zela Karin Radstrom, izvrSna direktorica Mercedes-Benz Trucks

Inovacija leta 2025

MAN hTGX

Poleg nagrade 'International Truck of the Year 2025’
so na sejmu IAA Transportation podelili tudi nagrado
za inovacijo leta 'Truck Innovation Award 2025, ki jo
je prejel MAN hTGX. Spomnimo, MAN hTGX poganja
16,8-litrski motor z notranjim zgorevanjem na vodik
H4576, 56 kilogramov vodika pa je shranjenega v re-
zervoarjih za kabino pod tlakom 700 barov.
Strokovna Zirija je posebej pohvalila zmogljivost in
vozne lastnosti tovornjaka hTGX, ki so podobne di-
zelskemu motorju, ter skoraj niéne emisije Skodljivih
plinov. Bavarski proizvajalec je Ze tretji¢ osvojil nag-
rado za inovacijo, v konkurenci pa sta bila letos tudi
prototip Renault Trucks Oxygen in Iveco S-eWay Fuel
Cell (FCEV).

Dostavnik leta 2025

Renault Master

V 33-letni zgodovini podeljevanja nagrade za mednarodni do-
stavnik leta je skupina Renault to prestizno nagrado osvojila
Ze peti€. Prestizno mednarodno nagrado je leta 1998 najprej
osvojila druga generacija Renault Masterja, nato pa Se Renault
Trafic leta 2002. Renault Kangoo Z.E. leta 2012 je postal prvo
povsem elektricno gospodarsko vozilo, ki je prejelo to nagra-
do, nato pa je to nagrado leta 2022 ponovno osvojil Kangoo
Van (skupaj z Mercedes-Benz Citan Il).

Cetrto generacijo Renault Masterja je strokovna Zirija iz 25
drzav (vkljuéno z naso revijo) na slovesnosti na predvecer sej-
ma IAA Transportation v Hannovru okronala za Mednarodni do-
stavnik leta 2025. Na drugo mesto sta se uvrstila Ford E-Tran-
sit Custom in Stellantis ProOne Large Van, sledila pa sta novi
Ford Transit Courier in prenovljeni Mercedes-Benz eSprinter.

Gospodarska vozila in logistika
Vzdrzevanje vozil
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Avtobus leta 2025

Solaris Urbino hydrogen

Na letoSnjem Bus Euro Testu, ki je potekal v Pragi, je sodelovalo pet av-
tobusov z alternativnimi pogoni (elektrika ali vodik), ¢lani mednarodne
Zirije pa smo za najboljSega izbrali Solaris Urbino 18 hydrogen, ki je
prejel naziv 'Mednarodni avtobus leta 2025'.

Ta dosezek je Se posebej pomemben za Solaris, saj je prvi¢ v zgodovini
prejel nagrado avtobus s pogonom na vodik. Zgibni Solaris Urbino 18
hydrogen ponuja do 600 kilometrov dosega z enim polnjenjem, za polno
polnjenje vozila z vodikom pa potrebuje priblizno 15 minut.

Poljski Solaris je doslej strankam dobavil Ze ve¢ kot 260 avtobusov s
pogonom na vodik (skupno Stevilo naroc¢enih pa se giblje okoli Stevilke
600), s ¢imer je vodilni v Evropi, ko gre za vodikovo tehnologijo v avto-
busnem sektorju.

Nagrade za prikolice

Mednarodne nagrade za prikolice (International Trailer Award) so
razdeljene v sedem kategorij, zmagovalci po posameznih kategori-
jah, ki so prejeli nagrade na sejmu IAA Transportation v Hannovru so:

* Nadgradnja: Schmitz Cargobull S.KOe COOL

« Sasija: Kasshohrer 12-15 Flexi Curtainsider

* Komponente: Fliegl D-Lock

* Koncept: Kogel Cool Liteshell

* Okolje: Thermo King: A-500e Spectrum AxlePower
e Varnost: SDG modular technology, podletna zas¢ita

¢ Inteligentne reSitve: Krone SmartAssistant

VAS PARTINIER, 24 VARNGST
NIA CEST 2 NMEVARNI BLAG@N]

D ADR USPOSABLJANJE ZA VOZNIKE/VOZNICE
PRI PREVOZU NEVARNEGA BLAGA

D ADR PREGLEDI VOZIL ZA PREVOZ NEVARNEGA BLAGA
D TLACNI IN TESNOSTNI PREIZKUSI CISTERN

D TEHNICNI PREGLEDI IN REGISTRACIJA VOZIL

D KONTROLA TAHOGRAFA IN OMEJEVALNIKA HITROSTI

/

modra Stevilka ® info@tib-storitve.si

(((. 080 80 19) @ www.tib-storitve.si

TIB STORITVE d.o.0., §ercerjeva 17, 6250 llirska Bistrica
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B Novice

Elektricni stopniScni
vzpenjalnik AAT

CargoMaster MERCEDES-BENZ

eActros dostavil pivo in preste

V Miinchnu se je 21. septembra zacel Oktoberfest in kot vsako leto je v tem ¢asu povpraseva-
nje po pivu Se posebej veliko. V teh dneh je Mercedes-Benz eActros 600 dostavil okoli 82.000
litrov piva in sveze preste. Pono i je Lettl Transportation dostavljal pivo za pivovarno Hofbrauha-
us Minchen. V ta namen je bil uporabljen eActros 600 s polpriklopnikom cisterno prostornine
27.500 litrov. Kot del praktiénega preizkusa pri narocniku je elektriéni tovornjak tri dni dostavljal
pivo na prizorisce.

Poleg dostave piva je bil eActros 600 uporabljen tudi za dostavo prest na Oktoberfestu. Pekarna
Hoflinger in Miller izdeluje preste v dveh izmenah v dodatni pekarni na olimpijskem prizoris¢u bli-
zu Oktoberfesta, tako da jih lahko nato postrezejo Se sveze iz pecice. Podjetje, ki ima v svoji floti Zze
dva eActrosa 300, je za prevoz pekovskih izdelkov uporabilo elektri¢ni tovornjak Mercedes-Benz

- 7a profesionalno uporabo \ oY HOVSKI
za dolge razdalje s hladilnim polpriklopnikom.

- vrhunska kakovost
- proizvedeno v Nemgiji

i inlift.si
LIFT iheinins

+386 (0)40 509 709

SCANIA
Predstavitev novosti

Scania Slovenija je v Mariboru in Ljubljani organizirala predstavitev
posodobljene notranjosti tovornjakov s spremenjeno armaturno plo-
. v : SCo ter izboljSanimi varnostnimi asistencnimi sistemi.
Z vami ze vse Od Ieta 1976 Nova armatura z novimi digitalnimi zasloni Smart Dash odpira pot do
: pametnejsSih, varnejsih in boljsih resitev in uporabnosti za vse vozni-
ke. Modularna zasnova in najnovejse digitalne resitve zagotavljajo,

S pestro paleto storitev za vase vozilo da bodo tovornjaki ponujali varno, povezano in prijetno vzdusje za

volanom.

Pooblascen serviser za znamko |VECD

Poskrbimo tudi za tehni¢ni pregled,
registracijo vozila ter kontrolo tahografov.

Obrtna cesta 22, 1291 Skofljica

M: 041 80 30 40, 041 80 30 50, T: 01/360-11-12
E: inffo@ac-zgajnar.si, W: www.ac-zgajnar.si

8 | TRANSPORT



................................................................................................................................................................. eTransport.si

FPT
Sto tiso¢ motorjev na plin

FPT Industrial, podjetje znotraj skupine Iveco, praznuje proizvodnjo svojega
100.000. motorja na zemeljski plin. Jubilejni motor je bil izdelan v najso-
dobnejSem proizvodnem obratu FPT Industrial v Bourbon-Lancyju v Franciji.
Zgodovina tovarne Bourbon-Lancy sega v leto 1874 in ima danes okoli 1.200
zaposlenih, ki zagotavljajo najvisjo raven kakovosti in produktivnosti. Obse-
Zna ponudba motorjev na zemeljski plin je tam v proizvodnji od leta 1997.
Jubilejni 100.000. motor je model XCursor 13 NG, namenjen tovornim vozi-
lom. V primerjavi s prejSnjo generacijo 13-litrskega motorja ponuja XCursor
13 NG (ki je bil predstavljen leta 2024) zmanjSanje emisij CO2 za 8 odstot-
kov z visoko zanesljivostjo in Zivljenjsko dobo do 1.200.000 kilometrov.
Zemeljski plin je ena od vec alternativnih pogonskih tehnologij, ki jih ponuja
FPT Industrial. Podjetje danes ponuja najsirSo paleto motorjev na zemeljski

plin, ki so na voljo na trgu, zagotavlja resSitve moci od 136 do 520 konjskih IVECO
moci za lahka, srednja in teZka vozila v cestnem segmentu, in od 100 do : . . . N
266 konjskih moci gradbeno mehanizacijo. Iveco S pr‘"ml thObUS| na VOdlk

IVECO BUS bo dobavil svoje prve avtobuse GX 337 H2 LINIUM mestni skup-
nosti Cannes Lérins, dobave pa se bodo zacele v drugi polovici leta 2025.
Novi brezemisijski avtobusi s pogonom na vodik bodo razsirili floto avtobusov
GX ELEC, ki Ze delujejo v omreZju PALM BUS, ki vstopa v novo fazo s prevze-
mom vodikove tehnologijje.

GX 337 H2 LINIUM je ucinkovit in visoko zmogljiv ter ima 100-kilovatno goriv-
no celico in rezervoarje za vodik skupaj z baterijo kapacitete 69 kWh za doseg
do 450 kilometrov. Njegova zasnova 'srednje moci' v veliki meri zmanjSa po-
rabo vodika za 15 do 20 odstotkov, hkrati pa nudi odli¢no toplotno udobje in
visoko potniSko kapaciteto (do 110 potnikov). S svojim modernim, aerodina-
micnim dizajnom se GX 337 H2 LINIUM dobro vkljuci v urbano okolje, skrbno
oblikovana notranjost pa izboljSa pocutje in udobje potnikov.

KAKOVOSTNI NADOMESTNI DELI

Prenesite zimski akcijski
katalog TRGOVINE PRIGO!
SAF PESTO KOLESA [V| nadomestni deli in dodatki

SKRB9022/901K [V pnevmatike in platisca
119,90 € ooy [V zimska akcija FEBI

kat. 3t.: 3434365000

Pesto z leZajem za SAF

osovine SKRB 9019/9022 [V ostale akdije in ugodnosti

Ustreza OE St. proizvajalcev : Q:CVLLFQ [
-6609 975 KOGEL Rodlp)
-550 018 875 KRONE

- 3434365000 SAF é\
-1003457 SCHMITZ

-1262750 SCHMITZ

- 1324511 SCHMITZ

Mozne so napake v tekstu. Fotografije so simbolicne. Akcijska ponudba velja do 31. 12. 2024 oz. do razprodaje zalog. Cene so navedene neto, brez DDV-ja.

PRIGO, d.o.0., Brezovica Servisni center Brdo Servisni center Hoce

/
P RG 0 E | trgovina@prigo.si MIadinska ulica 89, 1000 Ljubljana Miklavska cesta 53D, 2311 Hoce
WWW.prigo.si T | +386(0)1365 82 22 T | +386 (0)2 606 07 40

oktober 2024 | 9



- N OV

DAIMLER TRUCK
Daimler Truck z novim vodstvom

Daimler Truck bo dobil novega izvrSnega direktorja. Nekdanja izvrSna direktorica
Mercedes-Benz Trucks Karin Radstrom bo s 1. oktobrom zamenjala Martina Dau-
ma. Kot navaja sam Daimler Truck, gre za generacijski prehod na vrhu globalne av-
tomobilske skupine. Radstromova je bila na to funkcijo imenovana do 31. januarja
2029. Martin Daum bo ostal polnopravni ¢lan upravnega odbora do 31. decembra
2024, da bi zagotovil nemoteno primopredajo.

Karin Radstrém se je pridruzila upravnemu odboru Daimler Truck leta 2021 in je
od takrat odgovorna za Mercedes-Benz Trucks. InZenirka po izobrazbi je v kratkem
Gasu uspesno preoblikovala dobickonosnost segmenta in vodila transformacijo v
smeri trajnosti. Preden se je pridruzila podjetju Daimler Truck, je nadzorovala pro-
dajo in trzenje kot Clanica izvrSnega odbora pri Scanii. Za zdaj bo Karin Radstrom
ostala odgovorna za Mercedes-Benz Trucks, dokler ne bo izbran njen naslednik.

STARODOBNIKI
S starodobniki po Nemciji

ETM Verlag, ena izmed vodilnih medijskih hi§ v industriji gospo-
darskih vozil, in Spediterska druzba Fehrenkdtter sta organizator-
ja 20. jubilejne nemske turneje starodobnih gospodarskih vozil.
Na letosnji turneji starodobnikov so sodelovala vozila Mercedes-
Benz in Setra - skupno osem vozil iz zbirke starodobnih vozil Da-
imler Truck Classic.

(o —1 )} (N 'Y IS &

A DVI I MINADLE VI VKR

10 | TRANSPORT



...................................................................... eTransport.si

HEAVY RESCUE
V Ljubljani se je usposabljalo ve¢ kot
700 gasilcev

Na dogodku Heavy Rescue Slovenia, ki je potekal Ze desetic, je od petka,
27., do nedelje, 29. septembra, na Rudniku v Ljubljani potekalo najvecje
usposabljanje gasilcev in prvih posredovalcev s podro¢ja tehniénega rese-
vanja ob prometnih nesrecah v tem delu Evrope. Usposabljalo se je okoli
750 poklicnih in prostovoljnih gasilk in gasilcev z razlicnih obmodij in drzav.
Potekala so tudi tekmovanja gasilskih dvojic, gasilski sejem z novostmi
proizvajalcev na tem podrocju, pod okriljem Zavarovalnice Triglav pa sim-
pozij za gasilce ter prikaz delovanja in gasenja tovornih vozil na elektri¢ni
in alternativni pogon. Poleg gostov iz ve¢€ drzav, ki so se usposabljali, so bili
na dogodku prisotni mednarodni inStruktorji, ki so poucevali tehnologjjo
reSevanja iz osebnih, tovornih vozil in kombijev.

Elektricna gospodarska vozila

Za voznike oz. lastnike tovornih vozil je ob podpori najvecje slovenske za-
varovalnice potekala delavnica o delovanju in ukrepanju ob morebitnih
nesre€ah tovornih vozil na elektricni in alternativni pogon. UdeleZenci so
se seznanili, s katerimi izzivi se lahko spopadajo pri tovrstnih vozilih, in si
ogledali, kako ukrepati v primeru, ko pride do izrednega dogodka na cesti.
»Prek udelezencev smo ugotovili, da je zanimanje za to podrocje in varnost
na cesti veliko,« je dodal Bostjan Zagar, ki je vodil delavnice.

Zbor gasilskih vozil MAN

V nedeljo je ob dogodku potekal Se zbor gasilskih vozil znamke MAN. Ude-
leZilo se ga je veC kot dvajset tovornjakov in dostavnikov iz vse Slovenije
z razliénimi gasilskimi nadgradnjami. Po zboru v BTC-ju so se odpravili na
krajSo vozZnjo skozi Ljubljano ter se nato postavili na ogled na Rudniku.

KOGEL

LAHKO JE NOVO VELIKO.
BECAUSE WE CARE!

GENERA)

& 0,
& <
~

KOGEL LIGHTPs

\/ vec tovora*
\/ dokazano varcevanje z gorivom*
\/ dokazana stabilnost

Vas Kogel partner v Sloveniji

Petrans d.o.o.
JurCkova cesta 234

1000 Ljubljana, Slovenija
E-mail: matej.valenci@petrans.si
GSM: 051 608 744

E-mail: tomaz.rajk@petrans.si
GSM: 041 338 900
www.petrans.si

*ve¢ informacij je na voljo na:
www.koegel.com/CO2
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POLICIJA
Policisti razkrili manipulacije tahografa

V minulih dneh so policisti Specializirane enote za nadzor prometa na slo-
venskih cestah zaznali ve¢ hujSih krSitev. Na podivaliS¢u Starine v smeri
proti ObreZju so ustavili skupino vozil prevoznega podjetja s sedezem na
obmocju Celja. Med primerjavo podatkov iz tahografa in voznikove kartice
so naleteli na neskladja. Z nadaljnjo analizo so ugotovili, da je voznik prikril
doloc¢en del svoje poti in prikazal voZnjo kot koris¢enje odsotnosti od vozZnje.
Policisti so posumili, da je v vozilu nameSéena naprava, ki se uporablja za
izvajanje posegov, z namenom, da se ponaredijo, zatajijo ali uni¢ijo podatki

na zapisovalni napravi (tahografu) ali voznikovi kartici. V nadaljevanju postop-
ka so ugotovili, da ima voznik v kabini krmilnik (daljinec), s katerim lahko med
voznjo vklopi manipulacijo, ki povzro€i, da na voznikovo kartico in tahograf
belezi odmor v €asu, ko vozilo vozi.

Policisti so za vozilo odredili izredni pregled tahografa. Tega so opravili delavci
v strokovni organizaciji za izvajanje postopkov vgradnje, preverjanja, kontrole
in popravila zapisovalne opreme ter tako potrdili sume policistov; na napeljavi
so namrec¢ odkrili krmilnik, ki je omogocal vklop in izklop manipulacije. Vozilo
je bilo izloGeno iz prometa, tahograf in vsa z njim povezana oprema pa je bila
zaseZena in poslana v nadaljnjo analizo strokovnjakom v policiji, ki bodo izde-
lali strokovno mnenje glede manipulacije. Vozniku je bil izdan placilni nalog v
visini 2.000 evrov, zoper pravno osebo pa bo v hitrem postopku izdana odlo¢-
ba o prekrsku. Zanj je predpisana globa v razponu od 6.000 do 24.000 evrov.

MERCEDES-BENZ
Napoved nove generacije
premium dostavnikov

MercedesBenz Vans izvaja naslednjo stopnjo svoje strategije elektrifi-

kacije z VAN.EA - od leta 2026 bodo vsa na novo razvita srednja in

velika dostavna vozila Mercedes-Benz temeljila na modularni, prilago-
dljivi in razSirljivi elek-
triéni arhitekturi  VAN.
EA (Mercedes-Benz
Van Electric Architectu-
re). Prvi prototipi so Ze
v fazi preizkuSanja na
javnih cestah.
VAN.EA omogoca jas-
no razlikovanje med
dostavnimi vozili v lu-
ksuznem  segmentu
za osebne potrebe in
gospodarskimi dostav-

SCANIA
Uporaba obnovljenih komponent

Scania je kot prvi vecji proizvajalec gospodarskih vozil v Evropi integriral vgradnjo
obnovljenih komponent v svoji glavni tovarni na Svedskem. Obnovljen menjalnik
je bil podvrZzen popolnoma enakim strogim standardom in preskusom kakovosti
ter delovanja kot menjalniki, ki so

izdelani iz popolnoma novih delov.

Ocenjeni so na isti preskusni nap-

ravi, ki se uporablja za nove, s spre-

mljanjem priblizno 100 parametrov

kakovosti in delovanja. Obnovljeni

menjalniki izpolnijo vse te zahteve

in so zato potrjeni, da so 'kot nov',

kar zagotavlja, da izpolnjuje stan-

darde kakovosti in zmogljivosti za

vgradnjo v tovornjake Scania.

Poleg tega, da je obnovljen menjalnik tako dober kot nov, je dejanski proizvodni
proces pokazal iziemne okoljske prednosti. Medtem ko se stopnje obnovljenih
delov menjalnika lahko razlikujejo med priblizno 10 odstotki do 100 odstotkov,
nimi vozili v premium segmentu. V segmentu za osebno uporabo bo odvisno od njegove zgodovine uporabe in posledi¢no obrabe. Priblizno 50-odsto-
portfelj obsegal vse od druzinskih kombijev do ekskluzivnih VIP shuttlov : tni delez obnovljenih delov povzro€i 45 odstotkov manj emisij ogljika v primerjavi

i&ii : z menjalniki, izdelanimi samo z novimi komponentami.

MAN
Vec kot sto elektricnih avtobusov za letaliSca

MAN je bil v zadnjih tednih uspeSen pri prodaiji elektriénih avtobusov Lion's City E. Z
glavnega nizozemskega letaliS¢a Schiphol v Amsterdamu prihaja vest o naro€ilu ve¢ kot
petdesetih avtobusov, medtem ko so jih domacemu letalis¢u v Miinchnu dobavili 49.

Nizozemsko letalis¢e Schiphol ima popolnoma elektriéno floto avtobusov Ze deset let,
zato pocasi prihaja Gas za posodobitev. Dodatne potrebe po prevozu potnikov pa se
kazejo tudi s predvidenim poveéanjem Stevila prinoda vedjih letal ter z vecjimi obnovit-

Trajnost je eno
izmed glavnih
vprasanj tudi za
minchensko
letalisce, ki je
eno od najbolj

venimi deli na letalisu. Veg kot petdeset narocenih avtobusov bo prilagojenih letaliSkim
potnikom - z minimalnim Stevilom potniSkih sedezev, da je na voljo ve¢ prostora za
stojece potnike z rocno prtljago, ter z manjsim Stevilom baterijskih paketov, saj kratke
voZnje ne zahtevajo velikega dnevnega dosega.
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obremenjenih letaliSkih vozliS¢ v Evropi. LetaliS¢e Miinchen je pri MAN Truck & Bus
narocilo skupno 49 elektricnih avtobusov z moznostjo povecanja narocila za Se doda-
tnih 25 avtobusov. Odlo€ili so se za solo in zgibne 18-metrske avtobuse - prvi so bili Ze
dobavljeni, preostali pa bodo sledili do konca letosSnjega leta.



/ Z vami na vseh
vasih poteh!

Zavijte kK nam po olja, maziva,
osebno varovalno opremo ter
izbrane modele pnevmatik in
akumulatorjev za tovorna vozila.

Ujemite jesensko akcijsko ponudbo in kontaktirajte
vam najblizjega prodajnega predstavnika.

[=]
L

. 01 586 35 35 PETROL

poslovne.resitve@petrol.si Energija za Zivljenje



B Top 100 | CESTNIPREVOZ BLAGA ... oo

Pripravi” sSmMo preg|ed stotih najveéjih prevozniékih Ponovno lahko ugotovimo, da je bilo preteklo leto kljub napovedim
R L o v . 0 umirjanju gospodarske rasti za slovenske avtoprevoznike re-
pOdJet” v S|OV6n|JI na osnovi Javno dOStODnlh flnancnlh kordno. Analiza podatkov je tako pokazala visok porast prakti¢no
podatkov 7a Ieto 2023 in standardne klasifikacije pri vseh kazalnikih. Tako se je skupni promet stotih najvecjih v primer-
javi zletom 2022 povecal za dobrih 16 % in prvi¢ presegel 1,5 milijarde

dejavnosti (skupina H-49.410 - cestni prevoz blaga). evrov. DobiGek je zrasel za 31 % in, kljub teZavam z zaposlovanjem je

pri 100 najvedjih prevoznikih zaposlenih dodatnih 954 novih oseb. M

TOP 20 (po dobicku v letu 2023)

NAZIV PODJETJA CISTI DOBICEK / 1IZGUBA CELOTNI PRIHODKI | STEVILO ZAPOSLENIH
1 MILSPED d.o.0. 7.849.541 70.856.456 220
2 MAKSE d.o.0. 6.293.710 18.599.692 57
3 AVTOTRANSPORTI KASTELEC d.0.0. 6.061.071 28.917.431 156
4 KLEMEN TRANSPORT, KLEMEN PISKUR s.p.* 4.859.653 68.944.145 454
5 FRIKUS d.o.0. 3.898.351 37.614.334 101
6 KOBAL TRANSPORTI d.0.0.* 3.102.227 51731177 501
7 DASUd.0.0. 2.666.431 12.383.747 43
8 DRAGANOVIC d.o.0. 2.472.029 11.469.243 64
9 BALKAN AVTO d.0.0. 2.424.812 10.185.141 48
10 AVTOTRANSPORTI ZUPANCIC d.0.0. 2.330.311 14.523.251 49
11 TRANSPORT FINEC d.0.0. 2.269.984 24.679.757 165
12 ZNASS d.0.0. 2.210.282 8.241.565 41
13 PFEIFER d.0.0. 2.022.386 21.326.364 121
14 ANL TRANSPORTI d.0.0. 1.833.530 13.328.257 7
15 AZMAN d.0.0. 1.819.647 15.823.523 60
16 BZ TRANSPORT d.0.0. 1.729.133 17.322.379 46
17 JURCIC & CO. d.o.0. 1.595.544 27.227.989 171
18 MAROLT BETON d.0.0. 1.462.470 16.145.761 36
19 T. L. SIRK d.0.0. 1.440.784 33.905.275 169

PLOJ d.0.0. 1.390.237 19.619.041 116

SKUPAJ 2023 59.732.134 522.844.528
SKUPAJ (Primerjava z letom 2022) 37.856.371 451.737.328
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TOP 100 (po prihodku v letu 2023)

eTransport.si

CISTI DOBICEK / STEVILO
NAZIV PODJETJA CELOTNI PRIHODKI 1ZGUBA ZAPOSLENIH

1 MILSPED d.o.0. 70.856.456 7.849.541
2 KLEMEN TRANSPORT, KLEMEN PISKUR s.p.* 68.944.145 4.859.653 454
3 KOBAL TRANSPORTI d.0.0.* 51731177 3.102.227 501
4 AVTOTRANSPORTI KASTELEC, KASTELEC LADO s.p. 45.519.670 529.240 79
5 FRIKUS d.o.0. 37.614.334 3.898.351 101
6 SIGRBIZJAK d.0.0* 36.954.971 35.818 144
7 T.L SIRKd.0.0. 33.905.275 1.440.784 169
8 AVTOTRANSPORTI KASTELEC d.0.0. 28.917.431 6.061.071 156
9 JURCIC &CO. d.o.0. 27.227.989 1.595.544 171
10 TRANSPORT FINEC d.0.0. 24.679.757 2.269.984 165
11 EUROTEK TREBNJE d.0.0. 24.209.109 -892.005 129
12 GLOBAL SISTEM d.0.0. 22.851.998 1.245.960 143
13 SUSTAR TRANS d.0.0. 22.689.404 990.321 131
14 HUBAT d.0.0. 21.562.061 108.459 37
15  PFEIFER d.0.0. 21.326.364 2.022.386 121
16 PETRANS d.0.0. 20.682.253 17.847 93
17 SPEDICIJA GOJA d.0.0. 20.551.140 248.993 132
18 GATIS d.o.0. 20.174.651 625.862 53
19 PETEK TRANSPORT d.0.0. 19.724.548 730.497 119
20 PLOJd.0.0. 19.619.041 1.390.237 116
21 MAKSE d.o.0. 18.599.692 6.293.710 57
22 SILO JELICIC, d.o.0. 18.046.118 847195 108
23 HOEDLMAYR d.0.0. 17.361.178 745.656 81
24 BZ TRANSPORT d.0.0. 17.322.379 1.729.133 46
25 GLTd.o.0. 17.296.453 28.830 116
26 FIJAVZ d.0.0. 17.165.101 194.432 2
27 PREVOZNISTVO DANIEL FIJAVZ d.0.0. 16.722.053 1.058.341 115
28 CAMPAGNOLO KOPER d.0.0. 16.250.558 56.000 114
29 MAROLT BETON d.0.0. 16.145.761 1.462.470 36
30 FEDEX EXPRESS SLOVENIJA d.0.0. 16.001.830 426.589 98
31 FORBIZ d.0.0. 15.902.066 1.279.480 81
32 AZMANd.0.0. 15.823.523 1.819.647 60
33 PREVOZNISTVO KLAUT d.0.0. 15.532.563 831.488 110
34 FRIGOTRANSPORT PISEK&HSF d.o.0. 14.643.091 224.661 88
35 FIJAVZ LOGISTICS, d.0.0. 14.595.624 193.278 110
36 KAASS - PREVOZI d.o.0. 14.570.239 1.222.454 95
37 AVTOTRANSPORTI ZUPANCIC d.0.0. 14.523.251 2.330.311 49
38 BRUS d.0.0. 14.043.237 70.600 101
39 TRAMPER d.0.0. 13.825.994 130.971 70
40 TRANSPORT FRANGEZ d.0.0.* 13.477.221 50.400 98
41 KO-TRANS d.o.0. 13.345.829 177113 99
42 ANL TRANSPORTI d.0.0. 13.328.257 1.833.530 7
43 HABJAN TRANSPORT d.0.0. 13.115.614 264.071 78
44 A-SPRINT d.0.0. 12.872.563 398.418 46
45 AUTA MAROCCHI S.P.A. - Podruznica v Sloveniji 12.526.286 69.014 84
46 DASU d.o.0. 12.383.747 2.666.431 43
47 DACAR d.0.0. 12.347.019 130.037 84
48 DOLINSEK TRANSPORT d.o.0. 12.060.119 846.940 53
49 GLOBUS d.0.0. 11.827.586 301.384 89
50 DRAGANOVIC d.o.0. 11.469.243 2.472.029 64

* Podatek zajema skupino ali ve¢ lastniSko povezanih prevozniskih podjetij.
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NAZIV PODJETJA CELOTNI PRIHODKI | CISTIDOBIGEK/ ZAPOSLENIH
51 NASTRAN d.0.0. 11.447.320 629.924 80
52 BONTAd.00, 11.365.089 616.376 55
53 JERMAN d.0.0. 11.080199 28,692 93
54 KOPTRANS d.00. 10.961.467 221,080 8
55 SECNIK TRANSPORT d.00. 10.706.303 1314197 65
56 SKOFIC PROMET d.0.0. 10692129 600,326 13
57 AVTOPREVOZNISTVO GRANDOVEC d.00. 10.635.725 176.387 59
58 SLO-CAR .00, 10.544.987 21169 59
59 BALKAN AVTO d.00. 10185 141 2424812 18
60 MP-TRANS d.0.0. 10.098.727 267.926 38
61 BELLO d.00. 10.068.866 1191249 54
62 TIGAR d.0.0. 9.955.266 234738 80
63 VITRANS .00, 9.845.521 9.929 56
64 EX0.00. 9.669.798 200175 65
65 BRANKO KOLENC s.p. 9511511 385935 27
66 PLANET TRANS d.0.0. 9453314 543677 55
67 KATERN d.00. 9.044.075 443639 57
68 INTERTOUR STRAZA d.0.0. 9.070.495 1215275 2
69 URDIH TRANSPORT d.00, 8.792.150 234136 74
70 DRENI dowo. 8755483 2.900 3
71 VIRNEK dow. 8.728.207 639.657 13
72 TRAMPUZ TRANSPORT d.0.0. 8.698.377 397478 16
73 TZMdoo. 8.623.436 8.641 1
74 MELAVC do.o. 8.561.305 204.803 33
75 LOGISTIK LJUTOMER d.0.0. 8514.098 428.803 60
76 INTERLINE d.0.0. 8.370.219 247,068 2
77 KURNIK TRANSPORT d.00, 8346278 536550 29
78 ZNASS 0.00, 8.041565 2.210.282 a1
79 JUDEZ do.o. 8.226 450 193.677 41
80 ZUMIKS TRANS d.0.0. 8164897 290,155 18
81 VILI FIAVZ 5., 8156102 273.969 66
82 PAMd.00. 8.091.356 134483 14
83 ANZELJ TRANSPORT d.00. 8.009.500 525,666 26
84 KRISTL d.00. 7995752 92,011 49
85 OMAHEN-TRANSPORT .00, 7.978.497 1.331.712 38
86 BUDISIN d.0.0. 7972407 310.429 62
87 PAN TRANSPORT d.0.0. 7.967.182 44.989 36
88 TAURUS TRANSPORT d.0.0. 7.933.444 127238 19
89 NIKOTRANS & BEGRAD d.0.0. 7784017 87779 58
90 MAR-TRA d.00. 7660128 30,537 5
Y e e .
92 AGRO MOBIL d.00. 7578 565 220779 33
93 COATRANSPORTI d.0.0. 7408337 49.330 52
94 TINLES d.oo. 7.407.921 743 52
95 SANIMAR ROBERT BERGANT s.p. 7188.245 18194 38
96 HART d.0.0. 7175.085 201,342 22
97 VIDAVI SOLUTION d.o.0. 7170.346 21267 50
98 JATIS d.0.0. LUUBLJANA 7143108 196.991 18
99 SAMO URDIH .00, 7090580 198.853 71
FERME d.0.0. 7028405 644419

SKUPAJ 2023 1.521.786.144 87.879.201 1.777
SKUPAJ (Primerjava z letom 2022) 1.305.265.531 66.784.511 6.823
Podatki na dan 1. 10. 2024
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POPOLN NADZOR

na dosegu vasih prstov

Nase napredne telematske reSitve omogocajo uc€inkovito
upravljanje voznega parka kadarkoli in kjerkoli. Na vsakem trgu,

kjer poslujemo, nudimo vse na enem mestu - najboljSo podporo, ‘
svetovanje in pomoc¢ pri izboru resitev.

080 70 71 | info@cvs-mobile.com | www.cvs-mobile.com
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PRIHAJAJO
NOVI IGRALCI

LetoSnja izvedba najpomembnejSega sejma
gospodarskih vozil v Evropi je postregla z ve¢
razstavljavci in obiskovalci, hkrati pa je jasno pokazala,
da na evropski trg prihajajo novi igralci iz Azije.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: BoStjan Pauser, IAA

ejemski dogodek je privabil skoraj 1.700 razstavljavcev iz 41

drzav, kar je 21 odstotkov ve¢ kot leta 2022. Mednarodna ude-

lezba je dosegla rekordnih 72 odstotkov z ve€ kot 145 predstav-
lijenimi svetovnimi in evropskimi premierami, kar dokazuje, da je priho-
dnost mobilnosti v tej industriji Ze resniénost. Stevilo obiskovalcev se
je ustavilo pri Stevilki 145.000, kar je priblizno 10-odstotno povecanje
v primerjavi z letom 2022.
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DAF

Pri DAF-u so predstavili optimiziran pogonski
sklop ter aerodinamicne izboljSave, ki lahko pri-
pomorejo k do tri odstotke manjSi porabi goriva.
Malenkost pa so spremenili tudi videz z novo ma-
sko s sedmimi srebrnimi preckami.

Optimizirana ucinkovitost pogonskega sklopa je
dosezena z novim krmiljenjem ventilov motorja,
¢rpalko hladilne tekoCine z dvojnim pogonom in
dvovaljnim zraénim kompresorjem s sklopko. Po-
sodobljena sta bila tudi turbopolnilnik in sistem
EGR. Novi injektorji goriva zagotavljajo odli¢no
ucinkovitost, zanesljivost in vzdrzljivost.
Inovacije v DAF-ovem programu zadnjih osi
SR1344 vkljuGujejo novo zasnovo zobnika, ki
ponuja izboljSano trdnost in vzdrzljivost ter omo-
goca tudi najvisjo nazivno mo¢ motorja Paccar
MX-13 (390 kilovatov / 530 konjskih moci).
Nova strategjja prestavljanja menjalnika in opti-
mizacije motorja povzroCijo 7 odstotkov manjSe
vrtljaje na minuto pri potovalni hitrosti (950 na-
mesto 1.030), seveda odvisno od konfiguracije.
Z dobrim izkoristkom goriva in nizkimi emisijami
CO, ve€ modelov nove generacije DAF-ovih tovor-



njakov izpolnjuje standard Maut Class 3, s ¢imer prevozniki lahko prihranijo
pri stroskih nemske cestnine.

Na nekaterih trgih bodo razliice 4x2 in 6x2 serijsko opremljene s siste-
mom kamer Digital Vision namesto klasi¢nih vzvratnih ogledal, prediktiv-
nim tempomatom in pnevmatikami z nizkim kotalnim uporom, kar lahko
prispeva dodatnih 6 odstotkov k prihranku goriva.

Prikazali so tudi svojo celotno ponudbo najsodobnejsih elektricnih vozil XB,
XD in XF za uporabo v mestih, na regionalnih in dolgih razdaljah. Ti tovornjaki
s0 opremljeni z visoko ucinkovitimi pogoni in modularnimi baterijskimi pake-
ti za dosege do 500 kilometrov z enim polnjenjem. Vsi elektrini tovornjaki
DAF uporabljajo baterije LFP z visoko energijsko gostoto, ki so zelo ugodne v
smislu toplotne varnosti, Zivljenjske dobe baterije in Stevila ciklov polnjenja.

...................................................................... eTransport.si

FORD TRUCKS

Pri Fordu so v ospredje postavili novo serijo tovornjakov za distribucijo, ko-
munalne naloge in gradbenistvo F-Line. S prostorno kabino in zmogljivim
motorjem Ze uveljavljeni model F-Max, je bil prikazan v posebni seriji F-Max
Select, z bogato opremo in izstopajo¢im dvobarvnim videzom. Druzbo mu
je delala posebna izvedba, ki nudi Se ve¢ udobja za voznika, s povsem pre-
delanim zadnjim delom kabine, kjer so vgradili sedalni del z mizo, lesene
omarice, umivalnik s teko€o vodo, delovne povrsine in mikrovalovno pecico.
Poleg posebnih serij pa sta glavni novosti izboljSan motor Ecotorq Gen2 in
izboljSana aerodinamika. F-Max, posodobljen z novimi tehnologijami in po-

polnoma novim motorjem, ponuja veéjo
varnost, udobje in prihranek goriva. Prvi¢
je pri Fordu na voljo tudi sistem kamer
namesto klasi¢nih vzvratnih ogledal - te
so namestili na nosilce pod stranska ste-
kla na vratih in ne nad njih, kot smo sicer
vajeni pri drugih proizvajalcih.

Ze pred dvema letoma so na sejmu prika-
zali prototip elektricnega tovornjaka, ta je
sedaj Ze blizje serijski izvedbi, ki je pred-
videna za prihodnje leto. Elektri¢ni tovor-
njak temelji na novi seriji F-Line, njegov
razvoj pa celoti poteka znotraj hise Ford
Trucks. Poleg elektricnega pogona na-
daljujejo tudi z razvojem motorja z notra-
njim zgorevanjem na vodik H2-Ecotorq, ki
je prav tako njihova lastna zasnova.

Na svojem razstavnem prostoru so pokazali tudi elektricno os, ki je trenu-
tno Se v fazi razvoja, in motor z notranjim zgorevanjem na vodik, ki naj bi bil
pripravljen za lansiranje na trg v prihodnjih letih.
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DAIMLER TRUCK

Nemci so tokrat na sejmu namenili glavno vlogo dekarbonizaciji in di-

gitalizaciji. Glavna zvezda razstavnega prostora je bil vsekakor serijski

elektricni eActros 600 z novo kabino ProCabin, ki smo jo sicer Ze videli

laniin bo med drugim na voljo tudi za dizelske modele Actrosa L. Ta pri-

nasa izboljSano elektronsko arhitekturo z 20 odstotkov zmogljivejSimi

procesorji, malenkost spremenjen zaslon na sredinski konzoli ter nove

materiale sedeznih prevliek. Na zunanji strani je sprememb veliko veg,

aerodinamicno izboljSana kabina je prejela novo masko in sprednji

odbijac, serijske matricne LED-Zaromete, spremenjene bocne obloge

Sasije ter nove vstopne stopnice in kolesne pokrove. Daljsi prednji del

in drugi aerodinamicni ukrepi vodijo k do trem odstotkom prihranka

goriva. Za nekatere dizelske izvedbe je na voljo tudi novo prenosno  tne baterije (LFP) z uporabno kapaciteto 600 kWh naj bi zagotavljale

razmerje pogonske osi i=2,278, ki prav tako prispeva k manjsi porabi  petsto kilometrov dosega z enim polnjenjem. Njegova serijska proizvo-

goriva in manj hrupa v kabini. dnja bo stekla novembra

Elektricna izvedba eActros 600 za prevoze na dolge razdalje se pona-  Po besedah druzbe Daimler Truck so poleg povsem baterijsko elektric-

Sa z elektriCno osjo ter Stiristopenjskim menjalnikom. Litij-zelezo-fosfa-  nih tovornjakov lahko pogonske tehnologije na osnovi vodika ustrezna
reSitev za dekarbonizacijo posebej zahtevnih aplikacij v tezkem prevo-
Zu na dolge razdalje. S tovornjakom Mercedes-Benz GenH2, ki je bil
prav tako prikazan na sejmu, so lani prevozili 1.047 kilometrov dolgo
pot z enim polnjenjem tekoCega vodika. Po fazi testiranja na testni
stezi in na javnih cestah bodo prve tovornjake zdaj preizkuSale izbrane
stranke v realnih pogojih uporabe.
Prikazana je bila Se nova generacija vsestranskega elektricnega male-
ga tovornjaka eCanter, ki je med drugim prejel Stevilne nove varnostne
in asistenc¢ne sisteme, ter na zunanjem prostoru premierno tudi krajSa
izvedba elektricnega mestnega avtobusa eCitaro K - ta ima 1,5 metra
krajSo medosno razdaljo in lahko sprejme do 84 potnikov.

IVECO

Iveco se je letos lahko pohvalil z enim izmed vecjih razstavnih prostorov, na njem pa so prikazali
tudi kopico novosti. Poleg v celoti prenovljene ponudbe tovornjakov in dostavnika Daily, o cemer
smo v reviji Ze pisali, so razsirili ponudbo elektricnih izvedb S-eWaya s Sasijami v dvo- in triosni
izvedbi, s pogonsko konfiguracijo 4x2 ter 6x2.

Novi baterijski paketi ponujajo izbiro med 4, 5 ali 7 paketi baterij Microvast s 70 kWh, tako da
njihova skupna kapaciteta znasa 280 kWh, 350 kWh ali 490 kWh. Ta prilagodljivost omogoca
strankam, da se odlocijo za pravo koliino baterij za svoje dnevne potrebe. Njihovo namestitev
je mogoce prilagajati zahtevan nadgradnje - tako je na primer mogoce, da je celoten desni bok
Sasije prost za namestitev drugih komponent, prav tako se baterijski paketi lahko pomaknejo
bolj nazaj, da je za prvo osjo prostor za vgradnjo podpornih nog hidravlicnega dvigala.

Za pogon se uporablja enaka e-os kot pri vlacilcih, s 480 kilovati stalne moci in 1.800 Nm
navora, ki s kompaktno zasnovo zahteva manj prostora, na voljo pa so tri izbire elektri¢nih in
mehanskih odgonov, glede na potrebe nadgradnje.

Razstavili so Se triosni viacilec S-eWay H2 fuel
cell 6x2 z gorivnimi celicami in pogonom na
vodik, ter eDaily fuel cell, ki ga prav tako po-
ganja vodik. Svetovno premiero je doZivel tudi
nov manjsi dostavnik eMoovy, o katerem pa
ve€ piSemo v rubriki z dostavniki. Veliko po-
zornosti pa je pritegnila atraktivnha omejena
serija S-Waya, ki je nastala v okviru partner-
stva z glasbeno skupino Metallica.
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MAN

Bavarci so razstavili celotno paleto tovornjakov z elektriénim,
dizelskim in vodikovim pogonom, med katerimi je bil premierno
prikazan najmanjSi eTGL. Z dosegom do 235 kilometrov, hitrim
polnjenjem v priblizno 30 minutah in nosilnostjo do 6.600 kilo-
gramov, odvisno od nadgradnje, ponuja idealno kombinacijo za
mestno dostavo. 12-tonski tovornjak na elektri¢ni pogon zaokro-
Zuje MAN-ovo ponudbo elektriénih tovornjakov. Z eTGL-om zdaj
MAN svojim strankam ponuja celoten nabor elektri¢nih tovornja-
kov od dvanajst do 50 ton najvecje dovoljene mase - vkljuéno s
pripadajoéim svetovanjem in storitvami polnilne infrastrukture.
Motor z notranjim zgorevanjem na vodik v modelu hTGX dopol-
njuje ponudbo tovornjakov brez emisij za posebne namene.
MAN bo tako prvi evropski proizvajalec tovornjakov, ki bo pri-
hodnje leto na trg dal majhno serijo dvestotih tovornjakov z mo-
torjem z notranjim zgorevanjem na vodik.

Pri MAN-u pa so bili edini, ki so v Hannovru predstavili tudi po-
polnoma nov dizelski motor. Nov pogonski sklop PowerLion z
novim 13-litrskim motorjem D30, ki temelji na skupni platformi
skupine Traton, z novim avtomatiziranim menjalnikom TipMatic
14, aerodinamiénimi izboljSavami in dodatki ter novimi zavora-
mi, bo prevoznikom omogocal vecjo ucinkovitost. Prihranek pri
gorivu naj bi, z novim pogonskim sklopom, znasal do Stiri od-
stotke. Se dodatni prihranki pa naj bi bili mogoci pri cestnini v
drzavah, kjer se te Ze obracunavajo po izpustih CO2.

Za maksimalno voznikovo udobje so predstavili tudi TGX-a s se-
rijo opreme Individual, ki v notranjosti prinasa dodatno LED-am-
bientno osvetlitev, omarice na zadnji steni z integrirano mikro-
valovno pecico in kavnim avtomatom, ter kakovostne sedezne
prevleke v kombinaciji usnja in alkantare.

SCANIA

Scania je predstavljala svojo vsestransko paleto elektrificiranih
tezkih tovornjakov in tovornjakov na biogoriva, vklju¢no z novim
baterijskim elektri¢nim vlacilcem. Ta je sedaj prejel sedmi ba-
terijski paket, ki je namesScen pod kabino. S to dodatno bate-
rijo ima Scania zdaj lahko do 728 kWh skupne kapacitete, kar
tovornjaku omogoca doseg 520 kilometrov z enim polnjenjem
baterij. Vec€ja kapaciteta baterij Siri tudi mozZnosti uporabe, pred-
vsem v tezjih delovnih pogojih, kot so vozila za prevoz lesa ali
razsutih tovorov, ter daljSih in tezjih EuroCombi kompozicij. Mo-
dularni pristop s tremi razliénimi elektromotorji in devetimi mo¢-
mi, ponuja tudi veliko razliénih odgonov in moznosti v zvezi z
baterijskimi sklopi - predvsem Stevilom baterij in njihovo name-
stitvijo, izvedbo Sasij, razlicicami kabine in konfiguracijami osi,
kar omogoca strankam da si vozilo prilagodijo svojim potrebam.
Vzporedno z elektriénimi reSitvami so prikazali tudi 13-litrski
motor, ki ponuja izbiro stisnjenega in utekoCinjenega zemeljske-
ga plina, pri cemer ima slednji, z enim polnjenjem rezervoarjev,
doseg do 1.800 kilometrov. Seveda pa niso manjkali tovornjaki
z aktualno generacijo 13-litrskih dizelskih motorjev Super ter
zmogljivimi V8 motorji, namenjenimi predvsem za zahtevne po-
goje dela, kakor tudi posodobljena armaturna plosca.

Svedi so bili med redkimi, ki so v Hannover pripeljali avtobus -
na zunanjem razstavnem prostoru je bil prikazan turisti¢ni mo-
del Irizar i6s, ki temelji na Scanijini Sasiji in pogonskem sklopu.
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VOLVO TRUCKS

Glavna novost na razstavnem prostoru Volva je bila druga generaci-
ja elektri¢nih tovornjakov FH Electric. Ti bodo na ceste zapeljali pri-
hodnje leto, z enim polnjenjem baterij pa naj bi ponujali doseg do
600 kilometrov. To omogoca nova elektri¢na os, ki ustvarja prostor
za bistveno vecjo zmogljivost baterij v vozilu. K razSirjenemu dose-
gu prispevajo tudi ucinkovitejSe baterije, dodatno izboljSan sistem
upravljanja baterij in sploSna ucinkovitost pogonskega sklopa.
Razstavili so celotno ponudbo elektricnin modelov, vkljuéno z no-
vo nizkopodno izvedbo kabine FM Low Entry ter najzmogljivejSim
serijskim dizelskim tovornjakov v Evropi FH16 z novim 17-litrskim
dizelskim motorjem s 780 konjskimi mocmi. Veliko pozornosti je
na njihovem razstavnem prostoru pozel ameriski model VNL 860 s
svojim atraktivnim zunanjim videzom ter prostorno kabino.

Volvo Trucks spodbuja prehod na transport brez uporabe fosilnih
goriv, da bi do leta 2040 dosegel svoj cilj ni¢elnih neto emisij. Zato
so se odloCili za razvoj v treh smereh, poleg baterijskih elektric-
nih tovornjakov, stavijo tudi na motorje z notranjim zgorevanjem,
ki delujejo na obnovljiva goriva, kot so zeleni vodik, bioplin ali HYO
(hidrogenirano rastlinsko olje), ter tovornjakih, ki jih poganja samo
vodik - enega izmed takih so tudi razstavili, in sicer prototipni tovor-
njak z gorivnimi celicami in pogonom na vodik FH Fuel Cell Electric.

AZIJSKI PREDSTAVNIKI

Stevilo azijskih proizvajalcev se je letos pove-
Galo - Ce so Se pred leti ponujali le kompo-
nente, so tokrat samozavestno nastopili tudi
s ponudbo vozil. Predvsem pri tovornih vozilih
je treba povsem odkrito povedati, da na po-
droGju kakovosti Se niso na ravni, kakrSne
smo vajeni, a upostevajoc¢ njihov hiter razvoj
(ali kopiranje konkurentov), nas lahko Ze ¢ez
dve leti presenetijo, zato bo v prihodnosti tre-
ba vse bolj resno raunati z njimi tudi v se-
gmentu tezkih gospodarskih vozil.
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VOLVO SERVISNE POGODBE

Ali ste pripravljeni svoje tovorno vozilo, njegovo Katera pogod ba je prava
razpolozljivost in poslovanje dvigniti na viSjo raven? 2a vas?

Volvo servisne pogodbe to omogocajo.

Z uporabo vodilne tehnologije za povezljivost sproti
spremljamo kriti€ne dele vasega tovornega vozila -
24 ur dnevno, vse dni vtednu.

To odpira svet priloZnosti za izboljSanje storilnosti, kot
je naCrtovanje obiskov delavnic glede na dejansko
uporabo tovornega vozila ter celo napovedovanije in
preprecevanje nenacrtovanih postankov.

|zberite med modro, srebrno, zlato pogodbo ali se
odlogite za Uptime care.

Volvo Trucks. Driving Progress

volvotrucks.si
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VSE VEC NOVIH IMEN

Tekst: BoStjan PauSer / Foto: BoStjan Pauser

Ponudba dostavnikov je bila letos v Hannovru zelo dobro zastopana, od vecjih igralcev

na trgu smo dejansko pogresali le znamko Mercedes-Benz. Siroka je bila ponudba tako
dodatne opreme in predelav kot tudi manjSih elektricnih dostavnikov za mestno dostavo,

poStne in komunalne storitve. Ne moremo pa spregledati, da se pojavija vse ve¢ novih imen.

FORD

Pri Fordu so na ogled pos-
tavili Siroko ponudbo elek-
tricnih in prikljuénih hibri-
dnih vozil. Po lansiranju
povsem novega kompak-
tnega dostavnika Transit
Courier v zacetku leta je
zdaj na voljo tudi elektri¢ni
E-Transit Courier. Z upo-
rabno kapaciteto baterije
43 kWh ponuja do 300
kilometrov dosega in 700
kilogramov nosilnosti. No-
va razli€ica E-Transita z ba-
terijo kapacitete 89 kWh
omogoca do 402 kilome-
tra dosega in ima serijsko
toplotno ¢érpalko ter omo-
gocCa hitrejSe polnjenje.
Premierno je bil prikazan
Se poltovornjak Ranger,
v izvedbi prikljucnega hi-
brida, ter celotna paleta
novega modela Transit
Custom in Connect.

IVECO

Medtem ko Ivecov model Daily slovi po svoji robustnosti, sedaj Italijani
vstopajo tudi v segment srednje velikih dostavnikov. lveco eMoovy, ka-
terega prihod na trg je bil napovedan Ze februarja letos, je plod uspe-
Snega sodelovanja med Hyundaijem in lvecom ter temelji na platformi
Hyundai eLCV. Pogonsko srce novega eMoovyja je elektricni motor, ki
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zagotavlja 160 kilovatov (215 KM) moci in 350 Nm najvecjega navora.
Kupcem bosta na voljo dve razli¢ici kapacitet baterije (63 in 76 kWh),
tako naj bi v primeru vecje kapacitete baterije doseg znasal do 320
kilometrov po WLTP. Polnjenje s 350 kilovati lahko eMoovyu v 10 mi-

nutah zagotovi 100 kilometrov dosega.



RENAULT

Francozi so se v Nem¢iji razveselili prejetja nagrade za dosta-
vnik leta, ki ga je prejel njihov povsem novi Master. Ta ponuja
tako dizelski kot elektricni pogon, na sejmu pa je bil prvic pri-
kazan prototip izvedbe s pogonom na vodik Master H2. Veliko
pozornosti je privabil simpaticen koncept malega dostavnika,
ki se zimenom naslanja na legendarni Renaultov model Esta-
fette. Razvit je bil s sodelovanju s podjetjem Flexis, z dolZino
enako Kangooju, naj bi ponujal obracalni krog le 3,1 metra in
eno tono nosilnosti, v serijsko proizvodnjo pa naj bi prisel v
roku dveh let. Pogon bo seveda elektri¢ni.

............................................................................ eTransport.si

KIA

Ze spomladi je KIA napovedala vstop v segment elektriénih dostavni-
kov s povsem novimi modeli PBV. V Hannovru so prikazali prototipe v
razliénih izvedbah, ki naj bi Ze nakazovali, kako bodo videti serijski iz-
delki. Njihov prihod na evropski trg, vkljuéno s Slovenijo, je napovedan
Ze za drugo polovico prihodnjega leta.

MAN

Prenovljeni modeli TGE Next Level ponujajo predvsem novo notranjost
z razSirjenim naborom asistenc¢nih sistemov, ve¢ pa je tudi moZnost
prilagajanja - od bolj terensko prilagojenih izvedb, kakrsna je bila pri-
kazana, do zmogljivejSega motorja z 200 konjskimi moémi, moznostmi
zracnega vzmetenja in vecjo prilagodljivostjo za predelave v avtodome.
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STELLANTIS

Skupina Stellantis je predstavila v celoti prenovljeno ponudbo majhnih,
srednje velikih in velikih dostavnikov, vklju€no z alternativnimi pogonski-
mi reSitvami ter moznostmi razlicnih predelav in nadgradenj, ki jih po-
nujajo pri svojih Stirih blagovnih znamkah: Citroén, Fiat, Opel in Peuge-
ot. Ceprav so si vozila veé ali manj identiéna, pa vsaka znamka ponuja
nekaj sebi znacilnih detajlov opreme, s ¢imer se razlikujejo med seboj.

TOYOTA

Poltovornjak Hilux je v Hannovru kazal svoje terenske misSice z vodiko-
vo tehnologijo - prototip z gorivnimi celicami lahko ponudi povsem bre-
zemisijsko voZnjo zunaj urejenih cest, doseg z enim polnjenjem pa naj
bi znaSal 600 kilometrov. Prvi¢ so na sejmu pokazali tudi prenovljeno
celotno ponudbo dostavnikov, ki si jih sicer delijo s skupino Stellantis.

{ANSPORT

VOLKSWAGEN

Pri Volkswagnu so sejem izkoristili za svetovno premiero nove-
ga Transporterja. Najbolj pomemben model iz Volkswagnove
ponudbe gospodarskih vozil je povsem novo vozilo in tezko pri-
Cakovan model v prodajnih salonih. Sedma generacija modela
bo na voljo v treh razliGicah Transporter (kombi, furgon in ke-
son) in tudi kot Caravelle (za prevoz potnikov). Vozila poganja-
jo najsodobnejSi turbodizelski, prikljuéni hibridni in elektri¢ni
pogonski sklopi. Pogon na vsa kolesa je na voljo kot opcija.
Z vecjimi dimenzijami bo ponujal ve¢ prostora v notranjosti -
prostornina znasa od 5,8 do 9 kubi¢nih metrov. Novinca na slo-
venskih cestah lahko pri¢akujemo v zaCetku prihodnjega leta.
Razstavili so tudi prenovljeni model Crafter, ter Caddy z
mozZnostjo hibridnega pogona, in tudi razSirjeno ponudbo ele-
ktricnega modela ID. Buzz z daljSo medosno razdaljo, vecjo
mocjo in Stirikolesnim pogonom.



Shell kartica ponuja varen in priroéen naéin nakupa goriva vrhunske kakovosti.
Z njo lahko zmanjsate stroske in dostopate do nasih celovitih resitev in storitev,
prilagojenih prevoznim podjetjem.

Zakaj Shell kartica?

Brezgotovinski nakupi goriva z odlozenimi
plagilnimi pogoji.

Popusti na gorivo na Shell ¢rpalkah, ki se
ujemajo z Vasimi transportnimi potmi.

Enoten racun za gorivo in vse Vaie transakcije,

Shell kartico lahk bljat
vselej dostopne v spletni platformi Shell Fleet Hub. e, (arico Ao aporen e 29

plagevanje na ve¢ kot 38.000 &rpalkah
po vsej Evropi.

Vrhunska goriva, ki Vam zagotavljajo lazjo in

hitrej$o pot do cilja.

Varne transakcije s tehnologijo CHIP in PIN ter
dodatni zai¢itni ukrepi.

-

Vsi imetniki Shell kartice imajo dostop do spletne platforme Shell Fleet Hub,
ki Vam omogo&a upravljanje vseh Vasih kartic in cestninskih naprav. Prav tako Shell ING ka[tico Vam °m°9‘3'é°
pomaga nadzorovati stroke, ustvarjati porodila, naroéati in spreminjati podatke dostop do nasega LNG omreZja -

na cestninskih napravah, registrirati vozila ter nastavljati omejitve kartic. SPF?JIEetO Je navec kot 150 &rpalkah po
vsej Evropi.

SHELL COMMERCIAL ROAD TRANSPORT
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ELEKTRIFIKACIJA
IN VEGJA UCINKOVITOST

Na podrocju prikolic je bilo letos nekaj ve¢ novosti, te gredo predvsem v smeri vecje
ucinkovitosti in varnosti, s sledenjem evropskim predpisom, pri izolativnih prikolicah
oziroma agregatih zanje, pa so vedno bolj prisotne elektriCne tehnologije, kot so
regeneracija in baterijskih hranilniki. Od pomembnejSih evropskih proizvajalcev smo
pogresSali Schwarzmdllerja, povecala pa se je prisotnost turskih proizvajalcev.

Tekst: Bostjan Saje / Foto: Bostjan Saje, BoStjan Pauser

CARRIER TRANSICOLD

Pri Carrierju so ob praznovanju 25. obletnice teh-
nologije E-drive v Casu sejma predstavili omejeno
serijo le 25 enot Vector HE 17 z names¢enimi so-
larnimi paneli in E-drive tehnologijo.

Prikazali so tudi novo hladilno enoto Vector HE
19, ki uporablja hladilno sredstvo z nizkim GWP,
ter ponuja devetkratno zmanjSanje emisij CO, v
primerjavi s standardnim hladilnim sredstvom
R452A. ZdruZljiva je tudi z biogorivom HVO, ki
zmanjSa emisije ogljika za 80 odstotkov v primer-
javi s tradicionalnim agregatom na dizelski pogon.

28 | TRANSPORT

THERMO KING

Thermo King je prikazal Sirok spekter elektricnih hladilnih enot za lahka gospodar-
ska vozila in tovornjake. Predstavili so sistem za rekuperacijo in upravljanje energije
Thermo King AxlePower ter baterijsko reSitev Energy in E-Coolpac.

Premierno so predstavili elektricno vectemperaturno enoto Advancer-e Spectrum. Ta
omogoca natanéen veéconski nadzor temperature in je primeren za mestno in noéno
dostavo. Enota je zdruzljiva z ve¢ viri energije, vklju¢no s sistemom za samooskrbo
AxlePower, baterijami E-Coolpac ali Energ-e in preko elektricnega odgona tovornjaka.
Large Truck E-Series so elektricne enote, ki ponujajo visoko zmogljivostjo hlajenja z
enotemperaturnimi in veétemperaturnimi konfiguracijami za tovornjake med 7,5 in
26 tonami. Zasnovane so za uporabo z baterijskimi elektri¢nimi vozili, klasiénimi vo-
zili z motorjem z notranjim zgorevanjem, lahko pa delujejo tudi neodvisno, z E-Cool-
pac baterijskim sklopom. Enote so opremljene z invertersko tehnologijjo za optimalno
zmogljivost hlajenja in energetsko ucinkovitost.

Za dostavna in lahka gospodarska vozila so namenjene nove elektriCne enote
Thermo King E-100e in E-200e. Njihova robustna, kompaktna, lahka in popolno-
ma aluminijasta zasnova zmanjSuje tezo in stroSke vzdrZevanja, hkrati pa zagotavlja
enostavno namestitev. E-200e ponuja najboljSo hladilno zmogljivost v razredu z ino-
vativno tehnologijo toplotne ¢rpalke s povratnim ciklom.



KASSBOHRER

Turki so predstavili novo generacijo polpriklopnikov s ponjavo, ki
so izdelani z uporabo popolnoma avtomatiziranega robotskega
varjenja in naprednih tehnologij povrSinskega premaza. Lahka Sa-
sija zagotavlja maksimalno vzdrzljivost in odpornost na okoljske
dejavnike, novi model pa vkljuCuje kar 36 patentov in ima upo-
rabniku prijazen sistem za odpiranje strehe. Patentiran integriran
sistem navzkriZznega napenjanja K-Tension v streSni ponjavi zago-
tavlja stabilno streSno konstrukcijo, ki je odporna na boéne obre-
menitve, preprecuje povesanje in zagotavlja varnost. Uporabna
je tudi v intermodalnem prevozu z drsnim odbijacem, ki zmanjSa
moznost za poSkodbe med vkrcanjem ali izkrcanjem na trajekt.
Prikazali so tudi najlazji silosni polpriklopnik za prevoz cementa
v Evropi, s prostornino 33 m3, ter celotno ponudbo izdelkov za
gradbenistvo, od prekucnikov do nizkopodnih prikolic.

Skupaj v digitalno prihodnost.

.................................................. eTransport.si

Strokovnjaki na podrocju digitalizacije transporta, z ve¢ kot 23 let izkuSenj na najvecjih trgih zahodne Evrope.

ooo
Upravljanje
poteka dela

nauvrTed

e @ W

Upravljanje Spremljanje
delovnega c¢asa parametrov voznje

Navteh d.o.o. & LX track d.o.o0. | Kersnikova 17 A | SI-3000 Celje | Slovenia
+386 (0)342576 77| info@navteh.si | www.tracknav.eu

Upravljanje
dokumentov

LX track
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KOGEL

Model polprikolice s ponjavo Lightplus z zmanjSano viSino vratu
okvirja in Sasijo, optimizirano za tezo, predstavlja novo lahko izvedbo,
ki z uporabo visokokakovostnih drobnozrnatih jekel hkrati omogoca
visoko stabilnost in vzdrzljivost.

NajmanjSa kontejnerska prikolica Port 20 v triosni izvedbi, ki so jo v
Hannovru predstavili prvi¢, je z lastno maso le 2.900 kilogramov ena
izmed najlazjih na trgu. Idealna je za prevoz tezki 20" kontejnerjev, s
povsem nazaj pomaknjenimi osmi, kar poveca obremenitev sedla in
izboljSa stabilnost pri voznji.

Premierno je bila predstavljena tudi nova izolativna polprikolica K&-
gel Cool Liteshell, ki je 700 kilogramov, ali dobrih devet odstotkov,
laZja od standardne izolativne prikolice. ZaCetek serijske proizvodnje
te prikolice je predviden Sele v letu 2026, njeno podrobno predstavi-
tev pa lahko preberete v locenem ¢lanku v nadaljevanju revije.

SCHMITZ CARGOBULL

Ker smo o novostih Schmitza podrobno Ze pisali v prejsnji Stevilki, naj jin tokrat ome-
nimo le na kratko. Premierno so predstavili hladilno enoto S.CU dc85, ki je opremlje-
na z izboljSanim dizelskim agregatom. Z najsodobnejSo tehnologijo in spremenljivim
nadzorom hitrosti ponuja natanéen nadzor temperature in porabi manj goriva, kar
zmanjSa obratovalne stroSke, novi mikrokanalni kondenzator pa zagotavlja vecjo
zanesljivost delovanja pri visokih zunanjih temperaturah. Hladilna enota S.CU d80
je sedaj opcijsko na voljo tudi z vmesnikom za elektriéni odgon tovornjaka. Elektri¢-
na hladilna enota S.CU ep85 s kapaciteto baterije 32 kWh omogoc¢a samostojno
elektriéno delovanje od 4,5 do 18 ur brez potrebe po polnjenju.

Polpriklopnik S.BO PACE je prvi¢ kombiniran z aerodinami¢no karoserijo EcoFIX. Z
lahkimi plos¢ami v obliki satja tehta priblizno 700 kilogramov manj kot primerljive
prikolice. Za mestno distribucijo je na voljo enoosni izolativni polpriklopnik S.KO City.

WIELTON

Skupina Wielton je predstavila nov specialni prekucni polpriklopnik za
prevoz odpadnega jekla Scrap Master, s kesonom v obliki mulde, izdelan
iz oplemenitenega jekla Hardox HB50O0, ki je na voljo v treh prostorninah
51, 55in 62 m®. Druzbo ji je delala prikolica za prevoz kotalnih zabojnikov
z drsnikom in nizko lastno maso le 3,2 tone ter polpriklopnik s ponjavo,

ki je na voljo tudi s pocinkano Sasijo. Na zunanjem razstavnem prostoru pnik

{ANSPORT

KRONE

Glavna zvezda na razstavnem prostoru je bila nova kontejnerska pri-
kolica nove generacije Krone Box Liner z veCnamenskim modularnim
sistemom, ki je na voljo v kar Sestih razli¢icah z razliCnimi moznostmi
raztezanja za prevoz vseh vrst kontejnerjev. Prvi€ je bila prikazana tudi
nova generacija kontejnerskih prikolic Aucos, ki se lahko vhaprej nastavi
za kontejnerje od 20" do 45", ter omogoca tudi samodejni priklop in
odklop od viadilca.

Predstavljena je bila tudi nova pnevmatika Krone Trusted Tire Comfort z
nosilnostjo pet ton. Se ena novost na tem podrogju je pnevmatika Krone
R-Tyre, obnovljena pnevmatika v dimenziji 385/65 22,5. Ta predstavlja
naslednji korak k trajnosti, saj se njena karkasa znova uporablja. Rezul-
tat je visokokakovostna pnevmatika po konkurenénih cenah, ki se lahko
dobro kosa z novimi pnevmatikami. Aplikacija za mobilne telefone Krone
Smart Assistant pa sedaj podpira tudi elektronski tovorni list eCRM.

sta bila na ogled Se tovornjak s tandemsko prikolico v pocinkani izvedbi
ter nova nadgradnja s ponjavo in nakladalno ploS¢adjo za distribucijske
tovornjake. Predstavili so Se svojo lastno blagovno znamko rezervnih de-
lov Aberg, specialno nizkopodno prikolico znamke Langendorft, prekucni
polpriklopnik s toplotno izolacijo za prevoz asfalta ter specialni polpriklo-

za dvonadstropno nalaganje vozi¢kov, vozil in druge opreme.
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B Reportaza | SRECANJE PREVOZNIKOV

PREVOZNIKI LETOS
V LJUBLJANI

Na Gospodarskem razstaviscu v Ljubljani je potekalo ze 7. Sre€anje
prevozniskih podjetij in prevozniskih druzin Slovenije, na katerem
se je zbralo okrog tri tisoC predstavnikov prevoznistva in politike.

Tekst: BoStjan Pauser

revozniki so na srecanju opozorili pred-
vaem na izzive v sektorju, kot so po-

manjkanje kadra, nekonkurencnost,
slaba pretoCnost na cestah in zeleni prehod,
ki predstavlja velike finanéne obremenitve.
SreGanje sta organizirali Sekcija za promet
pri Obrtno-podjetniSki zbornici Slovenije in
ZdruZenje za promet pri Gospodarski zbornici
Slovenije pod pokroviteljstvom Ministrstva za
infrastrukturo.

STEVILNI GOSTI

Peter PiSek, predsednik sekcije za promet pri
0ZS, je v nagovoru opozoril na najbolj pere-
¢e probleme v prevoznistvu. PiSek je izposta-
vil tudi slabo preto€nost na nasih cestah in
pozval k digitalizaciji. Pohvalil pa je ukrepe
ministrstva za delo, ki je naredilo pozitivhe
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Foto: BoStjan Pauser, Martina Kermavner, Tadej Kreft

premike na podrocju zaposlovanja. Minister
za gospodarstvo, turizem in Sport Matjaz Han
je dejal, da je treba tradicijo spostovati in da
brez prevoznistva ni ne gospodarstva ne turiz-
ma. Tudi predsednik OZS Blaz Cvar je izrazil
podporo prevoznikom in sekciji za promet pri
0ZS, ter obljubil, da si bo krovna zbornica Se
naprej prizadevala za izboljSanje zakonodaje,
da bosta gospodarstvo in prevozniski sek-
tor lazje poslovala. Milan Slokar, predsednik
ZdruZenja za promet pri GZS, pa je izpostavil
pomen druzinskih podjetij in celotnega prevo-
zniSkega sektorja za slovensko gospodarstvo.
Da je cestni promet iziemnega pomena za
celotno gospodarstvo, pa je poudaril Marko
Lotri¢, predsednik DS RS, in tako kot PiSek
dejal, da je pomanjkanje kadra velik problem
v prevoznistvu. Andrej Rajh, drzavni sekretar

na Ministrstvu za infrastrukturo, je dejal, da je
treba pri izzivih v prevoznistvu sodelovati, za-
veda pa se, da se prevozniki véasih ne strinja-
jo z ukrepi drZzave. Zbrane prevoznike je na-
govoril tudi ljubljanski Zupan Zoran Jankovic.

SESTDESET RAZSTAVLJAVCEV

Tradicionalno sreCanje prevoznikov je znova
privabilo prevoznike in njihove druzine iz ce-
lotne Slovenije ter Sestdeset razstavljavcev.
Ti so na zunanjih razstavnih povrSinah ter v
dveh halah predstavili svojo ponudbo izdel-
kov in storitev ter aktualne novosti v sektorju
cestnega prevoza.

STRATESKA KONFERENCA

Sekcija za promet pri OZS in ZdruZenje za
promet pri GZS pa sta Ze dan prej organizi-
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rali strateSko konferenco na temo cestnega
prometa. Ta je ponovno pokazala, da je na
podro¢ju cestnega prometa ogromno izzivov.
Enega najvecjin predstavlja zeleni prehod.
Ta je namrec¢ zastavljen zelo ambiciozno, od
slovenskih prevoznikov pa zahteva prilagodi-
tve na vseh podrocjih poslovanja, kar zanje
predstavlja veliko finanéno obremenitev. Za-
to so znova poudarili, da pri tem pricakujejo
tudi pomo¢ drzave. Konferenco sta pripravila
Sekcija za promet pri Obrtno-podjetniski zbor-
nici Slovenije in ZdruZenje za promet pri Go-
spodarski zbornici Slovenije v okviru projekta
Enterprise Europe Network in pod okriljem
Ministrstva za infrastrukturo.

Peter PiSek, predsednik Sekcije za promet
pri OZS, je Ze v uvodnem nagovoru udeleZen-
cem konference jasno povedal, da se sloven-

ski prevozniki dobro zavedajo, da je zeleni
prehod potreben, vendar pa je, tako kot je
zastavljen, zelo drag. Zelo plasti¢no je ambi-
ciozen evropski naért na podroGju zelenega
prehoda, ki za slovenske prevoznike pomeni
velike stroske, predstavil Milan Slokar, pred-
sednik Sekcije za prevoz blaga v cestnem
prometu pri GZS: »Samo za zamenjavo nasih
vlacilcev na dizelski pogon za taksne, ki jih
poganjajo 'zelena' goriva, bi do leta 2035 pot-
rebovali kar milijardo in pol evrov, pri ¢emer
vlagilci predstavljajo le del voznega parka slo-
venskih prevoznikov.«

Glavni izvrSni direktor GZS Mitja Gorenscek
je ob tem poudaril, da podjetja zelenega pre-
hoda brez podpore drzave zagotovo ne bodo
mogla izvesti, predsednik OZS Blaz Cvar, ki je
prav tako pozdravil udeleZzence konference,

pa je izpostavil Se dodatne izzive, ki slabijo
prevoznisSki sektor, kot je pomanjkanje ka-
dra, pocasni postopki umeSéanja objektov v
prostor, obsezna birokracija in Stevilne druge
obremenitve.

OKROGLA MIZA O I1ZZIVIH

V nadaljevanju konference je omizje, ki so ga
sestavljali Darko Trajanov, generalni direktor
Direktorata za prometno politiko na Ministr-
stvu za okolje, podnebje in energijo, Andrej
Gnezda, generalni direktor Direktorata za
podnebne politike na istem ministrstvu, Peter
PiSek, podpredsednik OZS in predsednik Sek-
cije za promet pri OZS, ter Milan Slokar, pred-
sednik Sekcije za prevoz blaga v cestnem
prometu pri GZS, osvetlilo izzive in priloznosti
trajnostnega cestnega prometa. |
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STEVILKE NE

KAZEJO OHLAJANJA

Zaradi tezav s pridobivanjem podatkov, tokrat polletno analizo registracij novih
gospodarskih vozil objavljamo z manjSim zamikom. Navkljub strahu in negativnim

napovedim pa Stevilke kazejo skoraj identicno ali celo boljSo sliko kot lani.

Tekst: BoStjan Pauser

prvih Sestih mesecih letoSnjega leta je
Vbilo prvi¢ registriranih 1.367 tovornja-
kov, 646 prikolic, 4.394 dostavnikov in
99 novih avtobusov. Ce Stevilke primerjamo z

lanskim prvim polletiem, ugotovimo, da se je
najbolj zmanjSala prodaja prikolic, medtem ko

Foto: proizvajalci

so avtobusi in dostavniki belezili rast, Stevilo
novih tovornih vozil pa je bilo prakticno enako.

DVA TOVORNJAKA MANJ

Skupno Stevilo prvic€ registriranih novih to-
vornjakov se od lanskega razlikuje le za dve

Tovornjaki
e o B S B o
749t | DO12t | DO 17,99t | 18t (%)
1. MAN 3 13 370 386 242 28,2%
2. Volvo Trucks 0 2 328 330 274 24,1%
3. Mercedes-Benz 1 4 8 261 274 321 20,0%
4. Scania 0 0 179 179 228 13,1%
5. DAF 0 4 76 80 112 5,9%
6. Renault Trucks 1 2 49 52 85 3,8%
7. Iveco 11 3 34 48 80 3,5%
8. Mitsubishi Fuso Ik 1 0 12 16 0,9%
9. Ford Trucks 0 0 6 8 0,4%
Skupaj 1367 1369

Registracije novih tovornjakov - 1. 1. 2024 - 30. 6. 2024.
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vozili, kar je verjetno za vecino veliko prese-
necenje. A tako dober rezultat gre na racun
dveh znamk, ki sta mocno zrastli, medtem
ko so druge belezile relativno velike padce.
Na prvo mesto se je povzpel MAN s kar 144
veC tovornjaki kot lani, kar predstavlja izje-
mno, skoraj 60-odstotno rast, posledi¢no
se je tudi njihov trzni delez priblizal tretjini
trga. Tudi pri Volvu so lahko zadovoljni, saj
so zrasli za dobrih dvajset odstotkov, ter si
odrezali 24 odstotkov trga. Pri vseh drugih
znamkah pa se primerjava Stevilk zaéne
z minusom - ta je bil pri tretjeuvrS¢enem
Mercedesu skoraj 15-odstoten, nato pa se
pri nizje uvrs€enih ta e poveluje. Scania
je ohranila Cetrto mesto, a z 21-odstotnim
minusom, 32 manj vozil pri petem DAF-u
predstavlja Ze skoraj tretjino manj od lanske
prodaje, medtem ko se Sesti Renault Trucks
in sedmi Iveco gibljeta pri okoli 40 odstotkov
manjsi Stevilki novih registracij. Stiri vozila
manj so zabelezili Se pri znamki Mitsubishi
Fuso, najmanjso razliko, z le dvema registri-
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Pri drugih znamkah ni enozna¢nega trenda,
nekateri so letos prodajali bolje kot lani, spet
drugi pa nekoliko slabSe, njihovi delezi pa
S0, vV primerjavi s prvimi Stirimi, skoraj zane-
marljivi.

DOBRA PRODAJA DOSTAVNIKOV

Dolgi dobavni roki so pri veCini proizvajal-
cev Ze stvar zgodovine, povecalo pa se je
tudi povpraSevanje na trgu, kar se kaze z
dobrimi 15 odstotki ve¢ registriranih novih

Avtobusi

(ESTO [ ZNAMIA MINI DO 23 SEDEZEV  MIDI 0D 24 DO 4 SEDEZEV [NAD 42 SEDEZEV 2024|2023 | DELEZ

45,5%

2. lveco 2 20 22 16 22,2%

3. percedes ) 4 9 5 29 15,2%

4. Feniksbus 5 5 3 51%

Ford 5 5 0 51%

5. Renault 4 4 1 4,0%

6. Setra 2 2 1 2,0%

7. Fiat 1 1 0 1,0%

Skupaj 99 75

Registracije novih avtobusov - 1. 1. 2024 - 30. 6. 2024.

ranima tovornjakoma manj, pa je imel Ford
Trucks.

TRETJINA VEC AVTOBUSOV

Pri avtobusih Stevilke kazejo relativno veli-
ko rast - prvic registriranih je bilo tretjino
veé avtobusov, tako da je skupna Stevilka le
za enega manj od okroglih sto. Pri tem pa
S0 se mocno spremenile razmere, MAN se
je z veC kot stoodstotno rastjo zavihtel na
prvo mesto, s skupno 45 avtobusi jim je pri-
padla skoraj polovica celotnega trga. Tudi
drugouvrsceni Iveco je belezil veliko, skoraj
40-odstotno rast in se priblizal cetrtinskemu
trznemu delezu z 22 avtobusi v prvi polovici
leta. Pri Mercedesu pa se Se vedno soocajo
z dolgimi dobavnimi roki in omejenimi koli-
¢inami vozil, kar se kaze s skoraj petdese-
todstotnim padcem in le 15 novimi avtobusi,
od katerih jih Sest odpade na mini in midi
segment.

PRIKOLICE NAJBOLJ NAVZDOL

Previdnost in zadrzanost pri posodabljanju
voznih parkov se letos za zdaj najbolj ocitno
kaZze pri prikolicah - teh je bilo v polletju manj
za 28 odstotkov. Kljub temu na prvih Stirih
mestih ni sprememb, Schmitz Cargobull,
kljub 18-odstotnemu padcu, Se naprej ohra-
nja prvo mesto s 25 odstotki trznega deleza.
Drugi je Krone s slabo tretjino manj registracij

kot lani, skoraj petdeset odstotkov manj pa jih
je zabelezil tretji Schwarzmdiller.

vozil. Na prvem mestu je Ford, ki se je Ze
priblizal tiso¢im vozilom z 21-odstotnim de-

Prikolice
m_mm
Schmitz Cargobull 197 24,9%
2. Krone 124 181 19,2%
3. Schwarzmiller 80 157 12,4%
4. Kogel 73 124 11,3%
5. HTT Krpan 25 23 3,9%
Késshohrer 25 10 3,9%
6. Fliegl 13 6 2,0%
7. Wielton 12 18 1,9%
8. Humbaur 10 3 1,5%
Ostali 123 179 19,0%
Skupaj 646 898

Registracije novih prikolic - 1. 1. 2024 - 30. 6. 2024.
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Dostavniki
| MESTO | ZNAMKA | DO 2.800 kg | OD 2801 DO 3.499 kg | 3.500 kg | OD 3.500 kg DO 7499 kg | 2024 | 2023 | DELEZ

1. Ford 52 732 142 2 928 733 211%
2. Renault 262 265 351 2 880 740 20,0%
3. Volkswagen 391 103 201 0 695 559 15,8%
4, Fiat 11 49 421 0 581 432 13,2%
5. Citroén 151 38 148 0 337 364 7,7%
6. Peugeot 69 42 120 0 231 254 5,3%
7. Opel 107 50 48 0 205 221 4.7%
8. Toyota 40 72 3 0 115 110 2,6%
9. Mercedes-Benz 16 38 52 2 108 132 2,5%
10. MAN 0 0 75 8 83 54 1,9%
11. Skoda 66 0 0 0 66 69 1,5%
12. Iveco 0 0 4 24 65 61 1,5%
13. Suzuki 35 0 0 0 35 17 0,8%
14, Dacia 27 0 0 0 27 19 0,6%
15. Ssangyong 0 14 0 0 14 5 0,3%
16. Piaggio 7 0 0 0 7 ® 0,2%
17. Isuzu 0 3 2 0 5 6 0,1%
18. Renault Trucks 0 0 4 0 4 0 0,1%
19. Hyundai 2 0 0 0 2 1 0,0%

Alke 2 0 0 0 2 0 0,0%
20. Nissan 0 1 0 0 1 0 0,0%

Lan Rover 0 1 0 0 1 0 0,0%

Goupil 1 0 0 0 1 1 0,0%

Jeep 0 1 0 0 1 4 0,0%

Skupaj 4394 3809

Registracije novih dostavnikov - 1. 1. 2024 - 30. 6. 2024.

lezem. S slabimi petdesetimi vozili manj je
na drugem mestu Renault, Se nekoliko veé
pa zaostajata tretji Volkswagen in Getrti Fiat.
Ti prvi Stirje so vsi polletje koncali z rastjo
med 20 in 35 odstotki - najve¢, 35 odstot-
kov, vec je bilo Fiatov.

Na preostalih mestih ni enotnega pravila,
nekatere znamke so prvih Sest mesecev
zakljucile s plusom, druge pa z minusom, v
primerjavi z lanskim polletjem. Vecje (54-od-
stotno) povecanje tudi v tem segmentu vidi-
mo pri MAN-u, ter znamkah s predelavami
osebnih vozil Suzuki, Dacia in Ssangyong,
pri slednjem so lahko zadovoljni s prodajo
poltovornjakov.

SODOBEN VOZNI PARK ZAHTEVA
OBNAVLJANJE

Ob vseh zastraSujoCih informacijah o priha-
jajoGem ohlajanju gospodarstva je povsem
priGakovano, da so prevozniki pri nakupih
vozil nekoliko bolj previdni, ¢eprav polletne
Stevilke, kot Ze omenjeno, tega Se niti ne
kaZejo. Po drugi strani pa je za ohranjanje
konkurencénega sodobnega voznega parka,
ki ga v Sloveniji vsekakor imamo, potrebno
stalno posodabljanje, zato si vecjega zami-
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ka vecina tudi ne more privosciti. Ne smemo
pa pozabiti tudi, da so bile lanske Stevilke
novih registracij zelo dobre zaradi zamud z

0d kod Stevilke

dobavami v preteklosti, zato je neki manjsi
padec prodaje v letoSnjem letu povsem pri-
Cakovan. |

Pri analizi prodaje vozil smo podatke pridobili iz evidence registriranih motornih in priklopnih vozil, za
vodenije katerih je pristojno Ministrstvo za infrastrukturo. UpoStevali smo izkljuéno nova vozila, ki so bila
prvic registrirana v Sloveniji in niso bila registrirana z izvoznimi tablicami. Z ro¢nim pregledom vseh vozil
se trudimo najti tudi vozila, pri katerih prihaja do zamika pri registraciji zaradi izdelave nadgradnje, ki

traja ve€ kot trideset dni.



Novi Actros L z voznikovo kabino ProCabin

NOVA OBLIKA
UCINKOVITOSTI.

Oblikovanje, ki se izplaca: inovativna voznikova kabina
v novem vozilu Actros L zdruZuje aerodinamiko, udobje
in varnost - za Se vecjo ucinkovitost na cesti.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




I Predstavitev | DELIVER-ASSIST ...

INOVATIVNA RESITEV
ZA DISTRIBUCIJO

Renault Trucks predstavlja Deliver-Assist, svojo inovativno in inteligentno resitev,
namenjeno urbani logistiki, zasnovano za revolucijo dostave v mestnih srediscih, z
vgrajenim sistemom vrtiljaka, kot so ga poimenovali, ki olajSa manipulacije s tovorom.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: Renault Trucks

lo za dobave trgovski verigi Intermarché. Z njim optimizira svoje

dobave mestnim prodajnim mestom in uziva velike pridobitve v
smislu izboljSanih delovnih pogojev, varnosti in produktivnosti ter v ve-
liki meri zmanj$a svoj okoljski odtis.

Transportno podjetje Jacky Perrenot je prvo, ki je reSitev uporabi-

1ZZIVI MESTNE DOSTAVE

Prevozniki in logisti¢ni ponudniki se soocajo s Stevilnimi izzivi, vkljuéno
z regulativnimi omejitvami, porastom spletne prodaje, omejitvami do-
bavnih rokov, pomanjkanjem voznikov, strozjimi standardi glede hrupa
in onesnaZevanja ter mestnimi zastoji. Poleg tega se je treba s temi
izzivi sooCiti brez ogrozanja konkurencnosti. V tem kontekstu je treba
preoblikovati nacine dostave z uporabo trajnostnih in u¢inkovitih resi-
tev, ki izpolnjujejo zahteve lokalnih predpisov ali omejitev.

ELEKTRICNI TOVORNJAK IN PAMETNI VRTILJAK

Deliver-Assist zdruzZuje popolnoma elektricni 26-tonski tovornjak Re-
nault Trucks E-Tech D Wide z avtomatiziranim vrtiljakom. Ta sistem
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voznikom omogoca optimizacijo nalaganja in razlaganja z uporabo
mobilnih zabojev oziroma vozickov. Ti so na voljo v razli¢nih konfigura-
cijah in omogocajo natanéno sledljivost blaga v vseh krogih z uporabo

Podjetje Jacky Perrenot novo reSitev uporablja za dostavo
blaga v trgovine.
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racunalniSkega sistema, ki ga je razvil ERECA. S tem avtomatiziranim
sistemom vrstni red, v katerem je blago naloZeno na tovornjak, ni ve¢
pomemben, saj sistem samodejno reorganizira zabojnike med voznjo.

Voznik ima moéno olajsano delo, hkrati pa je pove€ana tudi
njegova varnost.

VECJA VARNOST IN UDOBJE

Operaterji in vozniki dostave uZivajo bistveno izboljSane varnostne in de-
lovne pogoje. Ni vec potrebe po ovijanju palet, saj se blago nalozZi nepos-
redno v zabojnike, voznikom pa je prihranjeno dolgoCasno zlaganje in
pritrjevanje tovora. Ob prihodu na dostavno mesto se zabojniki za vsako
prodajno mesto z dvigalom samodejno spustijo na nivo ceste, s ¢imer
se voznik izogne potrebi po veCkratnem vzpenjanju na tovornjak in ses-
topanju z njega ter uporabi vilicarja. Odpadejo tudi tveganja povezana z
ravnanjem s paletami in uporabo nakladalne plos¢adi. Zaradi vseh teh
izboljSav je delo voznikov privlaénejSe, manj stresno in varnejSe.

VEGJA UCINKOVITOST

Na operativni ravni sistem Deliver-Assist skrajSa ¢as, potreben za nakla-
danje, razkladanje in pripravo blaga za 30 odstotkov, s ¢imer se pove-
Ca izkoristek vozila in produktivnost prevozov. Deliver-Assist prav tako
prispeva k obéutnemu zmanjSanju okoljskega odtisa dostavnih krogov.
Dejstvo, da palete niso ve¢ potrebne, pomeni, da tudi plasti¢na folija za
enkratno uporabo ni ve€ potrebna, zaboje pa je mogoce znova uporabiti.
Ne nazadnje, skupaj s popolnoma elektrinim tovornjakom in dusikovo
hladilno resitvijo, ki jo je posebej zasnoval FRAPPA, ta sistem zagotavlja
tiho dostavo brez emisij, s Cimer izboljSuje pogoje bivanja prebivalcev. B

Ob prihodu na dostavno mesto se zabojniki za vsako prodajno
mesto z dvigalom samodejno spustijo na nivo ceste.

ReSitve za vse oblike
transporta.

WA WIELTON

041 874 471
info@lev.si
www.lev.si

N LEV

ZASTOPSTVO IN PRODAJA PRIKOLIC
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B Varnost | ZAVORNA POT

PREOBREMENJEN
TOVORNJAK IMA
DALJSO ZAVORNO

POT

Ko preberemo naslov, se nam ta zdi popolnoma logicen, pa vendarle
ni, fizikalna formula za izraCun zavorne poti ne upoSteva mase vozila,
prakticni preizkusi na poligonu pa so pokazali povsem drugacno realnost.

Tekst: BoStjan PausSer

Foto: BoStjan PauSer, MAN

inistrstvo za infrastrukturo - Direk-
M cija RS za infrastrukturo, je v sode-

lovanju s partnerji AMZS, Cestel in
MAN izvedlo raziskavo o vplivu obremenje-
nosti tovornih vozil na njihovo zavorno pot.
Povsem pri¢akovano se je, s prakti¢nim pre-
izkusom, potrdilo, da imajo preobremenjena
tovorna vozila daljSo zavorno pot, kot tista,
ki so nalozena v skladu z zakonskimi ome-
jitvami.

TRI RAZLICNA VOZILA

Prakti¢ne preizkuse so izvedli s tremi razlicni-
mi tovornimi vozili, pri katerih v praksi na cesti
najpogosteje zaznajo preobremenitve - z dvo-
in Stiriosnim tovornjakom, ter petosno skupi-
no vozil, ki sta jo sestavljala dvoosni vlacilec
in triosni polpriklopnik.

Meritve zavorne poti so izvedli z delno obre-
menjenimi vozili - obremenili so jih do 80 od-
stotkov najvecje dovoljene obremenitve ter s
preobremenjenimi, in sicer so bili obremenje-
ni na 130 odstotkov. Z vsakim tovornjakom so
opravili 17 do 22 voZenj, ter nato uposStevali
povprecje vseh meritev.

MERITVE V IDEALNIH POGOJIH

Meritve so opravljali v tako reko¢ idealnih
pogojih, torej v lepem vremenu, na suhem in
kakovostnem asfaltu, z novimi tovornjaki in
kakovostnimi pnevmatikami, v kabini pa je za
volanom sedel izkuSen profesionalni voznik.
Meritve so opravljali s pomocjo merilnika po-

Vozila so pred meritvami
natanc¢no stehtali, merili pa so tudi
temperaturo zavor.
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Pri preobremenjenem stiriosnem tovornjaku se je zavorna pot najbolj podaljsala,

v povprecju kar za 23-odstotkov, oziroma okroglih deset metrov.

mika, ki na podlagi GPS lokacije meri hitrost
in pojemek.

Ciljna hitrost, pri kateri so nato izvedli zavi-
ranje do popolne zaustavitve, je bila pri vseh
vozilih 80 km/h, meritve pa so izvajali v var-
nem okolju AMZS Centra varne voznje na
Vranskem.

Omeniti je treba, da so pri izvajanju zaviranj
merili tudi temperaturo zavor - te so se med
meritvami povecale za veC kot dvesto stopinj
Celzija.

MASA IMA VPLIV NA ZAVORNO
POT

Matija Mavri¢, iz podjetja Cestel, je na
predstavitvi rezultatov raziskave postregel Se
z zanimivimi podatki o kineti¢ni energiji, ki jo
ima vozilo in klju¢no vpliva na posledice, ¢e
pride do prometne nesreCe. Pri hitrosti vo-

S preizkusi so dokazali, da je zavorna pot pri preobremenjenih
vozili dalj$a, kar ima vpliv, poleg infrastrukture, tudi na

prometno varnost.

Znje 80 km/h je pri tovornjaku skupne mase
13 ton ta osemkrat vecja kot pri osebnem vo-
zilu, pri 44-tonskem tovornjaku pa kar 27-krat
vedja.

Rezultati raziskave so jasno potrdili tezo, da
ima masa vpliv na dolZino zavorne poti. Ta se
le pri dvoosnem tovornjaku ni podaljSala, a
tega jim, zaradi specifike kesona, tudi ni us-
pelo preobremeniti do ciljnih 130 odstotkov,
temvec le do 117.

Najvecje podaljSane zavorne poti so se poka-
zale pri Stiriosnem tovornjaku - tam je bila,
pri preobremenjenem, v povprecju za kar
deset metrov daljSa (23 odstotkov), najvecje
odstopanje pa je bilo skoraj 14 metrov. Pri
petosni skupini viagilca in polprikolice je bila
zavorna pot v povprecju daljSa za 3,6 metra
(8 odstotkov), najvecje odstopanje pa slabih
deset metrov.

Zakljucek je tako pricakovan - skupna masa
vozila ima vpliv na zavorno pot! |

Teste so izvajali z vozili, ki so v praksi najbolj pogosto
preobremenjena - dvo in stiri osni tovornjak ter kompozicija

vladila in polprikolice.

Rezultati meritev

Vozilo 2,050 |+-0SNO |5-05N0-

Skupna masa (80 % obremenjen)  15.000 25.800 33.700

Skupna masa (130 % obremenjen) 21.100 40.600 51.500
Razlika v skupni masi (kg) 6.100 14.800 17.800
Razlika v zavorni poti (m) -0,1 +10 +3,6
Razlika v zavorni poti (%) 1 23 8
Temperatura zavor na zacetku (°C) 60 42 68
Temperatura zavor na koncu (°C) 290 192 254
Razlika v temperaturi zavor (°C) 230 150 186
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B Predstavitev | TAHOGRAFI CUDERMAN

NAJSODOBNEJSI CENTER
ZA TAHOGRAFE

V podjetju Tahografi Cuderman ponujajo celovite storitve na podroCju tahografov,
oktobra pa so v Kranju odprli vrata najsodobnejSega centra za tahografe v regiji,
s katerim bodo svojim strankam lahko ponudili Se viSjo raven kakovosti.

Tekst: BoStjan PauSer

ovo zgrajen poslovni objekt, s petsto
N kvadratnimi metri uporabnih povrSin,

na Laborah v Kranju, ki se nahaja le
streljaj od prejSnje lokacije, je bil nacrtovan
namensko, zaradi ¢esar popolnoma prilago-
jen za opravljanje njihove dejavnosti na podro-
¢ju tahografov. Delavnica z dvesto kvadratnimi
metri povrSine je opremljena z dvema kanalo-
ma ter preizkusnimi valji, voznikom pa je na
voljo tudi sodobno opremljena ¢akalnica.
S selitvijo v nove prostore so svojo dejavnost
Se razSirili z novo storitvijo v obliki samo-
postrezne rocne avtopralnice. Ta ponuja Stiri
pralna mesta, od tega tri pod streho, in eno
vecje odprto, ki je primerno tudi za veéja vozi-
la, kot so avtodomi, dostavniki ali tovornjaki.
Poleg pralnice sta Se dve mesti s sesalci za
¢iSCenje notranjosti vozil.

Foto: BoStjan PausSer

DOLGA TRADICIJA

Joze Cuderman se lahko pohvali s 37 leti iz-
kuSenj z delom s tahografi. V tem Casu si je
nabral ogromno znanja, kar potrjuje tudi ime-
novanje za sodnega izvedenca za tahografe.
Kakovostno delo in visoka raven znanja pa so
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pripomogli, da so poslovni odnosi s strankami
prerasli v partnerske. DruZinsko podjetje, ki
posluje Ze 18 let, se je razvijalo postopno in
danes zaposluje osem oseb. Kot je ob odprtju
povedal JoZze Cuderman, so ponosni, da jim
stranke, kljub vedno vecjemu Stevilu konku-
rentov na trgu, ostajajo zveste.

CELOVITA PONUDBA STORITEV

Klasi¢ni periodi¢ni pregledi tahografov in ome-
jilnikov hitrosti Ze dolgo niso veC edina storitev,
ki jo nudijo. Poleg usposabljanj, o katerih bomo
veé napisali kasneje, ponujajo tudi prodajo novih
tahografov, ki je Se posebej aktualna ob letos-
njem zakonskem roku za zamenjavo tahografov.
So pooblas¢eni zastopnik za tahografe znamke
Stoneridge, izvajajo vgradnjo novih tahografov v
vozila, pri éemer so med redkimi delavnicami v
regiji, ki se lotijo popravil, tako analognih kot di-
gitalnih tahografov. To vkljuGuje tudi diagnostiko
in popravilo napak v elektri¢ni instalaciji.

Z dvema mobilnima servisnima delavnicama
pa so Sli Se korak dlje, saj omogocajo pregle-
de in menjavo tahografov tudi na terenu - na
primer kar na domacem dvoriS¢u prevoznika.

STROKOVNA USPOSABLJANJA

V podjetju so poznani Se po celotni ponud-
bi usposabljanj povezanih s tahografi -
povprasevanje po njih v zadnjih letih na-

Celovito ponudbo storitev dopolnjuje
programska oprema za obdelavo
podatkov Taho-Pro.
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Prenos podatkov
Z mobilnim telefonom

V teh dneh pripravljajo Se eno veliko novost —
to je snemanje podatkov z voznikovih kartic
in tahografov s pomocjo mobilnega telefona.
Voznik bo na svojem pametnem mobilnem
telefonu potreboval le njihovo aplikacijo, ter
Citalec kartic oziroma kabel za tahograf. Po
prenosu pa bo podatke lahko preprosto in
hitro poslal na sedez podietja preko elektron-
ske poste, vse iz udobja svoje kabine.

ne sluzbe, so izvajali tudi v tujini, predvsem
na obmocju drzav nekdanje Jugoslavije.

PROGRAM ZA OBDELAVO

PODATKOV
Nudijo prodajo in servisiranje tahografov, predavalnica pa je opremljena tudi s Digitalni tahografi so s seboj prinesli potrebo
simulatoriji vseh izvedb tahografov od analognih do digitalnih. po praznjenju voznikovih kartic in tahogra-

mrec€ nenehno raste, zato so se temu, v no-
vih prostorih, prilagodili tudi z ucilnico, ta
lahko sprejme 25 udeleZzencev in je opre-
mljena z vso potrebno opremo, vkljuéno s
simulatorji in primeri vseh razliic tahogra-
fov, kar omogoca kakovostno prakti¢no
usposabljanje.

Usposabljanja izvajajo tako za voznike - a
praviloma le v zelo majhnih skupinah ozi-
roma individualno, kot tudi za disponente
in vodje voznih parkov. Pooblaséeni so za
usposabljanje tehnikov drugih tahograf-
skih delavnic, upravitelje delavnic za ta-
hografe, med znanja Zeljnimi pa so tudi
nadzorni organi in ¢lani izpitnih komisij.
Njihove stranke pa ne prihajajo le iz Slove-

nije - usposabljanja, predvsem za nadzorne  Strokovna usposabljanja za delo s tahografi izvajajo tako za voznike in vodje voznih
organe, ministrstva, zbornice in druge drzav-  parkov, kot tudi za nadzorne organe in tehnike drugih tahografskih delavnic.

fov, s tem pa se je razvila tudi analiza po-
datkov. Zato so skupaj s partnerjem razvili
programsko opremo Taho-Pro - spletna apli-
kacija za upravljanje tahografskih podatkov
omogoca celovito obdelavo in analizo prene-
senih podatkov o voznji in pocitkih voznikov.
Opozarja na delovnopravne in zakonodajne
prekrske, s Cimer pomaga voditi evidenco
delovnega Casa.
Svojim strankam omogocajo tudi, da presna-
mejo voznikovo kartico na Petrolovem bencin-
skem servisu. Snemanje je mogoce na vseh
bencinskih servisih v Sloveniji, podjetje pa
presneto DDD-datoteko prejme po elektron-
ski posti. S programom so postali vodilni v
Sloveniji, poleg prevoznikov pa ga pri svojem
Najsodobneje opremljena tahografska delavnica lahko sprejme ve¢€ vozil. delu uporabljajo tudi nadzorni organi. |
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B Pnevmatike | GOODYEAR EQMAX IN EQMAX ULTRA

NOVA
RACIJA
J)YORNIH

LJIVOST

Goodyear predstavlja najnovejso linijo tovornih pnevmatik Goodyear EQMAX in
EQMAX ULTRA. Te pnevmatike izpolnjujejo spreminjajoCe se zahteve transportne
industrije, pri njihovem razvoju pa je bilo najve¢ pozornosti posvecene uporabi
trajnostnih materialov, izkoristku goriva in vsestranskosti, zaradi ¢esar so primerne
za Sirok spekter uporabe, od prevozov na velike razdalje do regionalnih poti.

O PNEVMATIKAH GOODYEAR EQMAX

IN EQMAX ULTRA

Nova linija je zasnovana z namenom, da izpolni najrazlicnejSe pot-
rebe v prevoznistvu, pri éemer se osredoto¢a na ucinkovitost in traj-
nost. Predpisi v prevoznistvu dodatno zaostrujejo emisijske standar-
de, zato je potreba po uvajanju novih izdelkov in reSitev vecja kot
kadarkoli prej. Pnevmatike Goodyear EQMAX in EQMAX ULTRA vse-
bujejo do 55 odstotkov trajnostnih materialov, odvisno od dimenzije,
[1], med katerimi je tudi silika na osnovi pepela rizevih plev (RHA).
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Linija pnevmatik Goodyear EQMAX in EQMAX ULTRA bo na voljo za
vse osne pozicije - za vodilno in pogonsko os ter prikolice. Zagoto-
vila bo celovito pokritost razliénih konfiguracij vozil, poleg tega pa
bo pripomogla k manj emisijam in v veliki meri povecala izkoristek
goriva.

Pnevmatike Goodyear EQMAX v razliGicah EQMAX S in EQMAX D
nudijo prilagodljivost in uravnoteZene vozne lastnosti za voznjo po
avtocestah in regionalnih cestah, zaradi ¢esar so primerne za raz-
liEne vozne razmere.



Pnevmatike Goodyear EQMAX ULTRA so namenjene prevozni-
kom, ki na prvo mesto postavljajo izkoristek goriva in zmanjsa-
nje emisij CO, [2]. Linija vkljuCuje EQMAX S ULTRA, EQMAX D
ULTRA in EQMAX T ULTRA, optimalna pa je za voZnjo po avtoce-
stah, saj pripomore k trajnosti, ne da bi §lo to na radun zmoglji-
vosti. Poleg tega je celotna linija EQMAX ULTRA (vse dimenzije
in osne pozicije) na oznaki EU glede izkoristka goriva uvrSéena v
razred A, kar je odraz prizadevanja za zmanjSanje porabe goriva
in emisij CO,,.

NAPREDNE ZMESI ZA STEVILNE PREVOZENE
KILOMETRE IN DOBER IZKORISTEK GORIVA

Pnevmatike EQMAX in EQMAX ULTRA zaradi uvedbe nove zmesi
za tekalno plast z vecjo vsebnostjo silike omogocajo do 20 % vec
prevozZenih kilometrov [3] in do 6 % manjsi kotalni upor [4] v pri-
merjavi z njihovimi predhodnicami. Zmes tekalne plasti s siliko
odlikuje velika abrazijska odpornost, razvita pa je bila znamenom,
da bi zmanjsali obrabo, segrevanje in kotalni upor pnevmatik ter
s tem pripomogli k njihovemu vecjemu kilometrskemu potencialu,
trpeznosti in boljSemu izkoristku goriva.

IzboljSana je torej tekalna plast, nove zmesi karkase s siliko pa
prispevajo k manjSemu segrevanju tudi na obmocju karkase, kar
pripomore k manjSemu kotalnemu uporu in dolgotrajnejsi vzdrzlji-
vosti. Zaradi navedenih izboljSav pnevmatike EQMAX in EQMAX
ULTRA dalj Casa zagotavljajo zanesljivo in stroSkovno ucinkovito
voznjo.

Goodyearove pnevmatike EQMAX in EQMAX ULTRA za pogonsko os,
ki nadgrajujejo klju¢ne znacilnosti pnevmatik FUELMAX ENDURAN-
CE in FUELMAX PERFORMANCE, z usmerjenim dezenom z globokim
profilom izboljSujejo tudi oprijem. Pnevma-

tike nove linije za vodilno os so robustnejse, Preg|ed dimenzij EQMAX in EQMAX ULTRA
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zaradi Cesar so manj dovzetne za poskodbe NAZIV PREDVIDEN DATUM
in se enakomerneje obrabljajo. Pnevmatike PNEVMATIKE DIMENZIJA IN OPIS PNEVMATIKE m RAZPOLOZLJIVOSTI

EQMAX T ULTRA za prikolice odlikuje nov
dezen z dodatnimi lamelami, ki izboljSujejo
oprijem in povecujejo ucinkovitost zavira-
nja v vseh vremenskih razmerah.

ZASNOVA ZA PRIHODNOST:
PRIMERNOST ZA ELEKTRICNI
POGON IN TEHNOLOGIJA RFID

Pnevmatike EQMAX in EQMAX ULTRA so
primerne tudi za elektricni pogon. Dopus-
¢ajo torej namestitev na vozila z razliénimi
pogonskimi sistemi (dizelsko gorivo, plin,
elektrika ali vodik), in tako predstavljajo
reSitev za vse vrste vozil. Ker imajo vecjo
nosilnost kot obi¢ajne pnevmatike istih di-
menzij in manjsi kotalni upor, povecujejo
domet elektri¢nih vozil, obenem pa so bolj
vzdrZljive, ne glede na konfiguracijo pogo-
na vozila.

Pnevmatike Goodyear EQMAX in EQMAX
ULTRA so opremljene tudi s éipom RFID,
ki omogoca, da na podlagi individualne
serijske Stevilke komunicirajo z omrezji v
oblaku, s tem pa tudi nemoteno upravlja-
nje pretoka pnevmatik in ve¢jo zmogljivost
upravljanja voznih parkov. |

EQMAXD 315/70R22.5 EQMAX D 154L152M 3PSF pogonska 1. okt. 2024
EQMAX'S 315/70R22.5 EQMAX S 158/150L 3PSF vodina 1. okt. 2024
EQMAX S 385/55R22.5 EQMAX S 160K158L 3PSF vodiina 1. okt. 2024
EQMAXD ULTRA  315/70R22.5 EQMAX D ULTRA 154L152M 3PSF  pogonska 1. nov. 2024
EQMAX SULTRA  315/70R22.5 EQMAX S ULTRA 158/150L 3PSF vodina 1. nov. 2024
EQMAX SULTRA  385/55R22.5 EQMAX S ULTRA 160K158L 3PSF vodilna 1. nov. 2024
EQMAXTULTRA  435/50R19.5 EQMAX T ULTRA 164K 3PSF prikolice 1. nov. 2024
EQMAXTULTRA  385/65R22.5 EQMAX T ULTRA 164K158L HL 3PSF  prikolice 1. nov. 2024
EQMAXTULTRA  385/55R22.5 EQMAX T ULTRA 160K158L 3PSF prikolice 1. nov. 2024
EQMAXSULTRA  385/65R22.5 EQMAX S ULTRA 164K158L 3PSF  vodilna 1. dec. 2024
EQMAX S 315/80R22.5 EQMAX'S 158/150L 3PSF vodina 1. nov. 2024
EQMAX S 385/65R22.5 EQMAX S HL 164K158L 3PSF vodina 1. nov. 2024
EQMAXD 315/80R22.5 EQMAX D 156L154M 3PSF pogonska 1. nov. 2024

[1] Linija EQMAX vsebuje do 55 odstotkov trajnostnih materialov.

Goodyear opredeljuje trajnostni material kot bioloski (opredelien kot material bioloSkega izvora (vir: ISO 14021)), obno-
vljiv ali recikliran (opredeljen kot material, ki je bil predelan iz na novo pridobljenega [regeneriranega] materiala (vir: ISO
14021)); ali material, proizveden z uporabo drugih praks, namenjenih spodbujanju ohranjanja virov in/ali zmanjSanju
emisij, vkljuéno z masno bilanco ISCC PLUS (opredeljeno kot certifikat, ki preverja naSo sposobnost sledenja koli€ini in
trajnostnim znacilnostim kroZnega in/ali bioloSkega materiala v vrednostni verigi ter njegovo razvrstitev na podlagi prever-
liivega knjigovodstva (Vir: www. iscc-system.org/certification/chain-of-custody/mass-balance/)) materiala.

[2] Nova tehnologija zmesi linije EQMAX pripomore k vecjemu kilometrskemu potencialu ter manjSemu kotalnemu uporu in
porabi goriva, zato pripomore k zmanjSanju emisij CO,. Na osnovi Goodyearovih internih podatkov.

[3]V primerjavi s predhodnico, na osnovi Goodyearovih internih podatkov.

[4]V primerjavi s predhodnico, na osnovi Goodyearovih internih podatkov.
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B Prikolice | KOGEL COOL LITESHELL

HLADILNA PRIKOLICA
NOVE DOBE

Prevoz hlajenega tovora je za prevozniSka podjetja kar precejSen izziv. Nemski proizvajalec
Kogel se ga je lotil na nov in precej inovativen nacin. Kogel je namre€ na sejmu gospodarskih
vozil IAA v Hannovru predstavil Cool LiteShell, izolativni polpriklopnik, ki je enako ali cel bolj
robusten ter predvsem lazji od konvencionalnih panelov iz jeklene ploCevine.

Tekst: Matija Janezi¢  Foto: Matija Janezi¢, Kogel
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Primerjava klasi¢nega in novega panela.

Panel, ki je izdelan po Kéglovem
Izolacijski paneli so tradicionalno izdelani  postopku, sestavljajo ploS¢a poliuretanske

iz dveh plos¢ iz jeklene ploCevine, med pene, ki se je prosto formirala pred
katera vbrizgajo poliuretansko peno, ki vgradnjo v panel ter zascitni plosci iz
se formira med ploS¢ama. steklenih vlaken in poliuretana.

Oglovi inZenirji so manjSo maso hla-

dilne prikolice dosegli z uporabo no-

ve vrste panelov za streho in bocCne
povrsine, Ki jih imenujejo LiteShell, gre pa
za panele, pri katerih so konvencionalne no-
silne ploSce iz jeklene plocevine nadomestili
s kompozitnimi. Izolacijsko jedro iz penaste-
ga poliuretana (PU) je namre¢ namesto z
jeklenimi ploS¢ami obdano s previekami iz
steklenih vlaken, ki so prepojene s poliure-
tanom, nad tem pa je Se zascitni sloj iz ter-
moplasti¢nega poliuretana (TPU).
Nove nosilne povrsine so sicer malce de-

belejSe od plocevine, vendar so kljub temu  Neposredna primerjava panelov pokaze, da je poliuretanska pena v novem panelu
precej laZje, poleg tega pa tudi enako ali  veliko bolj homogena in brez toplotnih mostov v obliki zra¢nih votlin.

oktober 2024 | 49



B Prikolice | KOGEL COOL LITESHELL ...

Pri Kéglu so pripravili tudi pribor za popravilo panelov, ki ne zahteva ve€dnevnega
obiska liarske delavnice.

Del sistema hladilne prikolice je tudi nova zasnova talnega panela, v katerem so
klasi¢ne lesene nosilce nadomestili z nosilci iz polimera s steklenimi vlakni.

Tla so bila klasi¢no zasnovana z lesenimi nosilci, ki pa imajo manj$o izolacijsko
sposobnost od poliuretanske pene.
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celo bolj trdne. Novi material prinasa tudi
dolocene druge prednosti, med drugim tudi
precej povecano odpornost na korozijo ter
tudi olajSana popravila manjsih posSkodb zu-
nanjih povrsin in notranje pene, za katera
ni nujno potreben obisk licarske delavnice.
Kdglovi novi paneli so bolj odporni na udar-
ce in bolj stabilni od konvencionalnih pa-
nelov, zato so tudi bolj odporni na manjSe
poskodbe.

ELASTICNA NAMESTO
PLASTICNE DEFORMACIJE

Koglovi predstavniki so na predstavitvi iz-
vedli tudi manjsi preskus odpornosti oziro-
ma reakcije panelov na pritisk tovora, ki se
nasloni nanje. Poskus z napihljivo blazino
je pokazal zanimivo dejstvo, Klasi¢ni panel
se namre¢ ni samo upognil, ampak se je na
dolo¢enem mestu tudi nepovratno deformi-
ral, medtem ko se je enako ali celo Se bolj
obremenjen panel Cool LiteShell med obre-
menitvijo cel bolj upognil, vendar pa se je
potem povrnil v prvotno stanje. Pri Koglu to
pojasnjujejo z dejstvom, da je za klasiéne
panele z jeklenimi ploSéami znacilna pla-
sticna deformacija, medtem ko je za nove
panele znacilna elasticna deformacija.
Spremembe so tudi na talnih povrSinah,
v katerih so tradicionalno leseno nosilno
strukturo nadomestili s posebno oblikova-
nimi nosilci iz polimera s steklenimi vlakni
(GRP). Nosilne povrSine z novimi nosilci so
bolj stabilne od tradicionalnih, poleg tega
pa so nosilci veliko tanjsi, kar pomeni, da je
lahko kar za 20 odstotkov povec¢an volumen
poliuretanske pene, ki je boljsi izolator od
lesa.

Pri Kéglu pravijo, da bo polpriklopnik iz no-
vega materiala dobrih 700 kilogramov laZzji
od njihovega trenutnega, ki je narejen Se
po tradicionalni metodi. To je kar 9-odstotni
prihranek pri masi.

IZBOLJSANE IZOLACIJSKE
SPOSOBNOSTI

BoljSa je tudi izolacijska sposobnost novih
panelov. V okviru postopka izdelave namrec¢
odstopajo od tradicionalne metode, ko se
med plocevinasti ploS¢i vbrizga poliuretan-
ska pena, ki se formira Sele v kalupu.
Koglov novi postopek izdelave je namrec¢
drugacen, saj se jedro iz prosto formirane
poliuretanske pene Sele obda z nosilnima
povrSinama. Na ta nacin je pena bolj ho-
mogena in brez nepravilnosti v obliki velikih
zracnih mehurjev, zato pravzaprav ni toplo-
tnih mostov, od koder bi v notranjost uhajala
toplota iz zunanjosti.



V praksi bo to pomenilo, da bo v primeru,
da ga bodo uporabljali polno natovorjene-
ga, prevozniki lahko prihranili 0,3 litra dizla
na 100 kilometrov, kar se bo odrazilo tudi v
ogljicnem odtisu, ki bo zmanjsan za 0,8 gra-
ma na kilometer. Drugacni zorni kot pa po-
kaze, da bo prevoznikom prihranjena vsaka
dvaintrideseta voZnja s polno natovorjenim
priklopnikom.

PRIPRAVA NA INDUSTRIJSKO
PROIZVODNJO

Na zamisel o panelih, ki bi na sredi imeli je-
dro iz poliuretanske pene, okoli nje pa nosilno
plast iz steklenih viaken ter zas¢itno plast iz
termoplastiCnega poliuretana, so pri Koglu
prisli Ze pred leti, vendar pa je bil postopek ra-
zvoja, kot so pojasnili razvojni inZenirji, precej
zapleten. Niso namre¢ imeli izkuSenj, kako
zamisel dejansko spraviti v uporabno stanje.
Prve poskuse so izvedli z majhnim kalupom
velikosti ena krat dva metra. Sledili so vecji
kalupi in trenutno so pri velikosti 3 krat 50
metrov, torej 45 kvadratnih metrov, ki pa je
Se vedno razmeroma majhna. Na kalup, ki je
vgrajen v stiskalnico, sicer najprej nanesejo
zunanjo plast, nanjo nanesejo steklena vla-
kna in jih prepojijo s teko¢im poliuretanom,
na to plast pa jedro iz Ze formirane poliure-
tanske pene.

Nato v obratnem vrstnem redu spet ponovijo
postopek nanosa nosilne in zaséitne plasti,
potem pa vse skupaj stisnejo v stiskalnici in
izvedejo postopek polimerizacije in po dvajse-
tih do tridesetih minutah iz stiskalnice vzame-
joizdelan panel. Prednost takSnega postopka
izdelave je v tem, da panel 'kuhajo' kot enoto
in iz stiskalnice pride kot kompaktna enota.
Pri Kéglu so trenutno torej Se vedno na sto-
pnji razmeroma majhnega izdelka, v izdelavi
pa je tudi industrijska stiskalnica, iz katere
bodo prihajali serijski paneli. Celotna proizvo-
dna linija, ko jo bodo dokon¢ali, bo namre¢ v
prostoru dolZine 90 in Sirine 25 metrov. Sama
stiskalnica bo dolga 60 metrov, Siroka 4 me-
tre in visoka 5 metrov, kalup pa bo velik 3,6
krat 16 metrov.

Tudi sam industrijski postopek izdelave bo
drugaCen od prototipskega. Na prototipni
stiskalnici namre¢ smole na kalup nanasa
robot, ki se giblje nad kalupom, na industrij-
ski stiskalnici pa se bo premikal celotni kalup,
Sobe za nanaSanje smol pa bodo stati¢ne.

V prihodnjih mesecih bodo pri Kdglovih
strankah potekali testi panelov Cool Lite-
Shell v realnih pogojih uporabe. Proizvodnja
predserijskih vozil bo stekla sredi leta 2025,
zaCetek serijske proizvodnje pa je predviden
za leto 2026. |

eTransport.si

Panel LiteShell se deformira elasti¢no, zato so deformacije lahko veliko obseznejse in brez
nevarnosti za trajne poskodbe, saj se panel po razbremenitvi povrne v prvotni polozaj.

Deformacija klasi¢nega panela je plasti¢na, zato lahko pride do mehanskih

poskodb, ki zahtevajo obsezna popravila.

Polpriklopnik iz novega materiala naj bi bil dobrih 700 kilogramov lazji od njihovega

trenutnega - to je kar 9-odstotni prihranek pri masi.
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B Prikolice | TMT SCRIGNO INTERMODALE

INTERMODALNA PRIKOLICA
Z NAGRADO ZA INOVACIJO

Prestizna nagrada je bila podeljena za najnovejSo inovacijo italijanskega proizvajalca
polprikolic TMT, polpriklopnik Huckepack Semitrailer Intelligent Full Autonomous
Connected, ki ga odlikujejo stranice s popolnim odpiranjem in elektricna os.

Tekst: Matej Jurgele  Foto: TMT

agrado za osvojeno tretje mesto v kate-
N goriji 'Karoserija' je podjetje prejelo na

sejmu IAA Transportation 2024, najpo-
membnejSem dogodku za transportni sektor.
To je Ze drugi¢ zapored, da so bile inovativne
reSitve podjetja TMT prepoznane na medna-
rodnem prizoriS¢u. Leta 2023 je TMT osvojil
prvo mesto v kategoriji 'Karoserija' za intermo-
dalni polpriklopnik s pomiénim podom.
Letos je TMT naredil Se en pomemben korak
naprej v segmentu polpriklopnikov. Koncept
Scrigno Intermodale s popolnim bo¢nim odpi-
ranjem in elektri¢no osjo je nastal na podlagi
konstantnih raziskav podjetja, ki si prizadeva
zmanjSati porabo goriva in doseci vecjo ucin-
kovitost. Zlasti z optimizacijo vozenj in postop-
kov nalaganja in razkladanja. Cilj je bil doseci
prednosti, ki niso le ekonomske, ampak tudi
zmanjsujejo negativen vpliv na okolje.
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VSESTRANSKA RESITEV

Stevilne povratne informacije strank so izposta-
vile skupno potrebo: imeti vsestransko reSitev
tako glede transportnih metod kot prepeljane-
ga tovora. Obenem pa je potrebno, da je resitev
trajnostna in da zagotavlja pomembno energet-
sko ucinkovitost. Tako se je rodila ideja o inova-
tivnem polpriklopniku, ki ga odlikuje uporabnost
pomicnega poda in ki je primeren za prevoz
katere koli vrste tovora. PoveCa se njegova upo-
rabnost v intermodalnem transportu (cesta/
Zeleznica/ladja), zmanjSa Stevilo praznih kilo-
metrov in poveCa avtonomijo med nalaganjem
in razkladanjem. To pa vodi v prihranek goriva in
zmanjSanje izpustov ogljikovega dioksida.

ELEKTRICNA 0OS

Inovativha narava Huckepack Semitrailer In-
telligent Full Autonomous Connected temelji

Prikolica je na sejmu v Hannovru prejela
nagrado za inovacijo s strani Zirije
International Trailer Award.
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na zdruzitvi Stirih glavnih prednosti v enem
izdelku: intermodalni transport, elektricna os,
tehnologijja 4.0 in vsestranskost uporabe za-
radi popolnega bocnega odpiranja. Namesto
obiGajne osrednje osi je vgrajena elektriCna os
proizvajalca SAF, opremljena s Parkerjevim ge-
neratorjem, ki omogoca proizvodnjo elektriéne
energije med procesi zaviranja in pospeSevanja
s pretvorbo kineti¢ne energije vozila v elektric-
no energjjo. Ta pa se nato skladis¢i v napajalni
enoti polpriklopnika. Nakopi¢ena energija je
na voljo elektricnemu motorju, povezanemu s
hidravli¢no ¢rpalko, ki poganja sistem pomicne-
ga poda. To zagotavlja avtonomijo do 4 ure med
fazami nalaganja in razkladanja, brez potrebe
po uporabi odgona vlacilca in omogoCa nepre-
kinjeno mo¢ do 20 kilovatov. Polpriklopnik tako
ne bo vec potreboval viaCilca za nalaganje in
razkladanje blaga, s Cimer bo premagana glav-
na teZava intermodalnega transporta - zagoto-
vitev zdruZljivosti energetskega sistema med
vlaCilcem in polprikolico, kar bo vozilo naredilo
popolnoma avtonomno pri svojih operacijah.

12,3-METRSKA BOCNA
ODPRTINA

Ena izmed najpomembnejSih strukturnih
znacilnosti je odsotnost vmesnega stebra,

Vsestranska zasnova polpriklopnika omogoc&a prevoz razli€nih vrst tovora, vkljuéno z
vsemi prednostmi pomi¢nega poda ter moznost uporabe v intermodalnem transportu.

TELEMATIKA NA DALJAVO

Kar zadeva uporabo tehnologije 4.0, je polpri-
kolica opremljena s sistemom za daljinsko
spremljanje in nadzor prek spletne platforme
in/ali mobilne aplikacije. Sistem za spremlja-
nje prek spletne platforme je mogoCe nad-

Tako imenovana elektri¢na sredinska os pridobiva elektriko, ki se hrani v bateriji in omogoc¢a
do 4 ure avtonomnega delovanja pomi¢nega poda, brez napajanja s strani tovornjaka.

znacilnega za model Scrigno TMT. Polpriklo-
pnik s pomiénim podom ponuja popolno
bo¢no odprtino dolzine 12,3 metra in ne-
prekinjeno viSino nalaganja 2,57 metra. V
Evropi ni veliko podijetij, ki bi imela v svojem
prodajnem programu polpriklopnike s popol-
nim odpiranjem in moznostjo enostavnega
nalaganja in razkladanja katere koli vrste
tovora, daljSega od 6,3 metra (npr. alumi-
nijasti profili ali plo§¢e). Poleg enostavnega
nalaganja in razkladanja ter zmanjSanja
tveganja za poSkodbe materiala, omogoca
ta konfiguracija tudi pomemben prihranek
pri ¢asu.

zorovati in prenasati naslednje telemetricne
podatke: polozaj, hitrost, osna obremenitev,
prikaz glavnih operativnih parametrov, kot so
stanje zaprtosti zadnjih vrat, stanje strehe,
alarm za tlak olja, za sistem pomicnega po-
da itd. S sistemom za daljinsko upravljanje je
mogoce na primer odobriti aktivacijo samodej-
nega sistema za nalaganje in razkladanje ali
odobriti odpiranje zadnjih vrat. Sistem je opre-
mljen z rezervno baterijo, ki zagotavlja delova-
nje tudi brez elektricnega napajanja vlacilca.

VELIKI PRIHRANKI

Ocenjuje se, da je novi polpriklopnik sposoben
zagotavljati logisti¢no ucinkovitost, zmanjSuje
obratovalne stroSke za 55 odstotkov in zuna-
nje stroske za 92 odstotkov, avtonomija med
postopki nalaganja/razkladanja je do 4 ure,
omogoca prihranek goriva, povecCuje produk-
tivnost in zmanjSuje emisije CO, za do 94
odstotkov zaradi kombinaciji intermodalnega
transporta in elektricne osi. |

Prikolica omogoc¢a celotno odpiranje bo¢nih stranic, kar pomeni, da je mogoce

nalagati tovore do dolzine 12,3 metra.
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B Zgodbe iz kabine | NIKA ROMSAK

HOT
WHEELS
NAMESTO
PLISASTIH
IGRAC

NaSa tokratna gostja rubrike Zgodbe iz kabine,
Nika Romsak, se je rodila v druzini, v kateri se
ukvarjajo z gradbeniStvom in prevozniStvom
(Gradnje in prevozi Silvester Romsak). Od
malih nog jo je spremljal ropot strojev ter von;
po dizelskem gorivu in bencinu. Kljub temu je
v nizjih razredih osnovne Sole razmisljala, da
bi postala veterinarka.

Besedilo: Emil Sterbenk / Foto: arhiv Romsak, E. Sterbenk

spremenila, saj se je odlocila, da se bo vpisala na sre-
dnjo gradbeno Solo. Oce je k temu ni silil, a je vseeno
bil po tihem vesel, da je njihova edinka izbrala ta poklic.

Proti koncu osnovne Sole je svoje nacérte popolnoma

PLISASTIH IGRAC LE ZA VZOREC

Odkar Nika pomni, so bili pri hiSi tovornjaki, vilicarji, bagri
in razlicni gradbeni stroji: »Zelo vS§e¢ so mi bile komande
za upravljanje hidravliénih naprav. Ze kot predSolski ot-
rok sem se ob koncih tedna kot klop drzala oceta, ki je

Ze kot enoletni otrok se je oklepala volana.
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zlasti sobote namenil pranju, vzdrZzevanju
in popravljanju strojev. Niti ¢rk Se nisem
poznala, ko sem Ze znala upravljati vilice
viliCarja, saj za premikanje kratkih rocic ni
potrebna mo¢. V visjih razredih osnovne
Sole sem vilicarja tudi vozila, moj najljubSi
stroj pa je bil mali naklada¢, Bobcat. Tako
rada bi bila pomagala ocetu pri delu, a kaj
ko to ni dovoljeno. Mama pravi, da mi je pli-
Saste igrace kupovala Ze zaradi drugih, da
pa nad njimi nisem bila posebej navdusSe-
na. Sem se pa zato toliko bolj razveselila
vsakega avtomobilskega modelcka znamke
Hot Wheels. In Se danes jih zbiram, v prvi
vrsti pickupe.«

Prvo vozilo z motorjem

»Moj (Zal) pokojni stric Milan (oCetov brat), ki sem ga klicala
Mini, je vedel, kako sem se navduSevala nad razlicnimi vozili
in mi je pri rosnih Sestih letih pripravil presenecenje. Kupil mi
je ¢ otroSki bencinski motokros motor z rde¢imi plameni. S
svojim motociklom me je peljal k sebi domov in me posadil na
svoje darilo. V nekaj minutah sem zapopadla voznjo. Potem
mi je pripeljal motor¢ek domov in takoj sem se zaCela voziti
po dvoriScu. To je bilo presenecenje tudi za mamo, ki je kot
vkopana obstala med vrati, ko me je zagledala.« Na fotografiji
ni motorcek, ki ga je kupil stric, ampak elektricni tricikel, s ka-
terim se je na druzinskem dopustu vozila Ze tri leta pred tem.

Ze v osnovni $oli se je na domaéem dvori$éu naugila osnov upravljanja bagra na

gosenicah.

GRADBENA TEHNICA

Po osnovni Soli se ni odpravila kam daleg,
ampak se je vpisala na celjsko srednjo grad-
beno Solo ter jo uspesno zakljucila. Velik del
pocitnic in marsikateri popoldan je pomagala
ocetu, a bolj z lopato in drugim ro€nim orod-
jem kot s stroji, saj mora$ za upravljanje grad-
bene mehanizacije imeti ustrezno dovoljenje.
Z nalezljivim nasmehom pove: »Tu in tam sem
ocetu 'ukradla' kakSen stroj in kaj malega
skopala, tudi valjar sem se bliskovito naucila
upravljati, saj je to vendar tako enostavno. Ce
smo delali kaj doma, mi je oe dovolil delati s
stroji in tako sem ob koncu srednje Sole pos-
tala specialistka za Bobcat, zelo dobro sem
se znaSla z viliarjem, manj pa z bagrom, za
katerega ocCe ni bil navdusen, da bi delala z
njim. Takoj po osemnajstem rojstnem dnevu,
Se preden sem priSla do mature, sem opravila
izpit kategorije B in odprl se mi je nov svet.
Doma je bil vedno na voljo kakSen avto in mo-
je obzorje se je zelo razsirilo.«

GREMO STUDIRAT
»Po zakljuceni srednji Soli je udaril covid, in sko-
raj vsi ucenci iz Celja smo se vpisali na mari-

borsko gradbeno fakulteto. Ker je bil velik del
predavanj na daljavo, sem lahko ve¢ pomagala
doma. Ta Cas sem izkoristila tudi za izobrazeva-
nja za voznico kategorije C. Ker Se nisem Stela
21 let, sem morala prej pridobiti Se kodo 95.
Poleg tega sem opravila izpite za upravljanje
dvigala, vilicarja in tezke gradbene mehaniza-
cije. Pozimi o¢e z Unimogom Cisti ceste in zato
sem pridobila Se vozniSko dovoljenje za traktor.
Studij mi ni delal posebnih preglavic, tako da
mi je ostalo le Se nekaj izpitov, zaradi katerih
sem podaljSala absolventski staz. Verjetno bi
zdajle Ze zakljucila, a kaj, ko tako uzivam za vo-
lanom tovornjaka in za komandami gradbenih
strojev. Pa tudi mudi se mi nikamor, saj jih Ste-
jem Sele 23,« pove Nika.

DRUGACNO OBNASANJE NA CESTI

»Preden sem se vpisala v avtoSolo za kate-
gorijo C, nisem poskusala voziti tovornjaka.
Ce je bilo treba, sem ga prestavila na dvo-
ris¢u, ali premaknila toliko, da ga je oce z
bagrom lahko naloZil. Nisem se hotela nau-
¢iti voziti po svoje. Ko sem prinesla domov

»MAN FE 410 A je bil moj prvi in prvega ne pozabis$ nikoli,« se je posalila Nika in
dodala: »Unimog je pa zakon za zimsko sluzbo.«
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a ni¢ kolikokrat sva se sporekla. Do letos
sem vozila izklju¢no naSega starega MAN
-a F2000 z ZF-ovim 8-stopenjskim menjal-
nikom s polovickami in, priznam, od oceta
sem dobila dosti ve¢ znanja kot v avtosoli.
Poln 26-tonski prekucnik na blatni podlagi
je vsekakor Cisto nekaj drugega kot voznja
na pol obremenjenega tovornjaka po glad-
kem asfaltu. Da s prekucnikom konfigura-
cije 6x4, kakrsen je na$, obti¢is, je nekaj
Cisto vsakdanjega. Toda praviloma se to
zgodi pri zadnji voznji. Najveckrat me resi
ocCe z bagrom ali Unimogom in me pri tem
Se zbada, da 'konec Sihta nabijam ure'. Saj
bi se rada preizkusila tudi v Spediciji, kjer
dnevno zlahka prevozis ve¢ kot 500 Kkilo-
metrov, a pri prekucnikih mislim, da je bolj
dinami¢no. Vozimo po dosti slabsih, ozZjih in
bolj ovinkastih cestah in nikoli ne ves, kaj te

Kot srednjesolka je velikokrat vihtela lopato in tudi danes ji t lo ne predstavlj
ot srednjesolka je velikokrat vihtela lopato in tudi danes ji to delo ne predstavlja caka, kie bos obrnil, kako kipal itd. Za zdaj

nobene tezave.

vozniSko dovoljenje, sem takoj zacela voziti

in z vsako voZnjo sem bolj uZivala. Obenem Bobcat je odlicna

sem spremenila svoje obnaSanje na cesti. igraéka

Jasno mi je postalo, da rabijo gospodarska

vozila veé prostora, da se ne morejo umak- »S tem malim bagrom sem se na-
niti na bankino in da za pospeSevanje in ucila delati skozi igro. Bil je moja
zaviranje rabijo dlje ¢asa. Od takrat vozim najbolj$a igraca. Obrne se tako re-
precej bolj previdno, Se previdneje pa od le- ko¢ na mestu, z njim se da kopati,
toSnjega maja, ko so mi vpisali Se kategorijo prevazati zemljo, pesek in drug ma-

CE. V bliznji prihodnosti Zelim dodati Se ka-
tegorijo D (zdravniSko spriCevalo ze imam),
s kategorijo A pa bom pocakala do svojega
24. leta, da mi bo veljala brez omejitev,« ne
skriva apetitov po voznji vseh vozil.

terial, da se ga uporabiti namesto
vilicarja, pripelje tja, kamor Clovek
Se pe$ tezko pride, ne nazadnje
pa ga je mogoce postaviti tudi na
zadnji kolesi. Po svetu z njimi tudi
DOMA VSE ZIVLJENJE VAJENKA tekmujejo in morda se bom $e s

»0ce je izkuen voznik in strojnik, tako da konkurenco sama kdaj pomerilal«
me je vedno Se kaj ucil. Vem, da je imel prav,

ostajam v 'kiperjih', saj so se mi nekako bolj
'usedli' v srce.
Ne vozim pa samo tovornjaka, saj po potrebi
upravljam gradbene stroje. Pozimi namesto
oCeta tudi Cistim sneg in tu gre za Cisto po-
sebno zanje. Ce se pri voZnji tovornjaka Ze
upam kosati z oCetom, sem pri zimski sluz-
bi Se dale¢ za njim - vajenka, pac,« odkrito
prizna Nika.
Po tej njeni izjavi pa je ata, ki je poslusal na-
jin pogovor, dodal: »Ji pa zato zlepa kdo ne
seze niti do kolen pri upravljanju Bobcata.
V tem stroju je kraljica. Ne bi verjeli, kaj vse
zna z njim narediti! Za nas mali stroj imamo
Zlico, vilice za dviganje in spuscanje palet
ter mesalec za beton. Ce Nika upravlja ta
okretni stroj, vem, da me nima kaj skrbeti.
Odkar ima vsa potrebna dovoljenja, pri meni
Za tezje dostopna gradbisSc¢a je meSanje betona na kraju gradnje najbolj$a resitev. dela preko Studentskega servisa, tako da je
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tudi glede delovne in gradbene inSpekcije

vse popredalCkano, pa Se pravo izobrazbo KﬂkOl’kOll ga bOS pOSta‘"Ia;
ima.« je vredu

ZENSKA ZA VOLANOM »\ kamnolomih se strojniki velikokrat jezijo na
TOVORNJAKA voznike, ker tovornjaka ne postavijo tako, da bi
Zadnje Gase lahko za volani gospodarskih ga nalozili s ¢im manj manevriranja. Mene ni Se
vozil vidimo vedno veé Fensk. Niko sem nihce 'Solal', da ga nisem dobro postavila. Nava-
vprasal, ali je biti Zenska za volanom slabost dno recejo, da je v redu, kakorkoli ga postavim.
ali prednost. Takole je odgovorila: »Menim, Ne vem, ali je to zato, ker menijo, da ne znam, ali
da je veckrat prednost kot slabost. Ko se pri- 50 zgolj prijazni. Najbolj sem bila vesela, ko mi je
peljem v kamnolom, se strojnik takoj najde strojnik rekel, naj tovornjak postavim malo bolj za
in mi naloZi material. Tudi kolegi vozniki se rob, da bo lazje nalagal. Ali je bilo tako tezko?«

najveckrat do mene gentlemansko obnasa-
jo - mi dajo prednost. Me pa Zivcira, ko me

izkusnje v veCjem gradbenem podjetju na
vecjih projektih (oCe ob teh njenih besedah
prikimava).

Ne delam si utvar, da bom, potem ko si bom
ustvarila druzino, lahko po cele dneve pre-
bila v strojih, kabini tovornjaka in na grad-
biS¢u. Rada bi malo razsirila nasSe podjetje,
da bi bilo Se vedno druzinsko, a da bi Stelo
med pet in deset zaposlenih. V tem prime-
ru bi se lahko bolj posvetila pridobivanju
poslov in vodenju, ob tem pa skrbela, da bi
dobro funkcionirala tudi druzina. Volanu se
vsekakor ne bom odrekla. Prepricana sem,
da bom Se vedno odpeljala ali pripeljala kak-
Sen tovor in kaj postorila z gradbenimi stroji.
Ne morem pomagati, a to delo me sprosca
in izjemno veseli ter v njem vedno uzivam.«
Hvala za pogovor, Nika, in veliko veselja pri

delu z gradbenimi stroji in s tovornjaki, ter v
»Ker kot otrok pliSastih igra¢ nisem imela najraje — bojda sem jim celo trgala glave — Zivljenju na splodno. S to pozitivno energijo,

sedaj v opravic€ilo s seboj vozim pujso Pepo.« ki jo imate, ste obsojeni na uspeh! -

vedno hocejo uciti, kako naj obrnem, kam
zavrtim volan, koliko je Se do drevesa, ali me
po drugi strani prepriCujejo, naj tovor stre-
sem tam, kjer vem, da je to nemogoce. Za
kipanje mora tovornjak prec¢no stati na ¢im
bolj ravnem in okoli kesona mora biti dovolj
prostora, da ga lahko brez Skode dvignem!«

KAKO V PRIHODNJE?

Clovek, ki se rodi v podjetniski druZini, neve-
de in nehote dobi in prevzame ta vedenjski
vzorec. Stevilna dejstva, ki smo jih drugi mo-
rali sami spoznati - ali v Solah ali z lastnimi
izkuSnjami - so spoznali Ze skozi druzinsko
Zivljenje. To je dokazala tudi Nika in na moje
vprasanje, kje se vidi ez pet let, jasno odgo-
vorila: »Najprej moram opraviti Se teh nekaj
izpitov in napisati diplomsko nalogo. Po eni
strani me mika, da bi se zaposlila v doma-

Ci firmi, po drugi pa se zavedam, da bi bilo  ,,0d letosnjega poletja imamo novo pridobitev MAN-a TGS 26.480, s katerim sem zelo
zame najbolje pred tem pridobiti prakticne  zadovoljna in z voznjo prekucnika bom nadaljevala tudi v prihodnje.«
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DELOVNI KONJICEK

Za iziemno dolgo oznako se tokrat skriva preverjeni recept. Mali dostavnik, ki morda ne bo posebej
navdusil s svojim videzom, bo pa zlahka izpolnil vse potrebe obrtnikov, ki potrebujejo majhno in
okretno delovno vozilce. Berlingo namreC ponuja kar nekaj zanimivih reSitev za veC prakticnosti.

Tekst: AnZe Jereb  Foto: AnZe Jereb

vljen. Malo zaradi tega, da bo s svojo obliko lazje drzal korak

s tekmeci in ostajal na pogled moderen, malo pa zato, da je
dobil nekaj novih varnostnih sistemov, s katerimi bo Se naprej skrbel
za varnost svojih potnikov in vseh tistih, ki se boste na cesti srecali
z njim. Pri prenovi je dobil Se novi logotip znamke, ki pa nikomur v
nasem uredniStvu ni posebej vSeé, vsaj v kombinaciji z belo karo-
serijo ne.

Berlingo na fotografijah ni povsem nov, je le konkretno preno-
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VIDEZ JE POSTRANSKEGA POMENA

Zgornje pripombe na racun oblike oziroma logotipa si ne jemljite prevec
k srcu, saj videz pri tovrstnih vozilih ni primarnega pomena in je velikok-
rat le posledica zagotavljanja praktiénosti. Te Berlingu ne manjka, saj
ima Citroén z izdelavo dostavnih vozil ogromno izkusen;. Ze leta 1951 je
nastal nekaksen prednik dostavnika Berlingo, tega bi dandanes seveda
oznadili za zelo sodobno delovno vprego, svoje izkuSnje pa so pri znam-
ki gradili in jih Se gradijo vse od tedaj. TakSen tovorni Berlingo je skratka
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Notranjost je s sredinskim zaslonom na dotik postala bolj moderna in uporabniku
prijetnejsa.

Stikala so uporabniku pri roki, bi si pa osvetlitev kabine zasluzila led sijalke.

Velik zaslon infotainment sistema omogoca dober pregled in preprosto upravljanje Trem potnikom spredaj posebej udobno
funkcij. ne bo, za krajSe poti pa bo prostora dovolj.
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bo pa treba doplacati 700 evrov, ¢e boste Ze-
leli imeti Se vzvratno kamero in vedji sredinski
zaslon, doplacilo vsekakor priporoamo. Na ta
nacin je z 10-palc¢nim zaslonom notranjost bolj
moderna, voZnja nazaj enostavnejSa, skupaj z
zaslonom pa uporabnik dobi Se povezljivost z
Android Auto in Apple Carplay ter dve vti¢nici
USB tipa C, ker mobilne naprave je dandanes
seveda treba polniti. Povezava telefona z za-
slonom ponudi veé varnosti in lagodja, ker vo-
zniku ni treba gledati mobilnega telefona in so
mu vsi elementi na voljo na zaslonu, prav tako
velja za prostoroc¢no telefoniranje.

KOLIKO TOVORA LAHKO
POGOLTNE?

Tovorni del po prenovi seveda ostaja enak,
enako je prostoren in enako praktic¢en. Hva-
limo nizek nakladalni rob ter nizko dno to-

Tovorni prostor pogoltne dve Euro paleti, daljSim predmetom je namenjena Se vorn.ega dela .za lazje natoyarjanje, v osnovi
dodatna odprtina, ki sega v potniki prostor. Berlingo ponuja en par drsnih vrat na desnem

pri prenovi dobil kar nekaj elementov oziroma
tehnologij potniske razliCice, vse z namenom,
da bo uporabniku poleg vecje varnosti pri¢aral
Se nekaj ve¢ udobja in lagodja. Delovno okolje
vseeno ostaja robustno, torej bo dolgo sluzilo
svojemu namenu in notranjost posledi¢no ne
bo takoj popraskana in uni¢ena. To je stvar, ki
jo hvalimo, hkrati pa dodajamo, da bi vseeno
v teh Casih voznika Ze v osnovi lahko priCakal
usnjen volanski obro€. Nekaj stvari bo treba
doplacati, ¢e boste Zeleli, da bo pocutje znot-
raj bolj prijetno, nekaj stvari pa doplacila niti
ne omogoca, pa bi bilo smiselno oziroma bi
bila poleg usnjenega volana lahko serijska Se
kaksna stvar. Na primer elektricno pomicna
stekla, ta so serijska, vendar pa ne poznajo sa-
modejnega nacina in je treba gumb drzati ves

Cas odpiranja ali zapiranja. Ze v osnovi boste  Sredinski sedez pod sedalom skriva priro&no odlagali$&e, njegov naslon pa lahko
imeli v Berlingu na voljo nastavek za telefon,  sluzi kot mizica.

boku, priporoéamo pa Se doplacilo za vrata na
levem boku, ker se s tem uporabnost precej
poveca, doplacilo stane 500 evrov in je zelo
smotrno. Za tiste, ki potrebujete Se vec prosto-
ra, a vam vseeno do dostavnikov vecjega for-
mata ni, imate na voljo Berlinga s podaljSanim
medosjem, Ze v takSnega pa lahko postavite
dve Euro paleti, saj prostornina njegovega tre-
buha znasa 3,3 kubiénega metra. Morda bo
marsikomu Se bolj pomemben podatek, da je
manjsi tovor lahko dolg do tri metre, seveda
spet le ob doplacilu za posebno rezo, ta vas
bo stala 600 evrov. Vendar pa je precej obrtni-
kov, ki s seboj prevazate lestve ali druge daljSe
predmete in je takSna reSitev zelo uporabna.
Sistem se imenuje Extenso in omogoca, da
Dodatna reza stane 600 EUR in omogoc¢a prevoz do tri metre dolgih predmetov. se na sprednji steni panel enostavno odpre
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100 konji€kov modi sicer ne postreze z impresivnimi zmogljivostmi, je pa za normalno voznjo mo¢i dovol;.

in Berlingo Van tako dobi Se nekaj dodatne uporabnosti. Zraven pride
tudi vreca, da ne poskodujete kabine, in dva sedeza namesto enega.
Sredinski je bolj zasilni in na daljSih poteh trije potniki spredaj ne bodo
ravno uzivali v iziemnem udobju, za obcasne krajSe poti s tremi ljud-
mi v Berlingu pa je super. Sicer pa lahko naslon sredinskega sedeza
prekucnete naprej in tako dobite uporabno delovno povrsino z mizico,
ali pa dvignete sedalni del in imate skrivni predal. No, ni ve¢ skrivni,
ker smo vam povedali, da je tam. Tudi zunanji sedez lahko spustite, ko
prevazate daljSe predmete, ali pa dvignete, ¢e potrebujete ve¢ prostora.
Uporabnost je skratka nekaj, ¢esar Berlingu Van ne manjka in takSne
malenkosti na koncu pomenijo, da se bo uporabnik pocutil bolje.

MOTOR NI IMPRESIVEN, JE PA ZADOSTEN

Ceprav je pri nas Berlingo na voljo tudi z elektrinim pogonom, bo naj-
bolj zaZelen in varcen takSen z 1,5-litrskim turbodizelskim motorjem, ki
ponudi 74 kilovatov mo¢i, se pravi 100 'konjickov'. Tukaj se zdi zados-
ten, Ceravno ne boste Berlinga nenehno obremenjevali z zelo tezkimi
tovori, pri daljSem z ve¢ prostora in posledi¢no tovora bi pa Zelel imeti
mocnejSi dizel. TakSen SibkejSi ima na voljo samo roéni menjalnik s Se-
stimi prestavami in je dokaj natancen, zato nima smisla jamrati, da bi
bil samodejni z uporabnega vidika prijetnejsi. Krmiljenje je lahkotno in
povpre¢no komunikativno, Berlingo ni namenjen divjanju po mestnih uli-
cah, zato manj komunikativnosti in ve¢ krmilne lahkotnosti cenimo, ker
je posledi¢no parkiranje in Sviganje po mestih enostavnejSe. PriCakujte

Prenova je poskrbela za nekoliko bolj atraktiven izgled, nov logotip
in drugace zasiljene luc¢i spredniji del naredijo bolj moderen.

porabo okoli pet litrov na sto prevoZenih kilometrov pri praznem, dober
liter ve€ pri polno nalozenem, voznik pa bo cenil Se precej dobro sedez-
no polnilo, zaradi katerega je voznja udobnejSa. Citroén Berlingo Van
je s svojo preglednostjo in prakti¢nostjo skratka krasen dostavnik, zdaj
ima Se vec varnostnih blazin in veé povezljivosti, da bo tudi upravljavec
voznega parka to¢no vedel, kaj se dogaja z vozilom. Vstopni stane bruto
21.800 EUR, testni pa 24.100 EUR. In pri tovornih vozilih si seveda lahko
poracunate Se DDV, zato bo takSen kar vecCinsko v lasti podjetnikov. M

TEHNICNI PODATKI

turbodizelski, Stirivaljni, vrstni, 4 ventili na valj

Prostornina (ccm) 1499

Najvecja mo¢ (KW/KM) 75 kW (102 KM)
Pri (v/min) 3.500

Najvecji navor (Nm) 250

Pri (v/min) 1.750

DolZina/8irina/viSina (mm) 4.401 x 1.848 x 1.796

Medosna razdalja (mm) 2.785
Masa praznega vozila (kg) 1.388
Nosilnost (kg) 982
Prostornina prtljaznika (m3) 3.3
Najvecja hitrost (km/h) 150
PospeSek do 100 km/h (s) /
Emisije CO, (g/km) /

PORABA GORIVA
Tovarniki podatki (/100 km) 6,1/4,5/5,2
Poraba na testu (1/100 km) 5,4
PRENOS MOCI
pogon na sprednii kolesi, 6-stopenjski roéni menjalnik
Cena testnega vozila 23.500 EUR
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ZA NAVIHANE

POPOTNIKE

Medtem ko so se KklasiCni enoprostorniki ze zdavnaj poslovili in veCina prostora zeljnih kupcev
pogleduje proti vse bolj razSirjenemu segmentu krizancev, si nekateri kupci Se vedno zelijo predvsem
prakticnosti in skoraj neomejene prostornosti. TakSnim na dusSo piha tokratni Tourneo Connect.

Tekst: Anze Jereb  Foto: BoStjan Pauser

skoraj slabSalno je namigovala na sicer prostorno vozilo z robu-
stno in plastiéno notranjostjo ter s slabimi voznimi lastnostmi. V
veliki meri je prav po zaslugi Forda in njihovega Sirokega repertoarja

Besedna zveza 'potniSki dostavnik' je Se pred nekaj leti zvenela
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zares prijetnih potniskih dostavnikov razli¢nih velikosti besedna zveza
postala sinonim za uporabna in hkrati zelo prijetna vozila. Ker pa zgolj
simpatiéna oblika v€asih ni ve¢ dovolj in si kupci Zelijo Se malce robu-
stno zasiljenih dodatkov, je Tourneo Connect lahko tudi taksen.
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Voznikovo okolje je zgledno urejeno, sila moderno in z uporabniskega vidika pripomb
praktiéno nimamo.

Dva dodatna sedeza sta bolj zasilne sorte in na daljSih poteh posebnega udobja ne
ponujata. Dodata pa nekaj uporabnosti.

TERENSKI ALI NE?

V zadnjem Gasu skoraj vsi proizvajalci stremijo
k temu, da so njihovi avtomobili videti karse-
da robustno in so tako Se bolj primerni za ak-
tivno preZivljanje prostega Casa. Marketinski
trik? Velikokrat DA. Tudi Ford ima v ponudbi
modele z oznako Active, ki so na pogled bolj
robustni, vendar jih v vecini primerov poga-
njata samo sprednji kolesi. Bistvo je torej v
videzu in dodatnimi plasticnimi elementi, ki
delujejo kot zaSc¢ita karoserije pred udarci skal
in podobnega, a to seveda le v mislih marke-
tinskih gurujev, v praksi pa se takSna vozila
prakticno ves ¢as nahajajo le v urbani dzun-
gli in varno v zavetju asfaltnih podlag. TakSen
Tourneo Connect je vseeno malce drugacen in
ima s paketom Active pravi Stirikolesni pogon.
Da je primeren za resen teren, seveda poza-

Velika panoramska streha skupaj z ostalimi velikimi steklenimi povrsinami poskrbi za bite, ker oddaljenost od tal vseeno ni velika
odli¢en obcutek zra¢nosti. in bo zato s trebuhom hitro podrsal po tleh,
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Ob petih sedezih prtljaznik ponudi preko
Ob sedmih postavljenih sedezih prtljaznik ne ponuja ve¢ ogromno prostora, zato se 1.700 litrov prostora, torej dovolj za vse
za doplacilo zanju ne odlo¢ite, ¢e ju ne boste uporabljali. vrste potreb.

nad takSnim ro€nim menjalnikom ne vihamo
nosu, mu ni¢ ne manjka, njegovi hodi so na-
tancni in dovolj kratki, da ga oznacujemo celo
za zglednega. Kot tudi motor, ki sicer ne poka
od modi, a je karakterju vozila povsem prime-
ren in z manj kot sedmimi litri na sto prevoze-
nih kilometrov tudi pri porabi dovolj zadrzan.

PROSTORSKI SUPERMAN

Tourneo Connect se seveda odlicno znajde
predvsem na urejenih cestah. Za skoraj 1.800
kilogramov teZak mali 'kombi' obéutek na vola-
nu sploh ni slab, krmiljenje in odli¢no podvozje
sta pri Fordu vedno postavki, kjer zamer ni in
inZenirji svoje delo opravijo odliéno. Le mal-
ce bolj okoren se zdi, ker gre tokrat za daljSo
razliGico L2 z malo manj kot 4,9 metra dolzi-
ne in skoraj tremi metri med obema osema.

Drsna vrata dalj$e razlidice se odprejo 13 Parkiranje pred nakupovalnimi centri sicer ne

centimetrov bolj na $iroko, zato je vstop  Trije lo&eni sedezi druge vrste omogo&ajo 0 nemogoce delo, bo pa potrebno nekaj do-
povsem enostaven. namestitev treh otroskih sedezev. datnega privajanja, da boste dokaj veliko vo-

v tem primeru mu ne pomaga niti velika dolZina in razkoSno medos-
je. Je pa tocno takSen super takrat, ko je podlaga spolzka, ko bo na
primer pozimi na tleh sneg oziroma, ko se boste poleti na dopustu v
zelji po miru odpravili po makadamu iskat bolj osamljen koscek plaze.
Gre za stalni Stirikolesni pogon, ki 320 Nm navora 2,0-litrskega Stiri-
valjnega turbodizla samodejno razporeja med sprednjo in zadnjo osjo.
Na slabi podlagi deluje prepricljivo in vliva samozavest, saj kolesa ves
Cas grabijo precej suvereno, je pa res, da je pogon na voljo samo Vv tej
motorni kombinaciji. Torej z dovolj posko¢nim 90-kilovatnim motorjem
Ecoblue in s Seststopenjskim roénim menjalnikom. Kdor iS¢e samodejni
menjalnik, ga tukaj ne bo nasel, kar je po svoje Skoda, saj so taksna
prostorna vozila velikokrat namenjena druzinam, tem pa samodejni me-
njalnik med voznjo nedvomno prinasa nekaj dodatnega lagodja. K sreci

Stirikolesni pogon ponudi veé svobode in zagotavlja varno voznjo tudi na manj uglednih podlagah.
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Simpati¢na oblika precej dobro skriva dejstvo, da gre v osnovi za skoraj pet metrov dolg in zelo prostoren mali kombi.

zilo lepo parkirali. Ima pa seveda takSna dolzina v kombinaciji s precej
oglatimi linijami vsaj eno veliko prednost in to je prostornost. O udo-
bju za sprednja potnika ter o uporabnosti armaturne ploSée tokrat ne
bomo pisali na dolgo in Siroko, saj Tourneo Connect ni zapeljal k nam
prvic. Prostora je spredaj veliko, okolje je licno izdelano in s sodobnim
vmesnikom zaslona na dotik moderno, odlagalis¢ je tudi veliko, zato
uporabnost spredaj ne trpi. Tudi klasicnih stikal ne manjka in ergono-
mijo hvalimo, prav tako tudi materiale, ki so sicer malce bolj robustni,
a dovolj prijetni, da ne boste ve¢ dobili obcutka, da sedite v delovnem
vozilu. Bolj pomembno je, da so drsna vrata v primeru takSne daljSe
razlicice kar trinajst centimetrov daljSa, predvsem pa so trije loCeni se-
deZi druge vrste potisnjeni bolj nazaj, zato je prostora za potnike veé.
Celo v tretji vrsti bi lahko preZiveli kakSno krajSo pot, je pa jasno, da
sta sedezZa, za katera zahtevajo malo manj kot 1.300 evrov doplacila,
namenjena mlajSim. Namerno ne re€emo manjSim, mlajSim bo bolj pra-
vilno. Sedeza sta tudi postavljena nekoliko visje, da Sesti in sedmi potnik
lahko vidita naprej, v primeru, da tolikSnega Stevila potnikov skoraj nikoli
ne boste vozili, pa predlagamo, da ju sploh ne doplacate in imate zadaj
raje enormen prtljazni prostor. Namesto 650 litrov boste tako dobili kar
1.720-litrski prtljaznik, kar bo dovolj za dopust ali pa evakuacijo.

Priro€nost in druzinska uporabnost sta nedvomno dve veliki
vrlini takSnega Tournea Connect.

Z osnovno ceno 37.820 EUR in kon¢no ceno testnega vozila 44.200,
takSen Tourneo Connect lepo konkurira karavanom, a obenem ponuja
bistveno ve¢ prostora. S Stirikolesnim pogonom se zdi kot nalas¢ za ve-
like druZine, ki rade aktivno prezivljajo prosti &as. Se vledno kljuko mu
dodaijte, testni jo je Ze imel, pa se bo njegova uporabnost Se bistveno
povecala. [ |

TEHNICNI PODATKI

Turbodizelski, Stirivaljni, vrstni, 4 ventili na valj
Prostornina (ccm) 1.968

Najvecja mo¢ (KW/KM) 90 kW (122 KM)
Pri (v/min) 2.750-4.400
Najvecji navor (Nm) 320

Pri (v/min) 1.600-2.500

DolZina/8irina/viSina (mm) 4.868 x 1.855 x 1.835

Medosna razdalja (mm) 2.970
Masa praznega vozila (kg) 1.781
Nosilnost (kg) 569
Prostornina prtljaznika (1) 650
Najvecja hitrost (km/h) 175
PospeSek do 100 km/h (s) 12,5
Emisije CO, (g/km) /

Tovarniki podatki (/100 km) 6,6/4,9/5,6
Poraba na testu (1/100 km) 6,8

PRENOS MOCI
Pogon na vsa kolesa, 6-stopenjski rocni menjalnik
Cena testnega vozila 44.200 EUR
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REDEK, A VZDRZLJIV

Pri slovenskih kmetih in gozdarjih so bili izjemno priljubljeni traktorji znamke Steyr,
tovornjaki pa so bili na nasih cestah redki. Po drugi svetovni vojni so tovor prevazali

s klasiCnimi tovornjaki z motorjem pred kabino (kljunasi), a previadovali so licencni
madzarski Czepli, zelo malo pa je bilo kasneje trambusov serije 680, v sedemdesetih,
osemdesetih in devetdesetih letih pa so bili tudi modeli 90 in 91 bolj redke ptice.

Besedilo; Emil Sterbenk  Foto: E. Sterbenk, Steyr, arhiv U. Volovsek

bi z njegovim TAM-om 190T15 prisel  da ga je nadomestil z dvoosnim Steyrjem 91z  »Ze od malega se navduSujem nad Steyrjevi-
kot gost v rubriko Retro, a mi je sporo-  280-konjskim motorjem. Ni teZav, bom pa pri-  mi tovornjaki,« je Uro$ zacel pogovor, ko sem
Cil, da je tovornjak prodal. Moje razoCaranje  Sel do tega pri nas dokaj redkega tovornjaka. ga priSel obiskat, in nadaljeval: »Oc¢e je dve

l | ro$a Volovéka iz Braslové sem vabil, da  ni trajalo dolgo, saj mi je v isti sapi povedal, OCE JIH JE HVALIL
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Ceprav Urosev Steyr 1291 $teje Ze tri
desetletja in je prevozil ve¢ kot 900.000
kilometrov, je vsakodnevno uporaben.

obdobiji vozil v Avstriji in to veGinoma Steyrje.
Z njimi se je redno vozil domov. Sam sem se
ucil za avtomehanika in si mocno zZelel postati
voznik. Pod Braslovéami je vzporedno z glavno
cesto tekla ozka makadamska pot in na njej je
ode parkiral svoje tovornjake. Se kot vajenca
me je vzpodbujal, da sem se na tisti ozki cesti
ucil voziti vzvratno z velikim klasi¢nim prikoli-
carjem. Steyr mi je tako zlezel pod kozZo. Ne le
zaradi voznje z njim, ampak tudi zaradi oCeto-
vega velikega navduSenja nad to znamko ter
dejstva, da s temi tovornjaki nikoli ni imel res-
nejsih tezav in se je vedno pripeljal do cilja.«

TOVORNJAK S PREVOJ

V svoji pestri vozniski karieri je Uro$ vozil Ste-
vilne tovornjake, a na Steyrja nikoli ni poza-
bil. Najdlje je bil avtobusni voznik pri Izletni-
ku Celje (kasneje Nomago), in sicer od leta

eTransport.si

Ze Steyrjevi 'kljunasi' so bili pri nas bolj redki, ve€ je bilo licennih madzarskih
Czeplov (tega je ve€ kot 30 let vozil Anton Cresnar — Tona z Lovrenca na Pohorju).

»Ze od nekdaj sem cenil Steyrje in ko sem naletel na tega, sem ga takoj kupil,« je

Uros Se sedaj zadovoljen.

Pri nas so bili Steyrji 91 dokaj redki - ta je prevazal odpadke v podjetju Saubermacher

Slovenija, PE Lenart.
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V seriji 90 so imeli prekucno kabino
Zelo lepega Steyrja 680 imajo gasilci iz Cerkelj na Gorenjskem (na fotografiji), drugega  samo tovornjaki z 8-valjnimi motoriji, v
pa gasilci iz Skofje Loke. seriji 91 pa vsi.

2003 do letos, torej skoraj 21 let. Del tega
obdobja je imel dopolnilno dejavnost urejanje
okolice in zato je ob gradbenih strojih potre-
boval Se tovornjak. Med drugimi je imel ori-
ginalnega Magirus-Deutza s klasi¢no kabino
in 170-konjskim motorjem, pred Styerjem pa
TAM-a 190T15.

Ko je izvedel za ta avstrijski tovornjak, se je
nemudoma odpeljal v Prevoje, kjer je ugoto-
vil, da je vozilo zelo lepo ohranjeno, ¢eprav
je prevozilo blizu 900.000 kilometrov. Njegov
prejsnji lastnik je bil podizvajalec domzalske
Surovine in je imel pred tem Ze dva Steyrja
ter povedal: »Nobeden od Steyrjev me ni nikoli
pustil na cesti. Saj so bile manjSe okvare, a
vse mi je uspelo resSiti doma. Ker pa gre za pri
nas dokaj redek tovornjak, sem zbral precej
rezervnih delov, in Ee se boste odlocili za na- Da gre za trdozivo vozilo, pri¢a ze pogled pod Sasijo — pogonska os je zajetna, na
kup, vam jih bom dal, kaj pa naj sam pocnem  ysaki strani skladovnica listov vzmeti in zelo debel pre¢ni stabilizator - pri prekucniku
Z njimi.« pride prav.

Pripeljal ga je domov in takoj zacel delati z
njim: »To je resni¢no trpezen tovornjak. Odkar
ga imam, sem malo popravil samo robove
nad blatniki, kjer kabine rade rjavijo. Na mo-
torju sem zamenjal dve tesnili na glavah (vsak
valj ima svojo). Ni Se izgubljal vode in tudi olje
ni nikjer iztekalo, le rahlo sikanje se je sliSalo.

PODJETJE Z DOLGO TRADICIJO

Steyr-Daimler-Puch je bilo avstrijsko podjetje,
kjer so Ze sredi prvega desetletja dvajsetega
stoletja izdelovali razlicna vozila - od koles in
motornih koles do traktorjev in avtomobilov ter
celo letal. Proizvodnja je do dvajsetih let tek-
la pod blagovnimi znamkami OEWG, Waffe-
nrad, Steyr, Puch, Austro Daimler in Oeffag. V

Armaturna plos¢a je bila v €asu, ko so ga dali na trg, sodobna. Tovornjak nima Sipke dvajsetih letih so se podjetja zdruZila v Steyr

za raven olja v karterju, ker jo meri senzor in podatek pokaZze na armaturni ploséi, ko Werke in Austro-Daimler-Puch, v zaCetku tride-
damo kontakt. setih pa je iz teh dveh nastalo novo podjetje:

68 | TRANSPORT



................................................................................................................................................................. eTransport.si

Steyr-Daimler-Puch, ki je ostalo pod tem ime-
nom skoraj do konca osemdesetih let.

Pri Steyr-Daimler-Puchu so tovornjake in avto-
buse z bencinskimi motorji zaceli proizvajati
Ze v dvajsetih letih dvajsetega stoletja. V tri-
desetih letih so bili poznani po tovornih vozilih
v konfiguracijah 4x4 in 6x4. Nems$ka vojska
je med drugo svetovno vojno uporabljala
njihov model 1500 (nosilnost 1,5 t) s 3,5-li-
trskim bencinskim zracno hlajenim osemvalj-
nikom. Po vojni (1947) so zaceli s proizvodnjo
3-tonskega modela 370, ki ga je Se vedno
poganjal bencinski osemvaljnik. Leto kasneje
so v novi model 380 vgradili dizelski motor.
Nasledil ga je model 480, ki so ga proizvajali
v obdobju 1955 do 1968. Slo je za klasicen
tovornjak z motorjem pred kabino (z nosom).
Steyr 680 je bil tovornjak s trambus kabino,
ki so ga izdelovali od leta 1960 in ga pozneje
prilagodili za potrebe avstrijske vojske.

Zadnjo stranico voznik odpira in zapira iz kabine - lepo za tridesetletni tovornjak.

Spredniji pokrov je pri seriji 91 plasti¢en. sistem za zra¢enje in gretje kabine je dvojen,
tu dolivamo motorno olje, olje za volan, hladilno tekoc¢ino in tekocino za pranje

vetrobrana.

SERIJA 90/91

Serija 90 je leta 1968 nadomestila ostarelo
serijo 680, katere vojaski modeli so ostali v
proizvodnji do srede osemdesetih let. Dobila
je sodobno dosti bolj ravno 'krojeno' kabino.
Proizvajali so razlicne velikostne razrede od
dvoosnih do &tiriosnih tovornjakov z dnevnimi
in spalnimi kabinami s Sestvaljnimi vrstnimi
motorji moc¢i od 110 do 240 KM in osemvalj-
nimi, ki so zmogli najveé 320 KM. Stiriosne
tovornjake 1890 so dali na trg Sele leta 1975,
izkljuéno z osemvaljnimi motorji.

Razliéni modeli serije 91 so prisli na trg med
leti 1978 in 1982. Model 1291 so predstavi-
li Ze leta 1978 in ga izdelovali do leta 1994.
Slo je za evolucijo. Pri obliki je bilo sprememb
relativno malo, le pokrov motorja in odbija¢
so izdelali iz plastike, veliko pa so postorili
pri zvoCni in toplotni izolaciji kabine in njeni

notranjosti. Motorje so posodobili, jim pove-
Cali prostornino in tudi moc¢. Najvecji motor za
evropski trg je ostal osemvaljnik, na Japon-
skem, kjer so Steyrje izdelovali pod okriljem
Nissana, pa so jim vgrajevali tudi 10-valjnik z
mocjo 420 KM. Spomladi 1986 so za manjSe
modele izdelali popolnoma novo kabino, za
vecje pa so ostale tiste iz serije 91.

Med tem casom je tovornjaski del podjetja
prevzel nemski MAN (1990) in po letu 1994
so v Avstriji izdelani tovornjaki temeljili na
MAN-ovi seriji 2000. Traktorski del je prevzela
ameriSka skupina Case (kasneje CNH), avto-
busni del pa je priSel v okrilja Volva.

UROSEV STEYR 1291

Steyr 1291, ki ga je Uros kupil lansko leto, je
predzadnji letnik tega modela. Motorno pro-
stornino so glede na predhodnika (Steyr 1290)

povecaliz 8,1 na 9,7 litra, mo¢ pa ob hladilniku
polnilnega zraka z 240 na 280 KM. Tovornjak
je prekucnik, konfiguracije 4x2 z dnevno kabi-
no. V njej sta dva sedeza, ki ju loCuje Sirok mo-
torni pokrov. VozniSki je mehansko vzmeten,
sovozniski pa fiksen. Armaturna plosca je bila
primerljiva kot pri drugih proizvajalcih. Menjal-
nik je znamke ZF, sinhroniziran osemstopenj-
ski z dvakrat po Stirimi osnovnimi prestavami

Stopnice so dokaj visoke, ro¢aja pa
kratka, tako da se je treba prijeti za
volan. Voznikovo delovno mesto je
prijetno, sedez pa dovolj udoben, ¢eprav
ni zraéno vzmeten.
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Keson je odliéno ohranjen, tako s spodnje kot z zgornje strani.

('klofutanje') in polovickami. Za prekucnik je
priGakovano, da ima diferencialno zaporo, re-
tarder pa je bil ob serijski motorni zavori doda-
tna oprema in Se vedno dobro opravlja svojo
funkcijo. Prekucna kabina je spredaj torzijsko
vzmetena, zadaj pa sta vzmeti na njenem za-
pahu. Po tovarniSkih podatkih je najveéja do-
voljena skupna masa znasala 19.000 kilogra-
mov, a so jo kasneje s spremembo zakonodaje
znizali na 18.000 kg. Prednjo os podpirata sti-
rilistni paraboli¢ni vzmeti, zadnjo pa klasi¢ni
listnati vzmeti. Kolesa so Ze 22,5-pal¢na. Na
Sasijo so namestili tristrani prekucni zaboj,
dolzine 4.800 mm, katerega zadnjo stranico
voznik odpira in zapira iz kabine.

VOZI IN VOZI IN VOZ2I ...

»Pri marsikaterem tovornjaku bi ob pogledu na
Stevec kilometrov s Stevilko 900.0000 razmi-
Sljal, ga vzeti ali ne. Ze ob pregledu vozila sem
bil skoraj preprian, da ga bom vzel. Ko pa sem
se z njim zapeljal poskusni krog, ni bilo ve¢ no-
benega dvoma. Seveda se mu vidijo sledi upora-
be, a vse, kar mora biti v redu, je zdravo. Zlepa
se mi ni zgodilo, da bi kupil tovornjak in mi ne
bi bilo treba takoj popravljati zavor. Tukaj sem
samo zamenjal zadnjo stranico na zaboju, saj je
prejsnji lastnik namestil taksno, ki se je odpira-
la na stran. Nisem kupil nove, ampak na svoje
mesto vrnil izvirno. Presenetil me je tudi pod za-
boja, saj je gladek skoraj kot zrcalo. Navdusen
sem tudi nad motorjem in menjalnikom, ki delu-
jeta brezhibno,« Uro$ ne more prehvaliti Steyrja.

ZA LASTNE POTREBE

Dopolnilno dejavnost je imel do letoSnjega
junija, ko je odSel delat v Avstrijo. Tovornja-
ka in gradbenih strojev vseeno ni prodal, saj
je zacel graditi hiSo in mu bo vsa ta oprema
priSla Se kako prav. Zaradi gradnje hiSe je
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tudi Sel na delo v Avstrijo, kjer vozi vlaCilec
s polprikolico s pomi¢nim podom. Ko sva se
dogovarjala za obisk, me je povabil: »Danes
se peljem po pesek, saj ga moram v podlago
za temeljno ploSéo Se malo dodati. Ta teden
moram izkoristiti, ker imam dopust.«

POPOLNOMA UPORABEN

In sva se odpeljala. Steyr res gladko vlece.
Kadar je prazen, ga speljuje v pocasni Cetrti
prestavi in polovick sploh ne uporablja. Motor
zdravo poje, saj se vrti precej visje kot sodob-
ni tovornjaki - oZje zeleno polje se zacne pri
1.200 in konc¢a pri 1.800 vrt/min. V kabini
nisem sliSal nobenih ¢érickov in tudi hrup ni
bil mote¢. Seveda so kabine novih tovornja-
kov zvoéno Se dosti bolje izolirane. Najvecja

razlika je pri vstopanju v kabino. Ro¢aja na
obeh straneh sta prenizka, tako da sem bil
kar vesel, da nisem padel, ko sem plezal na
sovozniski sedez, ki tudi ni primer udobja.
Seveda sem si Zelel poskusiti, kako ga je pelja-
ti in plezanje na vozniski sedez mi je Slo bolje,
saj sem na volanu nasel zanesljiv oprijem. Var-
nostnih pasov ta model Se ni imel, vozniski se-
dez pa je Ze bolj udoben, volan pa ni nastavljiv.
Na glas sem se smejal, ko sem pri praznem
stopil na plinski pedal, saj potegne kot osebno
vozilo. Ker je prekucnik, je prenosno razmerje
zadnje osi krajSe in se s praznim res da brez
tezav speljati v Cetrti pocasni prestavi. Kabina
je tudi malo trSe vzmetena kot pri novih tovor-
njakih s (praviloma) Stirimi vzmetnimi nogami,
a se tudi nimam kaj pritoZevati. Tudi klimatske
naprave nima, zracenje pa je solidno, tako da
se vetrobran z notranje strani zlepa ne zaro-
si. Komande dobro delujejo in so ravno prav
trde, da ima voznik dobro kontrolo nad njimi.
Sedez solidno prestreze udarce s slabe ceste,
a zraCno vzmetenje bi bilo vseeno boljse. Ko
sem vse nasteto seStel in premislil, pa sem bil
navdusen. Neverjetno je, da je tovornjak, ki je
prevozil Ze ve€ kot 900.000 kilometrov, v tako
dobrem stanju. Bo to, kar je rekel Uro$ ocitno
drzalo: »Steyrje imam rad, ker prenesejo Se
takSno mucenje in se ne kvarijol«

Srec¢no pot s Steyrjem, in naj Se naprej dobro
'laufa’. |

VIRI:
https://en.wikipedia.org/wiki/Steyr-Daimler-Puch

https://www.zuckerfabrik24.de/steyrpuch/steyrlkwdaten.
htm

Osnovni tehnicni podatki za Steyr 1291 4x2, letnik

1993
MOTOR

Sestvaljni vrstni dizel, turbinski polnilnik z intercoolerjem

Gibna prostornina (ccm)

9.720

Mot (KW/KM)
PRENOS MOCI

206 /280

4x2, osemstopenjski sinhroniziran rocni menjalnik s polovickami

PODVOZJE IN ZAVORE

Sasija, spredaj kolenasta toga prema s §tirilistnima paraboli¢nima vzmetema, zadaj pogonska toga prema z
listnatima vzmetema in teleskopskima blazilnikoma, bobnaste zavore

MERE IN DIMENZIJE

dx$xv (mm) 7.000 x 2.500 x 3.100
Medosna razdalja (mm) 3.800

Notranje mere zaboja: dx$xv (mm) 4.800 x 2.450 x 800
Pnevmatike 315/80R22.5

masa praznega vozila (kg) 8.760

Nosilnost (kg) 9.240







ZASTOPSTVO IN PRODAJA ZA SLOVENIJO:
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