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POENOSTAVITE SVOJE DELO.

-1

Z revolucionarnim novim pogonskim
sklopom PowerLion D30.

Poskrbite, da bodo dolge voznje bolj ekonomicne. Z najvecjo u€inkovitostjo, ki presega
50 %, je novi motor MAN D30 eden najbolj naprednih motorjev za gospodarska vozila na
svetu. Ce dodamo $e namensko naértovane komponente, dobimo pogonski sklop MAN
D30 PowerLion, ki skupajzizboljSano aerodinamiko vozila zagotavlja prihranek goriva
do 4 %*. U¢inkovitost dopolnjujejo elegantne nove barve notranjosti kabine, digitalni
zaslon z novim slogom in funkcijami ter storitev MAN SimplePay - digitalna platforma in
aplikacija za vozne parke, ki poenostavi upravljanje operativnih stroSkov in

omogoca brezstic¢ne transakcije. Ve¢ informacij: www.man-slovenija.si.

*V primerjavi s prejsnjim modelom polpriklopnika za voznjo na dolge razdalje se je poraba dizelskega goriva zmanj$ala za najveé 4 %.
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Vsi s kanckom zdrave pameti in poznavanjem

podroCja vozil - ne le gospodarskih, ampak tudi

osebnih, ob vizionarskih ciljih evropskih politikov

glede prepovedi prodaje vozil z motorjem z notranjim

zgorevanjem, ze dolgo zmajujemo z glavo. Po

letih vztrajanja in zaostrovanja tudi s kaznimi za

premajhno zmanjsanje izpustov novih vozil, pa iz

Bruslja sedaj vendarle prihaja napoved prvega

odpustka.

Evropska politika pri sprejemanju strogih ukrepov o

trajnostni preobrazbi in razogljicenju prometa ni poslusala proizvajalcev vozil, zato
jim ni preostalo drugega, kot da opravijo svoj del naloge - sledila so milijonska
vlaganja v razvoj novih tehnologjj ter vozil in nalogo so, v relativno kratkem casu,
tudi opravili. Danes je v serijski proizvodnji prakticno Ze celotna paleta vozil, od
osebnih do gospodarskih v obliki dostavnikov, avtobusov pa tudi tovornjakov. Do
tu bi lahko rekli, da je Slo Se vse kot po maslu, a ko je bilo treba za ta vozila
najti kupce, so se pojavile teZave. Ce zanemarimo nezaupanje in strah pred novo
tehnologijo, so cene elektricnih vozil preprosto previsoke, polnilna infrastruktura
pa preskromna. Proizvajalci so spet opozorili evropsko politiko, da so oni svoj del
naloge opravili, in da je treba poskrbeti Se za drugo, a so jih politiki, spet, preslisali.
Sedaj pa je vrag vzel Salo - Ce proizvajalci letos ne doseZejo zmanjSanja izpustov
ogliikovega dioksida na 93,6 grama na prevozeni kilometer, jih za vsak presezek
¢aka finan¢na kazen, kazen, za katero pa sami niso ni¢ krivi, saj ponujajo vozila
brez emisij, le mi, kupci, jih ne Zelimo.

Evropska komisija bo zato evropskemu parlamentu in ¢lanicam v sprejetje
predlagala, naj se za dve leti odlozZi uveljavitev strozjih pravil 0 zmanjSanju izpustov
ogliikovega dioksida, pri tem predlogu gre za prvi korak nazaj, ki pa je v bistvu
korak naprej.

Bostjan Pauser, glavni urednik

ITA.

INTERNATIONAL
TRAILER AWARD

GOSPODARSKO
VOZILO LETA

Revija Transport je imetnik blagovne znamke Slovensko gospodarsko vozilo leta, ¢lanica mednarodne Zirije
Dostavnik in Avtobus leta in ¢lanica mednarodne Zirije International Trailer Award.
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- Novice ...

MILENCE
Milence odprl prvo
polnilnico v Italiji

Milence je 20. februarja odprl svoje prvo
polnilno mesto za elektri¢na tovorna vozila
v Italiji. SredisCe se nahaja v kraju Bagnolo
San Vito v provinci Mantova v severni ltali-
ji, precej blizu Verone in tik ob avtocesti, ki
vodi od Modene do meje z Avstrijo, vzdolz
enega izmed kljucénih koridorjev, ki so jih v
Evropi zaznali za prihodnost cestnega pro-
meta, in sicer skandinavsko-sredozemske-
ga koridorja.

A22 je avtocesta v ltaliji, ki povezuje Pad-
sko nizino (veliko industrijsko in kmetijsko
regijo), mesto Modena in avtocesto Al z
Avstrijo. To obmocje sluzi tudi kot pomem-
ben prehod v Italijo, ki povezuje industrij-
sko srce severne ltalije s pristaniScéi v juzni
Italiji. Odprtje vozlis¢a v Italiji je trinajsto,
ki deluje v omrezju Milence. Polnilnice Mi-
izhodnimi mo¢mi, ki so danes na voljo, in
ponujajo 400 kW prek polnilnikov CCS, in
sicer italijanskega proizvajalca polnilnih sis-
temov Alpitronic.

Kot obi¢ajno Milence zagotavlja dostopnost

FARIZON

Farizon prihaja z dvema elektricnima

dostavnikoma

Na slovenski trg je vstopila nova znamka gospo-
darskih vozil - kitajski Farizon, ki je del skupine
Geely. Na zadetku bodo prodajali dva elektricna
dostavnika, modela V6E in SV.

Farizon je vodilna kitajska znamka elektri¢nih
gospodarskih vozil, poleg dostavnikov pa ponu-
jajo tudi tovorna vozila in avtobuse. V Sloveniji
in vecini srednje in vzhodne Evrope jih zastopa
podjetje AutoWallis, za prodajo pa bodo skrbeli
pri avtohisi Kolmanic¢ & Dokl v Mariboru.

Farizon V6E

Ceprav ima v imenu V6, je Farizon V6E elektri¢ni
dostavni model in spada v srednji razred dostav-
nih modelov. Manjsi od obeh modelov je na voljo
samo v eni velikosti z merami 4.855 x 1.730 x
1.985 mm, z najvedjo prostornino tovornega
dela 5,9 m3. Najvecja dovoljena masa vozila je
2.715 kg, najvecja nosilnost pa 1.150 kg.

Prav tako je na voljo le ena baterija LFP s kapacite-
to 42 kWh, medtem ko elektromotor poganja zadnji
kolesi. Farizon poudarja, da je garancija na baterijo
300.000 kilometrov oziroma Sest let, z moznostjo
podaljSanja na osem let, najboljSa na trgu. Baterija
zagotavlja kombinirani doseg WLTP do 195 kilome-
trov in mestni doseg WLTP do 265 kilometrov.

Farizon ima politiko vkljuCitve prakticno vseh moz-
nosti opreme, zato ima V6E serijsko opremo: ogre-
van in prezratevan voznikov sedez, ogrevan volan,
avtomatsko klimatsko napravo, 10,1-pal¢ni osredniji
zaslon na dotik s kamero za vzvratno voznjo, pove-
zavo s pametnim telefonom za prenos podatkov na
velik zaslon, tovorni prostor ima aluminijasto pro-
tizdrsno dno, zadnja vrata, ki se odpirajo do 270°,
oblozene notranje boc¢ne stene in streho vozila.

in preglednost za vse uporabnike z robu-
stnim placilnim sistemom. Partnerstva z
vodilnimi ponudniki storitev e-mobilnosti
(eMSP) voznikom omogocajo placdilo z raz-
liénimi polnilnimi karticami. Mozno je tudi
neposredno placilo z ban¢no kartico. Priv-
zeta obracunska tarifa je 0,399 eur na kWh
(brez DDV).

Silverstone oprema za skladis¢e in delavnico

www.silverstone.si

Premicne in stacionarne delovne dvizne mize / prikljucki za

vilicarje / elektri¢ni in ro¢ni paletni vilicarji / elektri¢ni in ro¢ni
visokodvizni vilicarji / hidravli¢ne dvigalke /mini dvigala

EIF I Inlift d.o.0., Kamnikarjeva ul. 74, 1291 Skofljica
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Maloprodajna akcijska cena vozila se zaCne pri
27.980 evrih (brez DDV).

Farizon SV

SV je sodobnejsi in bolj luksuzen izdelek, ki
izstopa s privlaénim dizajnom, Farizon pa iz-
postavlja tudi svojo najviSjo (platinasto) oceno
varnosti na testiranju Euro NCAP. Za razliko od
VGBE je SV na voljo v velikem Stevilu razli¢ic in
z ve¢ moznostmi baterije. Tako je na voljo Sest
kombinacij dolzine (L1, L2 in L3) in viSine (V1,
V2 in V3), s skupno dolzino od 499 do 599,5

centimetrov. Razpon velikosti tovornega prosto-
ra je od 6,9 do 13 m3.

Najvecja dovoljena masa je 3.500 kg, nosilnost pa
se glede na izvedbo gjblje od 1.070 do 1.480 kilo-
gramov. Poleg tega ima SV za razliko od V6E pogon
na prednji kolesni par.

Na voljo je skupno pet razlicic baterij NCM: dve proi-
zvajalca VREMT (49 in 66 kWh) in tri, ki jih dobavlja
CATL (67, 83 in 106 kWh). Temu primerno se spremi-
nja tudi doseg, ki sega od 200 do kar 559 kilometrov.

SploSna garancija je pet let ali 200.000 km, garan-

cija na baterijo pa osem let ali 200.000 kilometrov.

Notranjost je moderna, kakovostna in boga-
to opremljena, serijska oprema pa vkljucuje
ushjene sedeZe z ogrevanjem in prezraceva-
njem, ogrevan volanski obro¢ in instrumen-
tno ploS¢o s 7-palénim zaslonom. Na voljo je
tudi 12,3-paléni osrednji infotainment zaslon,
Bluetooth, povezljivost s pametnim telefo-
nom, Android Auto in Apple Car Play.
Maloprodajna akcijska cena vozila L1H1
s prostornino tovornega dela 6,9 m3 in
baterijo 49 kWh se zaéne pri 36.199 evrih
(brez DDV).

modra Stevilka

VAS PARTINIER, 24 VARNGST
NIA CEST 2 NMEARNI BLAG@N]

D ADR USPOSABLJANJE ZA VOZNIKE/VOZNICE
PRI PREVOZU NEVARNEGA BLAGA

D ADR PREGLEDI VOZIL ZA PREVOZ NEVARNEGA BLAGA
D TLACNI IN TESNOSTNI PREIZKUSI CISTERN

D TEHNICNI PREGLEDI IN REGISTRACIJA VOZIL

D KONTROLA TAHOGRAFA IN OMEJEVALNIKA HITROSTI

® info@tib-storitve.si

@ www.tib-storitve.si

(((=08038019)

TIB STORITVE d.o.0., §ercerjeva 17, 6250 llirska Bistrica
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- Novice

SCANIA
Elektri¢ni tovornjak z generatorjem

Scania in DHL Group sta skupaj razvila elektri¢ni tovornjak z generatorjem,
ki ga poganja gorivo, kar omogoca prehod na baterijski elektricni cestni
prevoz blaga, ne da bi morali ¢akati na vzpostavitev polnilnega omrezja.

Pri SirSi uporabi elektricnih tovornjakov obstajajo ovire, kot so pomanj-
kanje polnilnih mest, visoki stroSki zagotavljanja zadostne polnilne
zmogljivosti na skladis¢ih med sezonskimi konicami ter obremenitev
omrezja in visoke cene elektricne energije v na primer oblacénih in hlad-
nih zimskih dneh. Tu nastopi Scania in DHL-ov elektri¢ni tovornjak s po-
daljSanim dosegom (EREV). Vozilo pomaga premagati te ovire, hkrati pa
DHL-u omogoca, da 80-90 % uporablja obnovljivo elektricno energijo.

Generator na gorivo nadomesca enega od baterijskih paketov

Novi e-tovornjak bo februarja uvedel oddelek Post & Parcel Germany za
prevoz paketov med Berlinom in Hamburgom, da bi preizkusili njegovo
ucinkovitost pri vsakodnevnih operacijah, preden bodo DHL-ovemu vo-
znemu parku dodana dodatna vozila. Generator, ki ga poganja gorivo,
nadomesSca enega od baterijskih paketov v popolnoma elektricnem to-
vornjaku, ki ni potreben za veéino transportnih poti, s Cimer se zmanjsa
doseg, ki prihaja iz baterij, vendar zagotavlja rezervno energjjo za ome-
njene scenarije. Vozilo ima mozni doseg 650 do 800 kilometrov (odvis-
no od ugotovitev s testa) in ga je mogoce po potrebi natociti na kateri
koli obi¢ajni bencinski ¢rpalki.

800 kilometrov dosega
EREV je 10,5 metra dolg tovornjak najvecje dovoljene mase 40 ton, ki ga
poganja 230 kilovatni elektricni motor (295 kilovatov kratkotrajne naj-

vecje moci). Energijo zagotavlja 416 kWh baterija in 120-kilovatni ben-
cinski generator. S pomocjo vgrajenega generatorja - sprva na bencin
in pozneje na dizelsko gorivo/HVO - se doseg tovornjaka poveca na 800
kilometrov. EREV so lahko opremljeni s programsko opremo, ki omejuje
uporabo generatorja, ki ga poganja gorivo, in tako omogoc¢a zmanjSanje
emisij CO, in omejitev na doloCeno raven. Njegova najvecja hitrost je
89 km/h, s kapaciteto tovora priblizno 1.000 paketov (prostornina za-
menljivega zabojnika). Tovornjak lahko vlece tudi prikolico z dodatnim
zamenljivim kesonom.

SERVISNI PAKET IN

SERVISNI PAKET:

Pregled klimatske naprave
z menjavo filtra kabine

e 7avozila z motorji D2676 Euro-6,
e zamenjava filtra kabine

(81.61910-0046AK, vkljuceno v ceno),
e akcija ne vkljucuje plina.

Cena paketa z delom:

70,00 €+DDV

Akcija velja do 30. 4. 2025 oz. do razprodaje zalog

Komplet za popravilo
motorja (za C motor)

4.141,08 €+pov

Vse cene so navedene brez DDV-ja. MoZzne so napake v tekstu. Slike so simbolicne. Pridrzujemo si pravico do spremembe cen brez predhodnega obvestila.

ORIGINALNI DELI MAN.

kat. §t.: 51.00500-6207

kat. §t.: 51.08100-9305

Povratni modul za
izpuSne pline

2.158,74 €+pov

Servisni center Brdo | Mladinska ulica 89, 1000 Ljubljana | T +386 (0)1 365 83 00 | M +386 (0)31 323 505 | E servis.tv@prigo.si | http://man.prigo.si
Servisni center HocCe | Miklavska cesta 53D, 2311 Hoce | T +386 (0)2 606 07 40 | M +386 (0)51 70 39 00 | E servis-hoce@prigo.si | http://man.prigo.si
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eTransport.si

IVECO
Iveco Bus drugi v Evropi

V letu 2024 IVECO BUS ohranja poloZzaj st. 2 na evropskem trgu s 25-od-
stotnim trznim deleZem in potrjuje svojo vodilno viogo pri energetskem
prehodu. Proizvajalec dokazuje ustreznost svojega tehnoloSko nevtral-
nega pristopa in nalozb v Evropi.

Na cveto€em trgu elektricnih mestnih avtobusov (+21,1 % v primerjavi
z letom 2023) je IVECO BUS v letu 2024 povecal svoj trzni delez za
6,5 tocke in se s 14,2 % registracij prvi¢ povzpel na drugo mesto med
proizvajalci elektriénih vozil. Ta uspesnost se odraza v njegovih vodilnih
poloZajih na trgu elektriénih mestnih avtobusov v Italiji (35 %) in Franciji
(56 %). Proizvajalec ostaja vodilni v Evropi v medkrajevnem segmentu z
vec kot 50-odstotnim trznim deleZem in je zabeleZil prve dobave svojega
CROSSWAY LE ELEC, ki predstavlja 26-odstotni delez registracij elektric-
nih medkrajevnih avtobusov.

FORD
Zacetek prodaje elektricnega
E-Transita Custom

Povsem elektri¢ni E-Transit Custom, prihaja na slovenske ceste in omo-
goca malim in srednje velikim podjetjem, da dosezejo novo raven pro-
duktivnosti s prehodom na elektrificirana dostavna vozila.

Ucinkovit elektricni pogonski sklop omogoca do 329 kilometrov dose-
ga in dveletne servisne intervale brez omejitve prevozene razdalje, kar
zmanjSuje stroSke lastniStva. Tudi pri prevozu tovora ni kompromisov,
saj so na voljo nosilnost do 1.011 kilogramov, nizje tovorno dno z iz-
boljSanim dostopom in v segmentu vodilna vleéna zmogljivost 2.300
kilogramov.

In emisij COJ

SCHMITZ
CARGOBULL

Z novim konceptom EcoGeneration

Aerodinamicni polpriklopniki generacije EcoGeneration znatno zmanijsajo
zraCni upor in s tem porabo goriva. Z nastavljivim zadkom je mogoce razlicici
EcoFLEX in ECOVARIOS po potrebi fleksibilno prilagoditi na polno tovorno

prostornino. Pri prakti¢ni uporabi je bil s konceptom EcoGeneration dosezen
prihranek goriva vec kot 10 %. Vec na: www.cargobull.si

marec 2025 ‘ 9



B Novice

IVECO
BMW prevzel dva lveca na vodik

IVECO je predal dva tovornjaka IVECO S-eWay Fuel Cell podjetju BMW, par-
tnerju v projektu H2Haul. Ta evropski projekt, ki ga sofinancira Clean Hydro-
gen Partnership, Zeli pokazati visoko zanesljivost tovornjakov s pogonom
na vodik kot izvedljive brezemisijske reSitve za transportne potrebe Evrope.
Predaja je potekala med posebnim dogodkom, ki ga je gostil BMW v Leipzi-
gu in je omogoCil vpogled v celostno uporabo vodika v celotni verigi BMW-ja,
od logistike do tovornjaka za prevoze na dolge razdalje. Pomembna priloz-
nost je zaznamovala tudi odprtje dveh najsodobnejSih polnilnih postaj za
vodik podjetja TEAL Mobility v Leipzigu in Hormersdorfu, kar je kljuéni korak
pri vzpostavitvi potrebne infrastrukture za logistiko in komercialni transport.
IVECO S-eWay Fuel cell se ponasa z dosegom do 800 kilometrov, hitrim ¢a-
som polnjenja goriva v manj kot 20 minutah in lahko sprejme 70 kilogramov
stisnjenega vodika pri tlaku 700 barov. Z velikim Stevilom prevozenih kilo-
metrov in nosilnostjo se pri¢akuje, da bo resni¢no spremenil igro pri prevozih
na dolge razdalje brez emisij iz izpuSne cevi. Tovornjaki bodo prevazali dele
med Bavarsko (Nurnberg) in Leipzigom (tovarna BMW), podprti z dvema no-
vima polnilnima postajama za vodik.

VOLVO TRUCKS
Volvo leta 2024 vodilni v Evropi

Prvi¢ doslej je Volvo Trucks dosegel vodilni poloZaj na trgu tezkih tovor-
njakov v Evropi. Leta 2024 je imelo podjetje skupni trzni delez v Evropi
17,9 odstotka, v regiji je bilo registriranih 56.331 tovornjakov Volvo.
Volvo Trucks je bil leta 2024 v Evropi vodilni na trgu tezkih tovornjakov z
najvecjo dovoljeno maso 16 ton in veé, s trznim delezem 17,9 odstotka.
Trgi z najveé registriranimi tovornjaki Volvo med letom so bili ZdruZzeno
kraljestvo, Francija, Neméija, Poljska in Spanija.

Globalno je Volvo Trucks leta 2024 povecal svoj trzni delez v 25 drzavah.
V Braziliji je Volvo Ze tretje leto zapored postal vodilni na trgu tezkih tovor-
njakov s trznim delezem 23,7 odstotka. Paradni konj podjetja, Volvo FH,
je bil leta 2024 najbolj prodajan model tovornjaka med vsemi znamkami
v Braziliji. V Avstraliji je Volvov trzni delez znaSal 18,2 odstotka. V Severni
Ameriki (ZDA in Kanada) je imel Volvo Trucks 10,5-odstotni trzni delez.

Skupaj v digitalno prihodnost.

Strokovnjaki na podrocju digitalizacije transporta, z ve¢ kot 23 let izkuSenj na najvecjih trgih zahodne Evrope.

% L)\
— C\
ooo @
Upravljanje Upravljanje

poteka dela delovnega casa

®

Spremljanje Upravljanje

parametrov voznje dokumentov

Navteh d.o.o. & LX track d.o.o. | Kersnikova 17 A | SI-3000 Celje | Slovenia k
”””TBH +386 (0)342576 77 | info@navteh.si | www.tracknav.eu LX frClC
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MAN
Zadnja generacija dizelskih motorjev

MAN je v svoji tovarni v Nirnbergu zacel proizvodnjo novega, zelo u€inkovitega
13-litrskega dizelskega motorja MAN D30. Po ve¢ kot 100 letih proizvodnje di-
zelskih motorjev v tovarni je motor D30 zadnji te vrste.

Podjetje je v tovarno vloZilo priblizno 220 milijonov evrov za realizacijo proizvo-
dnje in nadaljnjih 30 milijonov evrov za povezano proizvodnjo ro€icnih gredi v
tovarni Salzgitter. Motor so skupaj razvile znamke v skupini TRATON GROUP in
postavlja nove standarde glede porabe goriva in emisij CO,.

V sredis$¢u pogonov za motorje z notranjim izgorevanjem in elektri¢na vozila
Po povecanju proizvodnje v tovarni v Niirnbergu bo priblizno 160 visokokvalifici-
ranih zaposlenih izdelovalo motorje D30 v treh izmenah. Tehni¢ne zmogljivosti
omogocajo proizvodnjo okoli 50.000 motorjev letno. To bo predvidoma zadnji
povsem na novo razvit dizelski motor za gospodarska vozila pri MAN-u - tre-
nutno namre¢ ni nacrtov za naslednjo generacijo dizelskega motorja. Njegov
zagon proizvodnje bo potekal skoraj vzporedno z zaGetkom serijske proizvodnje
baterij v tovarni, nacrtovanim za letoSnjo pomlad. To pomeni, da bodo v Nur-
nbergu Se vrsto let proizvajali osrednje dele pogonskega sklopa tako za motorje
z notranjim zgorevanjem kot za vozila MAN na elektri¢ni pogon.

Najboljsi v razredu

Povsem na novo razvit motor vkljuCuje zdruzeno strokovno znanje blagovnih
znamk TRATON GROUP. D30 je eden izmed najbolj inovativnih motorjev za go-
spodarska vozila na svetu - z najvecjim izkoristkom vec kot 50 odstotkov in eno
izmed najboljSih vrednosti porabe goriva v svojem razredu. Pri tovornjakih MAN
TGX, v kombinaciji s tako imenovanim pogonskim sklopom PowerLion in aero-
dinami¢nimi izboljSavami, glede na prve novinarske teste, omogoca povprec-
no petodstotni prihranek goriva v primerjavi s prejSnjo generacijo pogonskega
sklopa. V enaki meri se zmanjSajo emisije CO,.

D30 nadomesca prej razpoloZljivi seriji motorjev D26 in D15. D30 je na voljo
v Sestih stopnjah moci od 380 do 560 KM (2.100 do 2.800 Nm najvecjega
navora).

LAHKO JE NOVO VELIKO.
BECAUSE WE CARE!

KOGEL LIGHTPs

\/ vec tovora*

\/ dokazano varcevanje z gorivom*
\/ dokazana stabilnost

*ve¢ informacij je na voljo na:
www.koegel.com/CO2

KOGEL

R SR )
CE—
4

Vas Kogel partner v Sloveniji

Petrans d.o.o.
JurCkova cesta 234

1000 Ljubljana, Slovenija
E-mail: matej.valenci@petrans.si
GSM: 051 608 744

E-mail: tomaz.rajk@petrans.si
GSM: 041 338 900
www.petrans.si
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VOLKSWAGEN
40 let Stirikolesnega pogona
dostavnikov

Gospodarska vozila Volkswagen v letu 2025 praznujejo 40-letnico Stiri-
kolesnega pogona. Dejstvo je, da so modeli T3 in T4 syncro ter pozneje
T5 in T6 4MOTION pomembno prispevali k temu, da je Bulli postal ikona
svetovnih popotnikov, pa tudi obrtnikov in avtodomarjev, ki so pogosto
vozili po neutrjenih terenih. Tudi sedma generacija Bullija - v modelskih
razli¢icah Multivan, California, Transporter, Caravelle in ID. Buzz - je
namrec na voljo s pogonom na vsa kolesa.

NIKOLA
Nikola zaprosila za stecaj

Amerisko start-up podjetje Nikola iz Arizone, je po finan¢nih teza-
vah oddalo viogo za steéaj podjetja. Se naprej pa Zelijo ohraniti
podporo za Ze obstojeca vozila, ki vozijo po ameriSkih cestah.
Pogosto smo pisali o Nikoli, bilo je eno prvih zagonskih podjetij,
ki se je lotilo nacrtovanja in izdelave tovornjakov na elektricni in
vodikov pogon, pri ¢emer je v prvi fazi sodelovala z Ivecom, dokler
njihovo partnerstvo ni bilo prekinjeno leta 2023. Podjetje Nikola se
je soocilo s Stevilnimi ovirami, vkljuéno z obtozbami goljufije, vlo-
Zenimi proti prvemu izvrSnemu direktorju in ustanovitelju Trevorju
: Miltonu, zaradi laZi o razvoju tehnologije vozil. Sledil je tudi odpo-
''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''' : klic prvih izdelanih elektri¢nih tovornjakov in odloCitev za uporabo
: vodika, tehnologije, ki v Severni Ameriki o¢itno Se ni pripravljena za
podporo projektu, kot je bil Nikolin.

AV ® T: 04 28 16 112 Matija :
W< M G: 040 828 449 !

STROJI Z DOBRIM IMENOM E: komerciala@gorenc.si
) — ~ KRONE
Obnova (peskanje, lakiranje) - Krone in Webfleet napovedala
kamionskih platisc . sodelovanje

Krone in Webfleet bosta sodelovala, da bi okrepila telematske resit-
ve za prikolice prek partnerskega programa Webfleet OEM.connect.
Med glavnimi cilji sodelovanja je priloznost, podeljena upravljavcem
komercialnih voznih parkov, da enostavno poveZejo svoje prikolice
Krone s platformo Webfleet prek tovarniSko vgrajene telematike, s Ci-
mer se odpravi potreba po poprodajnih namestitvah strojne opreme.
Uporabniki bodo nato lahko dostopali do podrobnih podatkov o pri-
kolici, da bi povecali izkoriS¢enost prikolice, skrajsali ¢as izpadov in
izboljSali sploSno varnost ter zaséito, hkrati pa prihranili stroSke in
Gas. Praktiéno gledano bodo imela transportna podjetja moznost, da
enostavno aktivirajo integracijo Webfleet prek telematske platforme
Krone in tako ohranijo popoln nadzor nad svojimi podatki.
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B Vozili sSmo | IVECO S-WAY 500

POSKOCNI
ITALIJAN

Zapeljali smo se s prenovljenim lvecom S-Way, katerega zunanjost skriva Stevilne novosti,
ki jih ponuja 'pod kozo' — od povsem prenovljene notranjosti kabine za veCje udobje
voznika, do novega pogonskega sklopa, ki zmanjSuje porabo goriva za sedem odstotkov.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: Gasper Mi§, BoStjan PauSer

14 | TRANSPORT
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B Vozili smo | IVECO S-WAY 500

Nova armaturna plosca je sodobne zasnove, volanski obro¢ pa, s stikalom za zagon motorja, daje pridih Sportnosti,

ki je v tovornjakih doslej nismo bili vajeni.

Glede na nizje vrtilne frekvence je spreme-
njen tudi turbopolnilnik z variabilno geometri-
jo lopatic in elektronskim krmiljenjem, ki ima
sedaj locene tokove za 1-3-5 in 2-4-6 valj, kar
izboljSa zmogljivost in pospesi odzivnost. Ome-
nimo Se vodno in oljno ¢rpalko, ki imata spre-

menljivo prostornino in porabita manj energije.
Ko vse skupaj seStejemo, se je poraba goriva
zmanjSala za sedem odstotkov, izboljSave na
drugih elementih, kot je na primer aerodinami-
ka, pa so prinesli Se nekaj odstotkov ve¢. Prav
tako se je dvignil nivo vzdrZljivosti na 1,6 mili-

Z zunanje strani kabine sta dostopna po dva predala, od katerih je predvsem spodnji

nadpovprec¢nih dimenzij.

16 | TRANSPORT

jona kilometrov oziroma za tretjino ve¢ kot pri
predhodniku.

NAJZMOGLJIVEJSA MOTORNA
ZAVORA

IzboljSano upravljanje ventilov kot tudi nov tur-
bopolnilnik sta za 30 odstotkov izboljSala de-
lovanje motorne zavore, ki ima v razli¢ici 'High
Performance' 530 kilovatov zavorne moci, kar
je najve¢ na trgu. Zato lahko v vecini prime-
rov uporabe uspesSno nadomesti retarder, kar
zmanjSa tezo in ceno vozila.

Nov motor je povezan z osjo 17xHE proizvajal-
ca Meritor, ki je zaradi nizjih motornih vrtljajev
nekoliko 'hitrejSa’, tu pa je tudi 12-stopenjski
avtomatiziran menjalnik ZF TraXon Gen2. Nova
generacija menjalnika vkljuCuje Stevilne izboljSa-
ve, kot je pomocénik pri prestavljanju, ki sinhroni-
zira prestavljanje in zaviranje motorja, medtem
ko pomo¢nik za vzvratno voznjo ustavi vozilo na
zahtevo in samodejno aktivira vzvratno prestavo.

NOVA NOTRANJOST

Velika novost sta popolnoma novo voznikovo
okolje in drugacna organizacija prostora v kabi-
ni. Poleg digitalne armaturne plosce (10-palcna
je serijska, opcijsko pa je na voljo tudi 12-paléna)
je popolnoma spremenjena armaturna plosca,



................................................................................................................................................................. eTransport.si

Klasi¢ne merilnike je zamenjal LCD zaslon s sodobno in zelo

pregledno grafiko, ki ne zahteva privajanja.

Upravljanje z menjalnikom in motorno zavoro ali retarderjem je

sedaj zdruzeno na desni obvolanski ro€ici.

ki ni le videti veliko bolje, ampak prinasa tudi
Stevilne uporabne spremembe. Volanski obro¢
je manjsi (premera 450 milimetrov) in je dobil
gumb za zagon motorja po vzoru Ferrarija in
Alfa Romea, stikala za upravljanje menjalnika
pa so prestavili na vrtljivo rogico na desni strani
volana - podobno kot je to storilo ze ve€ dru-
gih znamk. Na njihovem predhodnem mestu
je stikalo elektricne parkirne zavore. Osrednja
konzola, poleg novega informacijsko-zabavnega

Digitalni pomocniki

Na voljo je popolnoma nov 7-paléni ali
10,2-palcni osrednji zaslon informacijsko
-razvedrilnega sistema. Preko zaslona na
dotik so na voljo Stevilne funkcije, od kli-
matske naprave do popolnoma integrirane
digitalne pomocnice Alexe. BrezziCni Apple
CarPlay in Android Auto omogoc¢ata dostop
do vseh aplikacij na voznikovem pametnem
telefonu, novi sistem pa omogoca tudi hkra-
tno povezovanje dveh telefonov prek Blue-
tooth povezave. Pod zaslonom so Se vedno
ohranjena fizicna stikala za najbolj pogosto
uporabljene funkcije.

Armaturna plos¢a ponuja veliko odlagalnih povrsin, vkljuéno

sopotnika.

zaslona, zdaj manj sega v kabino, kar ob nizjem
motornem tunelu (ta je visok le dva centimetra)
omogoca laZje gibanje po kabini. Vgrajeni so
tudi odprti predali, ki jih voznik zlahka doseze,
medtem ko so na drugi strani konzole novi prak-
tini predali. Nova zloZljiva mizica na sovozniko-

s predali v srednjem delu in zlozljivo mizico pred sedezem za

vi strani je izdelana za tiste naloge v kabini, ki
zahtevajo ravno delovno povrSino z uporabnim
USB-prikljuckom za polnjenje naprav. Tudi bar-
ve in materiali so novi in zelo dobre kakovosti.

Kabina AS (Active Space) je bila prej cenjena
zaradi dobrega poloZaja sedenja, v novi razlici-

Odlagalni predali pod stropom so zelo prostorni, dodatni prostor pa je na voljo tudi na

bocnih stenah.
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B Vozili smo | IVECO S-WAY 500

Spodnije leziS¢e se na sredinskem delu razsiri, pod njim pa sta hladilnik in shranjevalni

predal.

ci pa je ta Se izboljSan z manjSim, bolj navpic-
no postavljenim volanom in z ve¢jo moznostjo
prilagajanja. Nova je tudi klimatska naprava, ki
prav tako bistveno pripomore k obéutku udobja
med bivanjem v kabini.

VEC VARNOSTI

Tovornjaki so v novi generaciji dobili napredne sis-
teme za pomoc pri voZnji, kar je velik korak naprej
v smislu varnosti in udobja. Najvisji nivo sistema
Drive Assist vozniku olajSa delo na dolgih razda-
ljah, tako Highway Assist vozniku pomaga obdrzati
vozilo na sredini voznega pasu, saj s pomogjo ka-
mere zaznava in popravlja odstopanja. Predvidljiv
topografski tempomat (Adaptive Cruise Control
Stop&Go) skrbi za vzdrZevanje hitrosti z ustrezno
varnostno razdaljo do spredaj vozeéega vozila ter
v zastojih samodejno ustavi in znova spelje.

Poleg tega je nameSéen obseZen paket varno-
stnih elementov (ki jih zahtevajo novi predpisi
GSR), kot so opozorila za vozila in predmete v
mrtvem kotu, ki prepreéujejo speljevanje vozilu,
Ce je oseba ali druga ovira pred tovornjakom,
zaznavanje utrujenosti voznika, inteligentna
pomo¢ pri ohranjanju hitrosti (prepoznavanje

TUV potrdil 10,54-odstotni
prihranek

Nemska neodvisna organizacija TOV SUD
je potrdila, da Iveco S-Way modelskega leta
2024 omogoca do 10,54-odstotni prihranek v
primerjavi z modelskim modelom 2022. Njihov
testni tovornjak je bil opremlien z novo visokoz-
mogljiivo motorno zavoro, ki zdruzuje zmanj-
§ano maso in odli¢no zavorno zmogljivost kot
alternativo hidravliénemu retarderju, s ¢imer
izboljSa ucinkovitost porabe goriva in zadnjo
0S Z Novim prenosnim razmerjem 2,17, ter naj-
sodobnejSim predvidljivim GPS-tempomatom.

18 | TRANSPORT

prometnih znakov in interakcija s tempomatom)
ter opcijska blokada vozila v primeru vinjenosti
voznika (alkoholna klju¢avnica).

Se ena od dobrodoslih novosti na podrogju vo-
znikove varnosti so opcijske dodatne kljuéavni-
ce 'Safey Lock' za zaklepanje kabine iz notranje

Tehnicni podatki

strani, ki preprecujejo, da bi nepridipravi viomili v
tovornjak med voznikovim pocitkom.

TUDI IVECO PONUJA KAMERE

Opcijsko je za modele S-Way na voljo sistem Mir-
rorcams, kjer klasicna vzvratna ogledala nado-
mescajo kamere in zasloni. Ti, poleg zmanj$anja
zraCnega upora (dodaten prihranek 1,5 odstot-
ka), vozniku omogocajo boljSo vidljivost. Iveco
uporablja Boschevo reSitev, torej enako kot Mer-
cedes-Benz, razlika je le v zasnovi ohisja kamere.
Kamere se v praksi dobro obnesejo, sistem ze-
lo hitro prilagaja osvetlitev slike - na primer pri
vstopu v predor, voznik pa ima tudi moznost, da
si pogled prilagodi svojim Zeljam. To preprosto
stori s stikali na voznikovih vratih, tako kot se si-
cer nastavljajo klasi¢na vzvratna ogledala.

Pri manevriranju je popacenje slike dokaj
majhno, tako da parkiranje na tesnih mestih ne
predstavlja prevelikega izziva - tako kot pri vseh
sistemih kamer, pa je poravnava z na tleh zari-
sanimi ¢rtami malce tezja in od voznika zahteva
nekaj privajanja. |

xGursor 13/vrstni, Sestvaljni, Euro 6
Vrtina x hod 135 x 150 mm
Prostornina 12,8821

Turbo polnilnik

enostopenijski, variabilna geometrija lopatic

Vbrizg goriva

skupni vod

Cisgenje izpudnih plinov

SCR, DPF

Najvecja moc

368 kW (500 KM) pri 1.650 v/min

Najvecji navor

2.700 Nm pri 950 v/min

MENJALNIK
Proizvajalec/tip ZF / TraXon Gen2
Stevilo prestav naprej/nazaj 12/4

KRMILJENJE

Premer volana
PODVOZJE IN PRENOS

450 mm

Vzmetenje spredaj

paraboliéne listnate vzmeti, 8 t

Vzmetenje zadaj

4 zracne blazine, 13 t

Prenosno razmerje

i=217

Pnevmatike spredaj/zadaj
KABINA

385/55 R 22,5/315/70R 22,5

ActiveSpace
r4:\"[o]3]{3

Motorna zavora
DIMENZIJE

550 kW (737 KM) pri 2.200 v/min

DolZina x Sirina x vi§ina 6.072 x 2.550 x 4.000 mm
Medosna razdalja 3.650 mm
Masa 8.511 kg
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OSKRBOVALNE VERIGE V ZNANOSTI IN PRAKSI

Pridruzite se najve¢jemu kongresu s
podrocja oskrbovalnih verig v regiji!

2.—4. APRIL 2025,
GH BERNARDIN, PORTOROZ

700+

UDELEZENCEV

[ ]
V treh dneh boste spoznali: 20+
o Y o N " " PRIMEROV
o odlocCevalce s podocja industrije, informacijskih in tehnoloskih resitev, DOBRIH PRAKS

transporta, logistike, Solstva in drzave;

© najboljsSe prakse iz sveta transporta in logistike;

o prihodnost logistike in transporta ter pomen sodelovanja;
o trende na podrodju trajnosti v logistiki in transportu (ESG);
© primere upravljanja logistike na dvoris¢u in pomen digitalnega dvojcka; 40"'

o priloznosti v avtomatizaciji in digitalizaciji logistike in transporta; DOMACIH IN TUJIH
o izzive in priloznosti zaposlovanja tujcev; PREDAVATELJEV
o ter Stevilne zanimive projekte domacih in tujih fakultet!

IZMENJUJEMO ZNANJA, NAPOVEDUJEMO TRENDE,
PREDSTAVLIJAMO NAJBOLJSE PRAKSE V REGIJI!

PRIJAVE SE NA VOLJO!

DVOINA PRILOZNOST: S prijavo na kongres za isto ceno
pridobite Se enoletno ¢lanstvo v Slovenskem logisticnem zdruzenju.

Bralci revije Transport&logistika do 10 % ugodnejse kotizacije s kodo TL10. L. . .
logisticnikongres.si
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B Tehnika | LED-ZAROMETI

UCINKOVITA
OSVETLITEV CESTE

Oglejmo si zaromete, ki trenutno zagotavljajo najbolj ucinkovito osvetlitev ceste
ponoci. Imenujejo se matricni led zarometi in jih najdemo tudi na gospodarskih vozilih.

Tekst: Matija Janezi¢, BoStjan Pauser

ocna voznja velja za stresno in ponoci
N se zgodi tudi najve¢ prometnih nesrec.
Raziskave ugotavljajo, da je mozZnost,
da do prometne nesrece pride ponodi, trikrat

vecja kot podnevi. Tudi statistika slovenske
policije kaze, da se najve¢ nesre¢ vsaj med

20 | TRANSPORT

Foto: MAN, Daimler Truck, Volvo Trucks

konci tednov zgodi v no€nem ¢asu. Tudi nasi
strokovnjaki so pred ¢asom ugotavljali, da je
tveganje za nesreCo v no¢nem ¢asu celo pet-
do Sestkrat vecje kot podnevi.

Zato so ena od tehnologij, ki so z razvojem
najbolj pripomogle k izboljSanju prometne

varnosti, gotovo Iuci, ki so bile v zadnjem de-
setletju ali dveh delezne tudi hitrega razvoja.
Desetletja pred tem so se vozniki morali pri
spopadanju s temo zanaSati na precej ome-
jene halogenske Zarnice, pred njimi pa celo
na navadne Zarnice. Potem so stanje v draz-



LED tehnologija omogo¢a tudi
oblikovalske svetlobne podpise za vecjo
prepoznavnost.

.......................................... eTransport.si

Ena od tehnologij, ki so z razvojem najbolj pripomogle k izboljSanju prometne varnosti,
so gotovo luci, ki so bile v zadnjem desetletju ali dveh delezne tudi hitrega razvoja.

Pri matri¢nih zarometi se snop zarometa samodejno prilagaja prometnim razmeram in
vzdrzuje optimalno osvetlitev, ob tem pa z bleS€anjem ne ovira drugih udelezencev v
prometu, kakrSna so nasproti vozeca vozila ali vozila pred nami.

jih avtomobilih izboljSali ksenonski Zarometi
z mo¢nim snopom bele svetlobe, najnovejSi
krik tehnike so laserski Zarometi.

Vendar pa imajo vsi ti Zarometi precej pomanj-
kljivosti, saj so lahko manj ucinkoviti ali pa zelo
dragi. Zato so avtomobilski proizvajalci poiskali
ucinkovito in cenovno ugodno alternativo, ki bi
jo lahko vgradili v ve¢ vozil. Nasli so jo v LED
-svetilkah, ki so postale tudi integralni del Zaro-
metov. Ti so v avtomobilih visjih razredov lahko
tudi matricni in prilagodljivi oziroma aktivni ter
celo digitalni, ki na podlago riSejo slicice.

KRATKA ZGODOVINA
ZAROMETOV

Razlogov za uporabo LED-Zarometov je sicer
veé. Avtomobilski Zarometi so bili v zacetku zelo
preprosti sklopi, ki so jih sestavljali Zarnica (ob-

¢asno so to nadomescali celo acetilenski go-
rilniki), zaobljena odsevna povrSina in steklen
pokrov. Ceprav so do neke mere opravili nalogo
osvetljevanja obmodja pred avtomobilom, je bi-
la tudi njihova svetlobna mo¢ bolj skromna, saj
pogosto skoraj niso bili boljSi od navadnih svec.
Vozniki so si seveda tudi pono i zeleli vedeti,
kam peljejo, zato je svetlobna tehnika na av-
tomobilih hitro napredovala. Navadne Zarnice
so postajale mocnejSe, svoje je k temu dodal
tudi prehod s Sestvoltne na dvanajstvoltno
elektricno napetost, navadne okrogle Zarnice
z zarilno nitko pa so poc¢asi nadomestile halo-
genke. Za Se veé svetlobe so proizvajalci pos-
krbeli s ksenonskimi Zarometi, ki mo¢no belo
svetlobo tvorijo z oblokom med elektrodama.
Zlahtni plin ksenon pripomore k temu, da se
oblok v zraku med elektrodama pri nizkih za-
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B Tehnika | LED-ZAROMET L

Tehnologija LED Zarometov osvetljuje cesto s svetlobo, ki je bolj podobna sonéni svetlobi, zaradi ¢esar so o¢i voznikov pri no¢ni
voznji manj obremenjene, voznik pa manj utrujen.

gonskih temperaturah sploh ustvari. Ko je sve-
tilka enkrat segreta na delovno temperaturo,
vrsta plina namreé ni ve¢ tako pomembna.

A ker ta svetila porabijo kar precej elektrike, v
zadnjem ¢asu pa so tekmece pri porabi elek-
trike dobile tudi v zahtevnih infozabavnih sis-

temih, klimatskih napravah, zmogljivih zvoc-
nih sistemih, digitalnih kokpitih in podobnih
sklopih, so proizvajalci zaceli iskati bolj gospo-
darni vir svetlobe in ga nasli v LED-diodah. Te
s0 si po zacetnih korakih v dnevnih in zadnjih
luCeh hitro utrle pot tudi v glavne Zaromete,

Ob manjsih dimenzijah in ob&utno vecji svetilnosti, LED Zarometi za svoje delovanje

potrebujejo manj energije od halogenskih.
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kjer s pomocjo matricne tehnike omogocajo
celo segmentno osvetljevanje ceste.

ZAKAJ LED-DIODA SVETI?

Kako LED-svetilke sploh svetijo? Najbolj
preprosto je, ¢e pojasnimo, da je LED-dioda
polprevodnik, ki oddaja svetlobo, ko skozenj
teCe enosmerni elektricni tok. Ker je za ce-
loten proces potrebne zelo malo energije,
je majhna tudi poraba elektrike. Tok tecCe iz
anode v katodo, vmes pa gre skozi polprevo-
dni material s prevodnostjo nekje med prevo-
dnostjo kovine in gume. lzdelajo ga tako, da
izolacijskemu materialu primeSajo material,
ki prevaja elektriko. Polprevodnik, ko skozenj
teCe tok, oddaja fotone (ki so v bistvu malce
drugacna vrsta elektronov), ki potem poskrbi-
jo za osvetlitev ceste pred avtomobilom.

Ker so torej LED-svetilke po svoji sestavi zelo
preproste, gre lahko tudi malo narobe, zato naj
bi naCeloma prezivele avtomobil, na katerega
so vgrajene. Naceloma bi torej moralo biti po-
ceni tudi njihovo popravilo, ¢e se vendar zgo-
di, da pregorijo, vendar ni tako. Proizvajalci jih
namre¢ vecinoma zavarijo v sklop Zarometa,
zato je v primeru, da pregori nekaj LED-diod,
potrebna menjava celotnega sklopa Zarometa.
Ker pa je ta lahko, sploh Ce gre za matriCnega,
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zelo kompleksen, je draga tudi njegova zame-
njava. Trenutno je sicer v trendu zamenjava
enotnih LED-Zarometov s takSnimi, pri katerih
je moZna menjava posameznih LED-svetilk.

UCINKOVITA RESITEV

Najbolj u€inkovita 'manistream’ resitev so tre-
nutno matri¢ni LED-Zarometi, ki zagotavljajo
ucinkovito svetilnost in s tem boljSi pogled na
cesto. K vedji varnosti pripomorejo predvsem
ob zmanj$ani vidljivosti. Snop Zarometa se
namre¢ samodejno prilagaja prometnim raz-
meram in vzdrzuje optimalno osvetlitev, ob
tem pa z bleS¢anjem ne ovira drugih udele-
Zencev v prometu, kakrSna so nasproti voze-
¢a vozila ali vozila pred nami.

Matri¢ni LED-Zarometi ne zasencijo le prede-
lov, kjer bi motili druge udeleZzence v prometu,
temveC tudi bleSc¢eCe predmete in podobne
motece elemente, kakrSni so denimo prome-
tni znaki, ki bi motili voznika. S tem mu omo-
gocijo boljsi pregled nad dogajanjem pred

svetlobo, denimo med voznjo skozi ovinke.
Seznam funkcij, ki jih lahko opravljajo matric-
ni LED-Zzarometi in LED-osvetlitev na splosno,
je Se veliko daljsi. Tehnologija LED-Zzarometov
je tudi dvakrat bolj uCinkovita od ksenonske
in petkrat bolj u€inkovita od halogenskih zZaro-
metov, od obojih pa je daljSi tudi rok trajanja.

PRINCIP DELOVANJA

Ko nadzorni modul videokamere prepozna pred-
mete, ki jih identificira kot druga vozila ali motece
elemente, podatke o njih ter razdaljo in kot do
njih posreduje kontrolnemu modulu matriénih
LED-Zarometov. Ta na osnovi dobljenih podatkov
izrauna, katere LED-svetilke mora izkljuciti oziro-
ma za koliko jim zmanjSa svetilnost, da ne bodo
motile drugih udelezencev v prometu ali voznika
samega. Sistem si namrec¢ s kalkulacijami vedno
prizadeva za optimalno osvetlitev brez motenj za
druge udeleZence v prometu in voznika samega.
Matri¢ni Zarometi lahko zato med drugim nado-
mesc¢ajo tudi klasitne meglenke, saj se lahko

Pri tovornjakih matri€ne zaromete trenutno ponujajo le trije proizvajalci: Mercedes-

Benz, Renault Trucks in Volvo Trucks.

vozilom, saj zmanjS$ajo njihovo bles¢anje kot
rezultat osvetlitve s premoc¢nimi lu¢mi.

V tehnologiji matri¢nih led Zarometov ne gre
le za luc¢i same, ampak je v njej zdruzenih ve¢
elementov. Tockovni vir LED-osvetlitve - gre
seveda za skupek velikega Stevila LED-sve-
tlobnih diod - namre¢ v sistemu sodeluje z
natanéno optiko za precizno usmerjanje svet-
lobe in z videokamero, Ki prepoznava more-
bitne ovire in druge udeleZzence v prometu in
jim prilagaja razporejanje svetlobe.

Sistem namre¢ na doloenem obmodju
ugasne LED-osvetlitev, ki bi sicer motila dru-
ge udeleZence v prometu ali voznika samega,
prav tako pa lahko z leGami tudi preusmerja

kratke Iuéi s krajSim in SirSim snopom prilagodijo
voznji v megli. Sistem tudi sicer ves Cas skrbi tudi
za ustrezno izravnavo kratkih luci.

Razmeram se lahko prilagaja tudi dolgi snop.
Ko se avtomobilu priblizuje drugo vozilo ali pe-
Sec, ali pa so ob cesti prometni znaki, se z izkla-
plianjem doloceni diod namre¢ ustvari sencni
tunel, ki zasendi le potreben del obmocja pred
voznikom. Ta lahko zato vozi z dolgimi luémi, a
kljub temu ne moti drugih udeleZzencev prome-
ta ali pa ga ne zaslepi odboj iz predmetov ob
cesti. Kot voznik lahko zato pravzaprav pozabite
na matricne LED-Zaromete, saj je njihovo delo-
vanje s pomocjo kamere in racunalnika povsem
samodejno.

Matricni LED-zarometi v
tovornjakih

DAF je bil prvi evropski proizvajalec, ki je leta
2012 v tovornjakin ponudil LED-tehnologijo za
glavne Zaromete, pri avtobusih pa mu je prvi
sledil Mercedes z mestnim Citarom. Neoplanov
Tourliner je bil leta 2018 prvi, ki je Cisto vse
klasi¢ne Zarnice vgrajene v avtobus nadomestil
7 LED-diodami — tako za zunanjo osvetlitev kot
tudi v potniSkem prostoru.

Medtem ko je ponudba matriCnih LED-Zaro-
metov med osebnimi, pa tudi dostavnimi vozili,
danes Ze zelo razsirjena, pa jih v vecjih gospo-
darskih vozilih Se ne zasledimo pogosto. V av-
tobusih ti Se niso na voljo, v tovornih vozilih pa
jih trenutno ponujajo le tri znamke: Mercedes v
modelih Actrosa L ProCabin, Renault Trucks pri
modeli T in T High ter Volvo pri modelih FM in FH.
Volvo je bil prvi proizvajalec tovornjakov, ki je v
svojo ponudbo dodal matriCne LED-zZaromete.
Dolgi snop je pri matricnih LED-Zarometih raz-
delien v segmente, ki jih pokrivajo posamezne
LED-diode — vsak Zaromet ima Stiri reflektorje in
12 LED-enot.

Mercedes matricne Zaromete ponuja pri modelih
Actrosa L s kabino ProCabin. Svetlobni moduli
funkcije dolgih luci sestavija 12 navpicnih se-
gmentov na Zaromet. Te je mogocCe individualno
nadzorovati na podlagi informacij, ki jih posredu-
je sprednja kamera — sistem kamer v sistemu
Adaptive High-beam Assist ima dragoceno viogo
pri zagotavljanju varne in udobne voznje. Zazna
nasproti vozeca vozila in spredaj voze¢a vozila,
ko so osvetliena.

PRIHODNOST SVETIL

Poglejmo Se, kaj nam prinaSa prihodnost, kjer se
trenutno kot svetila prihodnosti kazejo laserski
in digitalni zarometi.

Laserski zarometi delujejo z laserskim obstrelje-
vanjem fosforja, ki tako vzbujen zacne oddajati
svetlobo. Oddano svetlobo potem filtrirajo z le-
¢ami in Sele potem osvetli reflektor, ki svetlobni
snop preko matrice poslje na cestiS¢e pred av-
tomobilom. Laserski Zarometi so zelo dragi, zato
s0 kar samoumevno opremljeni tudi z matri¢no
tehniko.

Bolj razburljiva tehnika prihodnosti so digital-
ni Zarometi, ki lahko poleg drugega na tla pred
avtomobilom projicirajo tudi razne podobe. Pri
tem ne gre zgolj za zabavne zadeve, kakrsni so
proizvajalCevi znaki ali sliCice po okusu lastnika,
ampak tudi bolj vitalne zadeve, kot denimo pro-
metni znaki, napotki navigacijske naprave, zble-
dele cestne oznake in celo prehodi za peSce. W
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Predstavitev | FORD TRUCKS ECOTORQ GEN2

NOVA
GENERACIJA
MOTORJA

Ford Trucks je predstavil novo generacijo motorja
Ecotorq GEN2, razvitega z najsodobne;jSimi
inzenirskimi reSitvami. Novi motor, zasnovan
posebej za modela F-Max in F-Line, izstopa s
svojo vzdrzljivostjo, robustnostjo, zmogljivostjo,
varcevanjem z gorivom in okolju prijaznimi
funkcijami, ki zagotavljajo najvecjo ucinkovitost v
primerjavi S prejsnjo generacijo.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: Ford Trucks

skih vozil s svojim novim motorjem Ecotorq GEN2. Gre za drugo

generacijo vrstnega Sestvaljnega motorja prostornine 12,7-litra.
Motor, ki je bil razvit za vgradnjo v modela F-Line in F-Max, je bil ob-
sezno preizkusen v razlicnih podnebnih in cestnih pogojih in ponuja
boljSe zmogljivosti in vzdrzljivost v primerjavi s prejSnjo generacijo.

Ford Trucks Zeli Se okrepiti svoj poloZaj na trgu tezkih gospodar-

DO 11,3 ODSTOTKA MANJSA PORABA GORIVA .. - . o o
Poleg vedje vzdrzljivosti in dolge zivljenjske dobe, naj bi nova

Z novo generacijo motorja bo Ford Trucks naredil pomemben korak k  generacija motorja, skupaj z optimizacijo celotnega vozila,
zmanjsanju skupnih stroskov lastnistva kot svojo glavno prednostno  omogoc¢ala tudi do 11,3-odstotka manjSo porabo goriva.
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nalogo. Poleg vecje vzdrZljivosti in dolge Zivljenjske dobe, naj bi
nova generacija motorja, skupaj z optimizacijo celotnega vozila,
omogocala tudi do 11,3-odstotka manjsSo porabo goriva.

Poleg izboljSanih lastnosti je motor Ecotorq GEN2 zdruzljiv tudi
z gorivom HVO (Hydrogen Treated Vegetable Oil), zagotavlja iz-
boljSano mo¢ in ucinkovitost ter strankam ponuja varcnejso in
okolju prijaznejSo vozno izkusnjo.

V skladu s svojim pristopom, osredoto¢enim na stranke, je Ford
Trucks novi motor Ecotorq GEN2 testiral v osmih razli¢nih drza-
vah, v razli¢nih cestnih in podnebnih razmerah, ve¢ kot 25 tiso¢
delovnih ur in ve¢ kot 1,5 milijona prevozZenih testnih kilome-
trov. V procesu razvoja in testiranja so sodelovali tudi z izbrani-
mi strankami v razlicnih in zelo specificnih pogojih uporabe, da
bi zagotovili zmogljivost, ki izpolnjuje pricakovanja strank.

VEC NOVOSTI ZA MODEL F-MAX

Poleg novega motorja Ecotorq GEN2 modeli serije F-Max preje-
majo tudi nekatere druge novosti. Aerodinamicne izboljSave na
kabini vozila zmanjSujejo zracni upor tovornjaka in pomembno
prispevajo k manjsi porabi goriva. Sistem sprednjega zracnega
vzmetenja poveca udobje med voznjo in naredi dolga potovanja
udobnejsa. Sistem kamer namesto klasi¢nih vzvratnih ogledal
dodatno izboljSata ucinkovitost porabe goriva. Kamere so, za
razliko od obstojecih sistemov, ki jih danes poznamo na trgu,
namescene na nosilcih na spodnjem delu stranskih stekel - po-
dobno, kot je to resSitev pred leti Ze testirala tudi Scania.
Spremenjena prestavna razmerja menjalnika in 'overdrive' pre-
nosno razmerje pogonske osi, omogocajo, da motor deluje pri
pomagajo povecati ucinkovitost motorja.

Kot Se dodaten korak k vecanju ucinkovitosti in manjSanju po-
rabe goriva Ford Trucks pri seriji F-Max dodaja aktivne lamele
v prednji maski in zavorne celjusti z vzmetmi, ki skrbijo da so
zavorne ploscice povsem odmaknjene od zavornih diskov, kadar
zavorne niso aktivne.

Opcijske kamere so pri Fordu, za razliko od obstojecih
sistemoy, ki jih danes poznamo na trgu, namescéene na
nosilcih na spodnjem delu stranskih stekel.

ReSitve za vse oblike

t

ransporta.

W\ WIELTON

041 874 471

info@lev.si
www.lev.si

N LEV

ZASTOPSTVO IN PRODAJA PRIKOLIC
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B Predstavitev | MB ACTROS L PROCABIN

PRVA ACTROSA L PROCABIN ZA
PREVOZ RAZSUTIH TOVOROV

Podjetje Trans Felix, specializirano za prevoz razsutih tovorov s silo-cisternami, je svojo floto 24
sodobnih tovornjakov obogatilo z dvema novima vlacilcema Mercedes-Benz Actros L ProCabin 1853.

Tekst: Autocommerce  Foto: Autocommerce

Bostjan Jelnikar, prevzel 5. februarja na dvoriSéu podjetja na Nova Actrosa L ProCabin 1853 sta opremljena z najmocnejSima tri-
Lesnem Brdu pri Vrhniki. Klju€e mu je predal prodajni strokov-  najstlitrskima motorjema, kar omogoca prevoz razsutih tovorov do naj-
njak podjetja Autocommerce, Jaka Brudar. vecje dovoljene skupne mase. Direktor Bostjan Jelnikar je poudaril, da

Kljuée novih tovornjakov je direktor in lastnik podjetja Trans Felix, ~MOCAN MOTOR, RETARDER IN ASISTENCNI SISTEMI
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Trans Felix se je za nakup Actrosov L z novo kabino odlo¢il na
podlagi tehni¢nih specifikacij. Jelnikar je izpostavil, da so bili

z dosedanjimi Actrosi glede porabe goriva zadovoljni, nova
aerodinami¢na kabina pa obljublja Se dodatno zniZzanje porabe
za do 3 odstotke.

so se za mocnejSe motorje odlocili zaradi tezkih tovorov, ki jih preva-
Zajo, in dodali hidravlicna retarderja za vecjo varnost in ucinkovitost.
Poleg tega so izbrali celoten paket asistenénih sistemov za varnost in
udobje, vkljuéno z zraéno vzmeteno prednjo premo.
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Direktor Bostjan Jelnikar je poudaril, da so se za mo¢nejSe
motorje odlo¢ili zaradi tezkih tovorov, ki jih prevazajo, in dodali
hidravli€na retarderja za vecjo varnost in u€inkovitost.

POVISANA RAVEN UCINKOVITOSTI

Trans Felix se je za nakup Actrosov L z novo kabino odlocil na podlagi
tehnicénih specifikacij. Jelnikar je izpostavil, da so bili z dosedanjimi
Actrosi glede porabe goriva zadovoljni, nova aerodinami¢na kabina pa
obljublja Se dodatno zniZanje porabe za do 3 odstotke.

Direktor Jelnikar je poudaril, da asistencni sistemi sami po sebi niso
dovolj, zato je pomembno, da se vozniki z njimi temeljito seznanijo.
Izobrazevanje voznikov je kljucnega pomena za doseganje vecje ucin-
kovitosti voznega parka in viSje stopnje varnosti.

PRILAGODITVE ZA PREVOZ RAZSUTIH TOVOROV

Novi tovornjaki so opremljeni s kompresorjem za zrak, ki je potreben
za praznjenje silosa. Kompresorja so vgradili v lastni delavnici podjetja
Trans Felix, kjer imajo bogate izkuSnje s tovrstnimi prilagoditvami.

DOBRO OPREMLJENA KABINA IN ZADOVOLJSTVO
VOZNIKOV

Kabina novih Actrosov L ProCabin je opremljena s paketom SoloStar,
ki voznikom omogoCa udobne poditke in moznost uporabe kabine kot
pisarna ali jedilnica. Jelnikar je poudaril, da je zadovoljstvo voznikov
kljuénega pomena, zato so izbrali paket opreme, ki voznikom ponuja
nadstandardno delovno mesto. »V podjetju Trans Felix damo veliko tako
na varnost, kakor na pocutje in zadovoljstvo voznikov, saj so ti nasi pred-
stavniki - ambasadoriji, ki redno prihajajo v neposreden stik z narocniki«
zakljucuje Bostjan Jelnikar, direktor in lastnik podjetja Trans Felix. |

Novi tovornjaki so opremljeni s kompresorjem za zrak, ki je
potreben za praznjenje silosa. Kompresorja so vgradili v lastni
delavnici podjetja Trans Felix, kjer imajo bogate izkusnje s
tovrstnimi prilagoditvami.
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B Predstavitev | CVS MOBILE IN EUROWAG

SIRITEV PONUDBE

Podjetje CVS Mobile je slovenskim prevozniskim podjetjem dobro znano, predvsem po
svojih storitvah napredne telematike in spremljanja vozil, s katerimi so ze dolgo vodilni
na srednjeevropskem trgu. S pridruzitvijo skupini Eurowag se njihov nabor storitev Siri
tudi na placilne kartice za gorivo, cestnine in vracilo tujega davka na dodano vrednost.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: CVS Mobile

VS Mobile, d. d., je vodilni ponudnik

telematskih resitev z ve¢ kot 20-letni-

mi izkuSnjami na podrocju telematike.
Specializirani so za razvoj modularnih telemat-
skih resitev, ki zadovoljujejo potrebe podijetij v
razlicnih panogah, kar strankam omogoca, da
postanejo Se bolj ucinkovite in produktivne.
Marca 2023 so se CVS Mobile in njene kapi-
talsko povezane podruznice pridruzile skupini
Eurowag, vodilnemu ponudniku integriranih
reSitev cestnega prometa v Evropi. Partnerstvo
z Eurowagom jim omogoca razsiritev ponudbe
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in moznost zagotavljanja Se boljSih storitev za
svoje stranke.

Med drugim tako s kartico za gorivo ponujajo
profesionalne placilne reSitve za vozni park,
s katerimi stranka ohranja nadzor nad vsemi
stroski goriva in cestnin. Ponudbo so dodatno
razSirili na prilagojene reSitve za cestnine za
vozne parke vseh velikosti, ki stranki omogo-
¢ajo enostavno upravljanje cestnin ter dodatno
tudi na upravljanje celotnega postopka vracila
davka, ki zagotavlja hitrejSa placila in prihranek
stroSkov v tujini tudi do 15 %.

Novosti v ponudbi CVS Mobile in Eurowag vam
ponujajo vse za optimizacijo poslovanja v ko-
mercialnem cestnem prometu, predvsem pa
maksimalne prihranke na telematiko in celovi-
to reSitev za vaSa vozila.

KARTICE ZA GORIVO

Kartice za gorivo, ki jih lahko uporabljate v 23
drzavah in na ve¢ kot 13.000 ¢rpalkah po vsej
Evropi, so idealen nacCin za nadzor stroSkov,
povezanih s toéenjem goriva, hkrati pa nudijo
tudi zas¢ito pred goljufijami. Omogocajo vam



Kartice za gorivo, ki jih lahko uporabljate v
23 drzavah in na ve¢ kot 13.000 ¢rpalkah
po vsej Evropi, so idealen nacin za

nadzor stroskov, povezanih s to¢enjem
goriva, hkrati pa nudijo tudi zas¢ito pred
goljufijami.
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Partnerstvo z Eurowagom jim omogoc¢a razSiritev ponudbe in moznost zagotavljanja
Se boljsih storitev za svoje stranke. Ponudbo so dodatno razsirili na prilagojene

reSitve za cestnine, ki stranki omogoc¢ajo enostavno upravljanje cestnin ter dodatno
tudi na upravljanje celotnega postopka vracila davka, ki zagotavlja hitrejSa placila in

prihranek stroskov v tujini tudi do 15 %.

enostavno placevanje goriva in uporabo drugih
storitev brez gotovine, kot je na primer pranje
vozil, cestnine, parkirnine, placilo predornin,
trajektov ali servisov in celo kazni za prometne
prekrSke. Prednost sta tudi brezpla¢ni varno-
stni funkciji Card Lock in Fuel Guard, ki ponuja-
ta zasScito pred zlorabami.

Kartice za gorivo lahko uporabljajo tako velika
prevozniSka podjetja kot tudi manjSa, na pri-
mer z le enim vozilom. Ne glede na to, ali imate
v svojem voznem parku tovornjake, avtobuse
ali lahka gospodarska vozila, so kartice za gori-
vo Eurowag primerne za vas.

OMREZJE CRPALK EUROWAG
PRIME

Omrezje Eurowag Prime je ekskluzivni nabor ¢r-
palk za gorivo, kjer se kakovostna storitev sreca
s strateskimi lokacijami in najboljSo mozno ce-
no. OmrezZje Eurowag Prime je zasnovano z mis-
lijo na vaso pot in zagotavlja, da vsak postanek
podpira ucinkovitost in rast vasega podjetja.
Crpalke Prime so izbrane na podlagi visokih
standardov storitev, ki jih nudijo, in infrastruk-
ture, kar voznikov zagotavlja udoben postanek.
Vse Crpalke Eurowag Prime so postavljene
na glavnih poteh, vkljuéno z mejnimi prehodi
ter pomembnimi domacimi in mednarodnimi
cestami. Z dogovori na skoraj vseh Crpalkah
vam Eurowag Prime ne obljublja le boljSih cen,
temvec najbolj optimizirano cenovno pozicioni-
ranje.

PRIHRANEK DO 15 ODSTOTKOV
STROSKOV V TUJINI

Za vas lahko v 28 drzavah uredijo vracilo dav-
ka na dodano vrednost za gorivo, cestnine in
druge stroske, povezane s poslovanjem. Neto

fakturiranje vam povrne DDV skoraj takoj. Ta
metoda financira vase vracilo DDV-ja iz njiho-
vih racunov in racunov tretjih oseb, s Cimer
vam povrnejo sredstva hitreje in izboljSajo vas
denarni tok. Placilo vnaprej pospeSi postopek
vracila troSarine, saj prejmete sredstva takoj,
ko vlozite zahtevek. Ni vam treba Gakati na dolg
birokratski postopek.

Mo¢ CVS Mobile ostaja v ucinkovitosti in zane-
sljivosti njihovega inteligentnega sistema za
upravljanje voznega parka, ki temelji na tele-
matiki, kar strankam pomaga, da postanejo Se
bolj u€inkovite in produktivne. Na vsakem trgu,
kjer poslujejo, nudijo vse na enem mestu - naj-
boljSo podporo, svetovanje in pomo¢ pri izboru
reSitev za vaSe potrebe.

TELEMATSKE RESITVE

Seznam reSitev, ki jih nudijo v sklopu telema-
tike, je izredno dolg, od povsem klasicnega
spremljanja vozil in komunikacije do spremlja-
nja podatkov o vozilih preko protokola FMS,
nadzora porabe goriva in prenosa tahograf-
skih podatkov. Ponujajo tudi druge napredne
reSitve, kot je spremljanje temperature blaga,
prepoznavanje odpiranja vrat na prikolici, nad-
zor goriva (toCenje goriva, alarmiranje ob kraji
goriva itd.).

MobileWEB predstavlja osrednjo reSitev za
spremljane vozil, s katero se na enostaven in
pregleden nacin prikazujejo telematski podatki
vozil in voznikov. Aplikacija deluje v oblaku, zato
niso potrebne zacetne investicije v IT-infrastruk-
turo, do nje pa lahko dostopate prek katerega
koli raCunalnika, povezanega z internetom.

V osnovno platformo mobileWEB so vklju¢ene
funkcionalnosti, kot so online spremljanje loka-
cije in kljuénih podatkov o vozilih, grafiéni prikaz
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CVS Mobile, d. d., je vodilni ponudnik telematskih reSitev z ve¢ kot 20-letnimi
izkusnjami na podrocju telematike. Specializirani so za razvoj modularnih telematskih
resitev, ki zadovoljujejo potrebe podijetij v razlicnih panogah, kar strankam omogoc¢a,
da postanejo Se bolj u€inkovite in produktivne.

lokacije vozil na zemljevidu in njihovih preteklih
prevozenih poteh, graficni prikaz postankov vozil
na zemljevidu, pregled nad posojenimi in izpo-
sojenimi vozili, poro€ila s podrocij, kot so analiza
dela, lokacijska analiza, analiza postankov itd.

KOMUNIKACIJA Z VOZILI

Profesionalni 7-palCni tabli¢ni racunalnik vam
omogoca neomejeno pisno komunikacijo med
vozili in zaledno pisarno v skoraj vseh drzavah
sveta. Tako prihranite ¢as in stroske komuni-
kacije ter se izognete morebitnim zamudam
pri dostavah. Celotna komunikacija je varno
shranjena za vec¢ let, do nje pa lahko enostavno
dostopate in jo pregledujte. Za vsako sporocilo
boste natan¢no vedeli status sporocila: kdaj,
kdo in komu je sporocilo bilo poslano ter kdaj je
bilo dostavljeno in kdaj je bilo prebrano.

UPRAVLJANJE Z DOKUMENTI

ReSitev upravljanja z dokumenti vam s pomo¢-
jo mobileWEB platforme omogoca poSiljanje in
prejemanje dokumentov med zaledno pisarno
in profesionalnim tabliénim racunalnikom CVS
v vozilu. V obe smeri lahko preprosto in hitro
posiljate PDF-dokumente ali slike (npr. razpo-
lozZljivega tovornega prostora, posSkodovanega
tovora ali vozila, ustrezno naloZenega blaga in
zagotovljene zascite). Poleg tega lahko s slika-
njem in poSiljanjem poslovne dokumentacije
(kot so CMR, dobavnice ipd.) neposredno iz
vozila v zaledno pisarno prihranite do 30 dni
pri izdaji raGunov svojim kupcem za opravljene
storitve ter s tem zmanjSate obseg potrebnih
sredstev za financiranje vasega voznega parka.
Njihova napredna reSitev upravljanja z nalogi
vam omogoc¢a posiljanje delovnih nalogov ne-
posredno voznikom - hitro, ucinkovito in brez
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papirjev. Nadzor nad prevozi vam dodatno olaj-
Sajo porocila stanja vozil s podatki o zacetku
voznje, natovarjanju, raztovarjanju in pricako-
vanim ¢asom prihoda na ciljno destinacijo.

Ce potrebujete tiskanje dokumentov v vozilu,
se sistem lahko tudi nadgradi z uporabo profe-
sionalnih termo tiskalnikov.

UPRAVLJANJE TAHOGRAFSKIH
PODATKOV

S celovito, povsem avtomatizirano resitvijo pre-
nasanja tahografskih podatkov in voznikove
kartice prek spleta prihranite ¢as in denar sebi
in vozniku. V vsakem trenutku imate natancen
pregled nad stanjem delovnega ¢asa svojih vo-
znikov, izraCunate, kdaj bodo potrebni nasled-
nji postanki, ter analizirate morebitne krsitve
in se tako izognete nepotrebnim

kaznim.

V vsakem trenutku imate

prek tahografskih podatkov

pregled nad identiteto voz-

nika vozila in njegovim tre-

nutnim tahografskim sta-

tusom. ReSitev omogoca

rocno ali avtomatsko da-

liinsko praznjenje .ddd da-

totek vozila in voznika, ki

SO po zakonu obvezna. Za

praznjenje kartic voznika

tako ni potreben ve¢ oseb-

ni obisk voznika ali terensko

praznjenje kartic vozila, s ¢imer

prihranite tako ¢as voznikov kot tudi
zaposlenih.

Z modulom za napove-
dovanje delovnega Casa
lahko v vsakem trenutku

natanc¢no preverite stanje delovnega ¢asa svo-
jih voznikov, zato boste lazje nacrtovali voznje.
Modul samodejno preracunava delovni ¢as vo-
znikov, koliko ¢asa lahko voznik Se vozi in kako
dolg odmor potrebuje po vozniji.

Z integracijo aplikacije TAHO-PRO lahko uvozite
tahografske .ddd datoteke. Aplikacija jih pregle-
da in pripravi analizo o delu voznika z izpisi 0
morebitnih zakonskih prekrskih voznika. Poro-
Cila o prekrskih so Ze pripravljena na nacin, da
jih lahko natisnete in date v podpis voznikom
ter s tem zagotavljate skladnost z veljavno za-
konodajo in Pravilnikom o notranji kontroli pod-
jetja. Aplikacija vas opozarja na delovnopravne
in zakonodajne prekrSke ter vam tako pomaga
voditi evidenco delovnega Gasa, ki ga morate
hraniti dve leti.

NACRTOVANJE POTI IN ANALIZA

Google Maps in drugi zemljevidi pri preraéuna-
vanju najboljSe poti ne upostevajo vseh spe-
cificnih znacilnosti vasega vozila (viSine, teZe,
Sirine, vrste motorja ipd.) in tovora, ki ga preva-
Zate (nevarne snovi, teza ipd.). Nacrtovanje poti
s funkcionalnostjo PTV xSERVER izracuna naj-
boljSo pot od toCke A do tocke B z upostevanjem
dejanskih parametrov vasega vozila in tovora.

Svoje voznike lahko spremljate preprosto in
natancno ter primerjate celovite ocene njiho-
vih voZenj. Ocene voznikov temeljijo na g sen-
zorju, ki je vgrajen v sledilno napravo ter vam
pomagaijo pri spodbujanju varnejSe in varénej-
Se voznje. Na voljo so razlicna porocila ter pri-
kaz trenda agresivnosti voZnje posameznega
voznika, tako da lahko spremljate ali se le-ta
izboljSuje. |

Seznam resitey, ki jih nudijo v sklopu telematike, je izredno
dolg, od povsem klasi¢nega spremljanja vozil in komunikacije
do spremljanja podatkov o vozilih preko protokola FMS,

nadzora porabe goriva in prenosa tahografskih podatkov.



Kartica za gorivo & varnost

Znatni prihranki pri gorivu
Ve kot 13.000 &rpalk po vsej Evropi

Prime Network — skrbno izbrane premium ¢rpalke
na strateskih lokacijah

Brezplac¢ne varnostne funkcije — Card Lock & Fuel
Guard za za&c¢ito pred zlorabami goriva

Cestninske storitve

EVA OBU - EETS certificirana, pokrivamo 23 drzav
BG & CH cestnini se pridruzujeta EETS junija 2025

Odlozeno placilo cestnin — placajte le za
prevozene kilometre
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enostavno upravljanje stroskov

Telematika

Spremljanje vozil v realnem ¢asu —
nadzor nad lokacijo, potmi in nac¢inom voznje

Ekskluzivni popusti na CVS Mobile telematiko —
napredna telematika in analitika za ucinkovitejSe
upravljanje voznega parka

Vec kot 300.000 vozil v naSem sistemu upravljanja

Vracilo davkov

Vrnitev do 15 % tujega DDV-ja in troSarin
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Trajnostna mobilnost

Znizajte emisije CO, in stroSke s HVO,
bioLNG in eMobilnostnimi reSitvami

Skenirajte QR kodo za ve¢ informacij




Vozili smo | VOLKSWAGEN TRANSPORTER

SEDMA
GENERACIJA

Prve kilometre smo naredili z novim Volkswagnovim Transporterjem.
Povsem nova generacija ponuja vec¢ prostora, ve¢ nosilnosti, vecjo
vle€no zmogljivost, vecjo ucinkovitost in Se ve¢ dovrSenosti.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: BoStjan PausSer, Volkswagen

stavljena v treh razlicicah Transpor- prikljuéni hibridni in elektricni pogonski Predprodaja Ze poteka s tremi razlicnimi
ter (kombi, furgon in keson) in tudi  sistemi. Pogon na vsa kolesa je na voljo moznostmi mo¢i motorja TDI: 81 kW (110
kot Caravelle (za prevoz potnikov). Vozila kot opcija. KM), 110 kW (150 KM) in 125 kW (170 KM).

Sedma generacija modela je pred- poganjajo najsodobnejdi turbodizelski, TRI VRSTE POGONA



Sedma generacija modela je predstavljena v treh razli¢icah Transporter
(kombi, furgon in keson) in tudi kot Caravelle (za prevoz potnikov).

Novi Transporter je dolg 5.050 milimetrov (dodatnih 146 milimetrov v primerjavi s predhodnim modelom T6.1). Njegova medosna
razdalja je bila podaljSana za 97 milimetrov na 3.100 milimetrov; opcijsko bo na voljo tudi medosna razdalja, podaljSana za
400 milimetrov (skupna dolzina: 5.450 milimetrov).
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Vozila poganjajo najsodobnejsi turbodizelski, prikljuéni hibridni in elektriéni pogonski sistemi. Pogon na vsa kolesa je na voljo kot
opcija.

Prav tako je Ze mogocCe naroCiti novo razviti
prikljuéno-hibridni pogon (eHybrid) s sistem-
sko mocjo 171 kW (232 KM). Kmalu bodo
sledili trije elektricni pogoni z moc¢jo 100 kW
(136 KM), 160 kW (218 KM) in 210 kW (286
KM) ter neto kapaciteto baterije 64 kWh.
Poleg tega bo na voljo elektri¢na razliica z
zmanjSano mocjo in manjso baterijo za me-
stni dostavni promet.

Modela TDI in eHybrid imata pogon na spre-
dnja kolesa. Sistem Stirikolesnega pogona
4MOTION je na voljo kot opcija za razlicice TDI
od 110 kW moci. Povsem elektricni modeli
imajo pogon na zadnja kolesa; tukaj je kasne-
je nacértovana tudi razliGica s Stirikolesnim po-
gonom. TDI s 125 kW je serijsko opremljen z
osemstopenjskim samodejnim menjalnikom;
ta menjalnik je na voljo tudi kot opcija za 110
kW TDI. Samodejni menjalnik je serijski za
prikljuc¢ne hibride in elektricne modele.

VECJE DIMENZIJE

Novi Transporter je dolg 5.050 milimetrov
(dodatnih 146 milimetrov v primerjavi s pred-

hodnim modelom T6.1). Njegova medosna Armatura serijsko prinasa dva LCD zaslona, desni z upravljanjem na dotik meri 13 palceyv,

razdalja je bila podaljsana za 97 milimetrov  ohranjenih pa je tudi nekaj klasiénih stikal za najbolj pogoste funkcije. Pred sopotnikom
na 3.100 milimetrov; opcijsko bo na voljo tu-  sta dva prostorna predala - posebnost, je velik predal v zgornjem delu armature.
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sporter je lahko opremljen z do Sestimi sedezi
v potniSkem prostoru in razli¢nimi pregradami.

POVECANA NOSILNOST
IN VLEGNA ZMOGLJIVOST

Transporter se kljub svoji velikosti z viSino
manj kot 2,0 metra (obicajna streha) lahko
zapelje v vsa obiGajna veCnadstropna par-
kiris€a. Z obracalnim krogom le 11,8 metra
(obiGajna medosna razdalja) zlahka obvlada
tudi ozke ovinke pri manevriranju. Najvec-
ja nosilnost je do 1,33 tone. In ¢e tudi to ni
dovolj, lahko nova generacija Transporterja
vlece prikolice tezke do 2,8 tone, odvisno od
razlicice (predhodnik: do 2,5 tone).

1IZBOLJSANA SERIJSKA OPREMA

Volkswagen je razsiril paket standardne opre-
me za nove modele Transporter v primerjavi
s predhodniki. Sedaj so serijski Zzarometi LED,

Potniski prostor v razli¢ici Caravelle je kakovostne izdelave in ponuja tudi zloZljive zadnje Iugi v LED-izvedbi, elektronska parkirma

sedeze za vecjo fleksibilnost.

di medosna razdalja, podaljSana za 400 mi-
limetrov (skupna dolzina: 5.450 milimetrov).
Zunanja Sirina Transporterja je z 2.032 mili-
metrov vecja za 128 milimetrov v primerjavi
s svojimi predhodniki (brez zunanjih ogledal).
Najvecja Sirina med kolotekoma je bila pove-
¢ana za 148 milimetrov na 1.392 milimetrov.
To olajsa nalaganje euro palet. DolZina tovor-
nega prostora na tleh Transporterja z obi¢ajno
medosno razdaljo je 2.602 milimetrov - to
je dodatnih 61 milimetrov; s podaljSano me-
dosno razdaljo se dolZina tovornega prostora
poveéa na 3.002 milimetrov. S povecano dol-
Zino, Sirino in medosno razdaljo je Volkswagen
lahko obcutno povecal prostornino novega
Transporterja. NajvecGja prostornina razlicic z
normalno medosno razdaljo je zdaj 5,8 méd.
Razli¢ice z dolgo medosno razdaljo in visoko
streho bodo sprejele do 9,0 m® tovora. Tran-  Tudi pri dveh sedeznih vrstah je v vozilu Se vedno dovolj prostora za prtljago.

zavora s funkcijo Auto Hold, 12-palcni digitalni
instrumenti (Digital Cockpit), infotainment sis-
tem (vklju¢no z radijem DAB+, Apple CarPlay,
Android Auto, spletnimi storitvami in 13-palCni
zaslon na dotik), vec¢funkcijski volan, sistem
za zagon vozila brez klju¢a, senzor za dez, asi-
stent za vozni pas, avtonomno zaviranje v sili
in dinamicni prikaz prometnih znakov. Furgon
je zdaj serijsko opremljen tudi s pregrado.
Kombi, opremljen s stekli zadaj, odlikujejo tri-
je samostojni sedezi v drugi sedeZni vrsti in av-
dio sistem s Sestimi namesto Stirimi zvocniki.

KOT OSEBNI AVTO
Prvi kilometri za volanom novinca naredijo

Transporter sedme generacije je zrasel tako v dolZino kot tudi irino, s dimer se zelo pozitiven vtis, udobje je na ravni osebnih
posledi¢no povecujejo dimenzije tovornega prostora in njegova prostornina. vozil, tako da voznik sploh nima obcutka, da
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sedi v dostavniku. Transporter ponuja zelo na-
tanc¢no krmiljenje in izvrstno zvoéno izolacijo,
zvoéno udobje pa je seveda Se boljse pri elek-
tricno gnanih izvedbah.

Cene za novega Transporterja, ki ga je ze mogo-
¢e naroCiti v tovorni razliCici s kratko medosno
razdaljo, se v Sloveniji zacenjajo pri nekaj evrih
vec kot 30 tisoc, brez DDV, za dolgo medosno
razdaljo je treba dodati Sesto evrov. PotniSka

Elektricne izvedbe omogoc¢ajo napajanje Prakti¢no odlagalno mesto se nahaja lzvedba se zacenja pri stabih 35 tisocakih, Ca-

zunanjih naprav ali orodja. tudi pod sopotnikovim sedezem. ravelle pa je Se dobra dva tisoCaka drazja. M

Opcijska drsna vrata na obeh bokih mo¢no povecujejo prakti¢nost vozila.

75 let legende

Znamka Volkswagen Gospodarska vozila praznuje 75 let Bullija, ki je gospo-
darsko vozilo z najdaljSo zgodovino proizvodnje v Evropi. 8. marca 1950 je s
proizvodne linije v Wolfsburgu zapeljal prvi Transporter, znan kot T1. Od takrat
mu je sledilo ve¢ kot 12,5 milijona drugih Bullijev, ki so jih od leta 1956 izde-
lovali v Hannovru. S tem je hkrati tudi najuspesnejSe evropsko gospodarsko
vozilo vseh Casov. Od modela T1 do izvedbe T6.1 Seste generacije je osnovo za
vse izpeljanke vedno predstavljala ena platforma — od Transporterja pa vse do
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avtodomarskih ikon. A doba elektrine mobilnosti je zahtevala preoblikovanje
vsestranskega vozila in s tem miselni preskok. Slogan 'En Bulli za vsakogar' se
je tako spremenil v ‘Za vsakogar pravi Bulli'. ZaGetek novega obdobja je leta
2021 zaznamoval aktualni Multivan — kombi za prosti ¢as in poslovno uporabo
z opcijskim priklju¢no-hibridnim pogonom. Leta 2022 mu je sledil ID. Buzz,
prvi izkljucno elektricni Bulli z velikoserijsko proizvodnjo. Letos pa se, kot tretja
modelska serija, pridruzuje novi model Transporterja.



Zgodbe
pisemo ze
25 let
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PRVI IZ NOVE SERIJE DOSTAVNIKOV

Kia je na posebnem dogodku v Spanski Tarragoni, posvecenem izkljucno
elektricnim vozilom, predstavila serijske razliCice povsem novega dostavnika PV5, ki
bo na voljo v Stirih osnovnih izvedbah ter dveh medosnih razdaljah in dveh viSinah.
Ze Sez dve leti naj bi sledil nov vecji model PV7, $e dve leti kasneje pa tudi PV9.

Tekst: BoStjan Pauser

oncepte novih dostavnikov smo lahko
Kprvié videli lani spomladi, kasneje pa je

septembra sledila tudi javna predstavi-
tev na salonu gospodarskih vozil IAA v Hanno-
vru. Tokrat predstavljamo osnovne lastnosti
vozil, podrobneje pa jih bomo predstavili v
prihodnji Stevilki revije, ko bomo dobili tudi
ekskluzivno priloZznost, da vozila prvi¢ preiz-
kusimo na cesti.

Foto: BoStjan Pauser, Kia

TRI KAROSERIJSKE OBLIKE

Model PV5, srednje velik dostavnik, je prvi
model, ki je predstavljen v okviru Kiine na-
menske globalne poslovne strategije ime-
novane Platform Beyond Vehicle (PBV). PV5
je na voljo v treh karoserijskih oblikah: po-
tniski, tovorni in kabini s Sasijo za razlicne
nadgradnje. Med drugim je treba omeniti Se
edinstveno izvedbo za prevoz oseb na invalid-
skih vozi€kih, ki ponuja prakti¢en vstop skozi
stranska boc¢na vrata. Kot vsi prihodnji modeli
Kia PBV bo tudi PV5 izkoristil vodilno tehnolo-
gijo za elektriCna vozila te znamke za izpolnje-

38 | TRANSPORT

vanje raznolikih potreb Siroke baze kupcev z
zagotavljanjem fleksibilnosti brez primere in
prilagajanja z inovativho modularizacijo.

Vsi modeli Kia PBY, vkljuéno z modelom PV5,
bodo zgrajeni na vodilni platformi znamke
'E-GMP.S', namenski baterijsko-elektric¢ni ar-

hitekturi Sasije, ki omogoca prilagodljive kom-
binacije razlicnih karoserij vozil.

POTNISKA IZVEDBA ZA OSEM OSEB
PV5 Passenger je opremljen z najnovejSimi pri-
rocnimi funkcijami, ki mu omogocajo kombinaci-

Potniska razli¢ica lahko sprejme do sedem oseb, ¢e v vozilu ni sopotniSkega sedeza,

pa je tam prostor za dodatno prtljago.
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PV5 bo poleg potniske in tovorne izvedbe v dveh dolzinah in dveh viSinah, na voljo

tudi kot Sasija s kabino.

jo med osebno in poslovno uporabo. To vkljuuje
opremo za potnike, prostorno notranjost in pr-
tljazni prostor, dvizna prtljazna vrata in moznosti
zloZljivih in potopnih sedezev.

Notranjost potniSkega vozila PV5 temelji na kon-
figuraciji sedezev v treh vrstah, ki ponuja Stevilne
moZnosti uporabe in prilagajanje posameznim
potrebam. V njihovi postavitvi 2-3-0 sta na pri-
mer prva in druga vrsta uporabljeni za sedeze,
tretja vrsta pa nudi prostoren prtljazni prostor,
ki ga dopolnjujejo odlagalna mesta v podu in ob
straneh za optimalno izrabo prostora.

Pri tej postavitvi se z zlaganjem sedeZev v drugi
vrsti in nagibanjem naslonjal ustvarijo celo pogo-
ji za vikend kampiranje. Pri razporeditvi sedezev
1-2-3 pa se lahko prostor ob vozniku izkoristi za
prevoz prtljage.

ZA DVE EURO PALETI PROSTORA

PV5 Cargo ponuja izbiro treh dimenzijskih iz-
vedb: standardna, dolga in poviSana streha,
pri Cemer je visoka streha na voljo tudi v raz-
liCici s prehodom v predelni steni 'Walk-Throu-
gh', zaradi Cesar je optimalna izbira za tiste, ki

Tovorne verzije so v osnovi v prvi vrsti opremlje-
ne z dvema sedezema, trisedezna izvedba pa
je opcijska. Izvedbe s poviSano streho serijsko
vklju€ujejo dodatno odlagalno polico pod stro-
pom. Pri dvosedezni postavitvi je kot opcija na
voljo edinstvena opcija prehoda skozi predelno
steno, ki vkljuCuje potopni sovoznikov sedez in
Ze omenjeno pregrado z drsnimi vrati, ki zago-
tavlja lazji dostop do tovornega prostora.

MOZNOST RAZLICNIH
NADGRADENJ

lzvedba kabine s Sasijo PV5 Chassis Cab je bila
razvita za moznost namescanja razlicnih nadgra-
denj. Sprednji del prinasa kabino kot pri drugih
modelih, ravna Sasija v nadaljevanju, z integri-
ranimi baterijami in njihovo ustrezno zascito, pa
omogoCa montazo razli¢nih nadgradenj od izola-

Tovorni prostor prinasa izjemno nizek nakladalni rob z visino od tal le 419 milimetrov,

sprejme pa lahko dve euro paleti.

potrebujejo vozila za dostavo paketov. Ponuja
tovorni prostor 5,1 m3 in lahko sprejme dve
euro paleti. Z iziemno nizko viSino stopnice
tovornega poda, ki znaSa samo 419 milime-
trov, PV5 Cargo dodatno olajSa nakladanje in
razkladanje blaga.

Voznikov prostor je sodobne zasnove in vozniku ter sopotniku ponuja veliko

odlagalnih mest tudi v sami armaturi.

tivnih do zaprtih zabojev ali kesonov in prekucni-
kov do skupne dolZine vozila 4.525 milimetrov.

DO 400 KILOMETROV DOSEGA

Vse razliCice dostavnika PV5 poganja baterija
NCM s kapaciteto 51,5 kWh ali 71,2 kWh, z do-
datno moznostjo baterije LFP s kapaciteto 43,3
kWh za tovorno izvedbo PV5 Cargo. Elektromotor
z mocjo 120 kilovatov in navorom 250 Nm poga-
nja prednja kolesa.

PV5 vkljuuje baterijski sistem 'cell-to-pack’, ki
odpravlja potrebo po modulih z neposredno inte-
gracijo celic v baterijski paket, kar ima za posledi-
co izboljSano energetsko ucinkovitost. Opremljen
Z baterijo kapacitete 71,2 kWh, znaSa doseg PV5
Passengerja do 400 kilometrov. Hitro polnjenje
od 10 % do 80 % je mogoce v tridesetih minutah.
Proizvodnja novih vozil se bo spomladi zacela v
tovarni v Juzni Koreji, v Evropi, in tudi Sloveniji, pa
jih lahko pricakujemo ob koncu letoSnjega leta, z
zacetno ceno za tovorno razlicico, ki naj bi se brez
davka zaCela pri Stevilki okrog 30 tisoGakov. M
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ELEKTRICNA VOZILA
IN BATERIJE

Cestni tovorni in potniSki promet imata velik vpliv na onesnazevanje okolja s svojimi
emisijami, zato se ze dolgo €asa iSCe primerna alternativa motorjem z notranjim
zgorevanjem. V zadnjem Casu so se uveljavila elektricna vozila, ki za shranjevanje
energije potrebujejo baterijo za pogon motorjev. Baterije so v zadnjem obdobju dozivele
velik napredek, saj se srecujemo s pomanjkanjem rudnin, potrebnih za njihovo izdelavo.

Tekst: Marko Krofli¢  Foto: Deposit photo, proizvajalci

nje energije kot osebna vozila. V osebnih vozilih najdemo bate-
rije kapacitete 30 kWh do 100 kWh, tovorna vozila potrebujejo
baterije z 10-kratno kapaciteto. Zaradi vecjih kapacitet je potrebno

Tovorna vozila potrebujejo obcutno vecje baterije za shranjeva-
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tudi mocnejSe omrezZje in mocnejsSe polnilne postaje, da bodo te ba-
terije napolnjene v doglednem ¢asu. Cilj je seveda napolniti tovorno
vozilo v ¢asu odmora voznika, da lahko voznik zopet nadaljuje pot
- po navadi 20 odstotkov do 80 odstotkov kapacitete baterije, kar



pomeni, da se v praksi najpogosteje uporablja 60 odstotkov uporab-
ne kapacitete baterije.

VRSTE BATERIJ

Tehnologija baterij je v zadnjih desetletjih mo¢no napredovala. S
poudarkom na trajnosti so enostavne svinteve baterije bistveno

Zaradi svojih velikih dimenzij, baterije pri tovornih vozilih
vec¢inoma svoje mesto najdejo bo¢no ob Sasiji.
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preseZzene. Danes se najpogosteje uporabljata dve vrsti baterij - li-
tij-ionske in nikelj-kovinske baterije. Baterije, ki se bodo pojavljale v
prihodnosti, so baterije z elektrolitom v trdnem stanju (Solid-State
baterije).

Vecina elektriénih vozil uporablja litij-ionske baterije zaradi njihove-
ga dobrega razmerja med mocjo in teZo ter energijsko gostoto. Te
baterije lo¢imo po Sestih glavnih tipih.

Litij-Zelezov fosfat (LFP)

LFP-baterije so med najboljSimi vrstami za sisteme za shranjevanje
energije. Imajo fosfatne katode in grafitne ogljikove anode, ponaSa-
jo se z dolgim zivljenjskim ciklom, odli¢no toplotno stabilnostjo in
zanesljivim elektrokemicnim delovanjem. Zaradi teh lastnosti so pri-
ljubljene za aplikacije z visoko mocjo, zdrzijo ve¢ kakor 2.000 ciklov
polnjenja, globina praznjenja minimalno vpliva na njihovo Zivljenjsko
dobo (obi¢ajno se praznijo do 80 %, prenesejo tudi do 100-odstotno
izpraznitev brez poSkodb). Z nizkim notranjim uporom so ene izmed
najvarnejsih. LFP-baterije imajo nizjo specificno energijo (90 do 120
Wh/Kkg) v primerjavi z drugimi litijevimi baterijami in ob nizkih tem-
peraturah je zmanjSana zmogljivost, zato se ne uporabljajo tam, kjer
je potreben visok zagon.

pozitivni pol
katoda anoda
polnjenje
separator praznjenje
polnjenje
anoda
praznjenje
katoda
negativni pol

Litijev-kobalt oksid (LCO)

LCO ima visoko energijsko gostoto ob nizki gostoti modi, zato te vrste
baterij niso primerne za aplikacije z visoko obremenitvijo, zagotavlja-
jo pa moc¢ v daljSem obdobju. Njihova visoka specificna energija (150
do 200 Wh/kg) jim omogoca zagotavljanje moci za daljSe obdobje
pri nizkih obremenitvah. Baterije imajo kratko Zivljenjsko dobo (500
do 1.000 ciklov), njihova proizvodnja je draga (sestavina je kobalt),
toplotna stabilnost je nizka, zato je njihova uporaba pri visokih zah-
tevah omejena.

Litij-ionski mangan oksid (LMO)

LMO-baterije uporabljajo katode iz liti-manganovega oksida, kar iz-
boljSuje pretok ionov, zmanjSuje upor in poveca toplotno stabilnost
in varnost. Imajo zmoznost hitrega polnjenja, zagotavljajo visoko
moc¢ (100 do 150 Wh/kg) in ucinkovito delujejo pri visjih tempera-
turah. Zaradi njihove notranje kemije jih je mogoce prilagoditi tako
za uporabo, kjer je potrebna visoka obremenitev ali pa na dolgo Zi-
vljenjsko dobo. Njihova glavna slabost je kratka Zivljenjska doba, saj
omogocajo samo 300 do 700 ciklov polnjenja.

Litij nikelj mangan kobalt (NMC)

NMC-baterije uravnotezijo nikelj, mangan in kobalt, saj se izkori§¢a-
jo prednosti posameznih sestavin. Nikelj zagotavlja visoko gostoto
energije, a je nestabilen, mangan je stabilen z nizko gostoto energi-
je. Kombinacija teh elementov zagotavlja stabilno kemijo baterije z
visoko energijsko gostoto (150 do 220 Wh/kg). Napetost teh baterij
je nizja kot pri baterij na osnovi kobalta.
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Litijev nikelj kobalt aluminijev oksid (NCA)

NCA baterije imajo visoko energijsko gostoto (200 do 260 Wh/kg),
razumno Zivljenjsko dobo, vendar so manj varne in drazje od drugih
litijevih baterije. So zelo priljubljiene v elektricnih vozilih.

Litijev titanat oksid (LTO)

LTO-baterije so zelo varne in dolgotrajne baterije (do 10.000 ciklov
polnjenja), ki se tudi zelo hitro polnijo. V anodi uporabljajo litijev
titanat, v katodi pa LMO ali NMC. Njihova slabost je nizka energijska
gostota (50 do 80 Wh/kg) in visoka cena.

Nikelj-kovinske baterije

NiMH (nikelj-metal-hibridne baterije) se uporabljajo predvsem v
hibridnih vozilih, ki baterijo polnijo s pomoc¢jo motorja na notranje
zgorevanje. Te obi¢ajno zdrZijo dlje kot litij-ionske baterije in so tudi
varnejsSe. Njihova proizvodnja je draga, proizvajajo veliko toplote pri
visokih temperaturah in imajo visoko stopnjo praznjenja.

Solid-state baterije

Baterije z elektrolitom v trdnem stanju imajo tri klju¢ne prednosti
- energijska gostota, Zivljenjska doba in vecja varnost, saj je moz-
nost samovziga prakti¢no ni¢na. Stroski so trenutno glavna ovira za
velji preboj, a se bo to z leti spremenilo in kaj kmalu jih lahko bolj
mnozi¢no pricakujemo tudi v cestnem prometu. Grafenske baterije
omogocajo razvoj tanjsih, lazjih naprav z ve¢jo kapaciteto in hitrim
polnjenjem. Glavne lastnost teh baterij so izjemna elektri¢na in to-
plotna prevodnost, visoka kemijska stabilnost in izredna proznost,
grafenske baterije omogocajo razvoj naprav, ki so ne samo tanjsSe
in laZje, ampak so tudi upogljive. To pomeni, da je mogoce ustvariti
pametne telefone, tablicne racunalnike in druge naprave, ki so bolj
odporni na udarce in padce, hkrati pa nudijo daljSo Zivljenjsko dobo
baterije.

Baterije z elektrolitom v trdnem stanju

sprejemnik toka litijeva anoda

trdnosnovni elektrolit

katoda sprejemnik toka
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SESTAVA BATERIJ

Znotraj baterij potekajo kemijski procesi, pri katerih se ioni pretaka-
jo med dvema deloma baterije (anodo in katodo). Pri polnjenju se ti
premikajo od pozitivne k negativni strani, med praznjenjem potujejo
ioni od negativne do pozitivne strani in ob tem dovajajo mo¢. To
premikanje ionov ustvarja napetost, ki potiska elektrone skozi pove-
Zzano napravo in jo napaja.

Znotraj litijeve baterije je vec litij-ionskih celic, ki so povezane za-
poredno in vzporedno z Zicami v sistem za upravljanje baterije. Ta
spremlja stanje in temperaturo baterije ter uravnotezi energijo v
vseh celicah med vsakim polnjenjem, s tem poveca Zivljenjsko dobo
in zmogljivost baterije.

MSD
baterijske celice ogrevanje
komunikacija
terminal
vodno hlajena izstop vode
hladilna plosc¢a
vstop vode

pozitivni pol

Znotraj litij-ionske celice sestavljajo Stiri komponente - anoda, kato-
da, elektrolit in separator. Te komponente sodelujejo pri shranjeva-
nju in spros¢anju energije.

Elektrodi anoda in katoda igrata klju¢no vlogo pri shranjevanju in
sproScanju energije baterije. Negativna elektroda (anoda) je obicaj-
no izdelana iz grafita. Med postopkom polnjenja litijevi ioni migrirajo
s katode skozi separator in se shranijo v anodi. Ob praznjenju bate-
rije litijevi ioni teCejo nazaj od anode h katodi. Pozitivha elektroda
(katoda) je pogosto sestavljena iz kovinskih oksidov na osnovi litija,
sestavljajo jo tudi kobaltov oksid (LCO), litijev Zelezov fosfat (LFP) in
litijev manganov oksid (LMO). Vsaka od teh sestavin ponuja svoje
edinstvene prednosti (energijska gostota, varnost, Zivljenjska doba).
Elektrolit olajSa pretok litijevih ionov med anodo in katodo med
polnjenjem in praznjenjem. NajpogostejSi elektrolit je litijeva sol,
obic¢ajno litijev heksafluorfosfat (LiPF6), raztopljena v organskem
topilu. Sol zagotavlja potreben medij za prosto gibanje ionov med
elektrodama.

Separator lezi med anodo in katodo. To je tanek material, ki omogo-
¢a prehod ionov, vendar ustavi elektricno prevodnost, zaradi ¢esar
elektroni tecejo skozi napravo, ob enem pa ima varnostno vlogo, saj
se njegove pore zaprejo, Ce se pregreje ter s tem prepreci posSkodbe
ali pozar.

ODPOVEDI BATERIJ

Zaradi pregretja baterije organski elektrolit v notranjosti izhlapi, kar
poveca tlak in temperaturo znotraj celice, zato se baterija izboci in s
tem ponazarja prisotnost nevarnih razmer.



Baterijski paketi so sestavljeni iz posameznih baterijskih celic,
ki se povezujejo v celoto.

Separator je obicajno iz polietilena ali polipropilena, ki se ob izposta-
vljenosti visokim temperaturam (80 stopinj Celzija) stopi, zaradi tega
prideta anoda in katoda v kratek stik, kar povzroc€i notranji kratek stik
in ustvarjanje dodatne toplote.

Ob doseganju visokih temperatur se sprosti kisik v prisotnih katodnih
materialih, ki reagira z izhlapelimi elektroliti in pride do nenadzorovane
kemijske reakcije.

Prekomerno polnjenje baterij lahko privede do tvorbe litijeve kovine
na anodi, ki lahko rastejo skozi elektrolit v katodo in povzrocCijo kratek
stik. Hitro polnjenje baterije pri visokih tokovih ali nizkih temperaturah
lahko ovira gibanje litijevih ionov v katodo, zato se lahko na anodi na-
kopiCi presezek elektronov, ki povzrodi litijevo kovinsko oblogo in mo-
rebiten kratek stik.

Za prepreCevanje okvare baterij je kljuéno, da se v proizvodnji zagoto-
vijo kakovostne baterijske celice. lzrednega pomena je tudi zasnova
baterijskega sklopa, ki zagotavlja ucinkovito odvajanje toplote, zanes-
ljive stike in vezja, ki skupaj zagotavlja sistem za upravljanje baterije.
Ta nenehno spremlja vse parametre in zagotavlja optimalno delovanje
in zmogljivost sklopa baterije.

KAPACITETA BATERIJ

Tovorna vozila potrebujejo vecje kapacitete baterij kot osebna vozila,
saj za prevazanje vecCje skupne mase potrebujejo vecjo moc¢, temu
sledi tudi veCja poraba elektricne energije. Za premagovanje 40 ton
skupne mase je treba zagotoviti mo¢ 400 kW ali ve¢, ob doseganju
avtonomije 300 kilometrov ali ve¢, potrebujemo baterije kapacitete
od 350 pa vse do 900 kWh, za kar potrebujemo veé baterijskih mo-
dulov. Z vecjo kapaciteto baterije se povecuje tudi ¢as potreben za
polnjenje baterij. Ta je seveda odvisen od kapacitete omreZzja in razpo-
loZljivostjo elektricne energije. Z izmeniénim tokom lahko polnimo do
43 kW, z enosmerno napetostjo do 400 kW, opravljajo pa se tudi ze
prvi testi megavatnega polnjenja (MWC). Na hitrost polnitve vpliva tudi
napolnjenost baterije. Prazna baterija se polni veliko hitreje, nad 80
% napolnjenosti pa hitrost polnjenja po navadi ob¢utno pade, zato za
doseganje polnjenja do 100 % potrebujemo veliko ve¢ ¢asa. V praksi
se baterije zato najbolj pogosto polnijo med 20 in 80 odstotki, ker je
v tem Casu polnjenje najhitrejSe in porabimo manj ¢asa za polnitev.
Mercedes napoveduje, da traja polnitev 621 kWh baterije z 20 % na
80 % na 400-kilovatni polnilnici priblizno eno uro, na megavatni pa
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Nacin in pogostost polnjenja lahko vplivata na Zivljenjsko dobo
baterij oziroma njihovo hitrost izgubljanja uporabne kapacitete.

samo pol ure. To so Ze Casi, ko se polnitev baterij lahko izvede v ¢asu
odmora voznika in ne vpliva bistveno na dostavo.

Tovorna vozila sicer lahko polnimo na polnilnih mestih za osebna vozi-
la, a je to tezko izvedljivo zaradi dostopa. Polnila infrastruktura ostaja
velik izziv, saj je treba zagotoviti ve¢ polnilne moci in dovolj prostora za
velika vozila. Na obmocju Evrope nastajajo ob avtocestah namenske
polnilnice za tovorna vozila, v Sloveniji bo prva v Zalcu pri lonityjevem
polnilnem parku.

RECIKLIRANJE BATERIJ

Vpliv elektricnega tovornjaka na okolje je zelo majhen, ko je vozilo v
uporabi, vendar nekoliko vecji med proizvodnjo. Ker pa imajo tovorna
vozila visoko stopnjo uporabe, je to mogoce hitro nadomestiti. Elek-
tricni pogoni so energetsko ucinkovitejsi in imajo najmanjsi vpliv na
okolje, kadar uporabljajo elektricno energijo iz obnovljivih virov.

Posebna pozornost je namenjena tudi recikliranju baterij. Razvoj teh-
nologijj recikliranja je pomemben in stremi k temu, da se akumulatorji
za elektri¢na vozila (EV), potem ko dosezejo svojo spodnjo mejo ope-
rativne zmogljivosti, v svojem 'drugem Zivljenju' uporabijo za shranje-
vanje v drugih okoljih uporabe, kot so na primer baterijskih hranilniki v
sistemih s son¢nimi celicami. [ |

Ko baterije ne dosegajo ve¢ zadostne kapacitete za uporabo
v vozilih, lahko svoje drugo Zivljenje dobijo v obliki hranilnikov
energije v sistemih s son¢nimi celicami.
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SIMULATOR ZA VOZNIKE

TOVORNJAKOV

Danasniji Cas zahteva hitro zaposlovanje velikega Stevila voznikov tovornjakov, ki pogosto bivajo dale¢
od kraja, kjer bodo zaposleni. Zamudno klasicno preverjanje vozniSkega znanja lahko popolnoma
nadomestimo s sodobnimi pripomocki, ki preverjanje opravijo tudi lokalno v tretjih drzavah.

Tekst: Matija Janezi¢  Foto: AAER, Matija Janezi¢

lovensko podjetje AAER, ki deluje v Ljubljani, je pripravilo eno od

reSitev za ocenjevanje voznikov tovornjakov, simulator voZnje tovor-

njaka, ki lahko na podlagi umetne inteligence hitro in bolj u€inkovito
ter ceneje opravi delo inStruktorja. Predstavil nam ga je direktor podjetja
Matej Vengust.

TEZAVE PREVOZNIKOV

Vengust pravi, da se Evropa trenutno soo¢a s pomanjkanjem priblizno 500
tiso€ voznikov tovornjakov, pri cemer se ta primanjkljaj Se povecuje. Nemci-
ja denimo potrebuje 80 tiso& voznikov, CeSka republika okrog 30 tiso& voz-
nikov, v Sloveniji pa se primanjkljaj giblie nekje pri 5.000 voznikih. Opazen
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trend je tudi staranje voznikov, ki v velikem Stevilu odhajajo v pokoj, mladih
voznikov pa je v Sloveniji vse manj, saj mladi nocejo opravljati tako zahtev-
nega dela, kot je voznja tovornjaka.

Prevozniska podjetja se zato vse bolj zanaSajo na voznike iz tujine, ki pa jih
ni lahko pridobiti. Klasicni »evropski bazeni« delovne sile, kakrSne so drzave
Romunija, Bolgarija, Poljska ali Bosna in Hercegovina, so izpraznjeni ali pa vo-
zniki najdejo delo doma. Zato so podijetja prisiliena delovno silo iskati v odda-
lienih drzavah. Trenutno najvec voznikov v Evropo prihaja iz Indije in Filipinov.
V Indiji, na Filipinih in drugih drzavah so se zato pojavile agencije, ki kan-
didatom proti pladilu obljubljajo urejanje dokumentacije in izobraZevanije,
iskanje voznikov pa opravljajo tudi sama prevozniSka podjetja.



Simulator je zasnovan tako, da zagotovi realno okolje
tovornjaka, v katerem se voznik poc¢uti domace.

Vendar pa Stevilni vozniki ob prihodu v Evropo nimajo ustreznega znanja,
posiljanje instruktorja v drzavo izvora voznikov pa je tudi drago. Ce kandidat
ni preverjen v drZavi izvora, se lahko naknadno izkaZe za neprimernega ali
celo nekoga, ki ni Se nikoli vozil tovornjaka. Zato je klju¢no, da se preverja-
nje usposobljenosti opravi Ze pred njihovim prihodom v Evropo.

Celotna konstrukcija simulatorja je izdelana tako, da omogoca
lahko premikanje in transport na standardni evro paleti.
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Strojno opremo simulatorja je priskrbelo podjetje MAN.

Resitev je simulator, ki podjetiem omogoci avtomatizirano analizo vozni-
ka, ki zagotavlja objektivno oceno njegovih sposobnosti. V Indiji so resne
agencije Ze prepoznale to reSitev, saj tradicionalni sistem ocenjevanja z in-
Struktorji ne more obdelati zadostnega Stevila kandidatov. Ta novi pristop
s pomocjo simulatorja omogoca hitro in objektivno selekcijo, pri kateri se
izloCijo kandidati, ki nimajo zadostnega znanja ali potenciala.

CELOVITA RESITEV

Vengust pravi, da je cilj njihovega simulatorja ustvariti celovito reSitev, ki bo
omogocala neprekinjen dotok usposobljenih voznikov. Tradicionalni sistem,
po katerem podjetja posljejo inStruktorje na teren, je predrag in neucinko-
vit. Velike logisti¢ne druzbe, kot je na primer Dachser, ne morejo poSiljati
inStruktorjev za preverjanje veC sto voznikov mesec¢no, kar bi bilo nujno, ¢e
bi radi resSili evropske logisticne tezave.

Simulatorje namre¢ lahko postavijo na kljucnih lokacijah v Indiji in drugih
drzavah ter tam izvajajo preverjanja kandidatov. Simulator ne prevetja le voz-
niSke sposobnosti kandidata, ampak omogoca tudi osnovno usposabljanje.
Na primer, vozniki se naucijo voziti evropske tovornjake, ki se razlikujejo od
tistih v Indiji, ter se seznanijo z evropskimi prometnimi pravili ter evropskimi
vozniskimi navadami, ki so v marsikaterem pogledu povsem drugacne.

Pri podjetju, katerega ekipa ima sicer petnajst let izkusenj z razvojem si-
mulatorjev voZnje, so simulator voZnje tovornjaka zaceli razvijati konec le-
ta 2023. V enem letu so razvili celovit sistem, ki ni le preprost simulator,
temvec celoten ekosistem za usposabljanje voznikov tovornjakov. Simula-
tor namre€ deluje kot natancna replika pravega tovornjaka, ki kandidatu
omogodi, da se v njem takoj pocuti domace in je tudi predpogoj za kakrsno
koli resno analizo ali trening voznika tovornjaka. Tisti, ki se v simulatorju ne
pocuti domace, pravi Vengust, pred tem gotovo ni nikoli vozil tovornjaka.

Kljuénega pomena so elementi, ki izhajajo iz pravega tovornjaka.
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Ceprav niso v fiziéni obliki, voznik na zaslonih simulatorja vidi
tudi klasi¢na vzvratna ogledala in druge samoumevne elemente
tovornjaka.

Vengust pravi, da Stevilne reSitve na trgu temeljijo na osnovnem dizajnu,
prilagojenem za igranje videoiger, kjer se na osnovne simulatorje namesti
programska oprema za simulacijo voznje. Njihov simulator pa temelji na
drugacnem pristopu.

Razvijalci so namreé¢ ugotovili, da tovrstne reSitve niso ustrezne za resno
usposabljanje poklicnih voznikov. Zato so se dolocili za razvoj simulatorja,
ki omogoca realisticno voznjo, pri kateri se voznik znajde v delovnem oko-
lju, ki ga pozna, in kjer ni odstopanj od realnosti.

REALISTIENO OKOLJE

Simulator je zato opremljen s pravimi komponentami, ki jih je priskrbel nem-
Ski proizvajalec gospodarskih vozil MAN. Ta oprema vkljucuje tudi originalni
volan, rocice in druge elemente, ki jih vozniki uporabljajo pri vsakodnevnem
delu. Ko voznik sede v simulator, se mora pocutiti domace, sicer usposablja-
nje ne bo ucinkovito. Simulator vozniku zagotavlja tudi povratne informacije,
kakrSne so vibracije sedeza, ki ustrezajo motornim vrtljajem, ali pa sunki,
ki ga denimo opozorijo, da je povozil oviro ali se je denimo zaletel v drugo
vozilo. Na simulator je vgrajena tudi posebna Al kamera, ki ves ¢as spremlja
voznika in njegovo delo.

Pri podjetju AAER so razvili tudi lastno programsko opremo, s katero lahko
simulirajo razli¢ne scenarije. Trenutno se simulacije izvajajo na relaciji Vrhni-
ka-Logatec, kjer se preverja, kako se vozniki odzivajo na razlicne situacije v
mestni voznji in na avtocesti. Za relacijo, na kateri mora voznik pri vrhniskem
Sparu najprej na vlacilca priklopiti polpriklopnik, nato se sprva po lokalni
cesti odpelje do avtoceste, po tej pa do Logatca in nazaj, so se odloCili po
nasvetih instruktorjev voznje, ki so povedali, da ta odsek dejansko predsta-
vlja zelo primeren vzorec za voznjo po Sloveniji, na katerem se lahko v dobrih
dvajsetih minutah ucinkovito preveri znanje voznika.

Avtocestni odsek med Vrhniko in Logatcem je bil izbran kot
najbolj primerna trasa za preverjanje voznikov in tudi porabe
goriva, ki jo dosegajo.
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Simulator omogoca tudi simulacijo razliénih vremenskih in cestnih razmer,
bodisi poledico, moéne sunke vetra ali poéeno pnevmatiko, okvare zavor
in podobno. Kandidati morajo opraviti preizkus, ki vkljucuje mestno voznjo,
voZnjo po avtocesti in vzvratno parkiranje s priklopnikom. Na podlagi rezul-
tata, ki ga poda Al inStruktor tovornjaka ter navedbe kljuénih napak voznika
podjetje hitro ugotovi, ali je kandidat takoj primeren za voZnjo tovornjaka
pri nas, ali je primeren za nadaljnje usposabljanje ali pa celo popolnoma
neprimeren.

Simulator sicer omogoca tudi optimizacijo porabe goriva, saj lahko podjetja
na podlagi zbranih podatkov prepoznajo slabe vozne navade in ustrezno pri-
lagodijo usposabljanje ter si s tem zagotovijo obcutno zmanjSanje stroskov.
Tudi to je bil eden od faktorjev pri izbiri trase na simulatorju, saj se, pravi
Vengust, na Vrhniskem klancu pokaze, kako varé¢no doloceni voznik vozi.
Glede na to, pravi Vengust, da bodo simulatorje v glavnem uporabljali v Aziji,
s0 ga zasnovali tako, da ga je mogoce preprosto transportirati. Postavljen
je na lastnih kolesih in primeren za prevoz na evro paleti, ki jo brez tezav
natovorijo tudi na letalo.

Simulator sicer sestavljajo tri kljucne komponente. Prva je fizicni simulator,
ki vozniku zagotovi, da dejansko upravlja tovornjak s pravimi komponenta-
mi. Druga kljuéna komponenta je programska oprema za simulacijo voznje,
ki so jo razvili pri podjetju in omogoca realisticno fiziko voznje in razlicne
vozne scenarije. Tretji kljucni element pa je ocenjevalni algoritem oziroma Al
inStruktor - umetna inteligenca, ki analizira voznika in na koncu poda tudi
objektivno oceno njegove voznje.

Al inStruktor spremlja ve¢ kot 500 parametrov vozZnje, vkljuéno s porabo
goriva, varnostjo in spoStovanjem prometnih predpisov. V primeru napak
simulator prikaZe podrobno analizo, vklju¢no s kaznimi, ki bi jih voznik prejel
v realnem prometu. Vengust pravi, da je to veliko bolj u¢inkovito od prepros-
tega navajanja prekrskov, saj se nad vsoto, ki bi jo moral placati kot kazen,
vsakdo zamisli.

CELOVITA STORITEV

Vengust pravi, da njihovo podjetje dejansko ne prodaja simulatorja, ampak
storitev, celovit servis, ki podjetiem omogoca verodostojno oceno voznikov.
Podjetja namre¢ simulator za preverjanje in usposabljanje voznikov naja-
mejo in ga prejmejo kot del storitve, ki se obracuna na kandidata. Njihov
pogoj je le, da agencija dnevno opravi vsaj pet preverjanj voznikov.

Samo z enim simulatorjem lahko sicer na dan opravijo okoli dvajset prever-
janj, kar je ve¢, kot bi lahko kandidatov pravi inStruktor relevantno ocenil
v celem tednu. Na strateSke lokacije po drzavi pa lahko postavijo tudi ve¢
simulatorjev, s ¢imer mo¢no pospesijo preverjanje voznikov.

Vstopni stroski so nizki, zato si storitev lahko privoséijo tudi manjSa pod-
jetja. Al inStruktor podjetjem poleg tega zagotavlja objektivnost, saj ga ni
mogode podkupiti in do kandidatov nima predsodkov na podlagi rase, vere,
spola in podobno. Njegova naloga je le preveriti, ali je kandidat primeren za
voZnjo tovornjaka ali ne.

Vengust opozori tudi na druge naloge, ki jih lahko opravlja simulator. Ena je
preverjanje za pridobitev kode 95. Simulator namre¢ omogoci bolj izErpno
preverjanje, saj to ni odvisno od trenutnega dogajanja v prometu, ampak
lahko voznika postavimo pred zelo razliGne odzive. Druga je Ze omenjena
optimizacija porabe goriva, simulator pa lahko sodeluje tudi pri razvoju to-
vornjakov.

Ena od potencialnih uporab simulatorja je v prodajnem salonu, kjer lahko
stranka hitro preskusi veliko razli¢nih tovornjakov in sistemov. Simulator
namre¢ omogoca tudi povratne informacije o razliénih konfiguracijah tovor-
njaka. Simulator pa lahko sodeluje tudi pri razvoju, kjer lahko denimo zelo
hitro zberemo podatke o voznjah veliko voznikov, ki jih lahko uporabimo pri
razvoju novih vozil ali elementov avtonomne voznje, ki bo v prihodnosti zelo
pomembna. |
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ELEKTRONSKI CMR PRINASA

PREDNOSTI

V Kongresnem centru na Brdu pri Kranju je marca potekal prvi transportni

kongres. Osrednje teme kongresa so bile: inovacije, zakonodaja in optimizacija
v transportu. Udelezenci so lahko spoznali tudi najnovejSe reSitve s podrocja

vpeljave elektronskih tovornih listov.

Tekst: Bostjan PauSer

osebno pozornost so namenili vsem
Pkljuénim deleznikom v panogi in skupaj

iskali inovativne odgovore na izzive, ki
Cakajo transportni sektor. Vsebinsko bogat
program je zajemal tako pravne reSitve kot
tudi tehnoloske novosti, ki obetajo prelomne
spremembe. Poleg tega so predstavili moz-
nosti za finan¢no in operativno optimizacijo,
ki bodo omogocile podjetjem, da izkoristijo
svoj polni potencial v tem hitro spreminjajo-
¢em se okolju.

Foto: BoStjan PauSer

ELEKTRONSKI CMR

Predstavili so prednosti, ki jih za transpor-
tna podjetja prinasa elektronski mednarodni
tovorni list eCMR in aplikacijo za njegovo
upravljanje SIMPLeCMR. Elektronsko poslo-
vanje namesto papirnatega omogoca prihran-
ke Casa pri vsakem prevozu tovora - izracuna-
li so, da naj bi bilo mogoce prihraniti do osem
minut pri vsakem prevozu. Dokumenti se tudi
ne morejo izgubiti ali poSkodovati, s Cimer je
zagotovljena vecja varnost poslovanja. Manj
je Se tezav z necitljivo pisavo, elektronske re-
Sitve pa omogocCajo tudi preprosto prevajanje
vpisov, Ce so ti vpisani v tujem jeziku.

Prevozniki si z digitalizacijo lahko izboljSajo
svoj denarni tok, saj se racun za opravljen

Elektronski tovorni list eCMR podjetjem olajSa poslovanje, zmanjsa
moznost napak, pohitri izdajo racunov in zmanjSa stroske.

Predavatelji so predstavili razli¢ne novosti, tako s podroc¢ja transportnega in delovnega
prava, kot tudi na podro€ju zavarovalni$tva, financiranja in placevanja stroSkov.

prevoz lahko izstavi takoj po podpisu elek-
tronskega tovornega lista in ni izgubljenega
¢asa s Cakanjem, da se voznik vrne na se-
deZ podjetja in preda originalne izvode do-
kumentov.

MEDNARODNO PRIZNANA
VELJAVNOST

Elektronska aplikacija, ki so jo razvili v slo-
venskem podjetju Blaevik, omogoca, da vo-
znik tudi dokumentira morebitne poskodbe
tovora, ki so pisarni
podjetja na voljo ta-
koj in ostanejo v ele-
ktronskem arhivu za
morebitno kasnejso

uporabo.
Elektronski CMR
ima mednarodno

priznano pravno ve-
ljavnost, za drzave, v
katerih Se vedno zah-
tevajo papirno obliko
dokumenta CMR, pa
je dokument eCMR
mogoce v katerem-
koli trenutku izvoziti

v PDF in natisniti. Podatki iz elektronskega to-
vornega lista se hranijo in ostanejo dostopni
tudi po zakonsko predpisanem obdobju (se-
dem let). Digitalizacija prinaSa tudi prednosti
pri arhiviranju dokumentov in njihovo hitrejSe
kasnejSe iskanje, prav tako pa zmanjSanje
papirnatih izvodov prinasa manjSe stroske in
prednosti tudi za okolje. |

Predavatelji na kongresu

Biljana Camber Risti¢,
odvetnica, strokovnjakinja za delovno pravo

Ales Stravs,
odvetnik, strokovnjak za transportno pravo

Damjan Janéec,

direktor zavarovalniSkega posrednika
ASKO MPZ, d. o. o.

Mart Dekleva,

direktor DKV Euroservice, d. 0. 0.

Dejan Rosic,

direktor Blaevik, d. 0. o.

Peter Ostir,

faktoring specialist, Banka Sparkasse, d. d.
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B Prikolice | S.KOE COOL

LIDL S PRVIM ELEKTRICNIM
POLPRIKLOPNIKOM V SLOVENLIJI

V Lidlu Slovenija se zavedajo svoje odgovornosti do okolja in v skladu s
Svojo trajnostno strategijo, katere del je tudi podnebna strategija na ravni

Skupine Lidl, vlagajo v elektrifikacijo transporta in uporabo zelene energije.

Tekst: BoStjan Pauser

'tem okviru so v vozni park Lidla Slove-
Vnija v sodelovanju s partnerjema pod-
jetiema Pfeifer in Schmitz Cargobull
nedavno dodali prvi popolnoma elektricni

polpriklopnik z baterijsko elektricno hladilno
enoto, ki je 100-odstotno brez emisij.
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Foto: MP Produkcija, Schmitz Cargobull

DO 18 UR DELOVANJA NA
ELEKTRIKO

Popolnoma elektriCna hladilna prikolica z ge-
neratorsko 0sjo in visokonapetostno baterijo
je opremljena z baterijsko elektricno hladilno
enoto, ki omogoca regeneracijo energije in z

naprednimi tehnoloSkimi reSitvami zagotavlja
optimalno hlajenje in energetsko ucinkovitost.
S ¢asom delovanja do 18 ur brez ponovnega
polnjenja prek osi generatorja ali elektriCne-
ga omreZja in éasom polnjenja le 2 uri ponuja
100-odstotno zmogljivost z O-odstotnimi emi-



sijami. Telematski sistem prikolice TrailerCon-
nect spremlja tudi vse pomembne podatke o
hladni verigi in vozilu v realnem ¢asu.

»Gre za prvo in trenutno edino tovrstno prikoli-
co v Sloveniji. Inovativna pridobitev predstavlja
pomemben mejnik na nasi poti k trajnostni
logistiki in zniZzanju ogljicnega odtisa. Prva
e-prikolica je le eden izmed Stevilnih ukrepov
za zmanjSanje emisij in zagotavljanje ucinko-
vitejSega ter okolju prijaznejSega transporta,«
je povedal Gregor PlaninSi¢, vodja logistike v
Lidlu Slovenija.

POLNJENJE 1Z OBNOVLJIVIH
VIROV

Prikolica se polni v Lidlovem logisticnem cen-
tru v Arji vasi iz obnovljivih virov energije, saj je
na strehi logisticnega centra son¢na elektrar-
na z mocjo 1 MW, ki skrbi za priblizno tretjino
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Prikolico sestavljajo trije osnovni elementi, elektri¢ni hladilni agregat S.CU ep85, ki
nudi enako zmogljivost kot dizelski agregat, visokonapetostna baterija s kapaciteto

32 kWh in elektriéna os v vlogi generatorja.

potreb centra po elektri¢ni energiji. V Lidlu za
najve¢jo mozno ucinkovitost prikolice skrbijo
tako, da pri nalaganju tovora izkoristijo vsa raz-
poloZljiva mesta, s Cimer se izognejo nepotreb-
nim voznjam.

Z reSitvami, ki prispevajo k zmanj$anju pora-
be energije in izpustov toplogrednih plinov, si
v Lidlu Slovenija ves ¢as prizadevajo za to, da
bodo do leta 2050 dosegli 'net zero', torej neto
nicelne izpuste toplogrednih plinov.

S.KOE COOL

Ko govorimo o trajnosti, je bil Schmitz
Cargobull prvi proizvajalec, ki je ponudil to-
varnisko reSitev s popolnoma certificirano
elektri¢no hladilno polpriklopnico S.KOe Cool.
Prikolica je v serijski proizvodnji in jo sestav-
ljajo trije osnovni elementi, elektricni hladilni
agregat S.CU ep85, ki nudi enako zmogljivost
kot dizelski agregat, visokonapetostna ba-
terija s kapaciteto 32 kWh in elektri¢na os v
vlogi generatorja. Slednja, ki je vedno druga
0s, z rekuperacijo med voznjo nad dolo¢enimi
hitrostmi ali pri zavi-
ranju dodatno polni
baterijo, s ¢imer po-
veCuje  avtonomijo
delovanja. Sama ba-
terija zadoSéa za 4
do 18 ur delovanja
agregata, odvisno od
zunanje temperature
in potrebe po hladilni
modi. Za dodatno op-
timizacijo delovanja
prikolice se na stre-
ho opcijsko lahko
namesti  12-voltno
sonéno elektrarno z
mocjo priblizno 100

vatov, ki je povezana z baterijo hladilne enote,
omogoca pa tudi daljSe delovanje z dodatnimi
funkcijami, kot so Stevilni senzorji ali zaklepni
mehanizem TL4, ki ga Schmitz ponuja paten-
tirano.

STEVILNE 1ZBOLJSAVE

V notranjosti prikolic S.KO Cool bomo nasli tudi
nov ve¢namenski pod s certifikatom nizke rav-
ni hrupa PIEK, ki omogo¢a nakladanje pozno
ponodi ali zgodaj zjutraj. Nova zasCitna mreza
na spodnji strani zunanje hladilne enote pre-
pre€uje vdor umazanije in majhnih predmetov,
kot so listi. S popolnoma izoliranimi hladilnimi
cevmi, ki so bolj odporne na poskodbe, se oh-
ranja optimalno kroZenje zraka, medtem ko je
pregrado znotraj prikolice mogoce prilagoditi,
da se kar najbolje izkoristi tovorni prostor.

Pri hladilnih enotah S.CU Schmitz ponosno
poudarja, da gre za iziemno modularne enote,
ki uporabljajo iste tako imenovane hladne in
tople elemente, okvirje in opaz, zato lahko iz-
hajajo z iste proizvodne linije. [ |

Elektricni hladilni agregat S.CU ep85 se napaja iz baterij, ki mu
zagotavljajo do 18 ur delovanja.
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B Prikolice Kégel | STEMPIHAR TRANSPORT IN PETRANS

DOBRO SODELOVANJE

Zanesljivost, kakovost in inovativnost so temelji, na katerih v podjetju Stempihar transport gradijo
uspesno zgodbo. Njihov vozni park, sestavljen iz polprikolic Kdgel in tovornjakov Mercedes-Benz,
zagotavlja kakovostne transportne storitve za naroCnike iz Slovenije in SirSe Evrope.

Tekst: Martina Kermavner Kolman, Petrans  Foto: Arhiv Stempihar, arhiv Petrans

ki nam je ob skodelici kave predstavil svojo podjetniSko pot.

Zacetki podjetja segajo v leto 1989, ko je ustanovil podjetje z
jasno vizijo - zagotavljati zanesljive transportne resitve, ki bodo izpol-
njevale visoka pri¢akovanja naro¢nikov.

Ob obisku podjetja nas je sprejel direktor Slavko étempihar,

SODOBEN CENTER V SENCURJU

Skozi desetletja se je podjetje razvijalo in prilagajalo sodobnim logi-
stiCnim izzivom, kar potrjuje tudi njihov transportno-logisti¢ni center
v Senéurju, zgrajen leta 2007. V njem se nahajajo poslovni in servisni
prostori, skladiS¢e, avtomatska tovorna pralnica in 24-urna samodejna
Crpalka za dizelsko gorivo Shell.

Vozni park podjetja Steje Stirideset tovornih vozil, ki jih odlikujejo naj-
sodobnejse tehnologije. Skrbno vzdrZevanje, usposabljanje voznikov
in spoStovanje socialne zakonodaje so klju¢ni dejavniki, ki omogocajo
nemoteno in varno izvajanje storitev.

DOLGOLETNO SODELOVANJE

Dolgoletno sodelovanje med podjetjema Stempihar transport in Pe- Prva prikolica prevoznika je bila rabljena polprikolica Kégel,
trans temelji na zaupanju in strokovnosti. Slavko Stempihar je ob tem  kupljena v tujini leta 1992, ki so jo nato skrbno obnovili.

50 | TRANSPORT



................................................................................................................................................................. eTransport.si

pripomnil: »Dobro se sliSi stavek: Enkrat Ko-
gel, vedno Kogel.«
Ena izmed prelomnic v zgodovini podjetja je
bila prva prikolica Kégel, kupljena leta 1992.
Takrat so jo doma obnovili ter jo pripravili za
prve prevoze. Leta 1998 so se odlogili za na-
kup prve nove prikolice, ki so jo prevzeli pri
takratnem uradnem zastopniku. Od takrat
so vse prikolice Kogel kupovali nove in jih
prilagodili prepoznavni podobi podjetja. Prva
grafika po meri je bila naroGena leta 2002,
ko je Kogel ob nakupu nove prikolice ponudil
brezplacno personalizacijo.
Najnovejsa pridobitev v voznem parku so Stiri
Kogel Light Plus prikolice, zasnovane za ma-
ksimalno zmogljivost in ucinkovitost. Zaradi
lahke, a trpeZne konstrukcije omogocajo nizjo
porabo goriva, prva in tretja dvizna os pa do-
Podijetje Stempihar transport je zvesto znamki Kbgel Ze od svojih zaetkov. Na datno prispevata k optimizaciji prevozov.
fotografiji iz leta 1998 Slavko Stempihar ob prvi novi prikolici Kégel v njihovi floti. Podjetie Stempihar transport ostaja zvesto
svojim vrednotam - zanesljivosti, kakovosti
in inovacijam. Skupaj s partnerji gradijo priho-
dnost transporta na trdnih temeljih. [ |

Kogel Light Plus - sodobna, lahka prikolica z dviznimi osmi in
prilagodljivo nadgradnjo za razli¢ne vrste prevozov.

Sin Luka Stempihar, po izobrazbi diplomirani ekonomist, je ze
od malih nog vpet v delovanje podjetja in je opravljal vsa dela
od voznika vili€arja dalje, sedaj pa je aktiven v transportnem
oddelku in sodeluje pri strateskih odlo¢itvah in viziji podjetja.

Direktor podjetja Petrans, Peter Katradnik, in direktor podjetja
Prvo novo polprikolico so kupili leta 1998, pri takratnem Stempihar transport, Slavko Stempihar, ob potrditvi uspeSnega
pooblas¢enem zastopniku za znamko Kogel. in dolgoro¢nega sodelovanja.
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B Test | MAN TGE 3.180

PERSONALIZIRAN
AVTOBUS

Veliko manjsih vasi in zaselkov po Sloveniji se soo¢a s tezavami javnega prevoza.
Avtobusi za manjSe Stevilo potnikov ekonomsko velikokrat niso najboljSa opcija,
dostavniki s premalo sedezi ali prostora pa ne zadostijo potrebam. To je le en
primer, kjer takSen potniSki TGE z osmimi oziroma devetimi sedezi ter dovol]
velikim priljaznikom za osnovno prtljago lahko pomeni odlicno resitev.

Tekst: Anze Jereb  Foto: BoStjan PauSer
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eveda to ni edina funkcija, kjer je takSen dostavnik pisan na

koZo uporabnikov, je pa precej pomembna. Lahko je uporaben

tudi za prevoz vecjega Stevila potnikov v tujino na letaliS¢a ali
podobno, pri tem je pomembno seveda tudi voznikovo udobje, da bo
kilometre premagoval spocit in s precejSnjo mero udobja. Tukaj je med
velikimi lahkimi gospodarskimi vozili TGE odlicnjak, Se posebej po zad-
nji prenovi oziroma posodobitvi.

SODOBEN INTERIER ZA VELIKO VARNOSTI
IN UDOBJA

MAN je svoj TGE pred kratkim posodobil, a je namesto lepotnih poprav-
kov raje ve¢ino sprememb namenil posodobitvi voznikovega prostora.
Na pogled je namre¢ TGE Se vedno simpati¢en in markanten, prenova
pa je torej poskrbela predvsem za veC prakticne uporabnosti. Voznik
ima pred seboj digitalne merilnike z odlicno preglednostjo ter skoraj
neomejenimi moznostmi prikazovanja, sredino armaturne plosc¢e pa
krasi Se velik zaslon na dotik. Pri slednjih pogosto vihamo nos, saj so
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Voznikovo okolje je moderno in z velikimi zasloni pregledno ter
uporabnisko prijetno.

Trem potnikom se spredaj ne bo godilo slabo, dva bosta sedela
v pravem razkosju.

premalo odzivni ali pa uporabniSko nepregledni. Tega lahko pohvali-
mo, ker zatikanja med sprehajanji po menijih ni, obenem pa je menij-
ska struktura Se vedno dovolj enostavna, da se ne boste izgubljali v
nestetih podmenijih in dolo¢eno funkcijo iskali predolgo. Vse skupaj je
precis€eno in enostavno, celo do te mere, da klasi¢nih stikal skoraj ne
pogreSamo. ManjSa zamera gre pravzaprav le drsniku za nastavljanje
glasnosti radia, ki zahteva nekaj privajanja, a se mu voznik zlahka izog-
ne z upravljanjem glasnosti preko stikal na volanu. Ne hapti¢nih in ne-
rodnih, ampak kar pravih fizicnih gumbov. Obenem je prestavna rocica
lepo ob volanu in ne jemlje prostora tam, kjer jo najdemo obic¢ajno, na
tistem mestu pa je posledi¢no lahko odloZiS¢e za pijaco. Pravzaprav je
odlagalnih mest po kabini ogromno in svoje mesto bo varno naslo og-
romno predmetov, malce oddaljeno je le odlozis¢e s polnilno funkcijo
za mobilni telefon. Ob upostevanju, da slednjega med voznjo tako ali
tako ni dovoljeno uporabljati in telefon tudi lahko brezzi¢no povezete z

vozilom in sistemom Android Auto, pa hude zamere ni.

DO DEVET POTNIKOV

Velikost takSnega TGE je njegova najvecja vrlina. Medosje ima nekaj ve¢
kot 3,6 metra, kar pomeni, da tri vrste sedezev omogocajo potnikom
veliko udobja. Prostora je skratka dovolj tudi v drugi in tretji vrsti, dostop
do vseh je precej enostaven, saj se drsna vrata na boku odpirajo na
Siroko, zato vecCkratno vstopanje in izstopanje ni prav ni¢ zoprna stvar.
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Sredinski sedez spredaj se lahko poklopi in ponudi dodatno
odlagali$¢e z mizico.

Hvalimo odlagalis¢e pod stropom, ki lahko poleg manjsih
predmetov sprejme tudi kakSno bundo, da ne bo motila potnikov.

Ob devetih sedezih in velikemu Stevilu potnikov je zelo
pomembno Se dobro prezra¢evanje. Tukaj je.

Spredaj hvalimo dejstvo, da bosta dva potnika sedela prav razkosno, v
primeru, da se bo na sredinski sedez usedla Se ena oseba, pa tudi ne bo
hude prostorske stiske. Sedezi so tudi dovolj udobni, predvsem pa ima
vsak od njih Se naslon za obe roki, kar pomeni, da se tudi potnikom, ki
se ne poznajo, ne bo treba nerodno stiskati skupaj. Se bolj pohvalno je
dejstvo, da je voznikov sedez vzmeten, zato zmore omiliti Se nekaj tistih
pretresanj, Ki jih ne umiri sicer zelo dobro kalibrirano vzmetenje. Edini
pomislek v primeru uporabe takSnega TGE za veCkratne menjave potni-
kov je odsotnost drsnih vrat na levem boku. Morda zato priporocilo, da
si omislite Se takSna, da bo potem izstopanije in vstopanje lahkotnejSe.
Tudi zvocno zatesnjenost dejansko lahko pohvalimo, velik volumen se
obi¢ajno odraZa v donenju pri voznji po slabsih podlagah ali pri vi§jin
hitrostih zaradi vetra, a je TGE precej zgleden tudi pri tem. In obenem
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Poleg stevilnih odlagalnih mest na armaturni plos¢i, lahko
skrite najdete tudi v sedezih.

Vmesnik zaslona je pregleden ter uporaben, sistem deluje brez
zatikanj.

Za razliko od manjsih dostavnikov v takSnem TGE veliko
prostora ostaja Se za prtljago.

sploh ne pretrd v zadnjem delu, kar je tudi pogosto hiba vozil, ki so v
osnovi namenjena prevozu tezkih tovorov. Za predelavo potniskega pros-
tora so poskrbeli v podjetju AS DomZale, sedeZi so vzdolZzno pomicni in
na saneh, torej je zelo uporabno Se tovrstno prilagajanje, kjer bo TGE
sprejel lahko morda manjSe Stevilo potnikov in vec tovora, izbira je vasa.

ZMOGLJIV MOTOR ZA POZIRANJE KILOMETROV

Poleg sodobnega voznikovega prostora je nedvomno pohvale vredna Se
kombinacija motorja in menjalnika. Tokrat je bil to najmocnejsi pogonski
stroj, turbodizelski motor z dvema litroma prostornine in 130 kW mo¢i ozi-
roma skoraj 180 konjicki. Ve¢ kot 400 Nm navora pomeni, da se odli¢no
pocuti tudi na daljSih avtocestnih poteh, nikoli se ne zdi podhranjen in po-
speSuje odlocno. Pri tem pomaga Se 8-stopenjski samodejni menjalnik,



Vsak sedez ima dva lastna naslona za roki in veliko prostora.

Vzmeten voznikov sedez pomeni, da je nivo udobja Se vedji, saj
grbine dodatno omili tudi njegovo blazenje.

Veliki kombiji imajo ogromno odlagali$¢, ki sprejmejo mape,
kave, telefone in Se vse drugo.

ki ga hvalimo v skoraj vseh primerih, prestavlja namrec zgledno in skoraj
brezcutno, le pri manjSih hitrostih in pri po¢asnemu pomikanju po mestu
véasih za trenutek deluje malce neodlo¢no in potem zahteva odloénejsSi
pritisk na plin, da poZene vozilo. Poraba na testu je bila okoli 9 litrov.
Pri preglednosti nimamo zadrzkov, velika stekla in visok polozaj za vo-
lanom zagotavljata odlicno preglednost v vse smeri, zmogljiva vzvratna
kamera pa tudi natanéno manevriranje na manjsih parkiris¢ih. Testno
vozilo je imelo doplacilno Se paket aktivne varnosti, ta skrbi za ohranja-
nje vozila znotraj pasov, radarski tempomat in sistem za preprecevanje
trkov pazi na promet pred vami, najbolj zoprne sisteme, ki bi med voznjo
koga morda motili, pa voznik lahko hitro in enostavno izkljuci. Seveda ne
pozabite pri svojem obkljukati Se led lu¢i s samodejnim prilagajanjem
snopa, tudi te delujejo fantastiéno in jih priporo¢amo.
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S pravo opremo in v bolj zanimivi barvi je TGE na pogled prece;j
atraktiven kombi.

Aplikacij, kjer bi takSen potniSki TGE lahko naSel svoje mesto, je skrat-
ka veliko. V tem segmentu gre bolje tezko in ob simpaticnem videzu
takSen ponuja Se zvrhano mero udobja za potnike ter voznisko odlic-
nost za voznika. |

TEHNICNI PODATKI

turbodizelski, Stirivaljni, vrstni, 4 ventili na valj

Prostornina (ccm) 1.968

Najvetja moé (kW/KM) 130 kW (177 KM)

Pri (v/min) 3.600

Najvecji navor (Nm) 410

Pri (v/min) 1.300-2.000
| MEREINMASE |
Dolzina/8irina/vi§ina (mm) 5.986 x 2.040 x 2.355
Medosna razdalja (mm) 3.640

Masa praznega vozila (kg) 2411

Nosilnost (kg) 1.089

Najvecja hitrost (km/h) 165
PospeSek do 100 km/h (s) /

Emisije CO, (g/km) 249
Tovarniski podatki (I/100 km) 10,6
Poraba na testu (I/100 km) 10,2

PRENOS MOCI
pogon na sprednji kolesi, 8-stopenjski samodejni menjalnik
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I Test  MERCEDES-BENZ V 300 D 4MATIC LONG EXCLUSIVE

VISOKA ELEGANCA

Ko cena avtomobila v evrskih tisoCakih preseze trimestno Stevilko, prostora za napake
ni prav veliko. In Ceprav zna V na Stevilnih podrocCjih ponuditi veC kot katerikoli drug
potniSki kombi, pa je eno podroCje, kjer so od njega boljSi skoraj vsi. Preden zaCnete
vihati nos, je vseeno morda bolje, da zacnemo z odliCnimi stvarmi. Jih je zelo veliko.

Tekst: Anze Jereb  Foto: BoStjan PauSer

bicajno lahka gospodarska vozila delimo predvsem na velikost

in potem na tri razlicne segmente, a bi jih veCkrat morali tudi

na premijske in tiste bolj plebejske, podobno kot pri osebnih
vozilih. In v takSnem primeru Mercedes-Benz prav veliko tekmecev ne
bi imel, pa ne le zaradi zvezde na nosu in renomeja, temvec zaradi dej-
stva, da toliko elegance in udobja ne premore skoraj noben drug. Edini
pravi tekmec je lahko Volkswagen Multivan, ki ponuja podobno filozofijo
in ima prav tako svojega manj premijskega brata z oznako Transporter.
Kot ima tudi takSen V Se v manj elegantno suknjo odetega brata Vita.

ZA RAZVAJENE. PARDON, ZAHTEVNE!

DrZi, vsi ne potrebujete tako elegantnega in posledi¢no pregreSno
dragega kombija. Tako z opremo zaloZen V je lahko odli¢no vozilo za
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prevoz peti¢nih poslovnezev na sestanke ali kot shuttle, ko bodo na
letaliSCu pristali s svojim letalom. No, ali pa za druzine, ki potrebujejo
res veliko prostora in se obenem ne Zelijo odreci potovalni eleganci.
Notranjost je namre¢ preZeta z vrhunskim dizajnom, bogato opremo
in velikimi zasloni, ki v kombinaciji z atraktivno osvetlitvijo pricarajo
odli¢no vzdusje. Smo pa Ze veckrat poudarili, da Mercedesu taksni na
pogled in otip hudi materiali vseeno ne gredo najbolje. Bolj ko je njihov
model manjsi in cenejsi, boljSa je dejansko notranjost. Ne na pogled,
ampak v tem, da med voznjo potem ni¢ ne Skripa. Primer je Vito, ki
znotraj res ni tako ultimativno frajerski, vendar so materiali drugacni
in je vse super, tak eleganten V pa Skripa. Oziroma ima cricke, kot
radi reemo. Sicer ne v predelu armaturne plosée, kjer radi Skripajo ali
pokajo njihovi peti¢ni osebni avtomobili. Plastika na armaturni plosci



Okolje po vzoru osebnih avtomobilov, moderno, prijetno in na
pogled bogato.

nezno odda zvok le ob moc¢nejSem pritisku, Cesar v praksi niti ne boste
poceli, zato je ta del dovolj dober. Skripajo pa sedeZi in to konkretno,
morda je bila tokrat to le hiba testnega vozila, vendar pa smo pri tej
znamki vecCkrat deleZni zvokov, ki ne sodijo premijski znamki in ceni
vozil. In potem izkuSnja pac ni premijska, pa bi lahko bila, ker je zvoéna
zatesnitev fantasti¢na, stekla so dvojna, okolje pa izjemno prijetno in
vse stvari pri roki, zato potem taksna napaka Se toliko bolj pride do
izraza. To je pravzaprav edina zamera, sledijo pohvale. Za volanom se
boste pocutili odlicno, ker je preglednost krasna, poloZaj na sedezu
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Drsna plosc¢ica zahteva nekaj privajanja, Stevilna fizicna stikala
pa ne.

TakSen V je pravi potovalnik ali pa mobilna pisarna z zlozZljivo
mizico za delo.

Poleg sredinske, je na hrbtiS¢u sedezev Se ena mizica, za
otroke in njihove igrace ali podobno.

odli¢en in ergonomija tudi. Celo stikalo za hiter izklop najbolj te¢nih
varnostnih sistemov oziroma opozorilnikov je hitro pri roki in z vidika
ergonomije nimamo niti ene pripombe.

MOTOR IN VOZNJA RAZVAJATA

Eno od vrhunskih podrocij je voZnja. Seveda se osnovni V pelje malce
slabse od takSnega z zracnim vzmetenjem, a je prav tako voznisko
prijeten, tega pa moramo pohvaliti, ker neverjetno lepo umirja grbine
in je ves Cas izjemno udoben. Ne tako udoben kot limuzinski S, to je
jasno, pri kombijih pa bolje ne gre. Kot Ze zapisano, je zvo¢na zate-
snitev vrhunska, udobno blaZenje in ne preve¢ bocnega nagibanja pa
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I Test | MERCEDES-BENZ V 300 D 4MATIC LONG EXCLUSIVE

Markantna maska in veliko kromiranih dodatkov, pa V izgleda odli¢no.

Za veliko svetlobe poleg ogromnih oken skrbi Se zajetna
panoramska streha.

Se ena od odliénih resitev, sprednja kamera, preko katere
voznik lazje vidi na semafor.
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Zanimiv dizajn in izbrani materiali, zatakne se le pri kakovosti
izdelave in Skripanju.

pomenita, da je za takSen tip vozila V neverjetno prijeten. Obenem
stirikolesni pogon zagotavlja, da oprijema nikoli ne zmanjka in boste
suvereni tudi takrat, ko bo podlaga slabsa. Ali pa takrat, ko boste Zeleli
mocno pospesiti in ne bo nikakrSnega vrtenja koles v prazno. Motor
namre¢ zmore dovolj moci in navora, da bi ob dvokolesnem pogonu
pri umirjanju konjenice morala pomagati elektronika, tako pa se ves
navor preseli na vsa Stiri kolesa in se V lahko z mesta premakne zelo
suvereno. 174 kW oziroma 237 konji¢kov dvolitrskega turbodizelske-
ga motorja je spojenih z devetstopenjskim samodejnim menjalnikom
in rezultat je vozilo, ki se nikoli ne utrudi in vedno zagotavlja odli¢ne
zmogljivosti. Na avtocesti se odlicno pocuti in se bo tudi na nemskih
avtocestah, kjer bo lahkotno 'kruzal' s krepko veé kot 130 km/h. Nikoli
nismo imeli ob&utka, da se mugdi in je utrujen, vedno je suveren. Ce e
ne bi Skripal zadaj pri sedezih, bi bil perfekten.

RAZPOREDITEV SEDEZEV PO MERI UPORABNIKA

V testnem V-ju so bili sedezi razporejeni po sistemu 2+2+3. Klop v
tretji vrsti ponuja dovolj prostora, se pa pri udobju ne more kosati s
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Ob treh vrstah potnikov prtljaznika ni veliko, za druzine bo
odstranitev zadnje vrste morda bolj smotrna.

Premalokrat pohvalimo opcijo, ki jo imajo le redki, lo¢eno

odpiranje stekla, zelo uporabno.

Sedezi so udobni, so pav
testnem V-ju Skripali.

sedeZema druge vrste. Udobja
je manj, zato boste tja posedli
manj zahtevne potnike, v pri-
meru takSne razporeditve tudi
v prtljazniku Se vedno ostaja
kubik prostora, kar bo najbrz
dovolj tudi za dolg dopust sed-
mih popotnikov. Ce je potnikov
manj, lahko zadnjo klop od-
stranite in potem se bo prtlja-
Znik spremenil v pravo jamo,
namenjeno evakuaciji, ne le
dopustu. Mimogrede, udobje
spredaj ni nikoli omembe vre-
dna postavka, ker je vedno na
zelo visokKi ravni, poudariti pa
je treba, da sta tudi sedeza
druge vrste prav tako udobna.
Nivo razkosSja je velik, med
sedezema je bila tokrat Se
mizica, ki lahko omogoca celo

delo med voZnjo. Ali pa za postavitev prenosnega racunalnika, na
katerem lahko dva razvajena otroka potem na daljsi poti buljita v
zaslon.

V je lahko krasno druzinsko vozilo ali pa krasen shuttle za prevoz po-
membnih gostov in ko nekdo ob naroCanju obkljuka prakti¢no vse
moznosti in dodatke, dobi nekaj podobnega. V uredniStvu smo se
strinjali, da bi izbrali manj duhamorno barvo, vendar bo za poslovne
uporabnike prava ravno takSna. Zadrzana in elegantna, z dodatki in
zanimivimi platisci pa bo V nedvomno izstopal. Odlicen je, a z eno hibo,
Ki niti ni tako zanemarljiva. [ |

Zmogljiv motor je eden od najboljsih elementov vozila, vedno
suveren.

TEHNICNI PODATKI
MOTOR

turbodizelski, Stirivaljni, vrstni, 4 ventili na valj

Prostornina (ccm) 1.950

Najvecja mo¢ (KW/KM) 174 kW (237 KM)

Pri (v/min) 4.200

Najvecji navor (Nm) 500

Pri (v/min) 1.600
| MEREINMASE |
DolZina/8irina/viSina (mm) 5.140 x 1.928 x 1.901
Medosna razdalja (mm) 3.200

Masa praznega vozila (kg) 2.348

Nosilnost (kg) 752

Prostornina prtljaznika (1) 1.030

Najvecja hitrost (km/h) 215

PospeSek do 100 km/h (s) 74

Emisije CO, (g/km) /

TovarniSki podatki (I/100 km) 79

Poraba na testu (1/100 km) 8,6

PRENOS MOCI
pogon na vsa Stiri kolesa, 9-stopenjski samodejni menjalnik
Cena testnega vozila 120.678 EUR
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ZAKAJ ZAUPATI LICENCIRANIM
PROIZVAJALCEM IN
POPRAVLJAVCEM EPAL PALET

Trendi avtomatizacije in globalizacije blagovnih tokov narekujejo vse vecje
zahteve tudi nosilcem tovora, ki morajo izpolnjevati vedno vecje in visje profile
zahtevnosti. To pa zahteva hkrati tudi strozje kontroliranje njihove kakovosti.
Kontrolirano in zagotovljeno kakovost v Sloveniji zagotavlja EPAL Nacionalni
paletni komite Slovenije — SIPAL.

EPAL pooling sistem temelji na standardiziranih Euro paletah z zago-
tovljeno kakovostjo. Predstavlja najvecji svobodni in odprt evropski pa-
letni pool za izmenjavo standardiziranih EPAL Euro palet in zagotavlja
izmenjavo palet po vsem svetu.

Samo tiste EPAL Euro palete, katerih kakovost kontrolira EPAL, so
oznacene z znakom za kakovost palete . Ta znak je porok za
popolno kakovost EPAL Euro palete. ‘

EPAL Euro palete, ki so oznacene z znakom za kakovost , SO
glede kakovosti kontrolirane in 100 % brezmejno varne ter zagotavfjajo:
* ucinkovit potek procesov transporta v proizvodnji in distribuciji in po-
sledi¢no minimiziranje stroSkov;

transport brez tezav - tovori prispejo na dolo¢eno destinacijo varno
in zanesljivo,

stabilno uskladiSéenje,

zanesljivo ohranitev vrednosti blaga - kakovost transportiranih pro-
duktov se ohrani,

optimalno varnost pri delu - varno manipulacijo.

3

EPAL Nacionalni paletni komite Slovenije - EHE SLOVENSKI LICENCIRANI

SIPAL zagotavlja na nacionalni ravni kontrolirano PROIZVAJALCI/POPRAVLJAVCI EPAL PALET
in zagotovljeno kakovost, zato zaupajte sloven-
. PROIZVAJALCI

skim licencirani proizvajalcem in popravljalcem . . . . .
EPAL palet. Najdete jih na nasi spletni strani EHI - ALPIMEX d.o0.0., Zagarstvo in proizvodnja lesene embalaze
Trzaska cesta 1c, SI-1370 Logatec

epal.gzs.si ali na spletni strani EPAL international
www.epal-pallets.org. m - ALUMINIUM KETY EMMI, Predelava aluminija, d. o. o.

Kolodvorska 37a, SI-2310 Slovenska Bistrica
- LESNA GALANTERIJA Boris Oberstar, s. p.
Gori¢a vas 7a, SI-1310 Ribnica
- LESPAL d. 0. 0.
PapirniSka 1, Kolicevo, SI-1230 Domzale
- LEVAS d. 0. 0.
Krsko, Tovarniska 18, SI-8270 Krsko

POPRAVLJAVCA
- GORENC SEBASTIJAN s. p.
Zgornji Obrez 29a, SI-8253 Artice
- BARTING d.o.o.
Industrijska Ulica 4a, SI 9220 Lendava

Gtc;qudarska
_ S SLOVENIUA Slovenije
Izmenjava, ponovna uporaba, popravilo in reciklaza EPAL euro A

palet pomeni odgovorno ravnanje z okoljem in resursi. Zdruzenje za promet
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I Retro | SCANIA 143M

V LEPOTICI
SKRITA ZVER

Nikoli mi ni bilo popolnoma jasno, zakaj imajo osemvaljne Scanie tako Sirok krog ljubiteljev.
Nekaj sem jin Ze vozil in zdele so se mi dobri tovornjaki. Toda, dobri so tudi drugi, saj
slabega danes noben proizvajalce ne bi mogel prodati. Tokrat me je na voznjo s starodobno
Scanio V8 povabil eden izmed najvecjih navduSencev nad njimi, Vinko Kozelj - Vine. Z
njegovo pomocjo sem zapopadel, zakaj takSno kovanje tega tovornjaka med zvezde.

Tekst: Emil Sterbenk

eni od Facebookovih skupin sem zas-
Vledil, da je Vine prodal svojo ¢udovito

obnovljeno Scanio. Nekaj ¢asa sva se
dogovarjala, da bi o njej pripravil Clanek, a
nikakor nama ni uspelo dolociti datuma. Ko
sem prebral novico, sem Vineta takoj poklical
po telefonu. Potrdil mi je, da je tovornjak ze
prodan in rekel: »Do konca tedna bo Se pri me-
ni, tako da bova lahko naredila kakSen krog.
Najbolje bi bilo, ¢e bi lahko priSel v Cetrtek.«
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Foto: E. Sterbenk, arhiv V. Kozelj

Seveda sem priSel in Cetrtka komaj ¢akal.
Scanio sem namre¢ v Zivo videl na Prvem
vzponu na Ljubelj pred slabimi tremi meseci
in zato vedel, da je 'popedenana' do zadnje
podrobnosti.

UVOZ I1Z GRCIJE

Vine je bil vso svojo delovno dobo poklicni vo-
znik in poleg tega Se zaprisezen starodobniski
navdusenec. Ni¢ koliko traktorjev je iz stare

Sare spremenil v blestece razstavne primer-
ke.V zadnje desetletju je restavriral tri Scanie
143, vkljuéno s to iz leta 1994, ki sem jo imel
Cast peljati. Ko sem jeseni 2022 pripravljal
¢lanek o Scanii 143M s kabino T (klasic¢na
kabina z motorjem pred njo), je na dvoriSéu
Ze stala modra Scania 143M V8 s 500 'ko-
nji' pod kabino. Tovornjak je bil videti Cisto
solidno, a Vine je povedal, da je to nasledniji
objekt restavracije.



Scania 143 z osemvaljnim motorjem je ze
sama po sebi lepa, a Se lepSe je videti s
polpriklopnikom.

Tovornjak je nasel v Gréiji, kjer ga je zadnjih
20 let vozil samostojni prevoznik. Ta ga je
tja pripeljal iz Avstrije. Scania je ob skrbnem
vzdrZevanju prevozila ve¢ kot 1.800.000 kilo-
metrov. Kljub takrat 27 letom starosti je tu-
di plocevina bila prakticno nedotaknjena, le
obloga vozniSkega sedeza je kazala, da ima
za seboj veliko kilometrov.

SCANIA 143

Model 143 (3. serija) so izdelovali v obdobju
od 1988 do 1997 in je takrat veljal za naj-
boljSi evropski vlaCilec. Leta 1989 so 3. serijo
razglasili za evropski tovornjak leta. Na voljo
so bile tri kabine. Dnevno so oznacevali s P,
kabina za daljinske prevoze je dobila oznako
R, T pa je bila kabina z motorjem pred njo
(klasicna kabina z nosom). V Evropi je zaradi
omejitev pri dolZini tovornjakov ta model bil
redkejsi. Bolj priljubljeni so bili v Avstraliji, kjer
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Ze preden se jo je Vine lotil, je bila Scania v zelo dobrem stanju. Na prvi pogled se vidi
le, da so odbija¢ sproti bolj ali manj uspes$no popravijali.

so ob dvojni zadnji osi (6x4) vlekli cestne vla-
ke, precej pa jih je vozilo po Juzni Ameriki. Na
voljo je bila Se kabina Topline, ki je temeljila
na kabini R, a je bila od nje vi§ja za 22 cm. Va-
nje so od zacCetka proizvodnje vgrajevali razlic-
ne motorje - od 9-litrskega Sestvaljnika s 136
kW moci (230 KM) do 331-kilovatnega (450
KM) osemvaljnika oblike V. Oznake Scaniinih
tovornjakov vkljuéno do serije 4 so temeljile
na prostornini motorja (prva ali prvi dve Stevil-
ki, zadnja Stevilka pa je pomenila serijo (93,
113, in 143) Leta 1990 so mo¢ osemvaljnega
motorja povecali na 346 kW (470 KM), nas-
lednje leto pa na 368 kW (500 KM). Bil je prvi
Scaniin motor, ki je segel v razred 500 KM in

ob njegovi predstavitvi so vrhunskem mode-
lu namenili kabino Streamline. Ze takrat mu
je ukazoval sistem Scania Electronic Diesel
Control. Ravno ta model ljubitelji Scanij Se
posebej Cislajo, tudi zato, ker je bila Scania
143 leta 1991 - ob stoletnici podjetja - prva
s sistemom za ¢is¢enje izpusnih plinov (Euro
1). 11-litrskemu motorju so leta 1991 ob tur-
bokompresorju vgradili Se Turbo-Compound
in tako posodobljen motor je zmogel 294 kKW
(400 KM).

DOLGA OBNOVA

Vine je o obnovi zaCel: »Grkinje sem se lotil
takoj, ko sem Scanio s klasi¢no kabino pro-

Scania 143 V8 je med zbiratelji zelo zaZelen tovornjak - to fotografijo sem posnel na
sre€anju TruckStar na Nizozemskem leta 2019.
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nacne. Ob tem je poudaril: »Najbolj presene-
tilo me je podvozje. Zracnosti v zglobih zlepa
ni bilo, saj je tovornjak imel centralno ma-
zanje. To poskrbi, da zglobi niso nikoli suhi.
Starodobnik vecinoma stoji in sistem po 1,8
milijonu prevoZenih kilometrov ne tesni veé
popolnoma. Nimam rad, da izpod vozila kaj
kaplja, zato sem centralni sistem odstranil in
se vrnil na klasicno mazanje z mastjo. Vse,
kar se tiCe tehni¢nega dela vozila, sem po-
storil sam, le oblazinjenje notranjosti sem Se
zaupal strokovnjaku.«
Ze sredi poletjia 2023 je obnovo pripeljal
skoraj do konca, a zagodel mu jo je zagodel
bliznji potok, ki je poplavil njegovo dvorisce in
delo popolnoma ustavil: »Najprej sem moral
sanirati hiSo in dvorisce, potem sem se Sele
lotil tovornjaka. Na cesto sem zapeljal Sele
spomladi 2024, saj tako obnovljen starodob-

Zadetek poletja 2023 je Vine na obnovljeno podvozje ze zmontiral kabino. ni tovornjak ne sodi na slane ceste.«

dal lastniku transportnega podjetja iz nek-

danje Vzhodne Nemcije. Tako kot vedno sem

tovornjak - z izjemo motorja - Cisto 'podrl'.

Motor sem samo temeljito ocistil in pobarval,

menjalnik pa samo na novo zatesnil, saj je

grski lastnik za tovornjak zelo dobro skrbel.«

Sasijo, podvozje in kabino je razstavil do zad-

njega vijaka. Kabina je bila brez rje, in kle-

parja sploh ni potrebovala, Vine je plasti¢ne

dele pokrpal s poliestrskimi vlakni, tako da

je avtoliar ostal zgolj pri kitanju, brusenju in

lakiranju Sasije, kabine, blatnikov in drugih

delov. Na Sasiji je Vine zamenjal samo zadnji

precni nosilec, ki ga je na vzdolZzna nosilca

vroCe prikovi€il - tako kot v tovarni. Prednje

vzmeti je razstavil in speskal ter jih dal pobar-

vati, zadnji zra¢ni vzmeti (blazini) pa sta novi.

Namestil je nove nosilce zadnjih blatnikov,  Tovornjak je videti kot nov — nov preéni nosilec $asije, nova nosilca zadnjih blatnikov,
ki jih pri 40 let starem tovornjaku rja gotovo  novi zra€ni vzmeti ...

SRECANJA STARODOBNIH
GOSPODARSKIH VOZIL

Vsaj tako rad, kakor starodobnike obnav-
lja, Vine obiskuje sre¢anja starodobnih vo-
zil. Lani se je s Scanio 25. maja udelezil 6.
youngtimer sreCanja v Ljubljani. Potem se
je s Svedsko lepotico odpeljal na sreCanje
na italijansko stran, ki so ga 29. junija or-
ganizirali ¢lani kluba Camioni storici Nor-
dest, jeseni pa Prve voznje na Ljubelj.

LEPOTICA Z ZVERJO POD
KABINO

GrSka Scania je bila tovarniSko modre bar-
ve, a Vine je vse Scanie doslej pobarval
belo: »Najbolj vS§e¢ mi je bela barva in tudi

Znotraj so nove vse stenske obloge in obloge vrat ter sedezev - barve so malo bolj morebitni kupec dobi prazno platno, ki ga
zivahne, na vratih je logotip V8 - Vinetov osebni pecat. lahko uredi po svojih Zeljah - med drugim
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tudi s samolepilnimi folijami, kar je nava-
dno najceneje.«

Scanio 143M poganja osemvaljni turbo-
dizelski motor z moc¢jo 500 KM. To mo¢
do zadnjih koles prenasa 12-stopenjski
sinhroniziran menjalnik (tri po¢asne in tri
hitre prestave s polovickami). Gre za tip
GRS 900R, kjer R pomeni petstopenjski hi-
dravlicni retarder. Poleg tega je na voljo Se
prestava C za poCasno manevriranje. Pre-
nosno razmerje diferenciala znasa i=2,92.
Prednjo kolenasto togo premo podpirata
vzdolzni dvolistni parabolicni vzmeti, po-
gonska os pa je zracno vzmetena. Na Sasiji
so namesceni kabina CR 19 Topline, dva
rezervoarja za gorivo (450-litrski na levi
in 650-litrski na desni strani), elektricna
akumulatorja in §tiri posode za komprimi-  Armaturna plos€a je analogna, vsi instrumenti na njej delujejo.

in bi bilo zelo nerodno, ¢e bi naredil kakSno
neumnost. Konec koncev sem potreboval
tudi njegove fotografije in posnetke za vi-
deo, zato sem ga prosil, Ce gre z meno;j.

Z dvoriSca je odpeljal Vine, a Ze po manj
kot petih kilometrih sva zamenjala sedeza
in dozivel sem eno izmed najboljSih vozenj
v Zivljenju, Ceprav je bila krajsa od 30 ki-
lometrov. Sicer sem Ze vozil Scanio s 770
KM, a takrat je bila teza kompozicije 40
ton. Tukaj pa sva se peljala samo z vlagil-
cem. Poleg tega je Vine povedal, da so mo-
tor pri Grkih navili na okoli 600 KM.

Zacel sem v Cetrti poCasni prestavi in
Scania je brez tresenja sklopke poslusno
speljala. K sreci sem plinski pedal pritis-
nil nezno, drugace bi se pogonski kolesi

Na srecanijih starodobnih vozil svoje izkusnje izmenjuje s somisljeniki. Na levi je z njim ) o
5 zavrteli v prazno, saj je navor naravnost

Erik Zos, ki prisega na Peterbilte.

ran zrak, od katerih je najvecja na zadnjem
delu tovornjaka. Kabina je Stiritockovno
zraCno vzmetena, zraéno vzmetena sta
tudi oba sedeza. V spalnem delu sta dve
postelji. Dodatno opremo predstavljajo Se
klimatska naprava, elektrificirane stranske
Sipe in ogrevana ogledala. Za ogrevanje
skrbi naftni grelec znamke Webasto. Na
vrhu kabine je streSna loputa. V primerja-
vi z danasnjimi tovornjaki manjkata pred-
vsem elektricno nastavljanje vzvratnih
ogledal in hladilnik za hrano ter pijaco, se-
veda pa manjka vecina sodobnih elektron-
skih pomocnikov.

ZRAKA JE DOVOLJ, KAR
ODPELJI SE

Tako mi je rekel Vine, ko sem se natanko

ob dogovorjeni uri pripeljal v Moste. Po- Rocica menjalnika ima Sest stopenj s polovickami. Najvecji vzvod na armaturni plosci

goltnil sem debel cmok, saj sem pomislil,  (desno od volana) ukazuje retarderju, pod njim je na levi vzvod roéne zavore, na desni
da po tovornjak naslednji dan pride kupec  pa tako imenovana tramvajska zavora.
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lahko le: »Vau! Hvala, Vine, za to izkusSnjo.
Zdaj vem, zakaj ima Scania V8 tako gorec
krog Castilcev - od tistega cudovitega Ce-
trtka Se enega vec.«

SE NADALJUJE

Vine je Scanio naslednji dan uspesno pro-
dal, a v delu je Ze druga - spet takSna s
klasi¢no kabino. Nisem mogel drugace, ka-
kor da sem ga vprasal: »Povej mi no, ali se
ti denar, ki ga vlozZi$ v restavracijo takSne-
ga tovornjaka vsaj povrne?«

»Tudi e bi hodil po gostilnah, bi me to ne-
kaj stalo. Ves, to je, kot bi denar nalagal
v banko. Vlagam in vlagam, ob prodaji pa
ga dobim nazaj. Po pravici ti povem, da si
nikoli ne piSem izdatkov, ker bi lahko bil
razoCaran, kako malo dobim za delo. Toda
vedeti moras, da pri tem uzivam in tudi to
je nekaj vredno, celo neprecenljivo. Poleg
tega tovornjaku, ki bi morda romal na od-
pad, v rokah ljubitelja podaljSam Zivljenj-
sko dobo.«

Se enkrat hvala za udovito izku$njo in za-
nimivo zgodbo, Vine, ter sreéno. Ko bo Sca-
nia z nosom, ki je trenutno velik 3D-puzzle,
dobila nove registrske tablice, me pa, pro-
sim, poklici. [ |

Vine v voznji obnovljene Scanie uziva, saj nudi udobje sodobnih tovornjakov - od
enostavnega vstopa in odli€no vzmetenih kabine ter sedeza do klimatske naprave.

VIRI

Arhiv podatkov: V. KoZelj
https://en.wikipedia.org/wiki/Scania_3-series
Sterbenk, E. Scania 143 H, letnik 1994, CakajoC status
starodobnika. Transport in logistika sept. 2020.

Vine ne more biti brez dela. V garazi

ze sestavlja nasledniji starodobnik - . e . .
Scanio 143 (kakopak) s klasiéno kabino, Osnovni tehnicni podatkl

rapraor | etarceniemin skimatske - e
napravo. e e
Tip DSC 1408 turbodizelski, 8-valjni oblike V, vodno hlajen, neposredni vbrizg. Euro 2
neverjeten. V Lahovcéah je kazalec merilni- Prostornina (1) 14,2
ka hitrosti hipoma skogil na 50 km/h. Po Moc¢ (kW /KM pri vrt./min) 368/500 pri 1.900 vrt/min
koncu naselja, sem prestavil navzgor in Ze PRENOS MOGI
je Slo 70 km/h. Pretaknil sem v Sesto hitro Enokolutna suha sklopka, sinhronizirani $eststopenjski menjalnik (3+3 s polovickami) + C + 2 stopnji

prestavo in ugotovil, da se pri tej hitrosti vzvratno, menjalnik GRS 900R z oljnim retarderjem Scania, pogonska os R780, enojna redukcija i=2,92,
pnevmatska ro¢na diferencialna zapora,

motor vrti z le okoli 1.000 vrt/min in da se
niG ne mug, Geprav je Se pod zelenim ob-
mocjem na merilniku vrtljajev. Spredaj toga kolenasta prema na dvolistnih paraboli¢nih vzmeteh, zadaj toga prema na enojnih zracnih
Ko sem za letaliem zavil levo proti avto- blazinah, bobnaste zratne zavore, parkirna zratna na zadnii kolesi
stavi tudi pri 800 vrt/min Se popolnoma DolZ. x §ir. x vi§. (mm) 5.750 x 2.500 x 3.870
zdravo potegne. Na dovozu na avtocesto Medosna razdalja (mm) 3.600
mi je Vine s_vetovgl: »»Malenkost odpri Sipo, P g o 7200
ne prestavi takoj v direktno prestavo ter
Pnevmatike (spredaj in zadaj) 315/70 R 22,5

uZivaj ob zvoku motorja.«

Ubogal sem ga in v po&asni sedmi prestavi ZMOGLJIVOSTI
pri 60 km/h posteno pritisnil plinski pedal. Najvija hitrost 90 km/h
Skoda, da je kratko trajalo. Kazalec je sko- 18.000,

Skupna dovoliena masa (kg)

¢il na 90 km/h, motor pa je zatulil, kakor najvecja dovoljena masa skupine vozil 40.000 (v SLO)
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Novi Actros L z voznikovo kabino ProCabin

NOVA OBLIKA
UCINKOVITOSTI.

Oblikovanje, ki se izplaca: inovativna voznikova kabina
v novem vozilu Actros L zdruZuje aerodinamiko, udobje
in varnost - za Se vecjo ucinkovitost na cesti.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




LET JAMSTVA
BREZ OMEJITVE
KILOMETROV
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