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Za moderna mesta

VOLVO FL & VOLVO FE

Volvo FL in FE izpolnjujeta najvisje varnostne standarde in ponujata popolnoma elektricne pogone,

ki omogocajo cel dan tihega mestnega prevoza brez emisijizpusnih plinov:

Volvo Trucks: Driving Progress
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Dve desetletji se zdita dolgo, a hkrati kratko obdobje,

zagotovo pa dovolj dolgo, da se v tem Casu veliko

spremeni, Se posebej ¢e govorimo o dinamiénem

segmentu transporta in logistike. Ko sem pred

dvajsetimi leti zaCel svoje sodelovanje z revijo, ki jo

drzite v rokah, so se prodajali tovornjaki z motorji,

Ki so izpolnjevali normo Euro 3 - teh danes po

slovenskih cestah vozi le Se devet odstotkov vseh

registriranih. Stevilka tri se je podvojila v Sestico,

pogovarjamo pa se ze o normi Euro 7 ter seveda

lokalno brezemisijskih vozilih. Podvojilo se je tudi Stevilo registriranih tovornjakov s
slabih 18 tiso¢ na dobrih 35 tiso¢. Zato lahko brez dvoma zapiSem, da je transportni
sektor v Sloveniji dozivel velik razcvet ter postal ena od kljuénih gospodarskih
panog, saj se v zadnjih letih njen prispevek k BDP-ju priblizuje desetim odstotkom.
Tako zaradi svoje geografske pozicije kot tradicionalne usmerjenosti k prevoznistvu
smo pomemben igralec evropske logistike z enim izmed najsodobnejSih voznih
parkov.

Sama vozila so v teh dvajsetih letih dozivela enega izmed najvecjih tehnicnih
napredkov v zgodovini - tako kar se ti¢e voznikovega udobja med voznjo in v ¢asu
pocitkov kot tudi z vidika varnosti ter u€inkovitosti. Z vozili, ki danes ze omogocajo
drugo stopnjo avtonomne vozZnje, smo ne nazadnje Ze dobesedno na pragu povsem
avtonomnih vozil.

Razvoj pa zZal ne prinasa nujno vedno samo prednosti, z vso sodobno tehnologijo,
sledenjem, mocno povecCanim prometom in nadzorom, ter vse bolj tesnimi roki
za dostavo blaga, je vozniski poklic izgubil velik del svojega Cara ali, Ce Zelite,
romantike. Tudi to zagotovo negativno vpliva k vedno manjSemu zanimanju
za poklic voznika med mladimi. In ¢eprav se vse bolj pogosto dogaja, da nam
proizvajalci predstavljajo vozila, ki jih bodo zaceli izdelovati Sele ez leto dni ali
vec, in Ceprav prihaja do velikih sprememb na podrocju pogona, veselje in strast
do gospodarskih vozil pri meni, tudi po dvajsetih letih, nista izginila. Zato tokratni
uvodnik zakljuéujem v upanju in Zelji, da bomo ¢ez dvajset let Se vedno lahko listali
te strani, le da se bo naslov uvodnika glasil: »Stirideset letx.

Bostjan Pauser, glavni urednik

ITA.

INTERNATIONAL
TRAILER AWARD

GOSPODARSKO
VOZILO LETA

Revija Transport je imetnik blagovne znamke Slovensko gospodarsko vozilo leta, ¢lanica mednarodne Zirije
Dostavnik in Avtobus leta in ¢lanica mednarodne Zirije International Trailer Award.
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0177 - 31.72.2023 MICHELIN PODPIRA PREVO{N KE IN JIM POMAGA
OPTIMIZIRATI STROSKE TUDI V LETU 2023

STANDARDNI! BONUS! ZA CELO LETO

MICHELIN pnevmatike dimenzije 17.5” in
19.5” za vodilno in pogonsko os

Pnevmatike Michelin za tovorna vozila in
avtobuse (222.5") in pnevmatike za prikolice
(17.5", 19.5" in 22.5")

Pnevmatike serije Michelin Agilis za
dostavna vozila

MICHELIN JE VAS PARTNER
SKOZI VSE LETO!

[

VEMO, KAKO POMEMBNO JE, DA JE VASE PODJETJE
VEDNO NA POTI IN DA SO DOSTAVE VEDNO PRAVOCASNE.
ZATO VSAK NAKUP PNEVMATIK MICHELIN PROFESSIONAL
NAGRADIMO Z DENARNIM POVRACILOM!

[

VSE, KAR MORATE STORITI, JE, DA SVOJE
NAKUPE VvV 30 DNEH REGISTRIRATE V PROGRAMU CLUB PRO.

CLUBPRO PRGO _\l@ﬁz_

by Michelin MICHELIN




B Novice

SCHMITZ CARGOBULL

Schmitz napovedal prevzem
Bergerja

Schmitz Cargobull je objavil, da bo kupil 49-od-
stotni delez v avstrijskem podjetju, ki je specializi-
rano za proizvodnjo lahkih izvedb prikolic Berger
Fahrzeugtechnik. Podjetji nameravata zdruziti
svoje strokovno znanje, da bi ponudili trajnostne
in uCinkovite transportne resitve v Evropi. »Sode-
lovanje s podjetjem Schmitz Cargobull je zmago-
valna situacija za obe strani,« je dejal Gerhard
Berger, lastnik podjetja Berger Fahrzeugtechnik.
»Dejavni smo Ze po vsej Evropi v zelo specializira-
nem segmentu in nasim strankam omogo¢amo,
da z optimizacijo nosilnosti dosezejo stroSkovno
ucinkovit transport. Zlasti uporaba mreze Schmi-
tz Cargobull odpira Stevilne nove priloznosti pri
razvoju izdelkov, storitev in trga.«

V prihodnje bodo prikolice Berger Ecotrail na voljo
prek mreze Schmitz Cargobull z enakimi storitva-
mi, kot so na voljo za prikolice Schmitz Cargobull.

VOLTA TRUCKS

svojega 16-tonskega tovornjaka. Vse skupaj se je po uradnih sporoCilih zacelo s krizo Pro-
terre, ameriSkega dobavitelja baterij, ki je morala v zadnjih mesecih sproZiti enak stecajni

Volta odhaja v stecaj

Volta Trucks je na Svedskem vioZil zahtevo za stegaj. Vse se je zadelo s krizo Proterre, ame-
riskega dobavitelja baterij, ki je morala v zadnjih mesecih sproZiti enak stecajni postopek.
Zaustavitev dobave je imela o€itno nevzdrZen vpliv na Volta Trucks in njene investitorje.

Volta Trucks je uradno zagela ste¢ajni postopek na Svedskem. Odlogitev je sprejela upra-
va proizvajalca elektricnih tovornjakov, ki se je pripravijal na zacetek serijske proizvodnje

postopek. Zaustavitev dobave je imela ocitno nevzdrzen vpliv na Volta Trucks in njene
vlagatelje, ki so bili kljuéni v zgodniji fazi lansiranja Svedskega podjetja.

Volta Trucks je v Steyrju v Avstriji zaCela z majhno proizvodnjo svojega 16-tonskega elek-
trinega tovornjaka. Druge manjSe razlicice, natan¢éneje 7,5- in 12-tonske, so bile naérto-
vane za naslednja leta. Tako se pustolovs¢ina podjetja, ki je obljubljalo revolucijo elektri¢-
ne mobilnosti za distribucijo v mestih, koncuje, Se preden se je dobro zacela.

VAS PARTINIER, 24 VARNGST
NIA CEST 2 NMEARNI BLAG@N]

D ADR USPOSABLJANJE ZA VOZNIKE/VOZNICE
PRI PREVOZU NEVARNEGA BLAGA

D ADR PREGLEDI VOZIL ZA PREVOZ NEVARNEGA BLAGA
D TLACNI IN TESNOSTNI PREIZKUSI CISTERN

D TEHNICNI PREGLEDI IN REGISTRACIJA VOZIL

D KONTROLA TAHOGRAFA IN OMEJEVALNIKA HITROSTI

modra Stevilka -

¥ info@tib-storitve.si
(((¢0808019) ortves

/4\OACT\\IE \
7 >

TIB STORITVE d.0.0., Sercerjeva 17, 6250 llirska Bistrica @ www.tib-storitve.si

6 | TRANSPORT



MAN
Zacetek prodaje
elektricnega tovornjaka

Po uspesni elektrifikaciji kombijev in mestnih
avtobusov MAN Truck & Bus zdaj konec okto-
bra zaCenja tudi prodajo elektricnega tezkega
tovornjaka eTruck. Po nacrtih podjetja naj bi
ta Ze do leta 2030 predstavljal okoli 50 od-
stotkov registracij novih vozil MAN v EU. Da bi
preobrat zelenega pogona v transportni indu-
striji uspel, pa sta MAN in nemsko zdruZenje
za tovorni promet in logistiko (BGL) skupaj
pozvala k pospesenemu Sirjenju javne polnil-
ne infrastrukture.

Novi MAN eTruck bo kupcem na prvih evrop-
skih trgih na voljo od konca oktobra. Ali in kdaj
bodo presli z dizelskega na elektri¢ni pogon,
pa je odvisno od obstoja potrebnih okvirnih
pogojev - predvsem polnilne infrastrukture.
Za zagotovitev, da MAN eTruck ni v nicemer
slabsi od danasnjih dizelskih tovornjakov
v smislu zmogljivosti, zanesljivosti in ucin-
kovitosti, je Ze prestal obsezZne validacije
vzdrzljivosti, obremenitve in varnosti na poti
do pripravljenosti za serijsko proizvodnjo. To
vklju€uje tudi ve¢ sto tiso¢ kilometrov cestnih
preizkusov, vkljuéno z ledeno mrzlo Svedsko
zimo pri minus 40 stopinjah in ekstremno
poletno vro&ino v juzni Spaniji pri plus 40
stopinjah.

Prihaja novi Master

Dostavnik Renault Master je uspeSnica z vec kot tremi milijoni prodanih pri-
merkov od leta 1980, zdaj pa je pripravljen prestaviti v viSjo prestavo z novo
generacijo, ki bo v prihodnjih dneh predstavljena na sejmu transporta Solu-
trans v Lyonu v Franciji. Novi Renault Master bo udarna novost nove generacije
dostavnikov, ki bodo ucinkovitejSi, 100-odstotno povezljivi in inovativni. Novi
model je zasnovan za optimalno rabo, kar mu omogoca, da je Se bolj ucinko-

vit, obenem pa se prilagaja aktualnim potrebam. Z obliko karoserije 'aerovan’
in novim zavornim sistemom ima novi Renault Master v razlicici na izkljucno
elektricni pogon za 21 odstotkov manjSo porabo energije, razlicice z motorjem
Z notranjim zgorevanjem pa imajo za 1,5 litra na 100 prevozenih kilometrov
manjSo porabo goriva.

Tako kot prejsnje generacije bodo tudi novi Master izdelovali v Renaultovi tovar-
ni Batilly na severu Francije, v kateri so proizvodno opremo prenovili za proizvo-
dnjo na nov in inovativen nacin. Ve¢ informacij o novem vozilu bo znanih kmalu.

’ Inteligentno disponiranje, ucinkovito upravljanje
flote, manj emisij CO,, viSja varnost blaga in visji
¢as uporabe polpriklopnikov pri hkrathnem znizanju
stroskov kot za prihodnost varna investicija,

dostavljena do vrat? Z nami takoj!

SMART

TrailerConnect®

INSIDE

Schmitz Cargobull AG

100 % SMART - serijsko

Telematika TrailerConnect® je zdaj serijsko vgrajena v vseh oprtnih polpriklopnikih
s stranskimi zavesami S.CS in oprtnih polpriklopnikih z zabojnikom S.KO. Za vecjo

SCHMITZ
CARGOBULL

ucinkovitost, visjo razpoloZljivost, lazje planiranje in optimirane skupne stroske lastniStva.

Zelite izvedeti, kako? www.cargobull.si

The TrailerCompany.
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B NOVICE

INTERNATIONAL TRAILER AWARD
Nagrada za prikolice z novim imenom

Mednarodna strokovna Zirija 'Trailer Innovation', katere ¢lanica je tudi nasa revi-
ja, je priznanemu izboru dala novo, sodobno ime: ta se zdaj imenuje 'Internatio-
nal Trailer Award'. Minilo je Ze veC kot 20 let, odkar je nekdanji direktor zalozbe
Stlinings Jorg Montag skupaj s specialistom za prikolice Folkherjem Braunom
uvedel lo¢eno nagrado v panogi - 'Trailer Innovation' - za evropsko industrijo
prikolic in karoserij po vzoru mednarodnega tovornjaka leta. Kar je bilo takrat
samoumevno za proizvajalce tovornjakov, je bilo leta 2002 popolnoma novo
ozemlje v industriji prikolic. Kon¢no so inovacije v zvezi s prikolicami za gospo-
darska vozila dobile prostor, ki so si ga zasluZile. Do takrat te skoraj niso bile v
srediS¢u pozornosti medijev. Ta pristop je preprical tudi VDA (Verband der Au-
tomobilindustrie - nemsko zdruZenje avtomobilske industrije), ki je novo plat- :
formo podpirala Ze od samega zacetka. Od takrat je podelitev nagrad postala : ISUZU
stalni del programa dogodkov na sejmu IAA v Hannovru. Strokovna Zirija je bila |SUZUj8V tovornjak na VOdik
oblikovana iz skupine priznanih strokovnih novinarjev iz razli¢nih evropskih revij :

o gospodarskih vozilih, ki od takrat vsaki dve leti podeljuje nagrade najboljSim
reSitvam vseh vrst in velikosti iz sektorja prikolic. Edina zahteva za sodelovanje
proizvajalcev v tekmovanju je: inovacija mora obravnavati priklopnik, polpriklo-
pnik ali nadgradnjo - ne motorno vozilo.

Isuzu in Honda sta skupaj razvila svoj prvi tovornjak s pogonom na gorivne
celice. Vozilo je na ogled na sejmu Japan Mobility Show 2023, ki se je zacel
28. oktobra v Tokiu. Tovornjak se imenuje Giga Fuel Cell in po navedbah
proizvajalca lahko prevozi 800 kilometrov z enim polnjenjem rezervoarjev.
Model Giga Fuel Cell, prikazan na japonskem sejmu mobilnosti, uporablja
konfiguracijo Sasije Lowdeck 8x4, ki je tipicna konfiguracija za tovornjake,
ki se uporabljajo za medkrajevni prevoz. Poleg tega je opremljen z odgo-
nom za pogon zunanjih naprav, tako da lahko izkoristi svojo veliko energij-
sko zmogljivost, ki je edinstvena za vozila z gorivnimi celicami, ki kot gorivo

Siritev v Ameriko
Zdaj, 21 let po ustanovitvi, se je strokovna Zirija odlo¢ila, da bo pomembne-
mu tekmovanju v panogi dala novo, sodobno ime z mo¢nejSim mednarodnim

fokusom. Skupaj smo se odlogili za ime uporabljajo vodik in po potrebi lahko sluZijo tudi kot 'mobilna elektrarna!,
'International Trailer Award'. Na ta nacin : npr. v &asu naravne katastrofe.

bi radi nagovorili Se ve¢ mednarodnega Najvecja dovoliena masa tovornjaka je 25 ton s prostornino rezervoarja
obcinstva. Da bi postali Se bolj mednaro- : za vodik 56 kilogramov in nazivno mocjo elektromotorja 320 kilovatov.
dni, je zdaj del zirije tudi ameriska revija : Vgradijo lahko do tiri sklope gorivnih celic, vsakega z mogjo 130 kilovatov.

o gospodarskih vozilih '1Truck America'.

Skupaj v digitalno prihodnost.

Strokovnjaki na podrocju digitalizacije transporta, z ve¢ kot 23 let izkuSenj na najvecjih trgih zahodne Evrope.

2 &G 9

Upravljanje Upravljanje Spremljanje Upravljanje
poteka dela delovnega éasa parametrov voznje dokumentov

Navteh d.o.o. & LX track d.o.o0. | Kersnikova 17 A | SI-3000 Celje | Slovenia
”””TBH +386 (0)342576 77 | info@navteh.si | www.tracknav.eu LX ﬂ'aC’(
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RALLY DAKAR
Nov tovornjak za reli Dakar

Ekipa Buggyra ZM Racing pripravlja popolnoma nov tovornjak Tatra za reli
Dakar januarja 2024. Umetna inteligenca (Al) pomaga oblikovalski ekipi pri
kompleksnem razvoju vozila, procesu, ki je bil prav tako precej zamaknjen
zaradi zamude pri izvajanju novih pravil.
»Nacrt za izdelavo novega tovornjaka je bil zasnovan Ze pred dvema leto-
ma. Vendar smo z izdelavo odlasali, ker so bile Se v pripravi spremembe
pravilnika in homologacije Mednarodne avtomobilisticne zveze FIA za Dakar.
Konéna razligica pravilnika je bila znana Sele letos poleti. Sele potem smo
izvedli Se zadnje spremembe v projektu in zaceli z izdelavo tovornjaka. To
pomeni vsaj pol leta zamude glede na najslabsi mozni scenarij, ki smo si ga
zamislili. Kljub temu bomo januarja na startu s tem vozilom,« je prepri¢an Sef
Buggyre Martin Koloc.
Strokovnjaki uporabljajo najnovejSe trende v oblikovanju, vkljuéno z umetno
inteligenco in virtualno resni¢nostjo. »Pri optimizaciji sodeluje umetna inte-
ligenca, uporabljamo tudi izracune CFD (Computational Flight Dynamics). Z
njimi analiziramo pretok zraka,
porazdelitev teZe in obliko karo-
serije. Nas cilj je ohraniti DNK
Tatre, Ceprav gre za tovornjak
s spredaj namescenim motor-
jem. Predvidevamo precejsnje
izboljSanje zmogljivosti. Nacr-
tujemo zacetek testiranj na le-
toSnjem Dakarju, drugo vozilo
pa bomo zaceli izdelovati febru-
arja po oceni Dakar 2024« je
Koloc opisal razvoj nove Tatre.

.......................................................................... eTransport.si

SCANIA
Tekmovanje v varéni vozniji

Scania Slovenija, d. o. 0., je organizirala tekmovanje voznikov v doseganju ¢im
manjSe porabe goriva, v sodelovanju s podjetji, ki imajo floto tovornjakov Scania.
Eno od podijetij, ki sodelujejo v tekmovanju, je Transport Frange? iz Cirkovc, kate-
rega vozniki so sprejeli izziv in sodelujejo v treh krogih tekmovanja (9, 10. in 11.
mesec) za meseéne nagrade in nagrado za skupnega zmagovalca tekmovanja.
IzkuSeni voznik Sasa Gasi¢ je zmagovalec meseca septembra v podjetju Transport
FrangeZ, za kar so mu na primerni slovesnosti Cestitali lastnik podjetja Srecko
FrangezZ in predstavnika Scanie Slovenija, direktor servisa Tadej Geric in strokov-
njak za povezane storitve Milutin Vuji¢. Izroéili so mu diplomo, plaketo in bon v
vrednosti 120 evrov za izbiro jakne v spletni trgovini Scania. »VoZnja je moje Ziv-
lienje, odkar sem se skrival v o&etovi kabini, ki je bil prav tako poklicni voznik. Ce
tega ne bi mogel delati, res ne vem, s ¢im bi se ukvarjal. OboZujem delo, ki ga
opravljam in imam dolgoletne

izkusnje, ki sem jih pridobil na

poti ¢ez Evropo do Sibirije in

Iraka. Zadovoljen sem s podje-

tjem, v katerem delam, in s to-

vornjakom Scania R 450, ki ga

poznam v du$o. To priznanje

za moje delo in trud mi veliko

pomeni in veseli me, da imam

mozZnost svoje znanje o varéni

in varni voznji tudi prenesti na

svoje sovoznike v podjetju.

Smo super ekipa in ob tej pri-

loZnosti se zahvaljujem njim in

lastniku SreCku za podporo,«

je o svojih vtisi povedal Sasa.
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VOLVO TRUCKS
Volvo SuperTruck 2

Volvo Trucks North America je predstavil SuperTruck 2. Slednji je rezultat pro-
grama, ki temelji na javno-zasebnem partnerstvu z Ministrstvom za energjjo
ZDA (DOE), ki je proizvajalce zadolzilo, da dosezejo 100-odstotno izboljSanje
ucinkovitosti tovornega prometa v primerjavi z izhodis¢em iz leta 2009.
Program DOE SuperTruck 2 spodbuja raziskave in razvoj za izboljSanje ucin-
kovitosti tezkih vlacilcev s priklopniki razreda 8 za dolge razdalje. Cilj pro-
grama je pospeSiti razvoj stroSkovno ucinkovitih naprednih tehnologij, ki
trenutno niso na voljo na trgu. Za SuperTruck 2 so vsi sodelujoCi proizvajalci
originalne opreme dobili cilj dokazati ve¢ kot 100-odstotno izboljSanje uéin-
kovitosti tovornega prometa vozil. Volvo Trucks je dosegel ta cilj in presegel
svoj interni cilj 120-odstotnega izboljSanja ucinkovitosti tovornega prometa
v primerjavi z izhodis¢em iz leta 2009, pri cemer je dosegel 134-odstotno
vrednost pri validaciji demonstratorja v realnih pogojih uporabe.

Volvo Truck SuperTruck 2

Zacensi s kabino, ki je popolnoma klinasto oblikovana od spredaj do zadaj,
vkljuéno s polozZnim in zaobljenim vetrobranskim steklom, sprednjim delom z
zmanj$anim hladilnikom, popolnoma aerodinamicnim polpriklopnikom z zas-
Citnimi oblogami, zapolnjenim

prostorom med tovornjakom

in prikolico in aerodinamicnim

repom ter nastavljivo viSino vo-

Znje. Volvo Trucks je zamenjal

tudi tradicionalni pokrov motor-

ja in ogledala, s sistemom nad-

zora s kamerami, da bi zmanj-

Sal upor za veg kot 4 odstotke.

SCANIA
JUNA za prehod na elektricne tovornjake

Scania in sennder Technologies, vodilni digitalni cestni

Spediter, sta objavila, da sta ustanovila skupno podjetje

JUNA, ki bo vodilo pot elektriénim reSitvam v logistiki ce-

stnega tovornega prometa po Evropi. Skupno podjetje, ki

je bilo pred kratkim ustanovljeno v Nemciji, si prizadeva

pospesiti uvedbo elektriénih tovornjakov za prehod na

trajnostno logisti¢no industrijo v skladu s skupno izjavo

ACEA/PIC, da morajo biti do leta 2040 vsa nova gospo-

darska vozila brez fosilnih goriv.

JUNA je novo ustanovljeno nemsko podjetje s sedezem v

Berlinu, ki uvaja inovativen model placila po uporabi za

elektricna tovorna vozila. JUNA bo dejansko odprla pot

za obsezno sprejetje elektricnih tovornjakov, ki so po no-

minalni vrednosti dvakrat do trikrat drazji od dizelskega

ekvivalenta. S ponudbo dostopa do zajamcenih tovorov

na posiljateljevi digitalni platformi JUNA odpravlja ovire

pri sprejemanju elektricnih tovornjakov za svoje stranke. To vkljuéuje fi-
nancne izzive, povezane z visokimi zaéetnimi stroski, preostalo vrednostjo
in tehnoloskim tveganjem, ter zagotavlja prevoznim podjetjem komercialno
predvidljivost z zajaméenimi dohodki. Z zdruzevanjem Scaniinih elektri¢nih
tovornjakov in prilagojenih storitev z napredno tehnologijo poSiljatelja za
povezovanje malih in srednjih prevoznikov z velikimi poSiljatelji, JUNA izko-
ris€a moc¢ obeh podjetij za pospeSitev dekarbonizacije evropske logistike
cestnega tovornega prometa.

Inovativni model ponuja celoten paket, vklju¢no z elektri€nimi vozili, popra-
vili, vzdrZzevanjem, zavarovanjem, digitalnimi in analiti€nimi storitvami. Po-
leg pristojbin na podlagi uporabe in zajamc¢ene uporabe JUNA prek analize
podatkov optimizira strategije elektrifikacije in simulira poti za primernost

Poskrbite za vas posel, mi pa poskrbimo za vas vozni park.

Servisni paketi za menjavo olja:

Citan Vito

185,00 € + DDV 248,00 € + DDV

Sprinter

290,00 € + DDV

Mercedes-Benz

Vans. Born to run.

PRIGO, d.o0.0., Brezovica | Pooblasceni servis vozil Mercedes-Benz

Servisni center Brezovica, Podpeska cesta 10, 1351 Brezovica pri Ljubljani
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Rezervacija termina za vas servis: _

T013658223 | Eservis.dv@prigo.si
www.prigo.si | E3 PRIGO Center vozil Mercedes-Benz




elektri¢nih tovornjakov. Z odpravo tveganj, povezanih z uvedbo elektric-
nih tovornjakov, in racionalizacijo delovanja bo JUNA igrala klju¢no viogo
pri zmanjSevanju emisij ogljika in pospeSevanju prehoda na transport z
nizkimi emisijami.

VOLVO
Volvo tudi z dostavnikom

Volvo je v Sanghaju predstavil svoj prvi kombi. Popolnoma elektriéni do-
stavnik je razkoSno opremljen s Sestimi sedezi in visokokakovostnimi ma-
teriali ter ima tipicen dizajn 'Thor's Hammer' s prvi¢ osvetljeno masko in
logotipom Volvo.

Stevilne funkcije vozila je mogode upravljati prek glasovnega pomoénika, ki
ga vizualizira avatar na 15,4-palénem zaslonu informacijsko-razvedrilnega
sistema. Dobesedni vrhunec je dodaten 15,6-paléni monitor, nameséen
na strehi za potnike na zadnjih sedezih, na katerem je mogoce pretakati
videoposnetke, projicirati mobilne zaslone in razli¢ne aplikacije.

EM 90 poganja elektromotor z mocjo 200 kilovatov (272 KM) s 116 kWh
baterijo, ki naj bi omogocala doseg do 738 kilometrov. Vendar glede na
preskusni cikel CLTC (China Light-Duty Vehicle Test Cycle), ki predvideva
do 80 odstotkov na hitrih polnilnicah naj bi trajalo manj kot 30 minut. Poleg
tega EM 90 podpira dvosmerno polnjenje, ki se lahko uporablja za oskrbo
drugih elektriénih avtomobilov ali zunanjih porabnikov, kot so e-kolesa, hla-
dilniki za kampiranje itd.

Svedska podruznica Geely pravi, da se s prvim kombijem v svoji zgodovi-
ni odziva na naraséajoce povprasevanje kupcev po veénamenskih vozilih
(MPV) - zlasti na kitajskem trgu, kjer bo enoprostorec najprej na voljo. Kdaj
in ali bo elektricni novinec priSel v Evropo, Se ni razkrito, prav tako ne cena.

KOGEL

LAHKO JE NOVO VELIKO.
BECAUSE WE CARE!

GENERR>

& 0,
& <
~

KOGEL LIGHTPs

\/ vec tovora*
\/ dokazano varcevanje z gorivom*
\/ dokazana stabilnost

Vas Kogel partner v Sloveniji

Petrans d.o.o.
JurCkova cesta 234

1000 Ljubljana, Slovenija
E-mail: matej.valenci@petrans.si
GSM: 051 608 744

E-mail: tomaz.rajk@petrans.si
GSM: 041 338 900
www.petrans.si

*ve¢ informacij je na voljo na:
www.koegel.com/CO2
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B Analiza | SLOVENSKI VOZNI PARK

IMAMO SODOBEN

VOZNI PARK

Pregledali smo stanje slovenskega voznega parka gospodarskih vozil —
registriranin imamo dobrih 35 tisoC tovornjakov nad 7,5 tone najvecje dovoljene
mase, od katerih jih je skoraj Cetrtina mlajSih od treh let — to nakazuje, da imajo
slovenski prevozniki enega izmed najboljSin voznih parkov v Evropi.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: arhiv

vakrat letno pripravljamo pregled prodaje
D novih gospodarskih vozil, tokrat pa smo

pod drobnogled vzeli vsa regjstrirana vozi-
la - torej celoten vozni park, s katerim razpolagajo
slovenski prevozniki in seveda drugi uporabniki,
kot so komunalna in gradbena podjetja, ki pri
svojem delu uporabljajo tovorna vozila z najvecjo
dovoljeno maso nad 7,5 tone. Ministrstvo za in-
frastrukturo evidenco vozil vodi na letni bazi, zato
Stevilke predstavljajo stanje na dan 31. 12. 2022.

NEMSKI ZNAMKI VODILNI

Pregled po znamkah pokaZe, da skoraj Sestde-
set odstotkov trga pripada obema nemskima
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proizvajalcema, pri Cemer gre za tradicional-
no slovensko zaupanjem nemskim izdelkom,
ki se kaze tudi na drugih podrocjih, en samo
pri tovornjakih. Z dobrimi 11-tiso¢ tovornjaki
in skoraj 33-odstotnim trznim delezem je prva
znamka v Sloveniji Mercedes-Benz, sledi pa
MAN z dobrimi devet tiso¢ tovornjaki in dob-
rim 25-odstotnim trznim delezem.

Kot tretji in Getrti sledita oba Svedska proizva-
jalca, ki sta tesno skupaj z okoli desetimi od-
stotki trga - Scania je pred Volvom, peti s sko-
raj osemodstotnim delezem je Iveco, ki mu
sledita DAF in Renault Trucks. Kot zanimivost
naj omenimo, da je Se vedno registriranih

Razvrstitev po Euro normi

LETO & =

Euro 6 jan.2014 22.224 63,2%
Euro 5 okt. 2008 5.434 15,4%
Euro 4 okt. 2005 1.721 4,9%
Euro 3 okt. 2000 3.236  9,2%
Euro 2 okt. 1996  1.721 4,9%
Euro 1 jan.1992 335 1,0%
Euro O / 502 1,4%
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Vsa registrirana tovorna

vozila nad 7,5 t NDM
[ ZNAMKA | STEVILO | DELEZ
1 Mercedes 11.535 32,8%
2 MAN 9.015 25,6%
3 Scania 3.682 10,5%
4 Volvo 3.492 9,9%
5 Iveco 2.742 7,8%
6 DAF 2.270 6,5%
7 Renault 1.745 5,0%
8 TAM 245 0,7%
9 Ford Trucks 152 0,4%
10 Steyr 52 0,1%
11 Mitsubishi Fuso 4 0,1%
12 FAP 23 0,1%
13 Isuzu 13 0,0%
14 Magirus 12 0,0%
15 Fiat 9 0,0%
16 Zastava 8 0,0%
Volkswagen 8 0,0%
17 Tatra 5 0,0%
18 Astra 3 0,0%
ostali 121 0,3%
skupaj 35.173

245 TAM-ovih tovornjakov, ¢eprav bo ¢ez tri
leta minilo Ze trideset let od steCaja tovarne.

CETRTINA MLAJSIH OD TREH LET

Pri Euro normah ni nobenih vecjih presene-
¢enj, po skoraj desetih letih od uvedbe nor-

Starost vozil

mlaj8i od 3 let 8.022 22,8%
stari od 3 do 5 let 5.930 16,9%
stari od 5 do 10 let 11.433 32,5%
starejSi od 10 let 9.788 27,8%
povprecna starost 9

Starodobnik 93 0,3%
Prevozeni kilometri
Ei(l)(\)/r?]rgggs Stevilo prevozenih 487.167,320
Najvecje Stevilo 8.466.308
Med 1 in 2 mio 1.756

Med 2 in 3 mio 1

Med 3 in 4 mio 2

Ve¢ kot 4 mio 7

Razvrstitev po tipu

vlecno vozilo 17.718 50,4%
tovorno vozilo 15.285 43,5%
delovno vozilo 2170 6,2%

me Euro 6 je pricakovano, da ti tovornjaki
prevliadujejo z ve¢ kot Sestdesetodstotnim
delezem. Dobrih petnajst odstotkov jih je

norme Euro 5, medtem ko starejsi standardi
ne dosegajo niti desetih odstotkov. Vseeno
pa ostaja Se dobrih petsto tovornjakov z
motorjem Euro O - od tega jih je skoraj sto
starodobnikov.

Vecje pozitivno presenecenje pa je podatek,
da je skoraj Cetrtina oziroma slabih 18 tiso¢
tovornjakov mlajsih od treh let, to potrjuje,
da imamo v Sloveniji zelo mlad vozni park,
na kar smo lahko zelo ponosni. Sicer zna-
Sa povprecna starost tovornjakov devet let,
medtem ko je vozil s statusom starodobni-
ka, kot Ze prej omenjeno, slabih sto.
Razvrstitev po vrsti vozila pricakovano poka-
Ze, da je nekaj vec vlacilcev - dobra polovica
vseh, dobrih dva tiso¢ pa je delovnih vozil.

REKORDER Z VEC KOT
8 MILIJONI KILOMETROV

Med zanimivimi podatki, ki se belezZijo v
uradni evidenci registriranih vozil, smo ana-
lizirali Se Stevilo prevozenih kilometrov. Pri
tem smo nasli rekorderja s kar 8,4 milijona
prevozenih kilometrov - gre za tovornjak
znamke lveco. Sicer pa je skupno kar se-
dem tovornjakov, ki so prekoracili 8 milijo-
nov prevozenih kilometrov, 13 jih je med
dvema in Stirimi milijoni ter slabih 1.800
med enim in dvema milijonoma. No, pov-
precje je vseeno dosti manjSe s 487 tiso¢
kilometri.

Na tej tocki moramo vseeno ostati malce
previdni in dopustiti moznost, da lahko pride
pri tehniénih pregledih in registraciji vozil do
napake pri vnosu Stevila prevozZenih kilome-
trov v bazo.
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B Vozilismo | DAFXDC&XFC ...

Pri nizozemskem DAF-u so nedavno kompletirali svojo novo generacijo tovornih vozil.
Poleg razliCnih podvozij so za prodajo pripravljena tudi nova gradbena vozila XDC in XFC,
ki so sedaj med drugim na voljo tudi v razliCicah s konfiguracijo 4x2 (poleg 8x4 in 6x4).

Tekst: Boban Trméi¢  Foto: DAF, Vladimir Pavlovié¢

zadnjem letu in pol moc¢no spremenila transportno panogo. Pri

nizozemskem proizvajalcu so prvi v najvecji mozni meri izkoris-
tili novo evropsko zakonodajo o dimenzijah in masah tovornih vozil ter
razvil popolnoma novo serijo vozil, ki postavlja nove standarde ucinko-
vitosti, varnosti in voznikovega udobja. TeZji modeli za prevoze na dol-
ge razdalje so osvojili nagrado 'Mednarodni tovornjak leta 2022', med-
tem ko je XD za distribucijo prejel to prestizno nagrado za leto 2023.
Posledi¢no so pri DAF-u doslej prejeli kar 80 tiso¢ narocil za vozila nove
generacije in tako lani dosegli rekorden 17,3-odstotni trzni delez.

N ova generacija tovornjakov DAF, modeli XD, XF, XG in XG+, je v
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ZDAJ SO PRIPRAVLJENI TUDI GRADBINCI

Nabor nove generacije tovornjakov, modelov XDC in XFC, so razvili za
dela, ki zahtevajo redno terensko voznjo in uporabo v tezkih pogojih. Z
visoko oddaljenostjo od tal, ki znasa 40 centimetrov (odvisno od osi in
pnevmatik) in pristopnim kotom 25 stopinj, DAF-ova nova serija grad-
benikov stoji visoko na kolesih in je videti iziemno robustno. To je bil
nas prvi vtis, ko smo videli razliCne variante, ki so nas priCakale venem
izmed najvecjih kamnolomov na Nizozemskem. Impresiven videz po-
udarjata vpadljiva ¢rna maska in robusten jeklen odbija¢, sestavljen
iz treh loc¢enih delov. Na ta nacin so stroski popravil in zamenjave ob



morebitnih poSkodbah manjsi. Jeklena ploSéa, ki S¢iti hladilnik, in dve
LED-meglenki - za kar najvecjo zascito vgrajeni globoko v odbija¢ - do-
polnjujeta miSi¢ast videz vozil. Opazili smo tudi moc¢no gibljivo stopni-
co, Ki je na voljo kot opcija. Takoj je treba tudi povedati, da so DAF-ovi
novi gradbeni tovornjaki na voljo v osnih konfiguracijah 8x4, 6x4 in
prvic 4x2.

SIROK NABOR IZVEDB

Gradbena vozila (Sasije 6x4 FAT in 8x4 FAD ter viacilci 6x4 FTT) so na voljo
s tandemsko pogonsko osjo, odlikuje pa jih enostavno vzdrzevanje. Pale-

......................................................................... eTransport.si

ta se za€ne z lahkim 19-tonskim tandemom z enojno redukcijo prenosa,
vzmetenjem z listnatimi vzmetmi in kolutnimi ali bobnastimi zavorami.
Za bolj zahtevne naloge, kot so prevoz lesa, meSalci betona in prevoz za-
bojnikov, DAF ponuja 21- in 26-tonske razlic¢ice tandemskih osi z enojno
redukcijo, ki je opremljen s kolutnimi zavorami in zracnim vzmetenjem.
Zatezka in terenska dela sta 21- in 26-tonski tandem na voljo tudi z eno-
jno redukcijo in imata zra¢no ali listnato vzmetenje ter bobnaste zavore.
Pomemben element je Se Sirok razpon moznosti prenosnih razmerij na
zadnji osi - od 3,46 : 1 do 7,21 : 1. Da so obratovalni stroski res nizki,
pa pove tudi podatek, da je interval menjave olja za vse zadnje osi tri leta
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B Vozilismo | DAFXDC&XFC ...

DAF-ovi tovornjaki z dodano ¢rko C v imenu so prilagojeni za najtezje delovne pogoje izven urejenih cest.

Okno v sovoznikovih vratih pove€uje vidljivost SibkejSih
udelezencev v prometu.

oziroma 450.000 kilometrov. Na tokratni predstavitvi so nas seznanili s
Se eno novostjo, ki se nanaSa na prekucnike za nekoliko laZja opravila.
DAF je namre¢ svojo ponudbo gradbenih XDC in XFC razsiril na dvoosna
podvozja in vlacilce (4x2). Na voljo so z 8- in 9-tonsko sprednjo osjo in
13-tonsko zadnjo 0sjo, z zracnim vzmetenjem in s kolutnimi zavorami.

MOCAN TUDI NA CESTI

Ceprav je tokrat najvegji vtis naredila DAF-ova gradbena ponudba, s ka-
tero smo se vozili v kamnolomu, so se imeli Nizozemci tudi pri cestnih
razliGicah zmogljivin teZkokategornikov s ¢im pohvaliti. Celoten nabor
tandemskih pogonskih osi je na voljo tudi za vozila nove generacije v
konfiguracijah 6x4 in 8x4, za vozila, ki redno zahtevajo visoko moc¢ in
nosilnost. Tri- in Stiriosne Sasije (FAT in FAD) so na voljo za XD in XF z
dnevno, spalno in visoko spalno kabino. Vlacilec 6x4 (FTT) je na voljo
pri modelih XG in XG+, enako velja za podvozje 8x4 s krmiljeno zadnjo
osjo (FAV), ki omogoca dobro manevriranje. VlaCilec za zahtevne pogo-
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Tridelni jekleni odbija¢, globoko vanj pomaknjene meglenke in
jeklena zasc¢itna plosc¢a S¢itijo pred poskodbami.

je dela 8x4, s krmiljeno pogonsko osjo (FTM), je primeren za modele
XF, XG in XG+ in je idealen za izredne prevoze do 120 ton in vec.
DAF je celotno serijo, ki nam jo je pred kratkim predstavil na jugu Ni-
zozemske, poimenoval 'profesionalna’ vozila. Glede na vse, kar smo vi-
deli (in vozili), so vsa ta vozila, prav v teh oziroma podobnih razliicah,
res mojstri svoje obrti.

UIGRANA KOMBINACIJA

Tako kot obstojecCe razliCice za distribucijo in transport na dolge razdalje,
nova vozila za gradbenistvo in komunalna opravila poganjajo Pacckarjevi
visoko ucinkoviti motorji MX-11 in MX-13 z mo¢mi od 220 kW (300 KM)
do 330 kW (450 KM) oziroma od 270 kW (370 KM) do 390 kW (530
KM). Avtomatiziran menjalnik Traxon je serijski in ima na voljo terenski
program delovanja za optimalno pretikanje. V skladu s tem menjalnik
pretika izredno hitro in pri visokih motornih vrtljajih, da se ohrani zalet
na zahtevnem ali hribovitem terenu. Druge nove funkcije vkljucujejo 'ASR
Off' in 'Rock Free' za voZnjo po spolzkih podlagah in pomo¢ v primerih,
ko vozilo v iziemno tezkih okoliS¢inah obti¢i in se mora samo 'izkopati'.



Prva stopnica je vpeta gibljivo, tako da se ne poskoduje ob
stiku s terenom.

Z izbiro razliénih odgonov so modeli primerni tudi za komunalni
sektor.

HIDROSTATIENI POGON PRVE OSI

Za uporabo v pogojih, ki lahko obéasno zahtevajo dodatno moc¢ za pre-
magovanje jarkov, makadamskih cest, neasfaltiranega terena in str-
mih klancev, pri DAF-u za modele XDC in XFC ter 'Road' XD in razliici
XF - vse v konfiguraciji 4x2 - ponujajo moznost hidravlicnega pogona
sprednje osi. Robusten sistem, ki je sicer enostaven za vzdrzevanje,
poimenovan PXP, je mogoce aktivirati s stikalom na sredinski konzoli
in je na voljo v prvih §tirih prestavah za voznjo naprej ter prvi in drugi
prestavi za vzvratno voznjo. Ce radunalnik zazna zdrs pogonskih koles
(na zadnji osi), samodejno vklju¢i pogon na prednji kolesi. Vedji kot je
zdrs zadaj, vec€ oprijema nudijo prednja kolesa, ucinkovitost tega siste-
ma pa smo preverili v blatnem delu kamnoloma, pri vlailcu, ki je zab-
redel v blato. Z vklopom funkcije PXP, in tudi z ustreznim premikanjem
volana (kratki gibi levo in desno) se je celotna do 40 ton obremenjena
kompozicija v le nekaj sekundah brez tezav izvlekla.

VARNO NA ASFALTU IN ZUNAJ NJEGA

Kot je bilo pricakovati, imajo vse nove razliCice za gradbenistvo,
komunalne in druge specializirane namene koristi od novega var-
nostnega standarda, ki ga uvajajo pri novi generaciji tovornjakov
DAF. Vsi modeli imajo veliko vetrobransko steklo in velika stran-
ska okna z zelo nizko postavljenim spodnjim robom, kar zagota-
vlja najboljSo neposredno vidljivost v razredu. Za doplacilo je na
voljo stransko okno v desnih vratih, ki v kombinaciji z zloZljivim
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Opcijsko dodatno stransko steklo povecuje preglednost in
svetlost v kabini.

Z digitalno programsko integracijo so poenostavili izmenjavo
podatkov in komunikacijo med vozilom in hadgradnjo.

Hidrostati¢ni pogon prve osi PXP je mogoce vklopiti s stikalom
v kabini.

sovoznikovim sedeZem nudi neoviran pogled na peSce in kolesar-
je ob tovornjaku na sovoznikovi strani. Neposredno preglednost
izboljSujejo tudi dodatna bocna in zadnja stekla, ki so tudi na
voljo kot opcija. Od nagrajenih cestnih vlacilcev so prevzeli Se
eno novost: vsi tovornjaki DAF nove generacije so lahko opremlje-
ni s sistemom Digital Vision, ki nadomes¢a glavni in Sirokokotni
vzvratni ogledali. Znova smo se prepri¢ali o zmogljivostih DAF-o-
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B Vozilismo | DAFXDC&XFC ...

DAF-ov program tovornjakov nove generacije so razsirili s celo serijo razli¢ic s stirimi osmi, od katerih je ena pogonska.
To vkljucuje razli¢ice s krmiljeno pogonsko ali krmiljenimi sledilnimi osmi.

vega sistema Corner View, ki ponuja maksimalen kar 285-sto-
pinjski pregled okolice z A-stebricka kabine na sovoznikovi strani
- kar se je izkazalo kot idealno za voznjo tako po gradbiscih kot
v urbanih obmocjih. DAF-ov City Turn Assist z vizualnimi in zvocni-
mi signali opozori voznike na druge prometne udelezence, kot so
pesci, kolesarji, avtomobili in motorna kolesa, kadar se nahajajo
v mrtvem kotu na sovoznikovi strani.

UDOBNO V VSEH POGOJIH

Udobje se zacne Ze ob vstopu v kabino, ko voznik po optimalno
postavljenih stopnicah in pri pokonénem volanu enostavno zavza-
me svoj poloZaj. Razpon nastavitve sedezZev in volana je res velik,
kabina pa prostorna in nudi obilico odlagalnih mest. Dnevni kabini
so povecali notranji prostor. Vsi DAF-ovi tovornjaki nove generaci-
je imajo skupen kokpit, vkljuéno s popolnoma digitalno armaturno
plos¢o. Vsem funkcijam, povezanim z voznjo, voznik ukazuje na ve-
Copravilnem volanu in z ro€icama na volanskem drogu. Sekundarne
funkcije vkljucuje s stikali, ki so logicno namescena na armaturni
plosci in zlahka dosegljiva.

Ventili za upravljanje prekucnika (kipanje) so kot obi¢ajno namesceni
med vrati in voznikovim sedeZzem. Tretji sedeZ je zdaj na voljo za vse
razliice dnevne kabine in po novem nudi enako udobje kot sovoznikov
sedez ter ima dva naslona za roke. Glede prostora za noge na srednjih
sedezih je zaradi nekoliko spremenjene armaturne plosce vodilni v
svojem razredu. Med druge doplacilne dodatke spadajo vinilne notra-
nje obloge in prevleke za sedeZe, ki jih je enostavno Cistiti.

POGON ZA VSE VRSTE OPREME

DAF za novo serijo tovornjakov za gradbenistvo in komunalno uporabo
ponuja Sirok nabor odgonov moci za razlicne nadgradnje. Ta odgon
moci lahko neposredno poganja ¢rpalko ali kardan z izhodnim navo-
rom do 1.000 Nm, zaradi Cesar je idealen za betonske meSalce in vo-
zila za zbiranje ter odvoz komunalnih odpadkov. Za lazje aplikacije, kot
je postavitev nog dvigala ali sistemov za stresanje razsutega tovora, je
na Pacckarjevem motorju MX-11 na voljo razliCica kardanske gredi za
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neposreden pogon ¢rpalke. Ta odgon ima izhodni navor do 450 Nm in
ga prav tako neposredno poganja motor.

Poleg tega je mogoce na sprednji del motorja namestiti posredni od-
gon za pogon Crpalke. Ta 'lahek' odgon ima moc¢ 20 ali 35 kW in je
primeren za uporabo pri kotalnih prekucnikih. Pri DAF-u ponujajo tudi
Siroko izbiro odgonov moci iz menjalnika za pogon sistemov za razkla-
danje, kompresorjev in Zerjavov.

VOZILA PRIPRAVLJENA ZA NADGRADNJO

Po predstavitvi nove generacije tovornjakov so pri DAF-u okrepili Ze
tako tesno sodelovanje s 25 vodilnimi proizvajalci nadgradenj po vsej
Evropi. Rezultat je uGinkovit 'Plug and Play' proces namesS¢anja nad-
gradenj. Z digitalno programsko integracijo so poenostavili izmenjavo
podatkov in komunikacijo med vozilom in nadgradnjo. Komunikacija z
opremo z upravljalnimi elementi na armaturni plos¢i in Sirok nabor in-
formacijskih simbolov na digitalnem zaslonu prispevata k poenostav-
lieni namestitvi nadgradnje in posledi¢no lahko kupcu zagotovijo hitro
dobavo tovornjaka Zeljene konfiguracije.

Tandemske pogonske osi so na voljo z zra¢nim ali listnatim
vzmetenjem.



CYS

Advanced Telematics

A Eurowag Company

POPOLN NADZOR

na dosegu vasih prstov

Nase napredne telematske reSitve omogocajo uc€inkovito
upravljanje voznega parka kadarkoli in kjerkoli. Na vsakem trgu,

kjer poslujemo, nudimo vse na enem mestu - najboljSo podporo, ‘
svetovanje in pomoc¢ pri izboru resitev.

080 70 71 | info@cvs-mobile.com | www.cvs-mobile.com



B Predstavitev | VOLVOFL&FE ... ..

POSODOBLJEN SREDN

Z elektricnim dosegom do 450 kilometrov, 50 odstotkov krajSim ¢asom polnjenja in novimi aktivnimi
varnostnimi funkcijami so Volvovi posodobljeni elektricni tovornjaki srednjega razreda zasnovani za
urbano okolje — omogocCajo varen mestni promet in logistiko brez emisij.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: Volvo Trucks

ambicije glede trajnosti, so tovornjaki brez emisij, ki lahko zado-

voljijo vse potrebe mestnega prevoza in logistike, pomembnejsi
kot kadar koli prej. Da bi izpolnili te zahteve, Volvo Trucks predstavlja
svoja posodobljena elektricna tovorna vozila - Volvo FL in FE.

Ker mesta uvajajo Cista mestna obmodja in podjetja krepijo svoje

PODVOJENA MOC POLNJENJA

Zmogljivost polnjenja z izmeni¢nim tokom se je skoraj podvojila na 43
kilovatov, s ¢imer se je ¢as, potreben za polnjenje baterije, skrajsal za
priblizno polovico. Ponujajo tudi nedavno posodobljene pakete baterij,
ki zagotavljajo do 450 kilometrov skupnega dosega z enim polnjenjem.

VEC VARNOSTI

Vrsta novih funkcij bo povecala varnost tako za voznika kot za dru-
ge udeleZence v prometu, te varnostne nadgradnje pa pomenijo, da
modela FL in FE presegata sploSne varnostne predpise, ki bodo za-
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Celi veljati leta 2024. Nova modela imata tudi nov privlacen dizajn s
prenovljenim sprednjim delom, izrazitimi Zarometi LED in poudarjenim
logotipom ter napisom Volvo na sprednjem delu.

Nova modela Volvo FL- in FE je mogoce Ze narociti, dobave strankam
pa se zacnejo v prvi polovici leta 2024.

Elektriéni modeli nudijo hitrejSe polnjenje in vecji doseg.



Jl RAZRED

Pregled nekaterih posodobitev:

Zunanja ogledala so tanj$a, tako da voznik bolje vidi okolico.
Notranjost ima nove LED-Iuci in predal za shranjevanie, ki ga je mogoce
zakleniti.

Volvo FL in FE sta lahko opremliena s 360° kamero za pogled iz pticje
perspektive in/ali stransko kamero.

Nov obesek za kljuce je poln novih uporabniku prijaznih funkcij.
Elektricna razli¢ica ima nov vmesnik elektricnega odgona, ki omogoca
izdelavo nadgraden;j brez elektromehanskega motorja, kar poenostavi
nadgradnje in prihrani tezo.

Dodatki varnostnega sistema vkljucujejo zaznavanje ranljivih uporabni-
kov ceste, podporo za prepre¢evanje bocnega trka in podporo za opo-
zarjanje voznika.

ReSitve za vse oblike
transporta.

WA WIELTON

041 874 471
info@lev.si
www.lev.si

S LEV

ZASTOPSTVO IN PRODAJA PRIKOLIC
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B Vozili smo | MAN TGS 28.510 INDIVIDUAL LION S

ri oskrbi gradbiS¢ se danes zahteva ve¢ vsestransko-

sti kot neko¢C, ko je bil dvo- ali triosni prekucnik dovolj

za izpolnitev vseh zahtev. Danes pa morajo tovornjaki,
po eni strani nuditi ve¢jo manevrirnost, saj pogosto dosto-
pajo do prostorsko bolj omejenih mest, po drugi strani pa je
treba z enim vozilom pripeljati ve€ razli¢nih vrst blaga, tudi
predizdelanih gradbenih elementov ali paletnega blaga, zato
je dobrodoslo, da je tovornjak opremljen tudi s hidravlicnim
dvigalom.
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SE VEDNO MLAD IGRALEC NA TRGU

Od celovite prenove MAN-ove ponudbe tovornjakov so letos sicer
minila Ze tri leta, a gre pri novi generaciji levov Se vedno za v vseh
pogledih zelo sodobno vozilo. Kabina ohranja dobro prepoznavnost z
veliko ¢rno masko ter jeklenim tridelnim odbijacem. LED-Zarometi in
meglenke so zas¢iteni s kovinskimi mrezicami, kovinska zascitna plo-
S¢a pa je Se pod hladilnikom. Dobro odpornost proti poskodbam pa
nudi tudi gibljivo vpeta spodnja stopnica, medtem ko sta druga in tre-
tja zasciteni pred umazanijo s plasti¢nim podaljSanim pokrovom vrat.



eTransport.si

Gradbisca so okolja, kjer se od tovornjakov zahteva robustnost, dobre manevrirne
in terenske lastnosti, velika nosilnost ter vsestranska uporabnost. PreizkuSeni
TGS izpolnjuje vse to, z zraCnim vzmetenjem pa dodaja Se veliko mero udobja.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: BoStjan PauSer
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Notranjost kabine je izdelana iz kakovostnih materialov, pri seriji Individual Lion S pa

prinasa Se vrhunske usnjene sedeze z rdecimi kontrastnimi Sivi.

SERIJA INDIVIDUAL LION S

Serija Individual Lion S pri MAN-u predstavlja vrh ponudbe - tovornjak
se Ze navzven loCi od drugih z rdeCo dekorativno ¢rto na maski ter
prednjem senéniku. Se veé razlik najdemo v notranjosti kabine, kjer
so sedezi odeti v ¢rno usnje z rdeCimi Sivi in z vSitimi logotipom v nas-
lonu za glavo. V usnje je oblecen tudi dobro nastavljiv multifunkcijski
volanski obro¢, kjer za lepSi videz poskrbijo kontrastni rdeci Sivi. Prav
tako rdece barve so Se varnostni pasovi ter obrobe prezracevalnih rez
na armaturni plosci.

Celostno zunanjo podobo serije Individual zakljucujejo Se ¢rni elemen-
ti, kot so €rna platiS¢a in oznake modela na vratih, ki so namesto kro-
mirane prav tako mat érne barve. V primeru testnega tovornjaka pa so
bile ¢rne barve tudi zadnji jekleni blatniki ter zasCitni pokrov izpuSnega
lonca.

KRMILJENA
IN DVIZNA
TRETJA OS

Obracalni krog ta-
ko  vsestranskega
tovornjaka nikoli ni
dovolj majhen, Kk te-
mu lahko obcutno
pripomore konfigu-
racija s krmiljeno in
dvizno tretjo osjo. S
pomocjo dvizne osi
si tako voznik lah-
ko, na slabi podlagi,
povecduje oprijem
pogonske druge
0si, maksimalno
zmanjSa obracalni
krog, ter varCuje z
gorivom in obrabo

SmartSelect z vritljivim gumbom je
pnevmatik pri pra-

odliéna in varna resitev za upravljanje z
infotainment sistemom.
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Zapore diferencialov voznik vklaplja s
prakti¢nim vrtljivim gumbom.

znih voznjah. Pri obremenjenem vozilu pa
krmiljena os vseeno pomaga k manjSemu
obraCalnemu krogu, ob tem pa vozilo ohra-
nja zelo visoko raven udobja ter ima manjSo
obrabo pnevmatik.

Ko govorimo o udobju, je seveda treba izpo-
staviti, da je na tej tocki najvecji prispevek k
njemu v obliki zratnega vzmetenja. To sicer

Na motorni tunel je mogo¢e namestiti prakti¢en hladilnik, ki
hkrati lahko sluzi tudi kot delovna povrsina.

za zdaj Se vedno ni znacilno za gradbiSéne tovornjake, a postopno
postaja vse bolj pogosto, saj sodobno vzmetenje ponuja dobro robu-
stnost in nosilnost, poleg tega pa ponuja tudi mozZnost uravnavanja vi-
Sine vozila, kar prinasa Se dodatno prednost pri terenski dostavi blaga.
Voznik lahko seveda dviZzno os upravlja iz kabine s pomocjo stikala na
armaturni plos¢i, prav tako pa lahko tretjo, sledilno os, tudi samo raz-
bremeni, pri cemer pa ta Se vedno ohrani stik s podlago in nudi pomo¢
pri krmiljenju.

ZMOGLJIV SESTVALJNIK

Vrstni Sestvaljnik D26 prostornine 12,4 litra je bil v testnem tovornja-
ku z vrha ponudbe - s 510 konjskimi mo¢mi, a z novim modelskim
letom, so pri MAN-u temu motorju dodali Se dodatnih deset konjskih
moci. Ob tem ni treba poudarjati, da motor nudi zvrhano mero modi in
poskrbi za odli¢ne vozne lastnosti, ter bo zlahka kos nalogam, tudi ¢e
tovornjaku pripnemo prikolico. Je pa res, da se bo verjetno vecina kup-
cev, v primeru triosnega tovornjaka, odlocila za manj zmogljiv motor
iz ponudbe s 480 ali 440 konjskimi mo¢mi, ki bo prav tako zadovoljil
potrebe uporabnika.
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Za prenos moci skrbi avtomatiziran 12-sto-
penjski menjalnik MAN TipMatic, ki ga voznik
upravlja s pomocjo desne rocice ob volanu.
Na njej izbere smer voznje in lahko tudi po-
sega v izbiro prestav ali preklopi v roéni nacin
prestavljanja. Menjalnik ponuja tudi razlicne
vozne nacine, pri ¢emer je na terenu Se po-
sebej praktiCen program manevriranja, ki vo-
zniku omogoca zelo natancne in nesunkovite
premike pri po€asni voznji. Za premagovanje
zahtevnih terenov je mogoce preklopiti na
program, ki omogoc€a najveCjo zmogljivost,
MAN pa ponuja tudi program za terensko off
-road voznjo.

PREGLEDNA KABINA

Bavarski tovornjaki so Ze dolgo sloveli kot
vozniku prijazni, pri novi generaciji so to Se
nadgradili, saj so uporabljeni materiali v not-
ranjosti kabine na zelo visokem nivoju, prav
tako so vsa stikala lahko dosegljiva, zelo dob-
ra pa je tudi preglednost z vozniSkega sede-
Za. Prav tako si pohvale zasluZi osrednji LCD-zaslon, ki MAN-u lahko
nadomesca klasicne merilnike - ta, kljub temu da prikazuje obilico
podatkov, ohranja zelo dobro preglednost in voznik se bo hitro znasel
ter naSel podatek, ki ga tisti hip zanima. Sam prikaz pa si seveda lah-
ko prilagodi lastnim Zeljam. V testnem tovornjaku je bila sicer vgrajena
kombinirana izvedba s klasi¢nimi osnovnimi merilniki ter barvnim LCD
zaslonom med njimi.

Desni zaslon, namenjen infotainment sistemu, je klasi¢en - to pome-
ni, da ga ni mogoce upravljati na dotik, kot smo sicer vajeni pri vecini
vozil danes. Ze ob sami predstavitvi nove generacije tovornjakov smo
ta MAN-ov korak oznacili za pogumen in hkrati korak v pravo smer, saj
povecuje varnost, ker voznikovega pogleda in pozornosti ne odvraca
stran od ceste. Krmiljenje z vsemi multimedijskimi funkcijami pa je
zato, namesto preko zaslona, mogoce opravljati s pomocjo vrtljivega
gumba na armaturni plosci. Gre za zelo preprosto logiko, ki se je voznik
privadi Ze po nekaj minutah uporabe, gumbu pa je dodan tudi zloZljiv
naslon za roko oziroma zapestje.

zunanjosti kabine.

Tovornjaki so lah-
ko opremlijeni z
manjSim ali vecjim
LCD-zaslonom - v
primeru, da gre za
veCjega, kot pri na-
Sem testnem tovor-
njaku, se prikaz na
njem lahko razdeli
v dva dela, tako da
na primer voznik
na enem delu ves
¢as lahko spremlja
napotke  navigaci-
je, medtem ko na
drugem delu lahko
spremlja ali spremi-

Prekucnik je mogoc¢e upravljati tudi s klasiénim komandnim modulom ob vozniskem

sedezu.

Prakti¢en brezzi¢ni daljinski krmilnik omogoc¢a upravljanje s prekucno nadgradnjo iz

Kamere povsem odpravijo mrtve kote,
se je pa treba na Sirok vidni kot nekoliko
privaditi.

nja druge funkcije, kot je na primer radio ali
mobilni telefon.

DOVOLJ ODLAGALNIH POVRSIN

Za voznika, ki v kabini prezivi ves svoj delovni
dan, so odlagalna mesta Se kako dobrodosla
in pomembna. TGS ponuja veliko odlagalno po-
lico opremljeno s protizdrsno gumo na vrhu ar-
maturne plosce, dodatno so odlagalna mesta
na sredinskem delu armaturne plosce, kjer je
tudi predal, ter drzala za pijaco, vecje predmete
in oblacila pa je mogoce shraniti Se za sedezi.

V armaturi pred sopotniSkim sedezem je
prakti¢na zlozZljiva mizica, ki bo dobrodos-
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Tretja krmiljena in dvizna os mo¢no izboljSa manevrirne sposobnosti, zra¢no

vzmetenje tovornjaka pa povecuje udobje za voznika.

la v ¢asu pocitkov, na sredinskem motornem tunelu pa je mogoce
dodati Se hladilnik z dodatnim odlagalnim prostorom na njegovem
zgornjem delu.

Velika odlagalna mesta so $e na vratih, ki so na voznikovi strani opre-
mljena s priro¢nimi stikali - gre za prakti¢no reSitev, ki jo na trgu po-
nuja le MAN. Voznik ima na spodnjem delu vrat na voljo Stiri stikala,
katerih funkcije se lahko izbirajo pri naroanju vozila. To pomeni, da
lahko nekatere najbolj pogoste funkcije upravlja iz zunanjosti tovor-
njaka, brez potrebe po vstopanju v kabino - tu gre za veliko pridobitev
ravno pri tovornjakih za gradbiS¢a. V naSem primeru je bil tovornjak
opremljen s stikalom za zagon in izklop motorja, stikalom za vklop od-
gona, delovnih Zarometov za kabino ter varnostnih utripalk.

KAMERE NAMESTO OGLEDAL

Ceprav sistem kamer namesto klasi¢nih vzvratnih ogledal, ki se pri MAN
-u imenuje OptiView, pri tovornjakih namenjenih distribuciji ali gradbe-
nemu ter komunalnemu segmentu ne prinasa tolikSnih prihrankov pri
porabi goriva na racun boljSe aerodinamike, kot pri tovornjakih za prevo-
ze na dolge razdalje, pa ima druge prednosti. Zaradi manjsih dimenzij je
na tesnih mestih moc¢no olajSano manevriranje, prav tako je zmanjSana
verjetnost poskodb - e bi z njihovimi nosilci voznik vseeno zadel ob ovi-
ro, pa se te zlozijo skupaj, kot smo to vajeni pri ogledalih. Ker kamere po-
nujajo zelo Sirok kot pregleda okolice, se prakticno povsem iznicijo mrtvi
koti - s tem je moc¢no poveCana varnost, saj voznik ne more spregledati
delavca v okolici tovornjaka ali drugega stroja, vozila oziroma ovire.
Sistem kamer pri MAN-u nadomesca Cisto vsa ogledala, tudi tistega
nad vrati ter vetrobranskim steklom. Slika kamer pa se prikazuje na
velikih LCD-zaslonih names¢enih na A stebrickih v kabini. Posebnost
sistema OptiView je, da praviloma zdruZuje ve¢ slik razlicnih kamer -
to pomeni, da se v enem pogledu lahko rac¢unalnisSko zdruzijo do Stiri
slike, ker je razlog za popolno odpravo mrtvih kotov.

Vseeno pa je treba povedati, da kamere s seboj Se vedno prinaSajo
tudi kakSno negativno plat - za zaCetek zaradi Sirokega vidnega polja
zahtevajo nekaj privajanja, saj voznik nima vedno pravega obcutka,
kje oziroma na kaksni oddaljenosti okoli vozila se nahajajo ovire, v
dolocenih svetlobnih pogojih - predvsem pri mo¢nem soncu, pa se
zunaj urejenih cest, kot je recimo gradbisce s pesceno podlago, lahko
zgodi, da bo voznik zelo tezko lo¢il, kje je utrjena podlaga, po kateri se
lahko varno pelje.
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TUDI ZA NAJBOLJ ZAHTEVNE
TERENE

Neutrjen teren in slabe vremenske razmere
hitro lahko zagodejo voznikom, da bodo obti-
¢ali s svojim vozilom. V takih zahtevnih voznih
pogojih je zato zelo pomembno, da je vozilo
opremljeno z ustreznimi tehni¢nimi pomagali,
ki bodo voznika in vozilo reSile iz takSne za-
gate oziroma poskrbeli, da do nje sploh ne
pride. Testni TGS je bil tako opremljen s kar
tremi zaporami diferencialov - poleg zapore
zadnjega diferenciala Se s sredinsko in spre-
dnjo, voznik pa jih na armaturni plos¢i vkla-
plja s pomocjo vrtljivega gumba.

TRISTRANI PREKUCNIK IN
DVIGALO

Ko govorimo o vsestranskem tovornjaku, k temu
pripomore njegova konfiguracija, kot je to tristra-
ni prekucnik, ki mu je dodano Se hidravlicno dvi-
galo. Nadgradnjo prekucnika so na testnem tovornjaku izdelali pri podjetju
KH Kipper, voznik pa njegovo delovanje upravlja s pomocjo klasi¢ne kon-
zole, namescene levo od vozniSkega sedeza, ali pa tudi preko prakticnega
majhnega brezzZiénega daljinskega upravljavca, ki je dovolj majhen, da ga
ima lahko tudi v svojem Zepu. Keson je na svojem sprednjem delu opre-
mljen tudi s kovinsko zaS¢ito za ponjavo, ki ima vzdolZni pomik.
Hidravlicno dvigalo je bilo proizvajalca Hiab, z dvema moznostma
upravljanja - s pomocjo krmilih roCic ob samem dvigalu, ter mnogo
bolj prakticne reSitve v obliki brezZicnega daljinskega upravljavca
XSDrive, ki si ga voznik nadene na telo preko pasu.

Tehnicni podatki
MOTOR

D26/vrstni, Sestvaljni, Euro 6e

126 x 166
12,419
enostopen;jski

Vrtina x hod (mm)

Prostornina (I)

Turbo polnilnik

Vbrizg goriva skupni vod
SCR, DPF
375 (510) pri 1.800

2.600 pri 930-1.350

Cisgenje izpudnih plinov

Najvecja mo¢ (kw (KM) pri v/min)

Najvecji navor (Nm pri v/min)

MAN TipMatic

Stevilo prestav naprej/nazaj 12/2

Proizvajalec/tip MAN ComfortSteering
Premer volana 450 mm

KABINA
NN

ZAVORE
305 kW (415 KM) pri 2.400 v/min / retarder: 3.500 Nm

DIMENZIJE
Medosna razdalja

3.600 mm




DVE GENERACIJI,
EN DNA Z MOCJO LEVA.

dve generaciji tovornjakov, Ki
bosta popeljali naprej vas posel!

Poleg preverjenih in preizkuSenih rabljenih vozil, lahko spoznate tudi zadnjo
generacijo tovornjakov MAN TopUsed: odlicno vzdrzevana, temeljito preizkuSena,
izijemno ucinkovita in zanesljiva. Ne glede na to, kaj boste izbrali, z MAN TopUsed
boste preprosto v ospredju in boste lahko izkoristili prednosti zmogljivega celotnega
paketa. Nasi tovornjaki vam zanesljivo pomagajo pri doseganju Zelenega dobicka in
ponujajo inovativne resitve za nadzorovano, ucinkovito in gospodarno uporabo.

Vec informacij: http://www.man-slovenija.si




I Predstavitev | TAHOGRAF SE5000 SMART 2

POVECEVANJE
PRODUKTIVNOSTI

Stoneridge, vodilni dobavitelj digitalnih
tahografov, predstavlja tahograf SES000 Smart
2, naslednjo generacijo pametnega tahografa,
zasnovanega za izpolnjevanje standardov
evropskega paketa mobilnosti.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: Stoneridge

delkov podjetja Stoneridge, ki gradi na uspehu prejsnjih

modelov, da zagotovi Se vecjo raven natancnosti, zane-
sljivosti in funkcionalnosti. Tahograf SE5000 Smart 2, zasno-
van za izpolnjevanje posebnih potreb danasnje transportne
industrije, ponuja Siroko paleto funkcij, ki voznikom in upra-
viteljem voznih parkov olajSajo izpolnjevanje predpisov EU in
ucinkovitejSe upravljanje vozil.
Ta napredni model je postal obvezen v Evropski uniji za na no-
Vo registrirana vozila od 21. avgusta 2023 dalje, za vsa vozila
v mednarodnem prometu pa od 21. avgusta 2025.

Tahograf Smart 2 je najnovejsi v dolgi liniji inovativnih iz-

PREPROST PREHOD

S svojim uporabniku prijaznim vmesnikom SE5000 Smart
2 voznikom zagotavlja brezhiben prehod. Novi tahograf po-
enostavlja spremljanje Casa vozZnje in ¢asa pocitka za voz-
nike, obenem pa podjetjem zagotavlja enostaven dostop do
podatkov o voznem parku za skladnost s predpisi. Smart 2
je tudi popolnoma integriran s spletnim sistemom za analizo
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tahografov Stoneridge OPTAC3, ki vodjem voznih parkov ponuja
obsezno porocanje podatkov in zmogljive ter podrobne analize.

INTEGRIRAN BLUETOOTH

SE5000 Smart 2 ima vgrajen vmesnik Bluetooth/ITS, ki uporab-
nikom omogoca enostaven prenos in skupno rabo podatkov voz-
nika in tahografa z uporabo mobilnih aplikacij. Brezzi¢ni prenos
podatkov voznim parkom olajSa izmenjavo podatkov s sistemom
za razporejanje ali drugimi sistemi za upravljanje voznega parka,
kar povecuje ucinkovitost in optimizira operativne procese.

SAMODEJNO ZAZNAVANJE PREHODOV MEJE

Tahograf SE5000 Smart 2 ponuja nove funkcije, kot sta GeoFix
in preverjanje pristnosti poloZaja prek sistema Galileo OSNMA.
To omogoca avtomatiziran proces belezenja prehoda meje in
pospesi cestno kabotazno kontrolo z registracijo polozajev med
nakladanjem/razkladanjem. IzboljSa spremljanje ¢asa pocitka
voznikov in ¢asa voznje, preprecuje utrujenost in izboljSuje var-
nost v cestnem prometu.



................................................................................................................................................................. eTransport.si

Novi tahograf omogo¢a samodejno zaznavanje prehodov meje.

A1 vgradnjo, zamenjavo in kontrolo vseh vrst tahografov lahko brez
skrbi zaupate usposobljenim strokovnjakom v Taho Centru. yjy

21. avgust 31. december 21. avgust 1. julij

2023 2024 2025 2026

Od 21. avgusta Do konca leta 2024 je obvezna Obvezna je zamenjava Novo registrirana

2023 morajo biti vsa zamenjava starih analognih pametnih tahografov gospodarska vozila

novo registrirana in digitalnih tahografov s prve generacije s z najvecjo dovoljeno

vozila z najvegjo pametnimi tahografi druge pametnimi tahografi maso med 2,5 in 3,5 tone,

dovoljeno maso nad generacije v vseh vozilih z druge generacije do ki se uporabljajo v

3,5 tone opremljena najvecjo dovoljeno maso nad 21. avgusta 2025 v vseh mednarodnem transportu

s pametnim 3,5 tone, ¢e se ta uporabljajo vozilih z najveéjo dovoljeno (prevoz blaga), morajo biti

tahografom druge v mednarodnem transportu. maso nad 3,5 tone, Ce se ta od 1. julija 2026 opremljena

generacije. Izjema so pametni tahografi uporabljajo vmednarodnem | spametnim tahografom
prve generacije. transportu. druge generacije.

[l
k &
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B Predstavitev | MERCEDES-BENZ AROCS SLT

Tovarna Mercedes-Benz Molsheim je tovornjak opremila s
potrebno standardno opremo za ekstremne transportne naloge.

TISOC TON _
VLECNE MOCI

Mercedes-Benz Trucks je podjetju Viktor Baumann dostavil
posebej predelan tovornjak za prevoz tezkih tovorov (SLT). Najvecja
obremenitev prikolice novega Arocs SLT 4463 AS 8x6 je 1.000 ton.

Tekst: Daimler Truck  Foto: Daimler Truck

a prevoz tako velikih tovorov bo tovor-
anak vozil v kombinaciji z ve¢ priklop-

ljienimi tovornjaki. Skupna masa vseh
potisnih in vle¢nih vozil ter tovora je tako
lahko bistveno nad tiso¢ ton. Podjetje za
prevoz tezkih tovorov bo v prihodnje upora-
bljalo svoj novi tovornjak za prevoz transfor-
matorjev in izmenjevalnikov toplote.

PREDELANA KABINA

Arocs SLT 4463 AS 8x6 je edini tovornjak z
vsekolesnim pogonom v seriji modelov Aro-
cs s Siroko kabino. Naknadno opremljena
kabina BigSpace omogoc¢a upravljanje dveh
oseb med dolgimi nalogami. Ta pomemben
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korak v procesu predelave je izvedlo podje-
tje Paul Nutzfahrzeuge. Pri predelavi vozila
so sodelovali tudi pogodbeni partner Merce-
des-Benz Trucks RKG TruckService, tovarna
Mercedes-Benz Worth in tovarna za predela-
vo Mercedes-Benz Molsheim.

Ronald Ott (vodja prodaje Mercedes-Benz
Trucks & FUSO Nemcija): »Danes predajamo
vozilo, ki po ve¢ mesecih predelave postavlja
nove standarde v tezkem transportu. Zaradi
odlicnega sodelovanja vseh vkljuenih par-
tnerjev smo prepri¢ani, da bo to tezko tovor-
no vozilo prepri¢alo na vsakem metru poti in
vozniku ponudilo zelo udobno delovno mes-
to.« Matthias Kirschner (vodja voznega par-

V stolpu za kabino so vgrajeni rezervoarji
za gorivo, hladilni sistem ter shranjevalne
omarice.
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Tezko tovorno vozilo Mercedes-Benz, izdelano za podjetje Viktor Baumann, je prvo
tovorno vozilo v modelski seriji Arocs z vsekolesnim pogonom in Siroko kabino.

ka pri podjetju Viktor Baumann): »S takSnim
tovornjakom v nasem voznem parku prak-
ticno ni niesar, kar bi bilo za nas preveliko
ali pretezko. Podjetja za predelavo so tukaj
opravila odlicno delo in so dostavila toéno
to, kar smo Zeleli.«

SPECIALNI TOVORNJAK ZA
POSEBNE NALOGE

V ekstremno tezkih aplikacijah podjetja Bau-
mann dva, trije ali ve¢ tovornjakov, spojenih
skupaj, vlecejo vecosno ploscad ali nosilni
most, od spredaj, medtem ko drugi tovor-
njak potiska od zadaj. Novi Mercedes-Benz
Arocs SLT 4463 AS 8x6 z vle¢no nosilnostjo
prikolice do 1.000 ton na vle¢ni sklopki je
namenjen kot zadnje vle¢no vozilo in s tem
povezava s prikolico. Prevoz taksnih tovorov
je potreben na primer za prevoz tezkega in
velikega, nedeljivega blaga, kot so izmenje-
valniki toplote ali transformatorji.

Vozilo je imelo Ze tovarniSko ojaceno Sasijo
in ustrezen pogon. Z naknadno vgrajeno vo-
dilno osjo, namescenimi sklopkami za tezka
bremena spredaj in zadaj ter drsnikom za
tezka bremena so bili v tovarni Mercedes-
Benz v Molsheimu ustvarjeni tehniéni pred-
pogoji za tezke operacije. Da bi povecali
pritisk na kolesa in s tem povecali oprijem,
so pri Paul Nutzfahrzeuge na Spodnjem
Bavarskem namestili tako imenovano ba-
lastno plos¢ad. Paulova ekipa za predelavo
je izvedla tudi obsezno predelavo v Siroko
kabino.

PODROBNI KORAKI PREDELAVE

Posebne zahteve strank uresniCuje cen-
ter Mercedes-Benz Custom Tailored Trucks
(CTT) v najvecji predelovalni tovarni Merce-

des-Benz Trucks. V tovarni v Molsheimu v
Franciji je vozilo dobilo dodatno os in tako
postalo Stiriosno vozilo 8x6. Poleg tega je
naknadna vgradnja vkljuCevala sedlo, dr-
snik za tezke obremenitve in priklju¢ne sklo-
pke za tezke prikolice. Spredaj je namesSce-
na tezka spojka Rockinger tip 56e. Na zadnji
strani lahko stranka namesti 1000-tonsko
vleéno sklopko Rockinger RO58E. Za kabino
so vgradili zadaj namescen hladilni sistem,
900-litrski rezervoar za gorivo in hidravli¢ni
sistem za krmiljenje polpriklopnika. Po prib-
lizno 14 tednih so bili predpogoji za tezki
vlacilec izpolnjeni in predelava v Molsheimu
je bila zaklju¢ena.

Paul Nutzfahrzeuge kot pomemben partner
Mercedes-Benz Trucks skrbi za nadgradnjo

in predelavo gospodarskih vozil ter doba-
vlja reSitve za vozila za posebne namene.
V tovornjaku je ekipa za predelavo iz Paula
zamenjala kabino StreamSpace Sirine 2,3
metra s Siroko kabino BigSpace s Sirino
2,5 metra. Nova kabina ima majhen motor-
ni tunel visine priblizno 10 centimetrov, da
ne preseze dovoljene skupne viSine Stirih
metrov. V ta namen je vozilo spredaj tudi
znizano. Zaradi zamenjave kabine je bilo
treba prilagoditi notranjo opremo, vkljuéno
z instrumentno plosc¢o, posteljo in predali.
Podjetje Paul je namestilo tudi dodatni stolp
s shranjevalnimi predali za kabino in names-
tilo balastno plos¢ad podjetja Greiner. Sku-
paj na novo vgrajenih ali zamenjanih je bilo
priblizno 9.500 delov. Da bi ohranili znacaj
in lastnosti tovornjaka z zvezdo, je bilo za to
posebno narocilo uporabljenih ¢im ve¢ kom-
ponent serije Mercedes-Benz Trucks. lzved-
ba teh korakov predelave je trajala priblizno
Stiri mesece.

PREDAJA STROKOVNJAKU ZA
TEZKA BREMENA

Sredi oktobra 2023, slabo leto po izdelavi
osnovnega vozila, se je posebej predelan
tovornjak vrnil v Worth am Rhein. Pred pre-
dajo so strokovnjaki iz TUV odobrili vozilo za
posebne namene, nato je bil tovornjak prip-
ravljen za uporabo.

Z veC kot 130-letnimi izkuSnjami se podje-
tje Viktor Baumann Steje za enega vodilnih
strokovnjakov za izredne prevoze v Nemcdi-
ji. EKipa na sedeZzu Baumanna Ze nacrtuje
prihodnjo transportno operacijo z uporabo
mocne nove pridobitve svoje flote.

Specialni Arocs SLT za izredne prevoze nudi tiso¢ ton vieéne mogi.
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B Logistika | POGODBE . .

PREVOZNE
POGODBE

Pogodba je sporazum dveh ali ve€ strani glede medsebojnih obveznosti, obiCajno
narejena v pisni obliki, lahko je tudi ustni dogovor. Pri prevozu potnikov pogodba zajema
prevoz potnika, ki lahko ima tudi prtljago. V primeru, da se prtljaga pelje sama, brez

potnika, govorimo o prevozu tovora.

Tekst: Marko Krofli¢

osebnost pogodbe o prevozu tovora je,
Pda jo skleneta posiljatelj in prevoznik

v korist prejemnika, posiljatelj jo lahko
spremeni tudi, ko je Ze bila sklenjena (usta-
vitev prevoza, spremeni prejemnika tovora ali
kraj dostave) in ima omejitev odgovornosti,
saj prevoznik odgovarja za povzroceno skodo
na tovoru le do dolo¢enega zneska. Izjema je
letalski prevoz, kjer ni omejitve odgovornosti
za Skodo, ki jo utrpijo potniki.
Prodaja blaga je v mednarodni in tudi domaci
trgovini obi¢ajno povezana s prevozom blaga
od prodajalca do kupca. V razmerje iz prodaj-

Foto: Depositphoto
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ne pogodbe se tako vkljuci prevoznik, ki na
podlagi sklenjene prevozne pogodbe omogo-
¢i izpolnitev prodajne pogodbe. Interes kupca
pri prodajni pogodbi je praviloma v tem, da
prejme s prodajno pogodbo dogovorjeno bla-
g0, brez napak, v koli€ini oziroma Stevilu, do-
locenem v pogodbi. Ce kupec prejme blago,
ki ne ustreza pogodbenim pogojem, ¢e blaga
sploh ne prejme ali ¢e ne prejme celotne do-
govorjene koli¢ine, ima v razmerju do proda-
jalca na voljo razli¢na pravna sredstva v smeri
izpolnitve pogodbe oziroma prilagoditve raz-
merja dejanskim okoliS¢inam ali v smeri pre-

nehanja pogodbenega razmerja, prav tako
pa tudi zahtevke za povrnitev nastale Skode.
Uporaba navedenih pravnih sredstev pa je od-
visna od izpolnjevanja razliénih pogojev, bolj
ali manj strogih.

Prevozne pogodbe so v pravniSkem smislu
podrobneje obravhavane v posebnem poglav-
ju Obligacijskega zakonika. Poleg splosnih
dolocb je podrobneje opredeljen prevoz stvari
in prevoz oseb.

Prevozna pogodba je bistveni element med-
narodnega transporta. Z njo se prevoznik
zavezuje, da bo blago dostavil na v pogodbi



dolo¢en namembni kraj, narocnik prevoza pa,
da mu bo za to placal prevoznino. Prevozna
pogodba praviloma ne vkljucuje nakladanja in
razkladanja blaga. To obicajno opravita naro¢-
nik (dobavitelj) in prejemnik blaga. Ravno ta-
ko mora naroénik sam poskrbeti za ustrezno
embalazo in paletiziranje blaga (tovora). Pre-
voznik odgovarja za poskodbo ali izgubo blaga
in za zamudo pri njegovi izroCitvi od trenutka,
ko je blago prejel, pa vse do trenutka, ko je
blago predal v namembnem kraju. S prevozno
pogodbo se dolo¢i tudi cena za prevoz blaga.
Mednarodni transport urejajo mednarodne
konvencije, mednarodni sporazumi in splosni
pogoji mednarodnih organizacij prevozov. V
cestnem prometu se najpogosteje srecujemo
s CMR-jem, ki ureja podroc¢je mednarodnih
prevozov blaga v cesthnem prometu, TIR-om,
ki je namenjen omilitvi ovir v mednarodnem
pretoku blaga (blago se ne pregleduje na
obmejnih carinskih uradih tranzitnih drzav,
ampak samo v odpremnem in namembnem
kraju), ADR-jem - evropski sporazum o med-
narodnem prevozu nevarnih snovi po cesti in
IRU-jem - mednarodna zveza za cestni tran-
sport v Evropi. V ZelezniSkem prometu sre-
¢amo CIM (enotna pravila o mednarodnem
zelezniSkem prevozu), RID (Evropski spora-
zum o mednarodnem ZelezniSkem prevozu
nevarnega blaga) in COTIF (prevoz potnikov in
tovora). V pomorskem prometu so SOLAS (o
varstvu Cloveskega zivljenja na morju), Med-
narodna konvencija o izenacenju nekaterih
pravil o konosamentu, Hamburska pravila,
BIMCO (BaltiSka in mednarodna organizacija
ladjarjev in agentov) in Kodeks IMDG za pre-
voz nevarnega blaga po morju. Zracni promet
opredeljujejo PariSka konvencija (preleti letal
¢ez ozemlja tujih drzav in uporabo tujih leta-
liS¢), VarSavska konvencija (ureja premozenj-
sko-pravna vprasanja, odgovornost prevozni-
ka), Cikaska konvencija (sporazum o tranzitu
v mednarodnem zraénem prometu), Montre-

Pogodbo o prevozu tovora skleneta posiljatelj in prevoznik v korist prejemnika blaga.

so za kupca tudi zagotovilo, da bodo izpolnje-
ni pogoji o dostavi blaga v pravem ¢asu in na
pravi kraj, za prodajalca pa pomenijo garanci-
jo izplacila kupnine.

Cestni tovorni list CMR je javna listina in prav
tako nima narave vrednostnega papirja, ure-
ja ga konvencija CMR. Tovorni list se izda ob
sklenitvi prevozne pogodbe in ob izrocitvi bla-
ga s strani poSiljatelja (lahko ga izpolni tudi
Spediter). CMR je pomemben dokument v
primeru nastanka transportne Skode. Ce pre-
jemnik blaga na tovornem listu ob prejemu
blaga ne naredi zaznamka (obi¢ajno v rubriko
18), prevoznik pri zavarovalnici ne bo mogel
uveljavljati povracila Skode.

Pogodba

Zelezniski tovorni list CIM je javna listina in ni-
ma narave vrednostnega papirja. Tovorni list
je dokument na 'ime'. Z enim tovornim listom
se lahko odpremi posiljka blaga samo od ene-
ga posiljatelja, naslovljen pa je na prejemnika
blaga.

Konosament (Bill of Lading - nakladnica)
je prevozna listina v pomorskem transpor-
tu, popolnoma samostojen dokument, ni
vezan na nobeno pogodbo in je vrednostni
papir.

Letalski tovorni list AWB je dokaz o sklenje-
ni prevozni pogodbi. V nekaterih drzavah
priznavajo AWB tudi kot carinski dokument
ali pa celo kot carinsko deklaracijo.

Pogodba je pravniski izraz za sporazum med dvema ali ve¢ strankami glede medsebojnih obveznosti.
Obic¢ajno so pogodbe narejene v pisni obliki, redkeje pa tudi le v ustni.

Pogodba je pravniki izraz za pisni ali ustni sporazum zaklju¢en s soglasnim izrazanjem volje dveh ali
veC oseb oziroma pravnih subjektov. Velja z dnem podpisa pogodbenikov oz. drugim dogovorjenim ter-
minom. Stranki morata imeti potrebne zmoznosti za sklenitev pogodbe, pogodba pa ne sme biti nepo-
membna, nedoloena, nemogoca ali nezakonita sklenjena v zmoti, prevari ali pod vplivom sile oziroma
groznje. Ce je ponudba priskrbljena zakonito, lahko vsak ustni dogovor med dvema strankama osnuje

zakonito pogodbo. Prakti¢na omejitev pa je, da imajo na sploSno le stranke s pisnim dogovorom tudi
materialne dokaze (pisno pogodho), s katerimi lahko dokazujejo dejanske pogoje, izrecene ali dolocene
v ¢asu izdelave pogodbe v primeru spora ali neizpolnjevanja pogodbenih ¢lenov ene ali druge stranke.
Vecina pogodb v vsakodnevnem Zivljenju je lahko in tudi je ustvarjenih ustno, na primer nakup knjige ali
sendvica. V€asih so pisne pogodbe zahtevane s strani strank, ali pa so zakonito doloCene s strani do-
locenih pravosodnih organov za dolocene vrste dogovorov, na primer nakup hise ali zemljiSca, licenéna
pogodba, pogodba o prodaji na obroke itd. Ponudba z ene strani je zadniji predlog doloCeni stranki z
namero podpisa pogodbe, ki vsebuje vse bistvene elemente pogodbe. Ce pogodba zahteva doloéeno
formo, potem mora biti tudi ponudba v tej obliki. Objektivno bistvene elemente pogodbe najdemo v
zakonu in so opredeljeni za posamezne vrste pogodb.

Dvostranska pogodba je najbolj pogosta. Je pisni dogovor, pri katerem vsaka pogodbena stranka drugi
pogodbeni stranki nekaj obljubi, torej imamo na obeh straneh dolznosti, pravice in financne posledice.
Pri enostranski pogodbi se samo ena pogodbena stranka zaveze, da bo nekaj izpolnila. Ponudba je dana
vec ljudem oziroma 8irSi javnosti s pomocjo oglasov. V tem primeru pride do sprejetja ponudbe Sele po
izpolnitvi pogojev.

alska konvencija (poenotenje nekaterih pravil
za mednarodni letalski prevoz) in IATA (ureja
pogodbene odnose v zraChem prometu).

TRANSPORTNE LISTINE
NADOMESCAJO POGODBE

Listine v mednarodnem transportu blaga, ki
jih izdajajo transportna podjetja, imajo velik
finanéni in komercialni pomen. Vec¢inoma
nadomescajo pogodbo med naroénikom in
prevoznikom oziroma izvajalcem prevoza, v
mednarodni blagovni menjavi se uporabljajo
za Crpanje akreditiva, z nekaterimi listinami
(konosament, FCT, FBL) pa se lahko prenasa
lastninska pravica na blagu. Transportne listi-
ne in transportni dokumenti o prevozu blaga
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B Reportaza | NUFAM 2023

NADGRADNJE TOVORNIH
VOZIL IN KOMPONENT

V Karlsruheju je potekal specializiram sejem Nufam 2023, na katerem so svoje
resitve, poleg proizvajalcev gospodarskih vozil, pokazala tudi podjetja, ki se ukvarjajo
z nadgradnjami svojin tovornih ali lahkih gospodarskih vozil ter komponent.

Tekst: BoStjan Saje  Foto: BoStjan Saje

DAF XDC

Pri Dafu so predstavili celotno paleto s poudarkom na vozilih za grad-
beni sektor XDC in XFC. Tovornjak ima velik pristopni kot in visoko od-
daljenost od tal ter edinstveno zunanjo zasnovo z robustnim odbijacem
in jekleno za$c€itno ploSco hladilnika. Kabina ima na sovoznikovi strani
lahko vgrajeno dodatno okno DAF Corner View za boljSo vidljivost ran-
ljivih udelezencev v prometu (peSci, kolesarji).

Ford Truck — F-Max 500 Living

Pri Ford Truck so skupaj z

nemsSkim partnerjem F-Trucks

Dietrich premierno predstavili

tovornjak F-MAX 500 z opremo

Living. V notranjosti kabine za

le enega voznika 'Driver Single

Cab', z oznako Living, ki nima

vgrajenega sovoznikovega

sedeza, najdemo standardno

opremo dnevnega prostora,

ki ima ambientalno osvetlitey,

jedilnico in kuhali¢e z mikro-

valovno pecico, hladilnikom

in aparatom za kavo. lzvle¢ni

umivalnik z vgrajenim rezervoarjem za vodo in zlozljivo mizico. Na zadnii
strani kabine so names$ceni tudi veliki odlagalni prostori.
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HUMBAUR FLEXBOX

Humbaur je v sodelovanju z druzbo Eder predstavil dostavno vozilo za pre-
voz avtomobilov. Nadgradnja na Sasiji Mercedes Sprinterja je namenjena za
prevoz vozil z visokim nivojem zas€ite. Obojestranska boc¢na dvokrilna vrata
Sirine treh metrov in viSine 1,8 metra zagotavljajo optimalen dostop v tovorni
prostor. Z notranjimi klju¢avnicami je mogoCe vrata odpreti tudi od znotraj.
LED-trakovi so nameSc¢eni pod streho na levi in desni strani in zagotavljajo
dobro in enakomerno notranjo osvetlitev. Upogibni mehanizem Sasije zago-
tavlja nizek kot klancine, s hidravli¢no aluminijasto dovozno rampo, je tako
mogoCe nalagati tudi specialna vozila, kot so na primer dirkalniki.

IVECO - Daily Concept Van ATV

Koncept dostavnika na Sasiji Iveco Daily ponuja skupno 16,3 metra shranje-
valnega prostora na policah. Namesto klasi¢nih sovoznikovih vrat ima vgra-
jena elektricna drsna vrata za laZje vstopanje in izstopanje. Spremenjene
stopnice nudijo laZji in hitrejSi prehod do tovornega prostora. VozniSka kabi-
na ima pregradno steno z drsnimi vrati, ki sluZi kot prehod v tovorni prostor.



Junge Ecobox

Nadgradnja Junge Ecobox v razli¢ici Lightstar ima nov aerodinamicni di-
zajn, s pomocjo katerega je mozno prihraniti gorivo ter zmanj$ati ogljicni
odtis. Samo aerodinami¢nost nadgradnje so s pomocjo preizkusov v
vetrovniku izbolj$ali za do 40 odstotkov. Lightstar je bil razvit kot inova-
tiven koncept nadgradnje za razlicne transportne reSitve v razredu 3,5
t do 6,5 tone NDM in je idealna resitev za vozila z alternativnimi pogoni.

JOST KKS

Samodejni priklopni sistem KKS z novim prikljuckom KKS-U, ki je sedaj name-
$cen na prikolici, je hitrejSi, varnejSi in ucinkovitejSi. KSS voznikom omogoca,
da samodejno, varno in hitro priklopijo in odklopijo polpriklopnike z daljinskim
upravljalnikom, ne da bi zapustili voznikovo kabino. Voznik je voden skozi celoten
postopek priklopa, senzorska tehnologija pa zagotavija informacije v Zivo na da-
ljinskem upravijalniku KKS skozi vsak korak postopka.

S prikljuckom KKS-U je obstojeCe vozne parke mogoce brez vecjega napora
naknadno opremiti s sistemom KKS, saj se enostavno in hitro namesti na spo-
dnjo stran polpriklopnika.

Prikljuéek KKS-U upravija

vse mehanske, elektricne

in pnevmatske povezave

med tovornjakom in priklo-

pnikom.

Predstavili so tudi King Pin

Finder, kamero, integrirano

v sedlo za priklop polpriklo-

pnika, ki zagotavlja pomo¢

med priklopom, s &imer

poveCuje varnost in udobje.

Mercedes-Benz eEconic

Mercedes je razstavil posebno izvedbo elektricnega eEconica z nadgra-
dnjo Sirine 3 metre in daljSo medosno razdaljo 5,5 metra, za prevoz Sasij
med proizvodno halo in lakirnico v tovarni Mercedes-Benza v Worthu.
Opremili so ga tudi z elektrohidravlicno rampo za laZje nakladanije in ele-
ktriénim vitlom.

KRONE - Nova generacija pnevmatik

Za novo pnevmatiko za
priklopnike Krone z no-
silnostjo 5 ton so znacilni
robustna osnova, ojace-
na karkasa in razSirjena
tekalna plast. Lahko se
uporablja za regionalni in
distribucijski prevoz blaga
ali prevoz na dolge razda-
lie. Simbol snezinke ozna-
Cuje dobre lastnosti tudi v
zimskih razmerah. Globina
profila 18 milimetrov za-
gotavlja ohranjanje dobrih
voznih lastnosti na visoki
ravni skozi celotno Zivljenjsko dobo ter nudi 35 odstotno znizanje strokov.

KASSBOHRER -
raztegljiv nizkopodni polpriklopnik

Predstavili so 3-osni nizkopodni raztegljiv polpriklopnik K.SLA R 3 za prevoz
tezkih gradbenih strojev ter kmetijskih in gozdarskih strojev. Nakladalna visina
plos¢adi znaSa 875 milimetrov. Na voljo so pritrdilni obroci za pripenjanje to-
vora nosilnosti 10 ton, kontejnerske kljuavnice in ve¢ razli¢nih izvedb ramp.

Mercedes-Benz eCitan

Premiero je doZivel elektricni dostavnik eCitan, ki ima elektromotor moCi
90 kilovatov in baterije kapacitete 45 kWh, vgrajene v pod vozila. V stan-
dardni razli¢ici je mogoCe z njim prevazati dve euro paleti, v podalj$ani pa

jih je mogoce nakladati tudi skozi bo¢na drsna vrata.
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RENAULT TRUCK C E-Tech

Tovornjaki Renault Trucks iz serije E-Tech so opremljeni z dvema do
Sestimi litij-ionskimi baterijskimi paketi s skupno kapaciteto 180 do 540
kWh. Glede na konfiguracijo je mogoce vgraditi dva ali tri elektromo-
torje, ki nudijo skupno mo¢ do 490 kilovatov (666 KM). Premierno so
predstavili serijo C E-Tech z nameSceno Palfingerjevo nadgradnjo za
prevoz kotalnih zabojnikov.

SAF - krmilna os za prikolice

Samokrmilna os za prikolice SAF INTRA je zasnovana za posebne tran-
sportne zahteve, ki ponuja precejSnjo optimizacijo teze in vecjo prilago-
dljivost na zavitih poteh. Tehni¢no dovoljena osna obremenitev znasa 9
ton. Vozniku nudi pomo¢ pri krmilienju do hitrosti 25 km/h in je aktivna
med vozZnjo naprej in pri vzvratni voznji. Teza sistema znaSa okoli 40
kilogramov.
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SCHWARTZMULLER -
polpriklopnik za prevoz odpadkov

Novo zasnovan keson iz jekla je bil posebej razvit za industrijo odstra-
njevanja odpadkov in ponuja nakladalno prostornino 52 m3. Karoserija
v lahki konstrukciji z optimizirano tezo, ima vodoravno profilirane stene
in stabilizacijski okvir v zgornjem delu. Zadnja stena je sestavljena iz
dvokrilnih vrat, ki so zaklenjena in upravljana z vrtljivo klju¢avnico. Za
varen postopek nakladanja in razkladanja je nameScen tudi pnevmatski
varnostni zaklep, ki se upravlja na strani prikolice.

WIELTON - Recycle master M3 slider

Prikolica je namenjena prevozu kotalnih zabojnikov dolzine 5 do 7,2
metra v skladu s certifikatom DIN 30722. Sasija vozila je izdelana iz
na trgu (1.120 mm pri dvojnih kolesih), kar zagotavlja vecjo stabilnost
pri voznji. Varnost transporta zagotavljajo tudi mehanske rolo in pnev-
matske kljucavnice za priklop zabojnika. Poleg tega ima drsni vozi¢ek
prikolice jeklene valje z drsnimi lezaji s tesnilnimi obrogi.

Premierno so predstavili tudi novo Hardox prekucno polprikolico za pre-
voz odpadnega jekla s spremenjeno obliko kesona in vecjim izborom
prostornin.






B Vozili smo | DOSTAVNIKI STELLANTIS

POVSEM PRENOVLJEN
PONUDBA DOSTAVNIK(

Skupina Stellantis je predstavila v celoti prenovljeno ponudbo lahkih gospodarskih vozil
znamk Citroén, Fiat, Opel in Peugeot, in to v vseh treh razredih: majhnih, srednjih in velikih
dostavnikov z velikim poudarkom na izboljSanih elektricnih pogonih. Njihov cilj je postati

Stevilka ena na svetu.

Tekst: BoStjan PauSer

tellantis zeli prehiteti Ford in postati naj-
S vedji proizvajalec lahkih gospodarskih
vozil na svetu, popolna prenova celotne
ponudbe pa je pomemben korak v tej smeri.
Lani so proizvedli 1,6 milijona lahkih gospodar-

skih vozil, kar je priblizno dvesto tiso¢ manj od
Forda, ki je trenutno vodilni na svetu.
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Foto: BoStjan PauSer, Stellantis

STIRI ZNAMKE, TRI VOZILA

Pri skupnih projektih je jasno, da si ti v veli-
ki meri delijo isto osnovo, ki si jo nato vsaka
znamka malenkost prilagodi. Pri Stellantisovi
ponudbi dostavnikov je princip popolnoma
enak, stiri znamke si delijo tri osnovne mode-
le dostavnikov, ki pa so oblikovno prilagojeni

vsaki znamki - tu gre predvsem za razlike na
maski vozil, ter na armaturni plosci, ponekod
pa so razlike tudi v opremi, ki jo nudijo in je
prilagojena oziroma znacilna za posamezno
znamko.

Pri takih sodelovanjih se pogosto pojavi
vprasanje o »kanibalizmu« - ali si ne bodo



A

znamke med seboj kradle kupcev, a odgovor
vodilnih pri Stellantisu je jasen - kupci se od-
lo¢ijo za znamko, ki jim je bliZja, ali z vidika
pripadnosti, preteklih izkuSenj ali blizine pro-
dajalca oziroma servisa, vse znamke pa na
koncu, na ravni celotne Evrope, s tem samo
pridobijo.

........................................... eTransport.si

Dostavniki kompaktnega razreda so bili delezni malenkostnih oblikovnih popravkov,
ter predvsem izboljSanega elektricnega pogona.

V notranjosti so novi volanski obro¢, ter osredniji zaslon, kot tudi zaslon infotainment

sistema.

KOMPAKTNI RAZRED

Kompaktni dostavniki (Citroén Berlingo Van,
Fiat Doblo, Opel Combo in Peugeot Partner) so
na voljo v dveh dolzinah (standardni 4,4 metra
in podaljSani 4,75 metra) ter Stirih izvedbah
od tovorne do potniske ter kombinirane. No-
silnost znasa do ene tone, z njimi pa je mo-

goce prevazati tovore dolZzine do 3,44 metra.
Izvedbe z motorjem z notranjim zgorevanjem
(bencinski in dizelski) dopolnjujejo baterijsko
elektricne - njihova druga generacija sedaj
ponuja do 330 kilometrov dosega z enim pol-
njenjem. Najveéja mo¢ elektromotorja znasa
136 kilovatov in 270 Nm navora. Baterija ima
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Sredniji razred, poleg dveh dolzin, ponuja tudi Stevilne izvedbe od tovorne do potniske in kombinacije obeh, kakor tudi Sasijo za

namestitev nadgraden,;.

50 kWh uporabne kapacitete, voznik pa med
voznjo lahko izbira tri vozne nacine.

Polnjenje baterij na hitri stokilovatni polnil-
nici traja pol ure, na pocasnejsi 7,4-kilovatni

pa je treba za popolno napolnjenost pocaka-
ti sedem ur in pol. Vozila so prejela tudi ne-
koliko posodobljeno zunanjo podobo, ki se
razlikuje od znamke do znamke, enako pa

Novosti v notranjosti so podobne kot pri malih dostavnikih - ta je postala sodobnejSa

in bolj digitalizirana.
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velja tudi za armaturno ploS¢o in potniSke
sedeze.

SREDNJI RAZRED

Srednji velikostni razred (Citroén Jumpy, Fiat
Scudo, Opel Vivaro in Peugeot Expert) ponuja
Sest razli¢nih izvedb, dve dolzZini (standardna
4,98 in podaljSana 5,33 metra), nosilnost do
1,4 tone in prostornino tovornega prostora do
6,6 md.

Izbirati je mo¢ med tremi vrstami pogona,
poleg klasi¢nih motorjev z notranjim zgore-
vanjem je tu prav tako druga generacija ba-
terijsko elektricnega pogona z dosegom do
350 kilometrov, ter izvedba z gorivnimi celi-
cami ter pogonom na vodik, ki omogo¢a do
400 kilometrov dosega z enim polnjenjem. Pri
elektricni se stranke lahko odlo¢ajo med dve-
ma kapacitetama baterij, osnovna ponuja 50
kWh, vecja pa 75 kWh uporabne kapacitete.
Elektromotor je enak kot pri kompaktnih do-
stavnikih, torej s 136 kilovati mociin 270 Nm
navora, prav tako so vozniku na volje tri vozni
nacini ter moznost upravljanja jakosti regene-
rativnega zaviranja, ko spusti stopalko za plin.

VELIK RAZRED
Najve¢ novosti je pri najveCjih dostavnikih
(Citroén Jumper, Fiat Ducato, Opel Movano in
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Veliki dostavniki z izboljSano aerodinamiko in pogonskim sklopom omogocajo do devet odstotkov manjSo porabo goriva - vsi
proizvajalci sedaj uporabljajo tudi isti 2,2 litrski Fiatov dizelski motor. Elektri¢na razli¢ica s 420 kilometri nudi najvecji doseg v

svojem razredu.

Peugeot Boxer). Pri njihovi elektri¢ni razliCici je
nova baterija kapacitete 110 kWh, ki zagota-
vlja najvecjo avtonomijo v tem razredu - do
420 kilometrov (WLTP cikel merjenja), zaradi
¢esar dostavniki nudijo 30 odstotkov veéji do-
seg v primerjavi s prejsnjimi. Nova pogonska
enota, ki lahko sprosti do 200 kilovatov moci
(270 KM) v kombinaciji s 410 Nm navora, za-
kljuéuje prenovo. Sistem polnjenja je prav tako
popolnoma nov in predstavlja dva standardna
vgrajena polnilnika, ki lahko baterijo polnita z
do 11 kilovati (AC) ali do 150 kilovati (DC) za
hitro polnjenje baterije v samo 55 minutah.
ObsezZna ponudba dizelskih motorjev je osve-
Zena z najnovejSo generacijo motorjev Multi-
Jet, skladnih s predpisi Euro 6e. Roc¢ni 6-sto-
penjski menjalnik je na voljo v kombinaciji s
tremi stopnjami modi (120, 140, 180 KM) in
nov 8-stopenjski samodejni menjalnik v kom-
binaciji z motorjem s 140 in 180 konjskimi
mocmi.

Poleg tega novi dostavniki, tudi zaradi uved-
be veC aerodinamicnih izboljSav, zagotavlja-
jo zmanjSanje porabe goriva in izpustov CO,
za do devet odstotkov v primerjavi s prejSnjo
generacijo. To je brez Zrtvovanja zmogljivo-
sti pogonskega sklopa, ki lahko zagotovi do
450 Nm navora, kar je najboljSa vrednost v
svojem razredu. Ne glede na to, kateri motor

Poleg vecjega nabora varnostnih in asistenénih sistemov, je pove€ano tudi udobje v

kabini.

kupci izberejo, novi dostavnik ohranja tovorno
zmogljivost do 17 m?® in nosilnost do 1.500
kilogramov.

Z novo elektriéno arhitekturo je dodana celot-
na paleta novih asistencnih in varnostnih sis-
temov. Sistem popolnega nadzora zaviranja,
prepoznavanje prometnih znakov, opozorilnik
za nenamerno menjavo voznega pasu, po-
mocnik za pozornost in inteligentni asistent

za hitrost so serijski pri vseh razliicah, vse
do prilagodljivega tempomata s funkcijo Stop
-and-Go, Lane Centering in Traffic Jam Assist,
ki ohranja aktivni nadzor nad potjo vozila ob
upoStevanju prometnih razmer. Kombinira-
na uporaba teh zadnjih treh omogoc¢a drugo
stopnjo avtonomne voznje, pri kateri vozilo
avtonomno pomaga vozniku med pospeSeva-
njem, zaviranjem in voznjo.

november 2023 ‘ 41



B interviu | JARLATH SWEENEY

VSE VEC BO ELEKTRICNIH
DOSTAVNIKOV

Ob vstopu v mednarodno Zirijo za izbor dostavnika leta smo se 0 ziriji in razvoju

segmenta dostavnikov na kratko pogovarjali z njenim predsednikom, Ircem

Jarlathom Sweeneyjem, glavnim urednikom revije Fleet, ki zirijo vodi ze deset let.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: Jarlath Sweeney

Lahko na kratko predstavite Zirijo VOTY in
njeno delo v preteklih letih?

»Zirja za mednarodni dostavnik leta
(IVOTY) je neodvisna, demokratic¢na,
neprofitna organizacija, ki jo je leta 1992
ustanovila izbrana skupina 25 profesional-
nih urednikov in novinarjev za lahka gospo-
darska vozila, ki vsako leto izbere medna-
rodni dostavnik leta. Pozneje so se razvile
tudi druge aktivnosti, kot je mednarodna
nagrada za poltovornjak (International Pic-
k-up Award - IPUA), ki pa se podeli vsako
drugo leto.

Glavni kriteriji za nominacijo in izbor katere-
ga koli dostavnika za mednarodni dostavnik
leta ostajajo vseskozi enaki, to je njegov pri-
spevek k visokim standardom ucinkovitosti,
varnosti, sposStovanju okolja in trajnosti pre-
voza lahkega tovora po cesti.«
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Kako vidite razvoj evropskega segmenta
kombijev v prihodnjih letih z alternativnimi
pogoni in resitvami za avtonomno voZnjo?
»Ze leta 2012 je Zirija IVOTY za dostavnik le-
ta izbrala Renault Kangoo Z.E. - to je bil prvi
popolnoma elektri¢ni dostavnik, ki je osvojil
prestizni naslov. Njemu so sledile tudi druge
znamke, ki so nagrado za dostavnik leta pre-
jele pozneje, prav tako za elektri¢na vozila in
to se bo nadaljevalo tudi v prihodnje, saj bodo
prakticno vse nominacije za vozila brez emi-
sij, Ceprav se Se vedno ponujajo tudi vozila z
motorji z notranjim zgorevanjem.

Trenutno so v vozilih Ze na voljo avtonomni sis-
temi druge stopnje in ta tehnologijja bo od zdaj
naprej Se napredovala in se hitro razvijala. Po-
leg avtonomnih tehnologjj pa bodo imele vse
pomembnejSo viogo pri dostavnikih tudi tele-
matika in povezane storitve preko interneta.«

Ali pricakujete, da bodo kitajski proizvajalci
z baterijskimi elektricnimi vozili igrali po-
membnejso viogo v Evropi?

»Da, res je, evropskim proizvajalcem se bo
v prihodnjih letih pridruZilo vse veé¢ azijskih
proizvajalcev. Trenutno obstaja samo en
vedji kitajski proizvajalec dostavnih vozil, ki
trzi dostavna vozila v Evropi, a zagotovo jih
bo Se vec. V zadnjih letih so veliko vlagali
v raziskave in razvoj pri ustvarjanju dobro
zasnovanih in izdelanih novih gospodar-
skih vozil, ki ponujajo visoko tehnologijo po
ugodni ceni in tako ponujajo dobro razmer-
je med ceno in vrednostjo. Na drugi strani
sveta pa priGakujte, da bo na severnoa-
meriSkem trgu dostavnikov vkljuenih veé
evropskih blagovnih znamk, ki so nekatere
Ze postavile trend in imajo pomemben vpliv
ter vse vedji trzni delez.«



LOGISTICNA DELAVNICA
SIRI OBZORJA

GS1 Slovenija je sredi oktobra pripravila logisticno delavnico, kjer so njihovi strokovnjaki ob
sodelovanju gostov predstavili slusateljem aktualno prakso iz logisticnih procesov. Kljucne
teme so tvorili izzivi pri oznaCevanju palet z logisticnimi nalepkami, sledljivost, elektronska
izmenjava podatkov in sodobne resitve, Kjer ni mogoCe spregledati 2D kod in e-dobavnic.

Logistika | 0OZNAGEVANJE [l

Tekst: GS1 Slovenija  Foto: GS1 Slovenija

Martini, Branko Safarié in Urban Konda. DruZbo sta jim delala Igor

HocCevar iz podjetja ZZl in Miha Kozuh iz druzbe DSV Transport.
Predstavila sta prakti¢ne primere ter odgovarjala na konkretna vprasa-
nja o aktualnih procesih in izzivih. Prvi del predavanja je bil namenjen
predvsem oznacevanju palet, pripravi kakovostne logisticne nalepke in
prihodnosti oznacevanja z 2D kodami. Drugi del druzenja je bil posve-
¢en ucinkovitim logisticnim procesom, racunalniski izmenjavi podatkov
in izkuSnjam iz prakse, kjer je razprava potekala o povezavi med lo-
gisticno nalepko in elektronsko dobavnico, uporabi SSCC in DESADV,
5-stopenjskem modelu sledljivosti v logistiki in transportu, elektronski
izmenjavi podatkov, EDI v logistiki in praktic¢ni uporabi e-dobavnice.

I ogisticno delavnico so v imenu GS1 Slovenija pripravili Matjaz

Podobno je razmisljal Matjaz Martini, ki je izpostavil, da je oznacevanje
s ¢rtno kodo Se vedno prevladujo¢i naéin oznacevanja Skatel in palet
za potrebe upravljanja preko distribucijskih poti. Z uporabo standarda
GS1 Data Matrix pa obstaja velik potencial za prehod na uporabo 2D
simbolov, ki omogocajo vecjo koli¢ino kodiranih podatkov, hkrati pa
poenostavljajo in pohitrijo skeniranje v odprti preskrbovalni verigi.

PREHOD NA UPORABO 2D SIMBOLOV

Branko Safari¢ iz GS1 Slovenija je ob tem poudaril: »Logisti¢ni procesi
temeljijo tako pri nas kot v svetu Se vedno predvsem na papirni osnovi.
Logisti€ni distribucijski centri imajo sicer v smislu digitalizacije boljSo
statistiko, saj so zaradi specializiranega poloZaja v prednosti, ki jim
omogoca lazje diktiranje pogojev poslovanja. A je zZal pri SirSem pogle-
du, takrat ko vkljuéimo vanj Se prevoznike in druge ponudnike logistic-
nih storitev, slika slaba. Organizacija GS1 iSCe zato na globalnem in
lokalnem nivoju razliéne nacine za pribliZzanje standardizacije SirSemu
krogu uporabnikov logistiénih storitev. Del prizadevanj predstavljajo
izobraZevanja, kjer Zelimo s predstavitvijo poslovnih razlogov za op-
timizacijo procesov prepricati podjetja v vecjo integracijo standardov,
saj so resSitve jasne in jih ni treba na novo odkrivati. Potrebno jih je le
integrirati v obstojeCe procesel«
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TESTIRANJE
VARNOSTNIH SISTEMOV

Mercedes-Benz Trucks z ekipo za testiranje vozil uvaja pionirski program
testiranja s posebej opremljenim vozilom Mercedes-Benz Actros. Ti testi se v
vsakodnevni uporabi osredotoCajo predvsem na asistencne sisteme, ki bodo

od leta 2024 na trgu v Siroki paleti tovornjakov in avtobusov Daimler Truck.

Tekst: Daimler Truck  Foto: Daimler Truck

lavna podro¢ja zanimanja so Active
Brake Assist 6, novi Frontguard Assist,
Active Sideguard Assist 2, Active Drive
Assist 3 in Traffic Sign Assist. Nekaj je gotovo:
asistencni sistemi morajo biti temeljito testira-
ni, preden lahko vstopijo v serijsko proizvodnjo.

PET MILIJONOV TESTNIH
KILOMETROV

Sistemi so bili Ze obsezZno preizkuseni v ra-
zvojnem in testnem centru Daimler Truck v
Worthu. Uporabljena je bila visokotehnolo-
Ska testna oprema za natancno raziskovanje

Testnega Actrosa z novimi sistemi
uporabljajo v realnih pogojih uporabe.

meja razlicnih varnostnih elementov v smis-
lu vozne dinamike. Poleg tega je do 60 vozil
Daimler Truck skozi vse leto, po vsem svetu,
podvrzenih testiranju vzdrZljivosti. Skupna
razdalja, prevozena med potrjevanjem novih
sistemov pred prvo uvedbo pri strankah, bo
med letom 2020 in koncem 2023 priblizno
pet milijonov kilometrov.

Vse zbrane izkuSnje bodo vkljuCene v te-
ste strank, preden bodo vozila dana na trg.
Eden od vkljucenih partnerjev Roman Mayer,
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Tovornjaki so opremljeni z dodatnimi
kamerami za spremljanje okolice.

lastnik podjetja Mayer Logistik Group, pravi:
»Veseli nas, da imamo s podjetiem Daimler
Trucks poslovni odnos, ki temelji na medse-
bojnem zaupanju in pozdravljamo priloznost,
da lahko nasi vozniki s posredovanjem infor-
macij iz vsakodnevne prakse, prispevajo K iz-
boljSanju ucinkovitosti tovornjakov.«

VOZNIK LAHKO OCENI
DELOVANJE SISTEMOV

Testni tovornjak je opremljen s posebnim
stikalom, na katerega lahko vozniki (seveda
pred tem ustrezno usposobljeni) pritisnejo,
¢e se vozilo ne odzove po pri¢akovanjih, ¢e
se pojavijo tezave ali ¢e predlagajo izboljSavo.
Informacije, poslane iz vozila, nato preverijo
inZenirji pri Daimler Truck ter ovrednotijo po-
snete slike kamere in podatke o vozilu.

Tovornjak je poleg kamer MirrorCams opre-
mljen tudi z dodathimi kamerami. To omogo-
¢a razumevanje natancne situacije pri analizi
posnetkov. Na primer, Ce se Active Sideguard
Assist 2 odzove, Ce je ob vozilu peSec ali ko-
lesar, ko zavijate desno. Ali kako Active Drive
Assist 3 samodejno vodi tovornjak nazaj na
vozni pas, ¢e se Zeli voznik na primer umak-
niti na levo in prehiteti, vendar ni opazil vozi-

la, ki se priblizuje od zadaj. Novi Frontguard
Assist lahko tudi vizualno in zvo¢no opozori
voznika na nezasScitene udelezence v pro-
metu neposredno pred tovornjakom, zlasti v
gostem prometu, na primer pri umikanju ali v
avtonomno odzove s samodejnim zaviranjem
v primeru bliZzajoCega se trka.

PRESEGANJE ZAKONSKIH
ZAHTEV

Ti sistemi na Stevilnih podrocjih presegajo za-
konske zahteve, kar kaze, da Daimler Truck po-
novno postavlja nove standarde varnosti. Nova
tehnologija 270-stopinjske fuzije senzorjev
ustvarja skoraj popolno panoramsko nadzorno
polje okoli vozila, kar zagotavlja Se boljSo zasci-
to, zlasti za bolj ranljive udeleZence v prometu.
Testno fazo bo natanéno nadzorovala ekipa
za testiranje vozil Mercedes-Benz Truck in
se bo nadaljevala do zacetka serijske pro-
izvodnje. Z vgrajeno merilno tehnologijo in
stalnim stikom z voznikom je mogoce z vidika
profesionalnega voznika podrobno ovrednoti-
ti Sirok spekter vsakodnevnih situacij.

Ekipa za testiranje vozil Mercedes-Benz
Truck bo nadzirala testno fazo posebej
opremljenega Mercedes-Benz Actrosa
do samega zacetka serijske proizvodnje.
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IZBOLJSAV SE NI, KOLONE
VOZIL SE PODALJSUJEJO

AvtoprevozniSka sekcija pri Obrtno-podjetniski zbornici Slovenije je ze pred leti opozorila na
zelo problematicno stanje glede pretocnosti mejnega prehoda Bajakovo na srbsko-hrvaski meji
in takrat v Sloveniji tudi organizirala sestanek s kompetentnimi udelezenci iz vseh treh drzav.

Tekst: Janez Kukovica  Foto: Depositphoto

d takrat se - kljub nekaj konkretnim

predlogom in sklepom - na Bajako-

vem ni praktiéno ni¢ premaknilo na
bolje - sode¢ po vse daljSih kolonah vozil
kvecjemu na slabSe. Nov poskus, kaj premak-
niti, je bil opaZzen 11. novembra letos na (po-
dobnem) sestanku v lloku, na katerem je bila
prisotna tudi slovenska delegacija.

PRVA POBUDA JE PRISLA OD
SLOVENSKIH PREVOZNIKOV

Sestanek se je zgodil na pobudo hrvaskega
zdruZenja cestnih prevoznikov, in éeprav je pro-
blematika mejnega prehoda Bajakovo povsem
'interna’ stvar hrvaske in srbske drZave, je nanj
zaradi tradicije dobrega sodelovanja s sloven-
skim avtoprevozniskim zdruZenjem povabilo
tudi slovensko delegacijo. Ta je bila tam bolj
ko ne v funkciji opazovalca, seveda pa je bil
smisel njenega sodelovanja v dejstvu, da tudi
veliko slovenskih prevoznikov vozi na balkanski
cestni osi in je zato interes slovenske strani
za boljSo pretocnost Bajakovega Se kako ute-
meljen. Izkoristila je seveda tudi priloZnost, da
predstavi svoj pogled na problematiko in oceno
razmer na omenjenem prehodu. Razmere je
- podobno kot drugi udelezenci - ocenila kot
nevzdrzne, saj se kolone ¢akajocih vozil merijo
v veé kilometrih, vozniki pa zaradi ekstremno
dolgega Cakanja delajo in Zivijo v dobesedno
nehumanih razmerah. V tem pogledu Bajakovo
v Evropi izstopa v negativnem smislu.

SRBI PRIPRAVLJAJO NOV
ELEKTRONSKI SISTEM

Ko so podrobneje analizirali stanje na mej-
nem prehodu, so med drugim ugotovili, da je
prometni zamasSek izrazitejsSi na srbski strani.
Kar nekaj 'rezerve' so nasli v nezadostni ozi-
roma ne dovolj odzivni komunikaciji med mej-
nimi sluzbami z ene in druge strani prehoda
v trenutkih, ko prihaja do zgostitve prometa.
Srbski predstavniki so ob tem napovedali hi-
trejSe postopke, ko bo do konca vzpostavljen

Kolone ¢akajocih vozil se merijo v ve¢ kilometrih, vozniki pa, zaradi ekstremno
dolgega ¢akanija, delajo in zivijo v dobesedno nehumanih razmerah.

nov elektronski sistem procesiranja postop-
kov prehajanja vozil. Eden od organizacijskih
problemov je tudi delovanje vzporednih mej-
nih sluzb, kot je na primer fitopatoloski nadzor
ipd. Te bi namre¢ glede na naravo transpor-
tne dejavnosti morale delovati neprekinjeno,
dejansko pa delajo le v dnevnem Casu.

Kar zadeva infrastrukturne opremljenosti pre-
hoda, so ugotovili, da bi dolo¢eno izboljSanje
prinesla postavitev dveh dodatnih tehtnic na
vsaki strani meje, kar menda ne bi predsta-
vljalo finan&no zahtevne investicije. Zal pa je
ta predlog ostal brez odgovora, saj je manjkal
predstavnik pristojne drZzavne ustanove. Sli-
Sati pa je bilo tudi pobude za povecanje Stevi-
la v vstopno-izstopnih stez.

POSEBEN PREHOD ZA
PREVOZNIKE TREH DRZAV

Zelo zanimiv predlog - tudi za slovenske ude-
leZence - so prinesli predstavniki hrvaskega
zdruZenja cestnih prevoznikov, ki so se zavzeli
za odprtje dodatnega manjSega mejnega pre-
hoda na obmodju Bajakovega, namenjenega

izklju€no procesiranju vozil s srbsko, hrvasko
in slovensko registracijsko oznako. Problem
je pa seveda v tem, da bi v tem primeru Slo za
izdatnejsi infrastrukturni poseg, ki ni oprt na
noben aktualen planski dokument. Naj pa bi
bil problem zgolj infrastruktura, medtem ko -
po besedah srbske strani - ne bi bilo tezav s
kadrovskim pokrivanjem.

Za pohitritev prehajanja vozil preko meje so
nekateri udelezenci opozorili tudi na moznosti
poenostavitve postopkov in morebitne uved-
be prednostnega prehajanja meje v primeru,
ko so izpolnjene posebne formalnosti. Kot so
poudarili, bi bilo treba slediti kar najboljSemu
razmerju med zagotavljanjem ucinkovitega
nadzora nad blagom, ki se vnasa v Evropsko
unijo, in zagotavljanjem sprejemljive pretoc-
nosti prometa. V tem pogledu naj bi bilo ucin-
kovitejSe tudi nadziranje ilegalnih migracij.
UdeleZenci so sestanek sklenili z dogovorom,
da bodo 'pritisnili' na pristojne drzavne insti-
tucije, da se zacno kar najhitreje uresnicevati
predlagane resitve za izboljSanje prepustnos-
ti meddrzavnega prehoda Bajakovo.
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OD VEDNO JE VEDEL:
VOZNIK BOM

Pri Scanii Slovenija so organizirali tekmovanje voznikov v ¢im man;jSi porabi goriva.
Septembra je bil v podjetju Transport Frangez najboljSi Sasa Gacic, njegova zgodba nas je
tako navdusila, da smo se dogovorili za malo daljSi pogovor.

Tekst: Emil Sterbenk  Foto: arhiv S. Gagié, E. Sterbenk

oznik sem zato, ker je to poklic,
))Vv katerem uzivam in si ne znam

predstavljati, da bi pocCel kaj druge-
ga. Poglaviten krivec za to je moj oCe - tudi
voznik tovornjaka. Ko sem bil devetletni mu-
IGek, je vozil TAM-a 125 T 12 s 6,2 metra dol-
gim kesonom s ponjavo. Ze takrat mi je do-
volil, da sem ga po 150-metrski ulici pogosto
vzvratno peljal do glavne ceste,« sproséeno in
nasmejano zaéne Sasa.

PROMETNA SOLA IN PRVA SLUZBA

»Pri izbiri Sole nisem imel tezav, saj sem se
vpisal triletno prometno Solo v Kragujevcu. Pri
osemnajstih sem v prvo uspesno opravil izpita
kategorij C in E, B pa so mi priznali. Opravil Za tovornjake ga je navdusil oce, ki je na sinovo spretnost za volanom zelo ponosen.
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S takSnim TAM-om z mehanskim volanom je SaSa Ze pri
devetih letih prevozil prve kilometre - in to ve¢inoma vzvratno.

sem tudi izpit kategorije D, a ker Se nisem do-
polnil 21 let starosti, sem dobil najprej potrdi-
lo. Januarja 2000, ko sem slavil svoj osemnaj-
sti rojstni dan, sem v Zepu Ze imel dovoljenje
kategorij C in E, kot voznik pa sem se zaposlil
aprila istega leta. OCe je takrat v opekarni vozil
FAP-a 1620 s prikolico. Iz Kragujevca bi mo-
ral odpeljati opeko v vas blizu Kraljeva. Sefu
je povedal, da bo naslednji dan odsoten, a da
bom namesto njega peljal jaz,« pove Gacic.
Mozakarju to ni bilo najbolj vSe¢, zato mu je
ocCe zagotovil: »\Enega sina imam in mu popol-
noma zaupam, opeko bo pripeljal enako za-
nesljivo, kot bi jo jaz sam.«

SasSo se Se danes z zasanjanim
pogledom zazre v fotografijo, na kateri
so ga ujeli za volanom njemu tako
dragega FAP-a 1620.

Ceprav se ni uéil za avtomehanika, je za tole Lado iz dveh
motorjev pri Sestnajstih letih sam sestavil enega in v dokaz
svojega uspesnega dela z njo viekel traktorsko prikolico.

Vseeno je s Saso
poslal komercialista
Dragana. Voznja bi
bila rutinska, ¢e ne
bi odpovedal hidravli¢ni valj sklopke. Names-
to da bi zapeljal na rob ceste in ¢akal pomo¢,
je mladi voznik nadaljeval brez sklopke: »Me-
njalnik ni niti enkrat zaskrtal in ko sem na
drugi strani mostu videl parcelo, kjer bi naj
pustil opeko, sem si posteno oddahnil.«

A Dragan je rekel: »SaSa, ni tako enostavno,
FAP je za tale lesen most pretezak. Spodaj je
kolovoz, po katerem bo$ zapeljal, da boS s to-
vornjakom prebredel reko.«

»Obnemel sem, najbolj me je bilo strah, da oCe-
tu, ki mi je tako zaupal, ne bi naredil sramote.
Na bregu sem ustavil in si najprej vse v miru
ogledal. Za menoj je opeko pripeljal Se drug

voznik in dogovorila sva se, da gre naprej. Ce
mi vode ne bo uspelo prebresti, me bo potegnil
na drugo stran. Menjalnik sem pustil v prvi pre-
stavi, pritisnil gumb zaganjaca in speljal. Hitro
sem prestavil v drugo in pohodil 'plin'. Motor je
zarjovel, a nisem popuscal. Z mocno previsoki-
mi vrtljaji sem se zagrizel v nasprotni breg. Se
sreCa, saj bi sicer motor med strmim vzponom
ugasnil. Ko sem se s praznim tovornjakom vrnil
na opekarniSsko dvoriSée, mi je komercialist
ponudil sluzbo,« pove Sasa in nadaljuje: »Dobil
sem ravno tisti tovornjak in na prvi voznji sem
bil verjetno najbolj sreCen Clovek na svetu. Kaj
potem, Ge je FAP imel le 200 konjev! Bil je ve-
lik in dolg in imel je spalno kabino. Pravi tezek
tovornjak, ki sem ga vozil do odhoda v vojsko,
kjer so mi zaupali avtobus TAM-a 190 A 11 za
prevaZanje ¢astnikov.«

Ta Volvo F 12 je bil dvakrat mocnejsi od FAP-a in na sliki se vidi, kako ponosen je bil

nanj mladi Mrvica.
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Vedno se ustavljajte na

istih pocivaliScih
»Ko sem zacel voziti v Rusijo in na Bliznji
vzhod, so mi izkuSeni kolegi svetovali, da se
naj vedno ustavljam na istih postojankah, saj
bom na ta nacin stkal osebne vezi z ljudmi, ki
tam delajo. In res, zadeva pije vodo. Ze ko se
tretjic ali Cetrti¢ ustavis tam, te sprasujejo,
kod si hodil toliko ¢asa. Karkoli se zgodi, se
potrudijo, da ti pomagajo iz zagate,« mi Saso
zaupa eno svojih pomembnejSih spoznan;.

REDAR IN GOSTINEC SE VRNE
ZA VOLAN

Po odsluzenem vojaskem roku je bil nekaj
Casa redar v kragujevsSkih diskotekah - ob
tem, da je vecji od 190 centimetrov, je Mrvica
treniral Se kikboks in tako izpolnjeval pogoje
za to delo. Potem se je zaposlil kot voznik v
zasebnem podjetju Interkomerc Kragujevac.
Tam je vozil na relaciji Srbija-Makedonija in
dobil Ze pravi stroj - Volvo F 12, ki ga je nav-

Spostuj svoj tovornjak

»Pri §tevilnih voznikih me moti, kako delajo s
tovornjakom. Res je, da gre zgolj za nekaj ton
jekla, plocevine, gume in obilico elektronskih
komponent, a to je sodelavec, od katerega
si popolnoma odvisen, kar spoznas$ v ekstre-
mnih razmerah. Ko sem vozil v Sibirijo, me
nista motila hrup v kabini ali pomanjkanje
udobja. Pomembno je bilo samo, da je bil
tovornjak zanesljiv in je napore zdrzal brez
okvar. Tam, daleC v divjini si ob okvari vozila
popolnoma neboglien. Zato sem vedno pazil,
da ga nisem po nepotrebnem obremenjeval,
da sem izkoristil zalet, se izogibal mo¢nejSe-
mu zaviranju na eni in previsokim motornim
vrtliajem na drugi strani,« SaSa opiSe svoj
odnos do tovornjakov.
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Menjati »balonarko« je za velikega in moénega Mrvico enostavno opravilo - tudi pri

40 stopinjah Celzija v Iranu.

dusil z mo¢nim 400-konjskim motorjem. Nato
je dobro leto pomagal sestri, ki je v Arandje-
lovcu odprla gostinski lokal: »Ne reCem, da je
bilo slabo, a Zivljenje na notranji strani Sanka
me ni prepricalo, vrniti sem se hotel za volan.«

V NOVI SAD

Delo je dobil v Novem Sadu, najprej v malem
podjetju Sasa trans. Hitro potem je Sel v pod-
jetje Rumenka. Ze to, da je lastnika klical &ika
(stric) Sima, veliko pove 0 njunem odnosu.
Tam je zacel z resnimi in zahtevnimi Spedicij-
skimi nalogami, saj je vozil v Turcijo, Irak in
Iran, ter v Rusijo - tudi globoko v Sibirijo.

»Zelo slabo, a obenem dobro izkusnjo sem do-
Zivel v Rusiji in v Ukrajini,« zaCne Sasa in po dol-
gem vdihu nadaljuje: »V Sibiriji mi je odpovedal
kompresor. Temperatura je padla na okoli -30
oC, tovornjak pa brez zraka. Ugotovil sem, da se
je zlomil ventilGek. 1z lista Zage za Zelezo sem
naredil drugega. Obdrzal sem del z luknjo, z
vsake strani odpilil zobce in ga na ustrezno dol-
Zino skrajsal kar s kladivom, saj je pri tako nizki
temperaturi jeklo krhko kot steklo. Tesnilo glave
kompresorja sem izrezal iz stranice fascikla in

se pripeljal do rusko-belorusko-ukrajinske meje
in kot obiCajno ustavil na ukrajinski strani. V Si-
biriji sem med popravilom dobesedno zmrznil.
Z rok so se mi zaceli lusciti nohti, palec na des-
ni nogi pa je bil Ze Cisto érn. Ko sem to povedal
vodji cestnega postajaliSca, je takoj poklical ta-
ksista, ki me je z Lado Nivo odpeljal k zdravilcu
visoko v hribe,« se spominja Saso.

Vec kot 80-letnemu moZakarju je pokazal svoj
¢rn palec. Ta ga je nekaj sekund brez besed og-
ledoval, potem je vzel palico in ga z njo udaril po
prstu. Ko je videl, da tega ni Cutil, mu je zaskrblje-
no rekel: »Upam, da si priSel dovolj zgodaj in ti
bom palec Se lahko resil. Ves, ¢e bos ob njega,
bos vse Zivljenje imel tezave z ravnotezjem.«
Posadil ga je na klop, tako da jo je zajahal in se
obenem s hrbtom naslonil na steno. Med hrbet
in komolca mu je vtaknil palico in mu tako fiksiral
roke, v tarilnici pa zaCel pripravljati mazilo. Vanj
je nasul vec sestavin, med katerimi je SaSa pre-
poznal samo posusene koprive in borove iglice.
Nato je rekel: »Pripravi se, bolelo bo!«

Vzel je nozZ in mu po vsej dolZini zarezal v palec.
Potem mu ga je gnetel in mazal s tinkturo, ki jo je
prej pripravil. Pocasi je Saso zacutil bole€ino, ki

Pri Rumenki je vozil rde€¢ega Volva FH 12, ki je bil iziemno zanesljiv stroj, s katerim je
prevozil ve¢ kot 2 miljiona kilometrov. Ko so mu dali nov tovornjak, je po prvi vozniji

zahteval nazaj svojega starega Volva.



................................................................................................................................................................. eTransport.si

0d voznikov je
veliko odvisno

»Pri nas imamo dobrih 90 to-
vornjakov, od teh dve tretjini
takSnih z uravnavanim tempe-
raturnim rezimom. Za voznjo
teh ni dovolj samo obi¢ajno
voznisko znanje. Do voznikov
(tudi iz bivse Jugoslaviie) je
zmeraj teZje priti. Tako se nam
zgodi, da tudi zaradi tega véa-
sih kakSen avto stoji,« je pove-
dal Srecko Frangez.

je postajala vedno moc¢nejSa. Starec mu je na to
dejal: »Kaj se zadrzujes, vpij, saj vem, da te bolil«
»Zacel sem vpiti in se nisem ve¢ mogel usta-
viti. Postalo mi je jasno, zakaj mi je s palico
imobiliziral roke, saj bi ga zaradi bolecCine Se
udaril. Stari ni popuscal, in na koncu sem pa-
del v nezavest. Ko sem se spet ovedel, je bil
prst zavit v volno. Pri zdravilcu sem prespal in
naslednji dan je ugotovil, da bo vse v redu. Ob
slovesu mi je narocil, da si nog dva tedna ne
smem umiti. Ubogal sem in zato Se imam vse
prste,« z olajSanjem pove Saso.

S TREBUHOM ZA KRUHOM
V SLOVENIJO

Pred Sestimi leti se je odlocil, da bo iskal sre-
¢o v Sloveniji. Zaposlil se je pri SreCku Fran-
geZu, s katerim je prav tako navezal dober
odnos. Tako dobrega, da sva se dobila kar
na sedeZu podjetja. Sef se nama je pridruZil
in nam vsem skuhal kavo. Bilo je prijetno in
zanimivo, tako da sem za debelo uro zamudil
nedeljsko kosilo. Kaskader!

Sasa se v podjetju dobro pocuti. Vozi Scanio
R 450, za katero pravi, da ji bolj kot nekaj

Kratek ¢as je pri A-Sprintu vozil zdravila v Rusijo, potem pa je prisla

rusko-ukrajinska vojna.

konjskih mo¢i manj-
kata stopnji med 10.
in 11. ter 11. in 12.
prestavo. Seveda
nisem mogel mimo
porabe goriva in o
tem je povedal: »Pov-
precno je Scania
zadnjih 87.000 km
porabila 24,3 1/100
km, v 480.000 km
pa 24,4 1/100 km.
Seveda ne vozim
ves ¢as s polno na-
lozeno polprikolico.
Hitrost  prilagajam
masi vozila. Ce imam relativno lahek tovor -
manj kot 10 ton - tempomat nastavim na 87
km/h. Pri 40 tonah skupne teze ne grem ez
85 km/h, ob¢asno, ko med Nemcijo in Avstri-
jo tovornjak obtezimo do zakonsko dovoljene
meje 44 ton, pa tempomat nastavim na 82
km/h. Pri tem ugotavljam, da nisem bistveno
pocCasnejsi, saj 'elektronika' precej nadoknadi
pri voznji po klancih navzdol.«

Pri Frangezu ze stiri leta vozi Scanio R 450, s katero nima nobenih tezav in dosega

rekordno nizko porabo goriva.

Celo v prostem ¢asu se fantje druzijo ob tovornjakih, kjer si v€asih
skuhajo Sofersko kavo - in vidi se, da se dobro razumejo (od leve:
Mrvica, disponent Drazen- Jablan in voznik Petar — Domagcin).

CEMU SE NE Bl HOTEL ODRECI?
»Ko so priSli avtomatitizirani menjalniki,
sem bil njihov zagrizen nasprotnik. Potem
sem - Ce se je le dalo - vozil tovornjak, ki
je ob avtomatiziranem menjalniku imel Se
sklopko - predvsem zaradi boljSega nad-
zora v izrazito slabih pogojih. Tale Scania
je prva, ki nima sklopke in ugotavljam, da
SO proizvajalci tovrstne menjalnike tako
izpopolnili, da je prav ni¢ ne pogreSam.
Avtomatiziran menjalnik je nase delo zelo
olajSal, prav tako pametni tempomat, ki se
sedaj dobro znajde na Se tako zakotni ces-
ti. Brez teh dveh zadev si ne bi zelel ostati.
Tudi navigacijski sistemi so naSe delo zelo
olajsali, a nas hkrati poneumljajo. Tega se
sicer zavedam, a si tudi brez navigacije ne bi
Zelel ostati. StarejSi vozniki imamo Se v glavi
karto Evrope, a tudi sebe vcasih zalotim, da
ne morem niti do 100 kilometrov natané¢no
doloditi, kje sem, ¢e ne pogledam na zaslon,
kar se mi v€asih zlepa ni zgodilo. Toda z na-
vigacijo ali brez nje, najpomembneje mi je,
da sem v gibanju in da se s svojim delom
lahko dostojno prezivim,« z zadovoljnim nas-
mehom zaklju¢i Mrvica.
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ELEKTRICNA TRANSF(

Stevilni razstavljavei so v Bruslju predstavili najnovej$o ponudbo, od celega
nabora mestnih in turisticnih avtobusov do dobaviteljev avtobusne industrije.
Prav zaradi tega Busworld Europe 2023 ni le sejem, je celostna izkusnja.

Tekst: Goran Keki¢, Robert Lahnit  Foto: Goran Keki¢, Robert Lahnit

ku oktobra v Bruslju. Sejem je bil tezko pri¢akovan, saj je zadnji

ediciji v letu 2019 sledila ¢rna luknja, ki jo je predstavljalo kovi-
dno obdobje. Medtem je sejem svojo ponudbo Se razsiril na priblizno
75.000 m2, na katerih se je predstavilo 526 razstavljavcev iz 38 drzav,
od tega 182 novih. Najbolj izstopajo¢ vidik te izdaje je bila impresivna
paleta proizvajalcev avtobusov, saj je bilo od skupnega Stevila razsta-
vljavcev 75 proizvajalcev avtobusov, ki so se predstavili z 222 vozili v
razstavnih dvoranah in dodatnimi 29 vozili, postavljenih na zunanjem
razstavnem prostoru.

B usworld Europe 2023, njegova 26. izvedba, je potekala v zacet-
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VELIKI PORAZENEC - DIZEL

Stevilo turistiénih avtobusov je bilo letos zmanjSano na minimum, kar
je nedvomno odraz zadnjih treh let, v katerih je prodaja zastala zara-
di premajhne aktivnosti, pa tudi zaradi negotovosti glede prihodnosti
tega nacina prevoza. Pa vendar se proizvajalci avtobusov temu zahtev-
nemu obdobju prilagajajo po svojih najboljSih moceh.

Ce govorimo o energetiki, lahko $e en pomemben trend strnemo v tri
sklope: dizel je skoraj izginil iz hal, elektricni avtobusi na baterije so
naredili pravi preboj in vladajo svetu avtobusov, in kon¢no se vodik
pojavlja pri skoraj vseh proizvajalcih.
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Daimler Buses

Nemci so predstavil eCitara z gorivnimi celicami kot podaljSevalnikom do-
sega. Gorivne celice dobavlja Toyota in spadajo v drugo generacijo. Njiho-
va mo¢ znaSa med 20 in 30 kilovati, z Zivljenjsko dobo priblizno 40.000
ur. Standardna razli¢ica e-Citara Fuel Cell uporablja pet rezervoarjev s
skupno 25 kilogrami vodika. Zgibna razlicica vkljucuje Sest ali sedem re-
zervoarjev s 30 ali 35 kilogrami vodika. Na najve¢jem razstavnem prostoru
celotnega sejma sta Mercedes-Benz in Setra predstavila osem avtobusov,
od eCitara Fuel Cell do nove Setre MultiClass 500 LE. Vsa vozila z Merce-
desovo zvezdo imajo skupno vrsto novih varnostnih in asistencnih siste-
mov, zacensi z ABA 6, Preventive Brake Assist 2, Sideguard Assist 2 (zdaj
na voljo tudi na levem boku vozila). Nekateri modeli so prejeli tudi nove
luci in opcijsko izbiro sistema kamer namesto klasi¢nih vzvratnih ogledal.

Irizar

Irizar je pritegnil posebno pozornost s predstavitvijo prototipa Irizar i6S Ef-
ficient Hydrogen, prvega turisticnega vodikovega avtobusa v Evropi. Gre za
pionirski projekt in dokaz Irizarjeve trdne zavezanosti, da ponudi celotno
paleto vozil brez emisij. To vozilo na vodik je razvil Irizar v sodelovanju z dru-
gimi vodilnimi podjetji in tehnoloSkimi centri. Avtobus ima doseg do tiso¢ ki-
lometrov in ¢as polnjenja priblizno 20 minut. Posledi¢no se nacin prevozov
ne bo spremenil in lahko nadaljujejo z obstoje¢imi linijami in urniki. Poleg

tega lahko po potrebi kratek ¢as deluje v 100-odstotno elektricnem nacinu.

ELEKTRIKA V SREDISCU POZORNOSTI

Elektri¢ni avtobusi so bili v srediS¢u pozornosti zaradi svojih izboljSa-
nih lastnosti in mo¢nega poudarka na zmogljivosti brez emisij, tihem
delovanju, vec¢jem udobju potnikov in voznika. Tehnologija baterij je
zavzela osrednje mesto, vedno vecje kapacitete baterij zagotavljajo
vecji doseg vozila. Trajnost je ostala kljuCna tema, pri cemer so podje-
tja razkrila naCrte za razvoj avtobusov, opremljenih z napredno tehno-
logijo biogoriv, s ciliem narediti pomembne korake pri zmanjSevanju
izpusta Skodljivih emisij.

Tehnologija vodikovih gorivnih celic vzbuja pozornost in dokazuje svojo
kljuéno, a za zdaj skromno vlogo pri omogocéanju Cistega in ucinkovite-
ga javnega prevoza.
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B Reportaza | BUSWORLD EUROPE 2023

Isuzu

Isuzu je imel v Bruslju sve-
tovno premiero elektricne-
ga avtobusa Novo Volt, s

Solaris

Solaris je izpostavil novo razlicico svojega elektricnega zglobnega Urbina
18 in spomnil, da se je Stevilo narocil za avtobuse Urbino 12 in 18 s pogo-
nom na vodik Ze priblizalo Stevilki 600.

katerim predstavija svojo
zavezanost okolju prija-
Znim in trajnostnim resit-
vam v transportni panogi.
Poleg najnovejSega elek-
fricnega avtobusa so na
ogled postavili tudi druga
vozila: NovoCGiti VOLT midi,
Isuzu Kendo CNG in Grand
Toro ter 12m Citivolt.

MAN

Ceprav je MAN e pred sejmom v Brusliu pripravil
predstavitev svojin avtobusnih novosti znamk MAN
in Neoplan, naj spomnimo, da sta bila premierno

LCD-zasloni in volanskim obrocem. Vedji je Se na-
bor varnostnih in asistencnih sistemov ter posodo-
bljeni 12,4-litrski dizelski motorji D26, ki so postali

Prikazan je bil tudi minibus MAN TGE Coach in
obsezna ponudba storitev, svetovanja in digitalnih
reSitev, s katerimi MAN zakljucuje svojo prisotnost

predstavljena dva avtobusa: elektricna izvedba z  bolj u€inkoviti.
nizkopodnim vstopom dolZine 12 metrov MAN Lion's

City 12 E LE in triosni linijski MAN Lion's Intercity LE

dolZine 14,4 metra. Poleg njiju je bil prikazan Se kom-

pakten elektricen 10-metrski MAN Lion's City 10 E

kot iziemno okreten avtobus za mestna srediSca.

Z modelskim letom 2024 avtobusi prejemajo nove

armaturne ploSce z izboljSano ergonomijo, novimi

Ilveco

Skupina Iveco je predstavila avtobus E-Way H2. Ta 12-metrski mestni nizkopodni
avtobus je opremlien z elektricnim motorjem s 310 kilovati mogi in sistemom
gorivnih celic, ki ga dobavlja Hyundai. Avtobus ima Stiri rezervoarje, ki nudijo
skupno shranjevanje 7,8 kilograma vodika in baterije FPT Industrial kapacitete 69
kWh. Vozilo ima v normalnih pogojih delovanja 450 kilometrov dosega. Isto¢asno
je Iveco Bus predstavil tudi svoj novi e-Daily z baterijami vgrajenimi v $asijo, ki bi
morale navdusiti izdelovalce karoserij, ki Zelijo preiti na elektriéni pogon.
Elektricni linijski avtobus z nizkopodnim vstopom Crossway LE Elec v 12- in
13-metrski izvedbi ponuja 44 oziroma 48 potniSkih sedezev. Gentralni elektro-
motor razvije 310 kilovatov (3.000 Nm navora), Se napaja iz litijevih NMC bateri.
Na volio je s petimi, Sestimi ali sedmimi baterijskimi paketi kupne kapacitete
346 do 485 kWh, kar mu

omogoca avtonomijo okoli

Stiristo  kilometrov.  Poleg

novih pogonskih reSitev je

avtobus prejel tudi posodo-

blien sprednji del z novimi

Zarometi, ki jih poznamo iz

Ivecovega tovornega pro-

grama.
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na sejmu.

Otokar

Otokar je predstavil prvi elektricni avtobus na gorivne celice v svoji po-
nudbi, Kent Hydrogen, 12-metrsko vozilo s 5 rezervoarji za 38 kilogramov
vodika, 340-kilovatnim centralnim elektromotorjem Voith IPSM in gorivno
celico Ballard, ki razvije 70 kilovatov mogi. Turki so prikazali Se tri novosti:
13-metrski elektricni medkrajevni avtobus e-Territo, model Navigo z novo
zasnovo in vecji turisticni avtobus Ulysso T.



Scania

Scania je nedavno spremenila proizvodno strategijo z opustitvijo lastne
proizvodnje celotnih vozil. Zato so predstavil nov potniski avtobus, zasno-
van v sodelovanju z Irizarjem, s pogonom na utekoCinjen zemeljski plin
LNG, Scania Irizar i6s Efficient (na voljo z dosegom 1.200 kilometrov).
IstoCasno je Svedski proizvajalec na Busworldu predstavil novo platfor-
mo za elektricni avtobus z nizkopodnim vstopom, opremljeno z baterijami
Northvolt kapacitete 520 kWh, tokrat s karoserijo Castrosua. Prikazan je
bil Se turisticni avtobus Higer Touring v krajSi izvedbi dolZine 10,9 metra.

TAM Europe

Slovenski TAM iz Maribora je predstavil visoko
okretne modularne modele elektricnih avtobu-
sov VERO, v konfiguracijah 7 in 10 metrov s
krmiljeno prvo in zadnjo osjo, zaradi ¢esar so
primerni za ozke ulice manjSih mest.

Temsa

Temsa je predstavila prototip turistiCnega avtobusa na vodik, ki nastaja v sku-
pnem razvoju s CaetanoBusom in Toyoto. Osnovo predstavlja podvozje Temsa
HD, pricakovani doseg pa je do tiso¢ kilometrov z enim polnjenjem, seveda
odvisno od cestnih in geografskih razmer. Proizvodnja se bo zacela leta 2025.

Van Hool

Poleg elektricnega modela A12, ki naj bi ga kmalu razSirili na dolzine 10 do
24 metrov, je Van Hool predstavil tudi modele turisti¢nih avtobusov serije
EX, Tin TDX. Opazili pa smo Se eno novost — Tzen4, edinstveno elektricno
dvozglobno vozilo BRT (ExquiCity24) za prevoznika lle-De-France Mobilités
v Parizu. Tzen4 je dolg 24 metrov, polnjenje z mocjo do 800 kilovatov traja
le nekaj minut. Prve dobave bodo konec letoSnjega leta, okvirna pogodba
pa predvideva najmanj 56 vozil.

ZF

ZF je predstavil naslednjo generacijo popolnoma integriranega, modular-
nega elektriCnega centralnega pogona CeTrax 2 dual za avtobuse s kon-
stantno mocjo 380 kilovatov. Ta ima integriran tristopenjski menjalnik, ki
omogoca lazje premagovanje zahtevnih terenov in je ucinkovitejSi pri visjih
hitrostih. Na ogled je bil tudi 6-stopenjski samodejni menjalnik EcoLife
CoachLine za navore do 2.800 Nm.
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B Vozili smo | AMAROK EXPERIENCE

AVANTURISTICNO DOZIVETJE
V OBJEMU GORISKIH BRD

Stirje dnevi so poskrbeli za adrenalin, kulinari¢no razvajanje, vinarska in oljarska uéna popotovanja,
preizkuSanje vozniskih zmogljivosti ... v glavni viogi pa se je predstavil Volkswagen Amarok.

oriSka brda so idilicna, mestoma Ze

pravljicna deZela, ki se nahajajo na

skrajnem zahodu Slovenije. Na dobrih
70 kvadratnih kilometrih povrSine lahko uzrete
prelepo naravo in iziemne ljudi. Dobrovo, Meda-
na, Gonjade, srednjevesko mestece Smartno,
pa slikovita korita Krénik so prava paSa za oci,
in e temu dodate Se gastronomski presezek, s
spremljavo tako opevane briske Zlahtne kapljice,
dobite dozZivetje, ki razvaja prav vsa ¢utila.
Je sploh mozno e kaj vec? Je! V glavni vlogi po-
vezovalca te edinstvene izkusnje, kjer se preple-
tajo vonj, okus, vid, sluh in otip, se tokrat pred-
stavlja Volkswagen Amarok. Kar 12 let je minilo
od predstavitve prve generacije, pred nedavnim
pa je luc sveta ugledala tudi druga generacija, ki
preprica z naprednejSo tehnologijo, ve¢ udobja,
izboljSanimi zmogljivostmi, predvsem pa ponuja
veC premijskega obcutka.
Pre¢udovit ambient Vile VipolZe je tokrat gostil
edinstveno priloZznost preizkusiti, predvsem pa
doziveti, novega Volkswagna Amaroka. 240
udelezencev se je v Stirih dnevih uspelo prep-
riGati, da je nova generacija obcutno napredo-
vala na vseh podrocjih. Za okusno kratkoCase-
nje pred odhodom na traso pa so poskrbeli kar
vrhunski mojstri kulinarike, ki delujejo pod tak-
tirko TomaZa Kavéica, prejemnika Michelinove
zvezdice.
IzkuSeni inStruktorji varne voznje po brezpotjih
so pred samim zacetkom podelili nekaj nas-
vetov in izkuSenj, ki so v nadaljevanju prisli Se
kako prav. Stirje dnevi so poskrbeli za adrenalin,
kulinariéno razvajanje, vinarska in oljarska ucéna
popotovanja, preizkusanje vozniskih zmogljivosti
... vV glavni vlogi pa se je predstavil Volkswagen
Amarok.
17 Amarokov je bilo pripravljenih, da se spopa-
dejo s prikritimi potmi, ki jih boste v ¢asu obiska
Goriskih brd le redko uzrli, a so ravno zato, Se to-
liko bolj ocarljive. Amarok je z dolzino 5.350, Siri-
no 1.910 in medosno razdaljo 3.270 milimetrov
obcutno vecji od predhodnika, ve¢ bremena pa
sprejme tudi zadnji tovorni prostor. Tam je mogo-
Ce naloZiti tovor z najvecjo maso 941 kilogramov,
dragoceno prtljago je sedaj mozno skriti z elek-
tricno pomicnim rolojem, medtem ko je vlec¢na
zmogljivost odmerjena do 3,5 ton.

54 | TRANSPORT

Amarok se je v idilicnem okolju Goriskih brd izkazal z dobrimi voznimi lastnostmi in

udobjem.

Kolona poltovornjakov se je ustavila za krajSi
odmor pri domaciji Bizjak. Vojko, gospodar do-
macdije, je vsakega gosta sprejel v pregovornem
briskem gostoljubju. Ogled kleti, ki slovi po svojih
odliénih Cabernetih, Rosejih, Pinotih in Rebuli, je
potekal v iziemno sproS¢enem vzdusju, le gos-
podar se je s tezavo navadil, da bodo tokratni
gostje postrezeni »le« z vodo in sokom.

»Sedaj pa prestavite v N, zavrtite gumb v 4L in
vklopite zaporo diferenciala,« se je zasliSalo iz
prenosnih radijskih postaj. Sledil je najbolj adre-
nalinski del - preizkus zmog]jivosti! Nabor motor-
jev pri Amaroku bo zadostil Se tako zahtevne kup-
ce. Osnovo zastopa 2-litrski TDI dizelski motor s
125 kW (170 KM). Nad njim bo BiTDI dizel z dve-
ma turbopolnilnikoma, ki ustvari 150 kW (204
KM), vrh ponudbe pa predstavljal 3-litrski V6 TDI
s 177 kW (241 KM) in 600 Nm navora. Vsi motorji
z mocjo preko 200 KM so standardno opremljeni
z 10-stopenjskim samodejnim menjalnikom, Sib-
kejSa izvedenka je kombinirana s 6-stopenjskim
ro¢nim menjalnikom. Serijski je seveda tudi 4MO-
TION stirikolesni pogon, z razli€nimi voznimi profili
glede na podlago in vremenske razmere.

Strm breg je odstrnil Amarokove zmogljivosti v
vsej svoji veliGini. Brez kakrsnih koli tezav, se je
Amarok spopadel z vegjimi nakloni, pri cemer je

bil pri Stevilnih udelezencih z najvecjim krikom
pospremljen ravno del terenske voznje s prec-
nim nagibom.

Po najbolj adrenalinskem delu trase, se je prileg-
la nekoliko bolj umirjena voznja, ki se je nada-
lievala proti razglednemu stolpu v Gonjacah. Za
udobno voznjo je poskrbela nova notranjost, ki je
sedaj povsem modernizirana z 8- ali 12-paléni-
mi virtualnimi digitalnimi merilniki in 10- ali
12-palénim pokonénim osrednjim zaslonom na
dotik. Multifunkcijski volan tudi v drugi generaciji
ohranja fizi¢ne tipke in je podobne zasnove kot
pri veéini osebnih modelov, celoten sistem pa
Zene domac operacijski sistem, vkljuéno z nas-
tavljanjem klimatske naprave, ki poteka preko
zaslona.

Sledil je Se zadnji kos poti, ki je zbranim zopet
nekoliko dvignil sréni utrip. PreCenje lesenega
mostu je bilo pod budnim ofesom inStruktorja
Mirana Kacina sila varno pocetje, a Stevilni zbra-
ni so dejali, da so pri manevriranju vseeno imeli
nekoliko bolj potne roke ...

In najlepSe je koncati na zacetku. Torej v Sudovi-
tem ambientu Vile Vipolze, kjer so se zbrani Se
enkrat veC prepustili razvajanju s kulinaricnimi
dobrotami. PreSerni nasmeski ob odhodu so bili
zagotovilo, da to ni bilo slovo!



SSLZ

SLOVENSKO LOGISTIENG ZDRUZENJE
SLOVENIAN LOGISTIC ASSOCIATION

Spoznajte potenciale

avtomatizacije ter digitalizacije
v logistiki, transportu in proizvodnji -
iz prakse za prakso!

o0 LOGISTICNI
KONGRES .

OSKRBOVALNE VERIGE V ZNANOSTI IN PRAKSI
27-29. marec 2024, GH Bernardin, Portoroz

Dogodek st. 1, kjer se srecCa in povezuje logistika celotne regije.
Pridruzite se 500+ logisticnim strokovnjakom in managerjem tudi vi.

Prijavite se ¢im prej
in si zagotovite ugodnejso kotizacijo!

logisticnikongres.si

DIAMANTNI SPONZOR: ZLATI SPONZORJI:
LUKA KOPER
Atrios Port of Koper

SREBRNI SPONZORJI: GLAVNA MEDIJSKA PARTNERJA:

#lovegistics



B Predpisi | ZIMSKA OPREMA

UPORABA ZIMSKIH
PNEVMATIK V

EVROPI

lzogibanje zastojem ima pomembne gospodarske bonuse, na primer pri prepreCevanju
zamud pri dobavi blaga, obenem pa prispeva k vecji varnosti na cestah v zimskih razmerah.
Zato je v vecini evropskih drzavah namestitev zimskin pnevmatik na (vsaj) pogonske o0si
zakonsko doloCena. KakSne so zahteve v posameznih drzavah, si lahko ogledate v tabeli.

Tekst: BoStjan PausSer / Foto: Continental

redpisi glede uporabe zimskih pnevma-
Ptik se po evropskih drzavah precej raz-

likujejo in se tudi pogosto spreminjajo.
V nekaterih primerih za¢nejo veljati dolocen
dan v letu, v drugih pa, ko to zahtevajo razme-
re na cestah. Vecina drzav zahteva uporabo
vsaj pnevmatike z oznako M+S, vse pogosteje
pa se zahtevajo tudi 3PMSF. Nekateri predpi-
si vkljuGujejo tudi snezne verige in drugo zim-
sko opremo.
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KAKSNA JE RAZLIKA MED

M+S IN 3PMSF?

Pomembna razlika je med zimsko zmoglji-
vostjo tovornih pnevmatik. Vecina tovornih
pnevmatik nosi oznako M+S, kar pomeni 'Mud
and Snow' (blato in sneg). Tovorne pnevmatike
s to oznako se laZe spopadajo s snegom ter za-
gotavljajo nekoliko manj tezav pri speljevanju
in pri ohranjanju vozila v gibanju, vendar se na
zasneZenih cestah obnesejo bistveno slabse

od pnevmatik z oznako 3PMSF. Oznaka je bila
v Evropski uniji uvedena leta 2012, pnevmati-
ke s to oznako pa so opredeljene kot 'zimske
pnevmatike za tezke snezne razmere'. Nova
oznaka se uporablja samo, kadar pnevmatika
izpolnjuje vsaj minimalne zahteve zmogljivo-
sti v snegu in je uspesSno opravila zahteven
ISO-test. Pnevmatike s simbolom 3PMSF so
tako boljSa izbira za tezke zimske razmere kot
pnevmatike, ki nosijo zgolj oznako M+S.
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5 PREDPISI
DRZAVA PREDPISI O PNEVMATIKAH O SNEZNIH VERIGAH DODATNE INFORMACIJE

Snezne verige za pogonsko 0S morajo

Albanija Ni predpisov za zimske pnevmatike. biti v vozilu. Uporaba v skladu s Pnevmatike z Zebljicki so prepovedane.
prometnimi znaki in razmerami na cesti.
0d 1. novembra do 15. aprila obvezne zimske gume.
Prepoved voZnje in visoke globe, Ce ni ustrezne opreme (35  Od 1. novembra do 15. aprila je treba
€do 5.000 €). Vozila z NDM > 3,5 t morajo biti opremljena v vozilu imeti snezne verige za vsaj dve G s
Avstrija S pnevmatikami z oznako M+S in/ali alpskim simbolom pnevmatiki pogonske osi. Veljajo izjeme Sggl\gga,t\;ge,vlz ieg |J5'Ctk |50 prepovedane za
(3PMSF) na vsaj eni pogonski osi z min. globina profila 6 za javne avtobuse. Uporaba na cestah, o
mm (bias) in 5 mm (radialne). Zimske gume so obvezne za prekritih s snegom in ledom.
avtobuse (kategorije M2, M3) od 1. novembra do 15. marca.
- Ni splo$nih predpisov za zimske pnevmatike. Simetricna SnezZne verige so dovoljene le na P .
Belgija montaZa obvezna za M+S in zimske pnevmatike. cestah, prekritih s snegom in/ali ledom. Obvezna simetricna namestitev.
0d 15. novembra do 15. aprila sta na voljo dve mozZnosti, ki sta
obvezni za vozila z ve¢ kot 8 sedeZi in za vozila z NDM > 3,5 t:
. Opcija 1: pnevmatike z zimskim profilom na pogonski osi z o . S ' V vozilu je treba imeti lopato za sneg in vreco
ﬁg?::glgvina min. 4 mm profila. ?geﬁgig;%gs (;T(])O%Oatgp”; el e pesl@, [(i tehta 25 kg do 50 kg. Pnevmatike z
Opcija 2: pnevmatike s standardnim profilom z min. 4 mm ' ' ' Zebljicki so prepovedane.
profila; v primeru zimskih razmer (npr. snezenje, leden de?) je
treba na pogonsko os namestiti snezne verige.
5 oo . : . SneZne verige so dovoljene le na ’ Ly
Belorusija Ni sploSnih predpisov za zimske pnevmatike. cestah, prekritin s snegom in/ali ledom. Dovoljene pnevmatike z zebljicki.
SneZne verige morajo biti v vozilu od IR
Bolaariia 0d 15. novembra do 1. marca so obvezne letne ali zimske 1. novembra do 31. marca. Na gorskih Egg\é?nag;ﬁqzsigﬂjlignsg S[gﬁzgﬁzg%csh eB \rliio
garlj pnevmatike z minimalno globino profila 4 mm. prelazih je uporaba obvezna, ko je to v driavo ali izreéep repoved voznie P
oznaceno s prometnimi znaki, prep JE.
Zimske pnevmatike so obvezne od 1. novembra do 31. = ' .
y marca, odvisno od razmer na cestah pozimi ali Ce je g?ﬁ;ggn\f)egg?osrﬂ ;ﬁﬁzinz%ai? rJ]ZtO
CeSka oznaceno z znakom. Pnevmatike M+S z min. globino profila o, st 8 T A Pnevmatike z zebljicki so prepovedane.
6 mm morajo biti name3&ene na pogonski osi vozil z NDM I,J an) 2 pog
> 35t ali veC osmi.
; Pnevmatike z oznako M+S ali zimske pnevmatike obvezne SneZne verige za pogonsko 0s morajo  Pnevmatike z Zebljicki so prepovedane.
Crna gora od novembra do aprila na dolocenih cestah, ki jih doloCi biti v vozilu. Uporaba je obvezna v Avtobusi in tovorna vozila morajo imeti lopato
Ministrstvo za policijo. Min. 4 mm globina profila. skladu s prometnimi znaki in pogoji. z7a sneg.
. : ] Pnevmatike z ZebljiCki so dovoljene od 1.
Danska Ni splosnih predpisov za zimske pnevmatike. ﬁ’g&g&%;’; :'j%eéo go;/iclmelljene od 1. novembra do 15. aprila. Ce so namescene,
- apriia. morajo biti name$¢ene na vse osi.
Zimske pnevmatike obvezne za vozila z NDM < 3,5 t (radialne e : A
pnevmatike z min. 3 mm globine profila) od 1. decembra Snezne verige so obvezne, e je to R .
= : : h oznaceno s prometnimi znaki na Pnevmatike z zebljicki so dovoljene med 15.
Estonija do 1. marca (lahko tudi od oktobra do aprila, odvisno od i 2 e el e 5 8 oktobrom in 31. marcem
vremena). TeZja vozila ne potrebujejo zimskih pnevmatik, aIiJveé g)smpi 9 ' '
vendar je obvezna minimalna globina profila 3 mm. ’
Obvezne zimske gume od 1. 11. do 31. 3., ée so zimske
razmere; na nekrmiljenih pogonskih oseh 3PMSF ali POR ali  SneZne verige so dovoljene samo na Pnevmatike z Zebljicki so dovoljene med 1.
Finska pnevmatike z Zebljicki. Pnevmatike z oznako M+S dovoliene  cestah, ki so prekrite s snegom in novembrom in 31. marcem, ¢e prevladujejo
do 30. 11. 2024. Na pogonski osi min. 5 mm in vse ostale ledom. zimske razmere.
osi min. 3 mm profila.
Zimska oprema je obvezna za vozila, ki vozijo po cestah,
oznacenih z znakom B26 in/ali B58.
Od leta 2021 veljajo naslednje spremembe: Od 1. novembra
do 31. marca morajo biti po presoji lokalnih oblasti
(prefekture) vozila N1/N2/N3 s priklopniki opremljena z ) L
odstranljivimi napravami proti zdrsu (npr. sneznimi verigami) Vozila zNDM < 3,5 t: Pnevmatike z Zebljicki
vsaj na dveh gnanih kolesih, S0 dovoljene od 1. novembra do 31. marca,
. . ' ) I . Uporaba sneznih verig, Ce je to maks. hitrost 90 km/h. Vozila s pnevmatikami
TR ;/i%!iim/ %%ﬁg&gﬁ?gﬁﬁ)&k% Vmsgraéok%'fé;ﬁr\?srgazngsiz oznaCeno s prometnimi znaki. z zebljicki morajo biti oznaCena z nalepko.
. p . . I R Pnevmatike z Zebljicki so prepovedane za
Avtobusi M2/M3: morajo biti opremljen z odstranljivimi vozilaz NDM > 3,5 t.
napravami proti zdrsu (npr. sneznimi verigami) vsaj na dveh
pogonskih kolesih ali zimskimi pnevmatikami 3PMSF na
sprednji krmiljeni osi in vsaj dveh pogonskih kolesih.
Za pnevmatike M+S, ki so Ze v uporabi, je prehodno obdobje
do novembra 2024.
V dologenih pogojih so potrebne
0d 15. novembra do 15. aprila obvezne zimske pnevmatike.  snezne verige za pogonsko os (Ce je Pnevmatike z Zebljicki so prepovedane.
HrvaSka Pnevmatike M+S so obvezne na pogonski osi vozil zNDM > vozilo opremljeno s pnevmatikami SU). ~ Gospodarska vozila morajo imeti snezno

3,61t

Ponekod obvezne snezne verige (Lika/
Gorski Kotar).

lopato.
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PREDPISI

DRZAVA PREDPISI O PNEVMATIKAH O SNEZNIH VERIGAH

DODATNE INFORMACIJE

SneZne verige so dovoliene le, Ce so

Irska Ni splosnih predpisov za zimske pnevmatike. ceste prekrite s snegom in ledom.
Zimske pnevmatike niso strogo obvezne. Pnevmatike morajo Snes g R . ,
o oYk h ' X nezne verige so prepovedane v Pnevmatike z Zebljicki dovoljene v obdobju od
Islandija imeti v zimskem obdobju (od 1. novembra do 14. aprila) vsaj e k% Iahk% pg§kodujejo ceste. 1. novembra do 121 aprila ) )
3 mm profila. ' ' ' ' '
ltaliia Ni splosnih predpisov za zimske pnevmatike. Izieme so V vozilu mora biti naprava proti zdrsu
| oznacene s prometnimi znaki. (npr. snezne verige).

0d 15. novembra do 15. marca morajo biti na tovorna vozila
zNDM < 3,5 t nameScene zimske pnevmatike (0znake M+S)
na vseh kolesih ali letne pnevmatike z minimalno globino . ' .
Kosovo profila 4 mm in s sneznimi verigami na pogonskin kolesih,  Snézne verige so dovoljene na Pnevmatike z Zebljicki so prepovedane.
. . . .. pogonskih kolesih.
Avtobusi in tovorna vozila z NDM > 3,5 t morajo uporabljati
snezne verige ali zimske pnevmatike (0znake M+S) na
pogonskih kolesih.

0d 1. decembra do 1. marca obvezne zimske pnevmatike

(M+S) za vozila z NDM < 3,5 t. Najmanj3a globina profila SneZne verige so dovoljene le, Ce so Pnevmatike z zebljicki so dovoljene med 1.

Latvija 4 mm. TeZja vozila ne potrebujejo zimskih pnevmatik, je pa  ceste prekrite s snegom in ledom. gkéotbrom in 30. aprilom za vozila z NDM >
obvezna minimalna globina profila 3 mm. o
Vozila z NDM > 7,5 t: pnevmatike z Zebljicki so
Ni sploSnih predpisov za zimske pnevmatike. Vendar Dovoljene snezne verige. V dolinah dovoljene od 1. novembra do 30. aprila, maks.
T pa obstajajo tezave z odgovornostjo, e se uporabljajo niso potrebne. V gorah prometni hitrost 80 km/h. Ce so nameS¢ene, morajo
| neustrezne pnevmatike. Oprema vozila mora biti primerna znaki oznacuijejo, ali so snezne verige  biti vse pnevmatike opremliene z Zebljicki.
vremenskim razmeram. obvezne. Vozila s pnevmatikami z Zebljicki morajo biti
oznacena z nalepko.
0d 1. novembra do 1. aprila obvezne zimske gume za vozilaz - Snezne verige so dovoljene samo na Loy .
Litva NDM < 3,5 t. TeZja vozila ne potrebujejo zimskih pnevmatik, — cestah, ki so prekrite s snegom in ﬁgsgmgpok; ?nz$blej;cﬁ;osmo dovoljene med 1.
je pa obvezna minimalna globina profila 1,6 mm. ledom. +ap '
Vse pogonske osi na tovornih vozilih in avtobusih morajo biti v Snezne verige so dovoljene samo na
Luksemburg zimskih razmerah (sneg, led, poledica) opremliene z zimskimi  cestah, ki so prekrite s snegom in Pnevmatike z Zebljicki so prepovedane.
pnevmatikami (M+S zadostuje). ledom.
SneZne verige so dovoliene samo
na cestah, ki so prekrite s snegom
in ledom. V dolocenih vremenskih
Madzarska Ni splo$nih predpisov za zimske pnevmatike. razmerah {najvetja hitrost; 50 km/h Je Pnevmatike z ZebljiCki so prepovedane.

morda obvezna uporaba sneznih verig.
V zimskih razmerah se lahko tujim
vozilom onemogoéi dostop, ¢e v vozilu
ni sneznih verig.

SneZne verige morajo biti v vozilu od

. ) - . . . 15. oktobra do 15. marca, ¢e ima Avtobusi in tovornjaki morajo imeti lopato za
Makedonija Ni'sploSnih predpisov za zimske pnevmatike. vozilo name$¢ene samo standardne sneg. Pnevmatike z ZebljiCki so prepovedane.
pnevmatike.
V zimskih vremenskih razmerah morajo biti vozila z NDM > 3,5 Uporaba sneznih verig je obvezna, Ce je to
Neméija t opremljena s pnevmatikami, oznacenimi s 3PMSF na kolesih oznaceno s prometnimi znaki. Pnevmatike
pogonskih osi in sprednjin krmiljenih osi. Pnevmatike M+S, izdelane  z Zebljicki so prepovedane. Iziema: cesta
pred 1. januarjem 2018, so dovoljene do 30. septembra 2024. ¢ez 'Kleines Deutsches Eck'.

SneZne verige niso dovoljene na javnih

Nizozemska Ni splosnih predpisov za zimske pnevmatike. Pnevmatike z zebljicki so prepovedane.

cestah.

Zebljigki so dovolieni samo na zimskih

pnevmatikah. Pnevmatike z zebljicki (povprecna

dolzina: 1,7 mm) so dovoljene od 1. novembra

do prve nedelje po veliki noci. V Nordlandu,

Tromsu in Finnmarku: od 16. oktobra do 30.

aprila. Tovorna vozila in prikolice: pnevmatike
Vozila z NDM nad 3,5 t morajo biti od 15. novembra do 31. z Zebljicki na isti osi. Pri dvojnih pnevmatikah
marca opremljena z zimskimi pnevmatikami: pnevmatike zadostuje ena pnevmatika. V Trondheimu in
3PMSF na pogonski osi in sprednji krmiljeni osi, pnevmatike  Za vozilaz NDM > 3,5 t je obvezna Oslu se zaraCunava pristojbina za uporabo

e M+S ali 3PMSF na ostalih oseh. Odvisno od regije morajo uporaba snezZnih verig v ¢asu, ko je pnevmatik z Zebljicki: dnevne pristojbine je

imeti pnevmatike min. 5 mm globine profila v zimski sezoni.  dovoljena uporaba Zebljickov. Tovornjak mogoce kupiti na prodajnih avtomatih ob
Na juznem NorveSkem: med 1. novembrom in prvim s priklopnikom mora imeti 7 verig. glavnih cestah ali po telefonu ali SMS-u (posljite
ponedeljkom po veliki noci. Na severu NorveSke: med 16. z norveske, Svedske ali danske telefonske
oktobrom in 30. aprilom. Stevilke). Mesecne in letne pristojbine za

Trondheim lahko kupite na parkiriS¢u mesta
Trondheim v Erlingu, Skakkes Gate 40, 7012
Trondheim. Dnevne pristojbine stanejo priblizno
3,90 €, mesecne priblizno 52 € in letne
priblizno 155 € (dvojni stroski za vozila z NDM
> 3,5 1). Kr3itev se kaznuje z globo 97 €
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> PREDPISI
DRZAVA PREDPISI O PNEVMATIKAH O SNEZNIH VERIGAH DODATNE INFORMACIJE
SneZne verige so dovoliene samo na
. ) - . . . cestah, ki so prekrite s snegom in ledom. IV
Poljska Ni splosnih predpisov za zimske pnevmatike. Ustrezna prometna signalizacija na Pnevmatike z zebljicki so prepovedane.
cestah, kjer so obvezne snezne verige.
SneZne verige so zacasno obvezne, ¢e
Portugalska Ni splosnih predpisov za zimske pnevmatike. je tako oznaceno s prometnimi znaki Pnevmatike z Zebljicki so prepovedane.
(samo v visokogorskih obmogjih).
V primeru zimskih razmer na cestah so obvezne M+S ali XOQ\I% e,\rlgl\él Qr?giﬁi'r?]itvrgg r;;iajrcr)]iblﬂi iih Lopata in pesek sta obvezna za vozila z
Romunija zimske pnevmatike za pogonsko os vseh vozil zNDM > 3,5 1 jeptrebejl namestiti, ko je to gznaéenjo . NDM > 3,5 t. Pnevmatike z Zebljicki so
in vozil za prevoz oseb (z veC kot 9 sedezi). prometnimi znaki. prepovedane.
Decembra, januarja in februarja morajo biti osebna, lahka
Rusiia tovorna vozila, tovornjaki in avtobusi opremljeni na vseh oseh  Snezne verige so priporocljive, niso pa  V poletnih mesecih (junij, julij, avgust) je
| s pnevmatikami z oznako M+S ali s simbolom 3PMSFS. obvezne. uporaba pnevmatik z Zebljicki prepovedana.
Najmanj$a globina profila: 4 mm.
Obvezne zimske / M+S pnevmatike za tovorna vozilaz NDM  V vozilu morajo biti snezne verige.
Slovaska > 3,5 tod 15. novembra do 31. marca na pogonski osi Uporaba v skladu s prometnimi znaki Pnevmatike z zebljicki so prepovedane.
(najmanjSa globina profila 3 mm). in pogoji.
0d 15. novembra do 15. marca sta na voljo dve moznosti, ki
sta obvezni za vozila z NDM > 3,5 t:
1. moznost: zimske pnevmatike vsaj na pogonski osi (najmanj SneZne verige morajo imeti vozila z Pnevmatike z Zebljicki so prepovedane.
Slovenija 3 mm globine profila) NDM > 3,5 t, ¢e nimajo namescenih Za vozila kategorij N2, N3, M2 in M3 je
2. moznost: standardne pnevmatike, vendar morajo biti v zimskih pnevmatik. obvezna lopata.
vozilu verige za namestitev na pogonsko 0s v primeru zimskih
razmer.
, A . ' ) SneZne verige za pogonsko 0s morajo  Pnevmatike z Zebljicki so prepovedane.
Srbija g('jmnsgfe?nubrp: ég/l;Sr)”;n min. globina profila 4 mm j obvezna biti v vozilu. Uporaba v skladu s Avtobusi in tovorna vozila morajo imeti lopato
priia. prometnimi znaki in pogoji. 7a sneg.
Visokogorske ceste z rdeco stopnjo (15/TV-87): avtobusi
lahko vozijo s pnevmatikami, oznacenimi s simbolom Visokogorske ceste z rdeco stopnjo
. 3PMSF na vseh oseh in najmanj$o globino profila 4 mm. (15/TV-87): sneZne verige So obvezne . . .
Spanija Tovorna vozila z NDM od 3,5 t do 7,5 t samo za odvoz smeti, v tovornih vozilih z NDM med 3,5 tin Nr?e%/ﬁggieznggﬁgﬁhdg) g ?r\]/?r:Jena uporaba
distribucijo hrane, prevoz tokov in asistencna vozila lahko 7,5 tin avtobusih, e niso namescene P / '
v0zijo z zimskimi pnevmatikami na vseh oseh in minimalno zimske pnevmatike.
globino profila 4 mm. Drugi tovornjaki ne smejo voziti.
V zimskih vremenskih razmerah je najmanj$a globina profila Pnevmatike z Zebljicki so dovoljene od 1.
5 mm na vseh oseh, razen pri priklopnikih (1,6 mm). Vozila z oktobra do 15. aprila. Glede na vremenske
Svedska NDM > 3,5 t morajo biti opremljena s pnevmatikami 3PMSF,  SneZne verige je priporocljivo imeti v razmere se to obdobje lahko podalj$a. Najve¢
POR ali z Zebljicki na prednji in pogonski osi, na ostalih oseh  vozilu. 50 ¢epkov na meter obsega v pnevmatikah,
so0 dovoljene tudi pnevmatike M+S. Do 30. novembra 2024 proizvedenih po 1. juliju 2013. UpoStevajte
je dovoljena uporaba M+S na vseh oseh. izieme na dolocenih cestah.
Splo$na obveznost uporabe zimskih pnevmatik ne obstaja.
Vendar mora biti vozilo opremljeno glede na razmere na Pnevmatike z Zebljicki so dovoljene za vozila
. cesti in varno za uporabo. Ce so bile v primeru nesrece o ] 8 zNDM < 7,5 t med 1. novembrom in 30.
Svica namesScene neustrezne pnevmatike, bodite pozorni Hgt?gﬁ?hSnr%zmn:ehtr;/iﬁnzgn;k%rxllr?ﬁrr:zm o aprilom na zasnezenih cestah. maks. hitrost
na morebitne teZave z odgovornostjo (npr. omejene P * 80 km/h. Pnevmatike z Zebljicki morajo biti
zavarovalnine). V zimskih razmerah so mozne situacijske oznaCene z nalepko omejitve hitrosti 80 km/h.
regulacije (snezne verige), npr. na alpskih prelazih.
Vozila za prevoz oseb in blaga je treba na regionalnih
cestah opremiti z zimskimi pnevmatikami od 1. decembra
do 1. aprila. Znotraj pokrajinskih meja se lokalni guvernerii
odlocijo, ali bodo uveljavili predpise o zimskih pnevmatikah,
in dajo potrebna obvestila glede na povprecne lokalne
temperature. Obvezna je namestitev zimskih pnevmatik na Zimske pnevmatike lahko nadomestijo le
Turgiia pogonske osi tovornjakov, vlacilcev, cistern in avtobusov pnevmatike z Zebljicki, ki se lahko uporabljajo
/ ter na vse osi lahkih tovornih vozil, kombijev in taksijev, na ledu. Globino profila je treba meriti od
minibusov, kombijev in gospodarskih vozil. Zimske sredis¢a profila.
pnevmatike morajo v obveznem obdobju imeti na boku
simbol (M+S) ali simbol sneZinke (3PMSF) ali oboje. Zimske
pnevmatike morajo imeti globino profila min. 4 mm za
tovornjake, traktorje, cisterne in avtobuse ter 1,6 mm za
lahka tovorna vozila, kombije in avtomobile.
SnezZne verige so dovoljene samo na
Ukrajina Ni sploSnih predpisov za zimske pnevmatike. cestah, ki so prekrite s snegom in Pnevmatike z Zebljicki so dovoljene.

ledom.

Velika Britanija Ni sploSnih predpisov za zimske pnevmatike.

SneZne verige so dovoliene samo na
cestah, ki so prekrite s snegom in
ledom.

Pnevmatike z Zebljicki so dovoliene samo na
cestah, ki so prekrite s snegom in ledom, Ce
se pri tem ne poSkoduje cestisce.
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ALI RES NE ZNAMO LOCITI
SRBSKIH IN POLJSKIH SLIV?

Medijske objave in z njimi povezane polemike so nam v zadnjem casu
postregle z alarmantnimi dejstvi, kjer se kot druzba upraviceno sprasujemo,
zakaj ne znamo v okviru preskrbovalnih verig loCevati v skladisCih in na
prodajnih policah med slivami, ki prihajajo iz srbskih in poljskih sadovnjakov?

Tekst: GS1 Slovenija

a namecek ne zmoremo ob ugotovitvi,
Zda so, denimo, slive iz ene drzave pre-

komerno obremenjene s pesticidi in
poslediéno zdravstveno oporecne, slednjih
s popolno verjetnostjo lociti od ostalih? Kaj
temu podobnega se pri prodaji mesa, Kjer je
sledljivost s standardi bolj natanéno definira-
na in zakonsko opredeljena, teZje dogaja! Ob
upostevanju priporoCil s podrocja sledljivosti
sadja in zelenjave, ki jih ponuja neodvisna in
nepridobitna organizacija GS1, bi lahko zgoraj
opisan primer spominjal le na slabo Salo.
Pojdimo po vrsti. Prehrambna industrija mora
skladno s priGakovanji in zahtevami trga, po-
troSnikov in zakonodaje zagotavljati popolne in
toCne informacije o izdelkih ter krepiti ukrepe
za varnost hrane. Tu ni dileme! Podjetja, ki so-
delujejo v preskrbovalni verigi sveZega sadja
in zelenjave, se posledi¢no soo¢ajo z mnogimi
izzivi. Enega izmed kljuCnih predstavlja trenu-
tek, ko izdelek dozori in se zacne dirka s Ca-
som na poti do kupcev. Preveé dozorelo sadje
in zelenjava lahko izgubita okus in hranila. Crn
scenarij predstavlja morebitno povzrocanje
zdravstvenih tezav zaradi prezrelosti ali more-
bitne 'zastrupljenosti' s prekomerno vsebno-
stjo Skropiv. Trgovci zato pogosto zavrnejo pre-
vec dozorelo sadje in zelenjavo, ki zaradi slabe
lokalne oskrbe pogosto potujeta do konénega
cilia iz drzave v drzavo. Se bolj alarmantne
razmere nastopijo, ko inSpekcijske ali temu
podobne nadzorne sluzbe zaznajo v sadju ali
zelenjavi prekomerno vsebnost zdravju Skodlji-
vih snovi. Takrat se zaéne bitka s dasom. Zivila
je treba v najkrajSem moznem ¢asu odstraniti
s trgovskih polic ter o tem obvestiti potroSnike.

Foto: GS1 Slovenija

KLJUC DO RESITVE:

GLOBALNI STANDARDI GS1

Zelo pomembno viogo igrajo v tovrstnih prime-
rih standardi GS1 za zagotavljanje sledljivosti,
kjer se pri izmenjavi podatkov med delezniki
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Pri oznacevaniju izdelkov je Se velik potencial za izboljSave.

po preskrbovalnih verigah uporabljajo identi-
fikatorji ter ¢rtne in 2D-kode. V GS1 Slovenija
so s tem namenom Ze v preteklosti pripravil
dokument z naslovom 'PriporoCila GS1 za
oznacCevanje in sledljivost sadja in zelenjave
- Sledljivost in oznacCevanje transportnih in
logisti¢nih enot'. Dokument ponuja reSitve za
boljSo sledljivost sadja in zelenjave ter zago-
tavlja najboljSe prakse oznaCevanja in avto-
mati¢nega zajema podatkov. V dokumentu so
predstavljene minimalne zahteve in podane
najboljSe prakse za izmenjavo podatkov med
udelezenci preskrbovalne verige na ravni ho-
mogenih transportnih in logisti¢nih enot, kar
velja za nivo distribucije. Pri slednji je treba
izmenjevati podatke o proizvodu, kot so naziv,
LOT, drzava porekla, razred (klasa), velikost
(kaliber) ter za predpakirano sadje in zele-
njavo datum uporabe. Podatki se navadno
prenasajo v papirni obliki na deklaracijah, kar
zadoS¢a zahtevam zakonodaje, a je Zal precej
oddaljeno od pojma 'digitalizacija'.

HITROST, ZANESLJIVOST,
NADZOR IN VARNOST

Osnovni podatki, kot so GTIN, LOT, drzava po-
rekla in masa, se lahko zapisujejo tudi v obliki
¢rtne kode simbologije GS1-128 na etiketi,
s katero se opremijo homogene transportne
enote (zaboji, Skatle, vrece) in logisticne eno-
te (palete). Podatki, zapisani v értne kode po
standardih GS1, se lahko ob predaji enot na
strani prejemnika zajemajo avtomatsko s ske-
niranjem. Slednje skrajSuje Cas postopkov in
zmanjSuje Stevilo napak, do katerih prihaja
zaradi rocnega prepisovanja. Prednosti upo-
rabe standardov GS1 in kod na deklaracijah
so posledi¢no jasne. Standardizirano oznace-
vanje enot omogocéa partnerjem, naj gre za
proizvajalce, dobavitelje ali trgovce, da laZje
delijo in prejemajo podatke o sledljivosti. Ob
tem prinasa avtomatsko zajemanje podatkov
o sledljivosti iz ¢rtnih in 2D-kod vecjo hitrost
in zanesljivost zajema, boljSi nadzor nad dis-
tribucijskimi stroski in upravljanjem zalog ter
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Distribucijski del preskrbovalne verige za sadje in zelenjavo od proizvodnje do maloprodaje.

vecjo varnost Zivil, ko pride do njihovega umi-
ka ali odpoklica.

VELIK POTENCIAL ZA I1ZBOLJSAVE

Na slovenskem trgu je bilo ugotovljeno, da se
za oznacevanje transportnih enot uporablja
predvsem kodna simbologija EAN-13, ki vsebu-
je zgolj identifikacijsko Stevilko izdelka oziroma
pakiranja GTIN-13. Ostali podatki, kot so LOT,
drzava porekla in neto masa, pri transportnih
enotah s spremenljivo neto vsebino niso vse-
bovani v kodah in jih ni mogocCe zajemati s ske-
niranjem. lziemoma se ponekod uporablja Se
kodna simbologija GS1-128, ki lahko vsebuje
dodatne podatke, a ima omejeno zmogljivost,
saj je zapis omejen na 48 znakov. Velika vecina
logistiCnih enot (palet) Zal sploh ni oznacena
z logisticno etiketo, kar upoCasnjuje prevzem
sadja in zelenjave.

PRIPOROCILA ZA OZNACEVANJE
IN SLEDLJIVOST

Na podlagi teh ugotovitev so v GS1 Slovenija
pripravili priporoGila GS1 za oznalevanje in
sledljivost sadja in zelenjave, s katerimi opre-
deljujejo nacin zapisa podatkov v kodne simbo-
le in opredeljujejo uporabo dopolnilnih 2D-kod
na etiketah za transporte in logisticne enote.
2D-kode simbologije GS1 DataMatrix omogo-
Cajo zapis vecjega Stevila podatkov - vse do

2.335 znakov. Poleg tega se dimenzije 2D-kod
(za razliko od 1D-Crtnih kod) ne glede na koli-
¢ino podatkov ne spreminjajo. Ne gre pozabiti
niti pomembne prednosti, ki jo prinaSajo 2D
kode tipa GS1 DataMatrix. Slednje je mogoce
odcitati, Ce so delno poskodovane, raztrgane
ali slabo natisnjene - delez poskodovane po-
vrSine lahko doseZze do 30 odstotkov. Dobro
reSitev prinasa v smislu hitrejSega odcitava-
nja podatkov Se uporaba dopolnilne 2D-kode
na logisticni etiketi, kjer so podatki s pomocjo
standarda GS1-128 zapisani s pomocjo dveh
ali treh €rtnih kod, ki jih je treba odgitati loGeno.

RESITEV JE NA DLANI

Bi ob tovrstnih priporo€ilih, ki bi jih uporabljali
slovenski trgovci za sadje in zelenjavo, Se pri-
hajalo do v uvodu omenjenih zamenjav med
slivami iz dveh delov Evrope? Odgovor je jasen,

Pakira: S&Z d.o.0. , Mala ulica 123, 1000 Ljubljana, Slovenija
Pakirano za: FRUTOTRGO d.o.o., TrZaska cesta 543,
2000 Maribor, Slovenija GGN: 4049929736627

Artikel: ParadiZnik v grozdu (EG)

Komercialni tip: okrogli
Razred: | Velikost: 57-67 mm
378

Neto vsebina: 5,00 kg E
l__-,hp
=

Poreklo: Slovenija
30056'640038" > LOT: 2902R

precej tezje in manj verjetno. Pa ne gre le za sled-
nje. Z uporabo standardov, ki omogocajo kako-
vostnejSo sledljivost sadja in zelenjave od izvora
do konénega potrosnika bi pridobili vsi delezniki,
s katerimi se sreCujemo pri prodaji tovrstnih zi-
vil - malenkost slabSe bi se verjetno pocutili le
Spekulanti, ¢e lahko tako imenujemo tiste, ki
se na racun visjih zasluzkov in nizje transparen-
tnosti igrajo z nasim zdravjem. Zato je Cas, da se
vsi delezniki, ki predstavljajo del preskrbovalnih
verig na podrocju proizvodnje, distribucije in pro-
daje sadja in zelenjave, dogovorijo in uvedejo v
poslovne procese mehanizme za vecjo transpa-
rentnost pocetja, kjer bo potroSniku jasno, ali je
kupil srbske ali poljske slive, delovanje nadzor-
nih institucij pa bo lahko hitrejSe in odlo¢nejSe.

Primera transportnih etiket, ki poleg linearne 1D-¢rtne kode vsebujeta Se 2D-kodo
GS1 DataMatrix, kjer so poleg podatkov iz 1D-kode vsebovani dodatni specifi¢ni

podatki, kot sta LOT in drzava porekla.
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JOSKO GA JE RESIL
PRED PLAVZEM

Spomladi sem Saril po Youtubu in naletel na sliko zanimivega avtobusa, kakrSnega v zivo Se nisem
videl. Pravzaprav je Slo za kombinacijo vojaskega terenskega TAM-a in tako rekoC doma izdelanega
avtobusa. Posnetek je objavil Josko Obrovnik, moj dober znanec in velik ljubitelj starodobnih vozil.

Besedilo: Emil Sterbenk

akoj sem ga poklical in povedal mi je, da
Tje pred plavzem resil iziemno redko vozi-
lo, lahko da celo unikat. Povedal je, da je
bil avtobus v lasti Cementarne Trbovlje, in da

so menda z njim prevaZzali delavce, Stirikolesni
pogon in vitel pa je Ze moral imeti z razlogom.

NE LE EDEN, DVA STA BILA

V Zasavskem koncu pozham Romana Re-
bova, ki je kruh sluZil kot avtobusni voznik.
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Foto: E. Sterbenk, arhiv Obrovnik, B. Kolsek, TAM

Vpletel sem ga v zgodbo, saj je ta TAM letnik
1981, torej bi zanj moral vsaj vedeti. In je res
vedel: »Seveda je vozil na naSem koncu, in
sicer na Dobovec, delavsko progo. Nisem ga
vozil, sem ga pa nekajkrat prestavljal po av-
tobusni postaji, saj je bil nas (SAP). Hudicevo
trd volan je imel. »Cakaj, Cakaj,« sem rekel, »Ta
ki ga je obnovil Josko, je bil v lasti trboveljske
cementarne in ima hidravlicen volan.« »Potem
ti pa ne morem pomagati, ti bom dal kontakt

voznika, ki ga je nekaj malega vozil, tisti, ki ga
je dobil kot novega, je pa zZal Ze pokojen,« mi
je odgovoril

»Ja, res je, sam sem vozil SAP-ovega, cemen-
tarna je imela pa lastnega - zelo podobnega,
a malo novejSega. Z njim so vozili delavce na
delovis¢ée Plesko, kjer so pridobivali in dro-
bili lapor za cement. Po Stiri fure na dan so
naredili z njim, saj so delali v dveh izmenah.
Za naSega se spomnim, da so ga prodali ne-



Tako kot se sveti sedaj, se ta TAM-ov
avtobus verjetni ni svetil, niti, ko je
zapeljal iz tovarne.

kemu Cebelarju, kaj se je zgodilo pa s tistim
iz cementarne pa nimam pojma,« je povedal
Avgust Klancar.

Zal nihde ni znal povedati, kje so izdelali ka-
roserijo. Josku je priSlo na uSesa, da naj bi jo
naredili v Novem Sadu, a je Miroslav Miluti-
novié, velik poznavalec jugoslovanske avto-
mobilske industrije to izklju€il, saj meni, da je
karoserija preve¢ enostavno izdelana, zato je
po njegovem mnenju ni izdelal kakSen vrhun-
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Kako enostavna in Skatlasta je karoserija se najbolje vidi z zadnje strani.

Osnova za tale avtobus je bil TAM-ov 'vojak’, ki so mu medosno razdaljo podaljSali za

1,1 metra.

ski proizvajalec kot na primer AvtomontaZza.
Strokovnjak za avtobuse, JoZze PSenicnik, ki
je ta Cas delal v TAM-u meni, da je vecja ver-
jetnost, da bi ga bili izdelali v Karoseristu ali
v Gornji Radgoni, saj so sodelovali z obema
firmama. Bomo veseli (najbolj pa Josko), ¢e
ima kdo izmed bralcev kakSno zanesljivo in-
formacijo. Edino, kar je zanesljivo je, da so v
Cementarni avtobus registrirali maja 1982 in
ga junija 1995 odjavili iz prometa, torej je bil
v sluzbi trinajst let.

NADGRAJEN VOJASKI TERENSKI
TOVORNJAK

Pri TAM-u so izdelovali tako tovornjake kot av-
tobuse, a osnova za ta avtobus je tovornjak
130T 10, na katerega niso zmontirali kabine,
ampak so ro¢no izdelali enostavno karoserijo.
Sasijo so podaljsali, tako da medosna razda-
lia namesto 3.700 meri 4.800 milimetrov.

Takole klavrno je bil videti avtobus na

odpadu.
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Ko so zaceli z obnovo so karoserijo lo€ili
od Sasije in ugotovili, da je dejansko
stanje Se slabse.

Predniji del z vitlom vred so pustili takSen kot
pri tovornjaku (modeli 4x4 so imeli Se luCi 'na
pecljin'). O¢itno so karoserijo dali izdelat ka-
teremu od podizvajalcev, a avtobus so morali
nato prodati v TAM-u, saj je bila v prometnem
dovoljenju zapisana njihova oznaka. Podvozje
je terensko z dvema pogonskima premama.
Menjalnik je petstopenjski in sinhroniziran,
reduktor ima terensko stopnjo prenosa, poleg
tega pa je na voljo Se zapora sredinskega di-
ferenciala.

Z GORENJSKE V MARIBOR

»Pol Slovenije ve, da sem usekan na staro-
dobne avtobuse,« z nasmehom zacne Josko

Vso plocevino so morali 'olupili' s
konstrukcije, ki je bila potrebna tudi
varjenja.

in nadaljuje, »Tako me je poklical prijatelj Urh
Mario, ki ima avtomobilski odpad na Gorenj-
skem in mi povedal, da imajo nenavaden TAM
-ov avtobus, narejen na podvozju tovornjaka,
ki bo Sel v razrez. Takoj popoldne sem sedel
v avto in Sel zadevo pogledat. V hipu sem se
odlogil, da ga je Skoda za plavz. Ker ima nje-
gov brat podjetje za nizke gradnje, so mi av-
tobus - oziroma tisto, kar je od njega ostalo,
pripeljali v Maribor.

OBSEZEN PROJEKT

Tako kot pri vsakem projektu je fazi evforije
sledila streznitev. Znotraj je bila karoserija
praktiCno prazna, nekaj Sip je manjkalo, ne-

Zena Nada Josku pomaga pri vseh starodobniskih projektih - tukaj pozirata pred

drugim avtobusom iz zbirke, Oplom Blitzem.
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Ko so namestili novo ploc¢evino,
karoserijo 'poro¢ili' s Sasijo in vstavili
motor ter vse transmisije, so ze videli lu¢
na koncu predora.

kaj je bilo poSkodovanih. Seveda so bila vsa
tesnila okoli njih dotrajana. Motorja ni bilo,
prav tako ne Stevilnih manjsSih sestavnih de-
lov. Pnevmatike dimenzij 8.25-20 so bile
neuporabne, stranske ploCevinaste stene pa
so bile tako nacete, da jih je bilo treba zame-
njati. Potem sta bili tu Se premi z vzmetmi in
nedelujo¢ zavorni sistem. Marsikdo bi obupal
in vse skupaj zapeljal na Surovino - toda ne
Josko.

Avtobus je tako velik, da ga ni bilo mogoce
popravljati v njegovi veliki garaZzi v Racah,
zato so ga takoj odpeljali v njihov servis TAO
d.o.o0. Avto Obrovnik na Melju. Za zacetek je
Josko iz Panceva (Srbija) dobil odsluzenega
'‘gozdarja' 130 T 10, z 'generalke' potrebnim
motorjem. Ker ob¢asno kupi kakSen rezervni
del, je sinhroniziran petstopenjski menjalnik
imel Ze doma. S tovornjaka za dele je na av-
tobus prestavil tudi vitel in z obeh vozil pobral
najboljSe dele ter jih vgradil na avtobus. Karo-
serijo so 'slekli' do ogrodja in nanjo namestili
novo plocevino, za Sipe ni bilo tezav, saj so
ravne in so jih sami narezali. Po tesnila zanje
se je Jozko odpeljal v Rumo. Lesene notranje
obloge je v vecji meri izdelala njegova Zena
Nada, prav tako je seSila zavese in JoSku po-
magala vgrajevati Sipe. Sedeze so po modelu
v celoti izdelali sami 'oblekel' pa jih je poklicni
tapetnik. Poskrbeli so za tehniSko neoporec-
nost vseh sklopov, 'potegnili' novo elektrino
napeljavo, karoserijo na novo polakirali in vse
skrbno sestavili.

» Avtobus smo obnovili v (po moje) rekordno
kratkem Casu, saj je resni¢no Slo za celovit
poseg. Z Gorenjske so ga pripeljali jeseni
2021, spomladi 2023 pa smo z njim Sli na
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Motor so generalno popravili tako z notranje kot zunanje strani in sedaj neverjetno

mirno deluje ter zdravo viece.

Josko voznjo s TAM-om obvlada z milimetrsko natané¢nostjo, veliko pa vozi z eno
roko, saj venomer odzdravlja: domacinom, ljubiteljem starodobnikov, predvsem pa

voznikom avtobusov in tovornjakov.

tehniéni pregled. Koliko ur smo porabili, si niti
ne upam presteti. Toda, ko ga pogledam, sem
zelo vesel, da smo ga resili. Saj je res, da je iz-
jemno enostavno, kovasko izdelan in grd. Am-
pak, zdaj, ko smo ga vrnili v prvotno stanje, je
Ze pravzaprav lep,« Jozko ne more drugace,
kakor da se spet malce posali.

CE NE BI SAM VIDEL, SLISAL IN
OBCUTIL, NE Bl VERJEL

V garaZi za starodobnike so mi v oéi najprej
padle nove pnevmatike, saj jih, kolikor vem, ni
tako enostavno najti. Josko je v njegovem sti-
lu povedal: »S tem se prav ni¢ nisem ubadal,
poklical sem na Bartog in dostavili so mi nove
gume, kakor sem narocil, sploh se nisem za-

nimal, na kakSen nacin so to naredili. Dovolj
je, da vem, da obvladajo svoj posel.«

Takoj me je vprasal, ¢e bom avtobus peljal. V
vseh letih, kar vozim te stare Skatle, sem se
naucil, da ima vsaka svoje zakonitosti, zato
sem rekel, da bi najprej Zelel videti, kako ga
pelje lastnik. Motor vZge bliskovito in samo ob
vZigu malenkost ¢rno zakadi, potem pa dima
iz izpuSne cevi prakti¢no ni videti. Neverjetno
tiho prede in skoraj ne vibrira. »Ste zamenjali
'gumipovstre'?« sem ga vpraSal. Sprva me ni
razumel, potem pa je odgovoril: »Seveda, vsi
gumijasti nosilci motorja in menjalnika so no-
vi, zato pa tako mirno teCe. Tudi 'generalka’
nam je lepo uspela in 'kuplunga' (sklopka) je
tudi nova.«

V avtobusih nismo vajeni toliko 'heblov'
(ro€ic) Sluzijo za aktiviranje ro¢ne zavore,
vkljuéevanje reduktorja, prednjega
pogona in diferencialne zapore, najvecja
pa je ro€ica menjalnika.

Se vedje presenedenje je (vsaj zame) bila
dokaj udobna voznja, saj je 'spodaj' vendar
terenski tovornjak s precejsnjo 'skladovnico'
listov v vzmeteh. Je pa res, da so tam, kjer
so ga predelali, njegovo medosno razdaljo po-
daljSali za dober meter. Pozorno sem opazo-
val, kako lastnik vozi, a nisem opazil nobenih
posebnosti, razen da je nekajkrat prestavil,
kakor da menjalnik ni sinhroniziran.

ALl JE NOV?

Po kaksnih treh kilometrih je JoSko ustavil in
mi prepustil vozniski sedez. K sreci je moza-
kar velik, tako da sem svoj trebuh uspel spra-
viti pod volan. VozniSko okolje je takSno kot v
mojem TAM-u 110 T 10, vozZnja je pa popol-
noma drugacna. Takole Clovek vidi, kakSen
napredek je pomenil servo volan. Z njim pos-
tane stari TAM C¢isto drugo vozilo. Pomemb-
na prednost je tudi sinhroniziran menjalnik.
Malo nejeverno sem poskusil pretikati in se
preprical, da sinhroni res delujejo. Edino pre-
stavna rocica je dokaj 'trda', saj ni dolgo, kar
so vse skupaj na novo sestavili in zadeva Se ni
'ulaufana' (utecena). Sklopka pri speljevanju
niti malo ne potrese, zavore so po moje bolj-
Se, kakor so bile pri novem vozilu. Zrac¢ni oja-
¢evalnik odli¢no deluje in avtobus se ustavlja,
kakor da bi vozil po tirih. Bravo, TAO d.o.o.,
vrhunsko ste to naredili!

Ker sva ob tem z bratrancem tudi snemala
kadre za video in je v avtobusu veliko sede-
Zev, sva s seboj vzela najini boljSi polovici.
Nada tako ali tako z veseljem prisede k mo-
Zu. Sam sem bil navduSen, ampak zase vem,
da sem starodobniski bolnik. So pa voznjo
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V Joskovi garazi bi lahko kar prespal — na fotografiji so avtobusi, pripravljeni za voznjo in registrirani, a to je le manjsi del zbirke.

s starim avtobusom pohvalile tudi gospe,
Nada pa je predlagala, da bi se zapeljali do
Beograda.

No, bom vseeno poskusil vkljuciti razum.
Tale tovornjak-bus primerjave z novimi avto-
busi vsekakor ne zdrZi. Ce zaénemo kar pri
zraenju in gretju:
Geprav ima dvakrat
vecCje vetrobranske
Sipe, ima enako
grelno napravo kot
tovornjak. Za gretje
so pod armaturno
plo§¢o montirali do-
daten oljni grelec,
ki pa prav gotovo

ne more segreti tako velikega potniSkega
prostora. Ceprav je voZnja dosti manj neu-
dobna, kakor sem pri¢akoval, vsekakor ne
zdrZi primerjave z zra¢no vzmetenimi novej-
Simi avtobusi. Za vstop je nogo treba dvig-
niti skoraj pol metra visoko, a to je Josko
resil s prucko, ki jo postavi pod stopnico. Za
TAM-a 130 je zelo dobro zvoéno izoliran, a
avtobus bi vseeno moral biti tiSji. Vendar je
tale izkuSnja zame neprecenljiva in Se zdaj-
le, ko piSem te vrstice, se na Siroko smejim.
Hvala za to izkusnjo, Josko in sre€no. Komaj
¢akam na FAP-a.

Tehnic¢ni podatki

Armaturna plosca je enaka kot v tovornjaku, enak je tudi

polkrozen kovinski zra¢nik, desno pod armaturno plo$¢o pa se

F4L 413 FR

Prostornina (ccm) 6.381

Mo¢ (kW /KM pri vrt./min) 124/91 pri 2.650
Najvecji navor (Nm pri vrt/min) 407 pri 1.400

vidi zra€nik dodatnega grelca notranjosti iz &rne plastike.

PRENOS MOGCI

Enokolutna suha sklopka, petstopenjski sinhroniziran menjalnik (Z 5 — 35 S),

reduktor, 4x4.

PODVOZJE IN ZAVORE

Togi premi na listnatih vzmeteh, bobnaste zavore, hidravlicne, zracno ojacane,
parkirna — vzmetna akumulatorja v zadnjih kolesih

Dolz. x §ir. x vi$. (mm) 8.200%x2.400%x2.900
Medosna razdalja (mm) 4.800

Masa praznega vozila (kg) 6.328

Pnevmatike (palci) 8.25-20

ZMOGLJIVOSTI
Najvi§ja hitrost (km/h) 85
Stevilo potnikov 29+1

Sam sem za volanom uzival, za zadaj sedec¢e gospe pa tudi ni

videti, da bi jim kaj manjkalo.

66 | TRANSPORT



Kontaktirajte nas zdaj in brez ¢akanja prevzamete vlacilec F-MAX 500 KS.

Zelite maksimalno varnost? Poleg standardne triletne garancije na celotno vozilo Ford
Trucks ponuja moznost dokupa garancije in vzdrZzevanja do 5 let starosti vozila.

KAM in BUS Importer d.o.o.
www.fordtrucks.si TRUCKS
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Zagotavljamo
prilagojene vasim potrebam:

Od popolnoma interoperabilne OBU enote do potovanja
v do 14 drzav: Francija, éponija, Portugalska, Italija,
Avstrija, Belgija (+ predor Liefkenshoek), Nemg&ija, Poljska*,
Skandinavija **, Svica, Madzarska in Bolgarija

Na regionalno napravo za potovanje v Grgiji, Srbiji in na
Hrvaskem, Slovaska, Ceska in Slovenija.

* poljska: odsek A4 + eToll - ** Skandinavija : Danska, Svedska (mostova Storebaelt in
Oresund), Norveska (cestninske ceste in trajekti)

POKLICITE NAS ZDAJ!
+386 40 453 833 % ?q?SpSOXServices

. . by @ egis
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