Vodilna slovenska revija o gospodarskih vozilih, logistiki in prometu l 1580

e S SPLOGISTIKA %

44

r
—
—
—
‘

www.etransport.si CENA 3,90 EUR

PODELITEV
Nagrade za gospodarsko
vozilo leta 2023

TEST
VW Multivan 1.4 TSI e-hybrid

PREDSTAVITEV

REPORTAZA r
Gospodarska vozila y '
in logistika Celje

VOZILI SMO

Mercedes-Benz
Actros L Editon 3 & Razred S

VOZILI SMO

| TEHNIKA Sonéne celice za gospodarska vozila | PREDSTAVITEV DAF z novim motorjem PX-7



Prodaja tovornih vozil

B @ e © 0 @

Prodaja Odkup Uvoz rabljenih Prevoz vseh vrst Svetovanje Notranje
tovornih v02|| tovornihvozil ~ vozil po narocilu prikolic iz tujine in urejanje (iscenje in
dokumentaij poliranje

KAPSCOMMERCH

TRUCKS & TRAILERS

KAPS COMMERCE d.o.o.

Podpeska cesta 10

1351 Brezovica pri Ljubljani GSM: 030 700 501

Slovenija E-posta: info@kapscommerce.com



Transport

LOGISTIKA
lzdajatelj
Tehnis Media d.0.0., Ljubljana
Direktor
Janko Zrim

Glavni in odgovorni urednik
BoStjan Pauser, univ. dipl. org.
bostjan.pauser@tehnis.si

Sodelavci

Marko Krofli¢, dr. Josip Orbanic,

dr. Bojan Beskovnik, Matej Jurgele,
Janez Kukovica, Bo$tjan Saje, inz. log.,
Stane Leben, dr. Emil Sterbenk,

Anze Jereb, univ. dipl. org.

Naslov urednistva
Linhartova 3, 1000 Ljubljana
tel.: 01 430 60 60

e-poSta: transport@tehnis.si
www.etransport.si
Tajnistvo

tel.: 01 430 60 60

e-posta: tehnis@tehnis.si

Marketing in oglasno trzenje
Martina Kermavner

gsm: 041 913 193

tel.: 01 430 60 65

e-poSta: martina@tehnis.si

Oblikovanje in graficna priprava

Studio Tehnis d.o.0.,
Sebastijan Frumen
Tisk

Schwarz print, d.o.o.
Ljubljana
Distribucija
Delo prodaja, d.d.

in Posta Slovenije

Revija Transport & Logistika
izhaja enkrat mesecno.
Letno izide 10 Stevilk.

Letna naro¢nina znaSa 39,00 €.

Cena posameznega izvoda
je 3,90 €.

PoStnina in DDV sta vklju¢ena v ceno.

Revija Steje med graficne izdelke, za katere se
plaCuje 5-odstotni davek na dodano vrednost.

ISSN 1580 - 4488.

TISKANO V
SLOVENLI

TEHNIS

MEDIA
GROUP

Copyright ©
Revija Transport & Logistika

Kakrsna koli reprodukcija

in posredovanie edicije ali njenih
posameznih delov sta dovoljena
le s pisnim soglasjem izdajatelja.

......................................................................................................... Uvodnik B

V preteklosti smo se pri razvojnih projektih pogosto

srecevali s finan¢nimi ovirami, ki so upocasnjevale ali

zavirale realizacijo nacrtov. Danes pa se nam vse bolj

pogosto dogaja, da so financna sredstva zagotovljena,

ustavi pa se pri zavori, ki se imenuje birokracija.

Spreminjanje  prostorskih  nacrtov, pridobivanje

dovoljenj ali raznih soglasij se namre¢ pogosto vlece

vec let, projekti pa, tudi e so nujno potrebni za razvoj

regije ali drzave, zato obstanejo na mrtvi tocki. Temu

se ne morejo izogniti niti tako pomembni projekti,

kot so izgradnja tretje razvojne osi, ali izgradnja tretjega voznega pasu na nekaterih
najbolj obremenjenih delih avtocest. Realizacija obeh omenjenih projektov naj bi bila
v veliki meri odvisna ravno od birokratskih zapletov s pridobivanjem vseh soglasij
in dovoljenj. Zato smo se znasli v situaciji, ko ne le, da je tezko napovedati, kdaj
bodo dela izvedena, ampak je to dobesedno nemogoce in se lahko pogovarjamo le o
pribliznih ocenah in predvidevanjih.

A zanimivo, to ni samo slovenski problem - pred dobrim letom je na otvoriti nove
tovarne specialnih prikolic prvi moz nemskega Langedorfa razlagal o glavnem razlogu,
da so se odlocili za gradnjo na Poljskem. V domacem Waltropu, kjer so bili prostorsko
omejeni, so Ze vrsto let Cakali na pridobitev vseh 'papirjev' za gradnjo proizvodne linije
na novi lokaciji, zaradi ¢esar je bil njihov razvoj popolnoma blokiran. Na Poljskem so
potrebovali manj kot leto dni - a pozor, v tem ¢asu so ne le pridobili vsa dovoljenja,
ampak tovarno tudi zgradili ter v njej zagnali proizvodnjo! Razlika je ve€ kot oCitna
in to je eden od razlogov za hiter razvoj Poljske v zadnjih dveh desetletjih, ter selitev
Stevilnih podjetij tja. Podobno je tudi MAN na Poljskem pred nekaj tedni odprl za
42 tiso€ kvadratnih metrov povecano proizvodno linijo, ki so jo zgradili v samo 16
mesecih, v njej pa bo delo naslo kar 1.500 ljudi.

Vecd kot o€itno je torej, da se birokratski postopki ponekod lahko odvijajo veliko hitreje,
kot smo tega vajeni pri nas, za vse skupaj je potrebna le ustrezna zakonodajna osnova
ter vestni uradniki, ki se zavedajo, da so v sluzbi ljudi.

Bostjan Pauser, glavni urednik

ll_r_'llr‘IDVATIOI"'I
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GOSPODARSKO
VOZILO LETA

Revija Transport je imetnik blagovne znamke Slovensko gospodarsko vozilo leta, ¢lanica mednarodne Zirije
Avtobus leta in ¢lanica mednarodne Zirije Trailer Innovation.
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VOLKSWAGEN
V Slovenijo zapeljal novi
Amarok

Na slovenske ceste je zapeljal nov Vol-
kswagnov poltovornjak Amarok. Poganjajo ga
zmogljivi in u€inkoviti turbomotorji in dva raz-
licna sistema Stirikolesnega pogona.

Znamka Volkswagen Gospodarska vozila je
novi Amarok zasnovala tako, da lahko pre-
maga prav vsako pot. Zato je v Evropi in Ste-
vilnih drugih delih sveta serijsko opremljen
s Stirikolesnim pogonom. Do pet ucinkovitih
Stiri- in Sestvaljnih turbomotorjev zagotavlja
pogonsko moc¢, ki je potrebna za opravljanje
poslovnih in zasebnih nalog. Poleg tega je novi
Amarok na voljo s petimi razli¢icami opreme.
Izbirati je mogoce med linijami Amarok, Life in
Style ter vrhunskima izvedbama PanAmerica-
na (terenska podoba) in Aventura (ekskluzivna
podoba). Novi Amarok je zasnovan kot Stirivra-
tni pickup z dvojno kabino (DoubleCab).
EMIL FREY

Dinamicni avtosalon na Vranskem

Po odzivih ljudi, obisku in skupnem Stevilu prevozZenih kilometrov v treh dneh najvecéjega avtomobilske-
ga dogodka leta je jasno, da je Slovenija avtomobilska deZela, preZeta s tehnisko kulturo, prvi dinamic-
ni avtosalon Emil Frey je upravicil visoka pricakovanja. Na njem je ve¢ kot 6.000 slovenskih voznikov
dobilo priloZnost osebnega srec¢anja z avtomobilsko prihodnostjo.

Na oder dozivetij AMZS Centra varne voznje na Vranskem so bili postavljeni avtomobili znamk: Alfa
Romeo, Abarth, Citroén, DS, Fiat, Honda, Jeep, Mercedes-Benz, Mitsubishi Motors in Peugeot, ter veliki

VAS PARTINIER, 24 VARNGST
NIA CEST 2 NMEARNI BLAG@N]

D ADR USPOSABLJANJE ZA VOZNIKE/VOZNICE
PRI PREVOZU NEVARNEGA BLAGA

D ADR PREGLEDI VOZIL ZA PREVOZ NEVARNEGA BLAGA
D TLACNI IN TESNOSTNI PREIZKUSI CISTERN

D TEHNICNI PREGLEDI IN REGISTRACIJA VOZIL

D KONTROLA TAHOGRAFA IN OMEJEVALNIKA HITROSTI

modra Stevilka ® info@tib-storitve.si

’ o ) e
TIB STORITVE d.0.0., Sercerjeva 17, 6250 llirska Bistrica ((( 080 80 19 @ www.tib-storitve.si
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SCANIA
Priprava tovarne na elektricéne
tovornjake

Scania zaasno zapira tovarno v Sodertaljeju, z na-
menom priprave na proizvodnjo elektriénih tovor-
njakov. Proizvodnja je bila ustavljena 25. maja, v
prihodnjem obdobju pa bo potekala montaza novih
proizvodnih strojev ter usposabljanje zaposlenih za
proizvodnjo elektricnih tovornjakov Scania. Gre za
nalozbo v vrednosti okoli 3 milijard Svedskih kron
(okoli 260 milijonov evrov), in ker bodo proizvodnjo
povecali na drugih proizvodnih lokacijah, zaustavi-
tev proizvodnje ne bo vplivala na dobave dizelskih
tovornjakov.

Cilj Svedskega proizvajalca je, da bo do leta 2030
polovica dobavljenih tovornjakov elektrinih.

Mercedesov tovornjak leta Actros L, elektricni eActros in terenska legenda Unimog; ob njihovi voZnji so
vozniki spoznali, da je sodobna mobilnost veliko ve¢ kot le dolzina, Sirina, prostornost in mo¢c.

Jozko Tomsi¢, generalni direktor skupine Emil Frey Slovenija, je ob tem povedal: »V skupini Emil Frey
smo hvalezni za vse pozitivne odzive obiskovalcev. To nam odpira nove dimenzije mobilnosti, ki jih do
sedaj nismo mogli niti predvideti. Uspeh tega avtosalona je dokaz, da ljudi zanima tehnologjja, da jim
je varnost na slovenskih cestah zelo pomembna, hkrati pa si Zelijo kakovostnih storitev mobilnosti.«

Ugodni servisni paketi za vase
vozilo Mercedes-Benz.

Pooblasceni serviser vozil Mercedes-Benz.
Prigo d.o.o. | Servisni center Brdo

DARILO

soncna ocala Pri

(o}
ob vsakem servi§u
med 15. 5. in 31, 7

Servisni paket 1 Actros MP4 Servisni paket 2 Actros MP4

OMA470 EURO 6 (1842, 1845, 1848, 1851, 1853) zajema: OM470 EURO 6 (1842, 1845, 1848, 1851, 1853) zajema:

zamenjavo filtra goriva, zamenjavo filtra goriva,

zamenjavo filtra olja, zamenjavo filtra olja,

zamenjavo motornega olja (10W-40 228.51), zamenjavo motornega olja (5W-30),

pregled vozila. nadgradnjo filtra zraka in filtra kabine,
AdBlue,

296 KD \{ pregled vozila.
cona seisnega pketa 2 delom 595 00 € \p

cena servisnega paketa z delom

Mercedes-Benz e

Trucks you can trust

Vse cene so navedene brez DDV-ja. Slike so simboli¢ne. Pridrzujemo si pravico do spremembe cen brez predhodnega obvestila. Akcijska ponudba velja od 15. 5. 2023 do 31. 7. 2023 oz. do razprodaje zalog.

. Y . PRIGO, d.o.0.,Brezovica PE Brdo | Pooblasceni serviser gospodarskih vozil Mercedes-Benz
B' G Mladinska ulica 89,1000 Ljubljana|T: +386 (0)1365 82 22 | M: +386 (0)31349 999 | E: servis.tv@prigo.si| www.prigo.si
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MERCEDES-BENZ
Avtobus z vodikovim podaljSevalnikom dosega

Daimler Buses je predstavil Mercedes-Benz eCitaro fuel cell - prvi serijski elektrini avtobus z gorivnimi
celicami, ki sluZijo kot podaljSevalnik dosega. Novi brezemisijski mestni avtobus zdruZuje velik doseg
z veliko potnisko zmogljivostjo. V razli€ici zglobnega avtobusa, ki je na voljo od junija, lahko eCitaro
prevozi priblizno 350 kilometrov brez ponovnega polnjenja in nudi prostor za do 128 potnikov.

eCitaro fuel cell temelji na baterijsko-elektricnem pogonskem sistemu z visokozmogljivimi baterijami NMC
3, medtem ko gorivna celica z mocjo 60 kilovatov sluzi kot generator elektrike za povecanje dosega. Ta
kombinacija omogoca posebej varéno delovanje, saj je elektrika iz omreZja na voljo po nizji ceni kot zeleni
vodik, sofisticiran elektronski nadzorni sistem pa na najboljSi mozni nacin delovanje baterij in gorivnih celic.

SCANIA
Dizelski motor leta

Powertrain, evropska strokovna revija za mo-
torje v vozilih in industrijske motorje, je motor-
ju Scania Next Generation DC13 podelila naziv
dizelski motor leta 2023. Ta nova motorna
platforma ponuja visoko ucinkovitost in zmanj-
Sanje emisij CO,. 13-litrski motor ima razpon
moci od 368 kilovatov do 450 kilovatov in za-
gotavlja do 11 odstotkov ve¢ modi ter 21 od-
stotkov ve¢ navora kot predhodni motor DC13.
IzboljSan sistem za izmenjavo plinov, zmanj-
Sano notranje trenje in vecja ucinkovitost
turbopolnilnika pozitivno vplivajo na porabo
goriva. Cestni testi, opravljeni s tovornjaki, so
potrdili vrednosti, zabelezene na preskusni
napravi: zmanjSanje porabe znasa v povprecju
med 8 in 10 odstotkov.

Skupaj v digitalno prihodnost.

Strokovnjaki na podrocju digitalizacije transporta, z ve¢ kot 23 let izkuSenj na najvecjih trgih zahodne Evrope.

& Q@ ) o
ot Gk & &
Upravljanje Upravljanje Spremljanje Upravljanje

poteka dela delovnega casa parametrov voznje dokumentov

Navteh d.o.o. & LX track d.o.o0. | Kersnikova 17 A | SI-3000 Celje | Slovenia
”””TBH +386 (0)342576 77 | info@navteh.si | www.tracknav.eu LX frClC’(
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VOLVO TRUCKS
Tisoc elektriénih tovornjakov za Holcim

Volvo Trucks je podpisal pismo o nameri za prodajo tiso¢ elektriénih tovornjakov
do leta 2030 podjetju Holcim, enemu najvecjih svetovnih ponudnikov gradbe-
nih resSitev. Posel je doslej najvecje komercialno narocilo za elektri¢ne tovornja-
ke Volvo Trucks. Prvih 130 tovornjakov bo dobavljenih v letih 2023 in 2024.
Prvih 130 tovornjakov Volvo FH Electric in Volvo FM Electric bo dostavljenih na
trge, vkljuéno s Francijo, Nemgijo, Svico in ZdruZenim kraljestvom, v Setrtem
Cetrtletju leta 2023 in v letu 2024.

Z zamenjavo tiso¢ obstojecih dizelskih tovornjakov Volvo FH s tovornjaki Volvo
FH Electric, ki uporabljajo zeleno elektriko, bi lahko vsako leto prihranili do 50
tiso¢ ton izpustov CO2. Obe podjetji sta zavezani pobudi Science-based targets,
ki spodbuja ambiciozne podnebne ukrepe v zasebnem sektorju, obe pa sta tudi
ustanovni ¢lanici First Movers Coalition (FMC).

Holcim je globalno vodilno podjetje na podrocju inovativnih in trajnostnih grad-
benih resitev s sedezem v Svici. Prisoten je v ve& kot 60 drzavah in ima okoli
60 tiso¢ zaposlenih.

MERCEDES-BENZ

Prvi Actros L Edition 3 v Sloveniji

Podjetje KAM PLUS iz Mislinjske Dobrave je na nedavnem dinamiénem avtosa-
lonu druzbe Emil Frey prevzelo prvi tovornjak Mercedes-Benz Actros L Edition
3 v Sloveniji.

LAHKO JE NOVO VELIKO.
BECAUSE WE CARE!

KOGEL LIGHTPs

\/ vec tovora*

\/ dokazano varcevanje z gorivom*
\/ dokazana stabilnost

*ve¢ informacij je na voljo na:
www.koegel.com/CO2

KOGEL

< GENERZ
&‘\Q} 7/04,
R

Vas Kogel partner v Sloveniji

Petrans d.o.o.
JurCkova cesta 234

1000 Ljubljana, Slovenija
E-mail: matej.valenci@petrans.si
GSM: 051 608 744

E-mail: tomaz.rajk@petrans.si
GSM: 041 338 900
www.petrans.si
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DAF
Nov motor moci 660 KM

DAF je na sejmu v Avstraliji predstavil
model XG+ z novim najzmogljivejSim
motorjem najveéje moci 660 konjskih
moci. Nov Paccarjev 15-litrski motor
MX15 (ki ga sicer dobavlja Cummins)
razvije najvecjo moc¢ 490 kilovatov (660
konjskih mo¢i) ter najvecji navor 3.260
Nm. Motor izpolnjuje normo Euro 6 in
je za zdaj na voljo le avstralskemu trgu.
DAF-ovi tovornjaki z novim motorjem so
namenjeni prevozom do najvecje sku-
pne mase 97 ton ter tako primerni tudi
za znacilne avstralske cestne vlake.

DAIMLER TRUCK
Milijon prodanih zavornih
asistencnih sistemov

Pri Daimler Truck so prodali ze milijon vozil, v
katerih je vgrajen aktivni zavorni asistencni sis-
tem za zaviranje v sili Active Brake Assist. Pod-
jetje si je zastavilo cilj, da bo leta 2025 opre-
milo najmanj 75 odstotkov vozil, dobavljenih
na svojih osrednjih trgih, in vsaj 80 odstotkov
leta 2030 z varnostnim sistemom, ki presega
zakonske zahteve glede zmogljivosti.

Leta 2006 je aktivna pomo¢ pri zaviranju (ABA)
zacela novo dobo varnostnih asistenénih siste-
mov. Prvi¢ je tovornjak lahko sproZzil maksimal-
no zaviranje za popolno zaustavitev v okviru sis-
temskih omejitev. V prihodnjih letih so se naloge
ABA sistematicno Sirile. Trenutno razpoloZljiva
peta generacija pomoci pri zaviranju v sili (ABA
5) uporablja kombinacijo radarskega sistema in
sistema kamer.

MAN
V Kranju prevzeli prve Stiri
avtobuse na elektricni pogon

V Kranju so prevzeli Stiri od skupno osem naroce-
nih avtobusov na elektri¢ni pogon MAN Lion’s City
E. Vsa stiri vozila, ki nosijo imena znamenitih Kra-
njéanov in so v tem slogu tudi polepljena, so vklju-
¢ili v redni mestni promet.

Mestna obéina Kranj (MOK) je od podjetja MAN Truck
& Bus Slovenija, d. 0. 0., lani kupila osem elektri¢nih
avtobusov in prevzela prva stiri, 12-metrska vozila, ki
omogocajo prevoz do 80 potnikov. Od drugih jih, po-
leg pogona, loci tudi posebna graficna podoba. Vsak
od elektricnih avtobusov namre¢ nosi ime enega od
znamenitih Kranjéanov, tako da bodo potniki odslej
utegnili »Cakati na Puharja« (po fotografu Janezu
Puharju), »prestopali na Jenka« (po pesniku Simonu
Jenku), »zamudili PreSerna« (po pesniku dr. Francetu
PreSernu), »srecali znanca na Bleiweisu« (po dr. Jane-
zu Bleiweisu) ... Do konca letoSnjega leta bodo doba-
vljeni Se preostali Stirje avtobusi, ki jih bodo prav tako
poimenovali po pomembnih kranjskih osebnostih.

’ Inteligentno disponiranje, ucinkovito upravljanje
flote, manj emisij CO,, viSja varnost blaga in visji

¢as uporabe polpriklopnikov pri hkrathem znizanju

stroskov kot za prihodnost varna investicija,
dostavljena do vrat? Z nami takoj!

Schmitz Cargobull AG

100 % SMART - serijsko

S MART Telematika TrailerConnect® je zdaj serijsko vgrajena v vseh oprtnih polpriklopnikih

TrailerConnect® S stranskimi zavesami S.CS in oprtnih polpriklopnikih z zabojnikom S.KO. Za ve¢jo
| N S | D E ucinkovitost, vi§jo razpoloZzljivost, laZje planiranje in optimirane skupne stroske lastnistva.

Zelite izvedeti, kako? www.cargobull.si
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MICHELIN PODPIRA PREVOZNIKE

1. JUNIJ — 31. JULIJ 2023 -
IN JIM POMAGA OPTIMIZIRATI STROSKE

MICHELIN pnevmatike dimenzije 17.5” in
19.5” za vodilno in pogonsko os

Pnevmatike Michelin za tovorna vozila in
avtobuse (222.5") in pnevmatike za prikolice
(17.5", 19.5" in 22.5")

KUPITE PNEVMATIKE ZA TOVORNA VOZILA MICHELIN MED
1. JUNIJEM IN 31. JULIJEM 2025 PRI PRIGU
°

NE POZABITE REGISTRIRATI RACUNA V CLUB PRO
V 30 DNEH OD DATUMA IZDAJE RACUNA
°

ZA VSE PNEVMATIKE ZA TOVORNJAKE PREJMETE STANDARDNE
BONUSE V VISINI 30 ALI 20 EVROV, ODVISNO OD VELIKOSTI KUPLJENIH
PNEVMATIK, IN POSEBEN BONUS V VISINI 15 EVROV
[ ]

ZAHTEVAJTE SVOJ BONUS Z VRACILOM DENARJA NEPOSREDNO
NA BANCNI RACUN VASEGA PODJETIJA

STANDARDN/I! BONUS SKOZ! CELO LETO

Tukaj smo tudi za dostavna vozila
v vaSem voznem parku! Vsaka kupljena pnevmatika iz serije Agilis je
nagrajena z 5 ali 10 eur denarnega povracila iz meseca v mesec.

CLUBPRO PRGO _\l@ﬁz_

by Michelin MICHELIN




B NOVICa v SIKi

DAN
ODPRTIH VRAT

Prigo je pripravil ze tradicionalni dan
odprtih vrat v svojem servisnem centru na
Brdu v Ljubljani. Skupaj s partnerji so pripravili
predstavitev novosti na podrocju vozil, opre-
me, storitev in rezervnih delov, za popestritev

dogajanja pa je poskrbel tudi spremlje-
valni zabavni program z nastopom
Tanje Zagar, Dua Kamikazete in
ansamblom Prva liga.

12 | TRANSPORT
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B zbor | GOSPODARSKO VOZILO LETA 2023

ZNANI SO ZMAGOVALCI

Pri reviji Transport & Logistika smo

v sodelovanju z revijo Mehanik in
voznik pripravili ze sedemnajsti
izbor za slovensko gospodarsko
vozilo leta. Za svoje favorite so v
treh kategorijah: tovornjak leta,
avtobus leta in dostavnik leta,
bralci lahko glasovali na spletni
strani, svoje glasove pa je dodala
tudi strokovna zirija uredniStev
obeh medijev.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: Janko Zrim
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a slovesnosti
v okviru odpr-
tja sejma Go-

spodarska vozila in
logistika v Celju, so
zmagovalcem nagra-
de podelili: ministri-
ca za infrastrukturo
mag. Alenka Bratu-
Sek, izvrsni direktor
Celjskega sejma
mag. Robert Otore-
pec ter glavna ure-
dnika revij Transport
& Logistika Bostjan
Pauser in Mehanik
in voznik Marko Kra-
utberger.
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Tovornjak leta 2023

V kategoriji tovornjak leta so bili kandidati: DAF XD, Mercedes-Benz Actros L, Renault Trucks serija T in
Scania Super. Zmagovalec in prejemnik naziva tovornjak leta 2023 je Mercedes-Benz Actros L.

Mercedes-Benz Actros L
Mercedes je sinonim za napredne tehnologije, kakovost, varnost in udobje, k temu pa bi pogosto lah-
ko dodali tudi luksuz. Korak v to
smer je model Actros L, ¢eprav
pri njem ne moremo govoriti o
luksuzu, temve¢ o bogato opre-
mlienem tovornjaku, ki vozniku
nudi visoko raven udobja. S po-
sodobljeno tretjo generacijo mo-
torja OM 471 omogoca do Stiri
odstotke manjSo porabo goriva, Shift Advanced pa omogoca do Stirideset odstotkov
avtomatiziran menjalnik Power- hitrejSe prestavljanje in boljSo odzivnost.

Avtobus leta 2023

V kategoriji avtobus leta so se med seboj pomerili: MAN Lion’s Intercity LE, Setra TopClass in
ComfortClass, Van Hool serija T in Volvo 9700 ter 9900. Najve¢ glasov in naziv avtobus leta
2023 je prejel MAN Lion’s Intercity LE.

MAN Lion’s Intercity LE
Nov MAN-ov izdelek zdruzuje najboljSe iz nizkopodnih in linijskih avtobusov, temu pa dodaja atrak-
tiven videz in sodobno tehnologijo.
Posebnost modela Intercity LE je,
da z modularno gradnjo zdruzuje
komponente dveh modelov — prvi,
nizkopodni del, si avtobus deli z
modelom mestnega avtobusa Li-
on's City, medtem ko drugi (zadniji) dati tudi hibridni sistem MAN EfficientHybrid, ta omogoca, da
del prihaja od linijskega modela se avtobus pri postankih na avtobusnih postajah in semaforjih
Intercity. Motorju je mogoCe do- ugasne, kar zmanjSuje porabo goriva ter povzro¢a manj hrupa.

Dostavno vozilo leta 2023

V kategoriji dostavno vozilo leta pa so letos nastopali trije elektriéni dostavniki: Ford e-Transit, Iveco
eDaily in Volkswagen ID. Buzz. Bralce in strokovno Zirijo je najbolj preprical Volkswagen ID. Buzz, ki
je prejel naziv dostavnik leta 2023.

Volkswagen ID. Buzz

Volkswagnov elektricni dostavnik ID. Buzz je sodobno nadaljevanje legendarnega Bulija iz Sestdese-
tih let prejSnjega stoletja. Novi ID.
Buzz je na voljo v dveh izvedenkah
— potni$ki z do sedmimi sedeZi ter
tovorni Cargo, ki nudi prostornino
3,9 m3, z do 650 kilogrami no-
silnosti in lahko sprejme dve evro
paleti. Pri Volkswagnu obljubljajo
najvecji doseg z enim polnjenjem
do 420 kilometrov, medtem ko se

na hitrih polnilnicah litij-ionske baterije od 5 do 80 odstotkov
lahko napolnijo v le pol ure.
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Ob bok smo postavili dva velikana, manjsi s svojimi dimenzijami kraljuje v segmentu
osebnih vozil, vecji pa ponosno razkazuje misice med tovornjaki. Oba sta v svojem
segmentu vrhunska stroja in najvec, kar Mercedes-Benz sploh ponuja.

Tekst: Anze Jereb, Bostjan PauSer  Foto: Anze Jereb, BoStjan PauSer
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I Vozili smo | MB ACTROS L EDITION 3 & MB RAZRED S

tudi v manjSih in cenejsih vozilih. Je pionir in
vozilo, ki pogosto premika meje mogocega.
Tako v smislu sodobne tehnologjje, kot tudi
udobja in varnosti.

SINONIM ZA UDOBJE

Vrhunsko lagodje za vse potnike je od nekdaj
vodilo pri tej najvecji Mercedes-Benzovi limuzi-
ni in zgolj udobno podvozje z zracnim vzmeten-
jem nikakor ni dovolj za dosego cilja. Zato raz-
red S znotraj razvaja s prefinjenimi materiali,
med katerimi je veliko usnja, lesa ali aluminija,
dvojna stekla skrbijo, da zunanji hrup ostane
zunaj, sodobni zasloni pa, da so Stevilne funk-
cije vedno v trenutku na dosegu prsta.

Bi Zeleli v vrhunski zvocni kakovosti poslusati
svojo priljubljeno glasbo? Ni problema, sistem
za prostorski zvok Burmester poskrbi, da bodo
vasSi usesni bobnici vriskali od zadovoljstva. A
tudi vse to Se ni dovolj. Kot voznik se boste v

Voznikovo okolje v razredu S je moderno in elegantno pregigéeno. razredu S pocutili odlicno, ker avtomobil zna

ercedes-Benz je prestizne limuzine

zaCel ponujati Zze v Casu, ko skoraj

nihte od bralcev tega zapisa Se
sploh ni imel srénega utripa. Predhodnike
danasnjega razreda S, najvecje Mercedesove
limuzine v ponudbi, lahko najdemo Ze v mod-
elu Ponton leta 1954 z interno oznako W180.
Temu je leta 1959 sledil model W111 z vz-
devkom Heckflosse in v svojem Casu dobil
Se SibkejSo ter mocnejso razliGico z oznako
W110 in W112. Prvi Mercedes-Benz z ozna-
ko S je nastal leta 1972 in kljub starosti zna
svojo prezenco pokazati Se dandanes. Ce
smo slednjega Steli za prvo generacijo, je zdaj
aktualna Ze sedma. V tem ¢asu je tehnolosko
postala izjemno napredna in prav za razred
S od nekdaj velja, da je pokazatelj, kakSno

tehnologijo dez nekaj let lahko pricakujemo Zadnja potnika sta lahko delezna hlajenja ali gretja sedezev, masaze, imata pa tudi

vsak svoj zaslon.

vecino stvari narediti sam in obenem skrbeti
Se za varnost. Voznikovo delo je posledi¢no
malce odtujeno in obéutek na volanu manj
filigransko natancen od tistega v kakSnem nji-
hovem bolj nabritem avtomobilu, posledi¢no
pa je voznja lahkotnejSa in manj naporna. Po-
leg udobnega podvozja je tudi takSne sorte la-
hkotnost tista, ki zagotavlja, da niti zelo dolge
poti ne bodo predstavljale nobene tezave in
potniki v vozilu ne bodo utrujeni.

NAJBOLJE SE SEDI ZADAJ

Seveda pa se udeleZenci v taksni premijski
limuzini pogosto znajdejo kot potniki in ne
vozniki, zato mora biti poskrbljeno tudi zanje.
Pravzaprav celo bolj kot za voznika, pogosto
se namreé¢ zgodi, da se poslovneZi s svojim
Udobje na zadnjih sedezih je neprekosljivo, potovanja so kot na oblaku. voznikom peljejo na kakSen pomemben ses-
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Podobno kot v limuzini razreda S, v Actrosu voznika pri¢akata dva LCD zaslona, ki
v celoti nadomesc¢ata klasi¢ne analogne instrumente. Upravljanje z ve€ino funkcij

poteka preko desnega zaslona na dotik.

tanek in takrat morajo biti sprosc¢eni, voznja
pa sluziti pomiritvi in ne dodatnemu napor-
nemu elementu. Udobje zadnjih sedezev
je v takSnih vozilih zato neprekosljivo, zad-
nja sedeza sta kot prava fotelja, ki ju je
mogoce s pomikom stikala prilagajati v vseh
mogocih smereh, lahko znata masirati, sta
prezraevana ali ogrevana.

Prostora je zadaj vedno ogromno, za tiste
najbolj peticne pa Mercedes-Benz ponuja
Se izvedenko Maybach, v kateri iskanja
bliznjic ne boste nasli niti pri najmanjsi po-
drobnosti. Sedez zadaj se lahko spremeni v
pravi lezalnik, prostora je Se ve¢, materiali
pa Se bolj eminentni. To je vozilo, v katerem
boste zapeljani in za volanom ne boste se-
deli sami.

POSEBEN RAZRED

A Ze takSen bolj klasi¢en razred S poka od
svoje superiornosti. Vrhunsko udobje in

David proti Goljatu, dva najboljSa v svojem segmentu.

ACTROS L EDITON 3 1863
GIGASPACE

To, kar je pri osebnih vozili razred S, je pri
tovornih Actros L Edition 3 - gre za model, ki
ponuja edinstven dizajn in vrhunsko udobje
za voznika ter je omejen na le Stiristo vozil.
Je nadaljevanje dveh predhodnih serij Edition
1 in Edition 2, od katerih pa se razlikuje tako
po zunanjem videzu kot tudi po notranji op-
remi - skupno ima kar trideset elementov, ki
S0 spremenjeni v primerjavi z obi¢ajnimi seri-
jskimi modeli.

KAKOVOSTNO USNJE

V elegantni notranjosti kabine te spremem-
be vkljuujejo armaturno plos¢o in vratne
obloge obleCene v plemenito napa usnje,
razliéni notranji dekorativni elementi pa
imajo videz ogljikovih oziroma karbonskih
vlaken. Okvir streSne lopute ima integri-
rano ambientalno LED-osvetlitev, ta je tudi

V ¢asu pocitka bo voznika v kabini izvedbe SoloStar razvajal izjemno udoben fotelj,

poleg njega pa je tudi poklopna mizica.

najsodobnejSo
tehnologijo namrec
skrije v odlicen in
prostoren paket,
ki ga podkrepi Se z
zmogljivimi  motorji,
katerih naloga je,
da vas lahkotno in
skoraj brez¢utno ter
neslino pripeljejo do
cilja. Razred S je torej
res 'posebni razred',
kot pravi njegova
originalna oznaka
Sonderklasse.

v stranskih odlagalnih predalih na bocnih
stenah kabine, udoben fotelj za voznikov
pocitek, ki ga nudi izvedba SoloStar, pa
je izdelan z usnhjenim oblazinjenjem v
mandljevi beZ barvi. Usnjeno oblazinjenje
se tu ne konc¢a, v kakovostno perforirano
usnje je odet tudi ogrevan in prezraCevan
voznikov sedez, prav tako usnjen pa je Se
volanski obro¢.

Zavese so dvobarvne - z zunanje strani
so klasicno ¢rne, medtem ko je njihova
notranja stran prav tako mandljevo bez
barve. Zgornje leziS¢e meri v Sirino 90
centimetrov in je opremljeno s kakovostno
posteljnino.
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I Vozili smo | MB ACTROS L EDITION 3 & MB RAZRED S

Dve zvezdi, ki vsaka v svojem razredu predstavljata vrhunec tehnike, varnosti in udobja. Razred S je Ze vrsto let sinonim za
vrhunsko potovalno limuzino, Actros L Edition 3 pa v omejeni seriji le 400 vozil, ob atraktivhem izgledu, ponuja najvisjo raven
udobija za voznike ter najsodobnejSe varnostne ter asistenéne sisteme.

ALUMINIJASTI IN KROMIRANI
DODATKI

Na posebno serijo opozarjajo znacke tako na ar-
maturni ploSci kot tudi osvetljen kromiran napis
med vstopnimi stopnicami - te so izdelane iz
poliranega aluminija visokega sijaja. Kromirane

Za ¢as pocitka je tu udobno leziSc¢e s klasi¢no vzmetnico,
zunanje zavese pa so dvobarvne izvedbe.

dodatke najdemo tudi na boénih usmerjeval-
cih zraka ob Sasiji, pri izpusni cevi in na pred-
njem sencniku. Pod sprednjim odbijacem je
namescena cevna zaScita, s pohodnimi alumi-
nijastimi ploS¢ami pa je v celoti pokrita Se Sasija.
Zvezda, napisi Actros na maski in na zadnji
steni kabine so izdelani iz temnega kroma in
se tako lepo vklapljajo v celostno podobo tov-
ornjaka, ki vkljucuje ¢rno pokonc¢no crto, ki iz
maske poteka preko strehe kabine. Ta barvni
koncept lepo dopolnjujejo opcijsko ¢rno po-
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barvana aluminijasta platiS¢a ter prav tako
érni okrasni pokrovi pest iz nerjavnega jekla.
Prevoznik pa se lahko odloci tudi za klasi¢na,
nebarvana aluminijasta platiS¢a, kakrSna je
imel nas modri Actros.

DODATNI LED-
ZAROMETI V
SENCNIKU

Ekskluzivho zunanjo
podobo  tovornjaka
zakljuCuje polepitev
kabine ter dva dodat-
na LED-Zarometa za
dolgi snop, ki sta inte-
grirana v senc¢nik nad
vetrobranskim  stek-
lom. Z LED-diodami
je osvetliena tudi
Mercedesova zvezda

v maski.
Osnovno barvo
kabine je mogoce

prosto izbrati in vi-
dez tovornjaka tako prilagoditi celostni podobi
voznega parka prevoznika, medtem ko je spred-
nji del vozila - maska in del med masko ter ve-
trobranskim steklom, ter bo¢ni del od stranskih
stekel do zadnje stene kabine - vedno lakiran v
kovinski barvi belega aluminija, da se zagotovi
visoka prepoznavnost te posebne serije.

NAJZMOGLJIVEJSI MOTOR

Edition 3 je na voljo za vse dvo- in triosne
modele najnovejSe generacije Actrosa L z

Voznik si lahko prilagajo barvo notranje
ambientalne osvetlitve.

najvecjima dvema kabinama GigaSpace in
BigSpace. GigaSpace - najvecja kabina v po-
nudbi, ponuja do 2,13 metra stojne viSine na
ravnem podu ter prostorne shranjevalne pre-
dale nad vetrobranskim steklom. Pri pogon-
skem sklopu je mogoce izbirati med najbolj
zmogljivim 15,6-litrskim motorjem OM 473
ali bolj ekonomicénim OM 471 v njegovi tretji
generaciji, vklju¢no z izpopolnjenim avtoma-
tiziranim menjalnikom PowerShift Advanced,
ki ob manjsi porabi goriva izboljSuje vozne
zmogljivosti.

Testnega Actrosa je poganjal najzmogljivejSi
motor iz Mercedesove ponudbe - 15,6-litrski
vrstni Sestvaljni motor, ki razvije 460 kilova-
tov najvecje moci (625 konjskih moci) ter pri
1.100 vrtljajih v minuti nudi 3.000 Nm navo-
ra. Actros L Edition 3 tako voznikom ponuja
dobre zmogljivosti in visoko raven uZitka
ter udobja v voznji. Udobje ter tehnoloska
dovrSenost pa sta zagotovo najblizji skupni
toCki obeh primerjanih vozil s trikrako zvez-
do na maski. |



Actros L

#GerMore

Za vse, ki si zelite ve¢ kot samo tovornjak.

Actros L na novo opredeljuje premijski razred Mercedes-Benz Trucks.
Pri tem navdusSuje z vrhunsko notranjostjo, tehnolo$ko dovrSenostjo,

stroSkovno ucinkovitostjo in Stevilnimi drugimi funkcijami, ki poskrbijo,
da je vsako potovanje kar najbolj prijetno.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




B Reportaza | GOSPODARSKA VOZILA IN LOGISTIKA & AVTO IN VZDRZEVANJE

105 RAZSTAVLJAVCEV
V CELJU

Maja sta na Celjskem sejmu potekal dva najvecja sejma avto — transportne industrije,
Gospodarska vozila in logistika ter Avto in vzdrzevanje. Predstavilo se je 105
razstavljavcev iz Sestih drzav: Avstrija, HrvaSka, Italija, Nemcija, Poljska in Slovenija.
Zastopali so 300 blagovnih znamk.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: BoStjan Pauser, Celjski sejem
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ejma je uradno odprla ministrica za in-

frastrukturo mag. Alenka Bratusek, ki

je ob odprtju povedala: »Cestitke orga-
nizatorjem za organizacijo dveh, oziroma celo
treh tako pomembnih sejmov. Mislim, da je
po covidnem ¢asu pomembno, da se sreca-
mo uporabniki in ponudniki razli¢nih storitev.
Dva sejma, ki sem jih danes odprla, sta oba
prakti¢no povezana z delovnim podrocjem, za
katerega sem odgovorna kot ministrica.«
Predsednica upravnega odbora Celjskega sejma
Nina Ermenc Pangerl je dodala: »Gre za pomemb-
nejSe sejme, saj so strokovni sejmi sejemski
trend tudi v svetu. Odzivi razstavljavcev so pozitiv-
ni, obiskovalci pa vedno bolj ugotavljajo prednost
tega, da je vse zdruZeno na enem mestu.«

Tradicionalno sre¢anje Soferk

Na sejmu so se predstavile Sofer-
ke tovornjakov na 14. tradicional-
nem srec¢anju Soferk Kluba voznic
tezkih tovornjakov — Soferske
macke, ki so se izkazale v spret-
nostni vozniji tovornjaka in uspesno
premagale vse ovire na poligonu.
Medtem ko so pri¢akovale razgla-
sitev zmagovalke, jih je presenetila
odlogitev, da so — ker so voznjo vse
odliéno opravile — zmagovalke vse.

CELOVITA PONUDBA

Sejem Gospodarska vozila je predstavil lah-
ka, srednje tezka in tezka gospodarska vozila,
udelezile so se ga skoraj vse blagovne znam-
ke s podrocja tezkih gospodarskih vozil ter
avtobusov, prikolic, nadgradenj in specialne
opreme za vozila. Sejem je ponujal na ogled
tudi pnevmatike, dvigala, goriva, maziva in
olja, rezervne dele, telematske ter navigacij-
ske sisteme in resitve za sledenje vozil.

OPREMA ZA SERVISERJE

Sejem Avto in vzdrzevanje je bil namenjen
vsem, ki se poklicno ukvarjajo ali jih zanimata
avtoservisna dejavnost in avtomobilizem. Pod-
jetja so predstavila opremo za avtomehanicne,
avtokleparske in avtoliGarske delavnice ter za
vulkanizerje. Ponujali so avtomobilske rezervne
dele, izdelke iz gume in pnevmatike, orodje, av-
toelektroniko, olja, maziva ter naprave za pretok
olja in podmazovanje, avtokozmetiko, izdelke za

nego vozil in naprave ter opremo za CiScenje.

SEJEM KOMUNALNE OPREME

V Celju je potekal tudi prvi sejem KOMOT, ki
je postavil dobre temelje za naslednje sej-
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Obsejemske dejavnosti

V sklopu sejma Avto in vzdrZevanja je

Sekcija avtoserviserjev pri Obrtno-pod-

jetniSki zbornici pripravila:

e dogodek z naslovom ‘Komu koristi, da
sistem izrabljenih vozil ne deluje?'

e dan oprtih vrat sekcije avtoserviserjev.

Sekcija za promet pri Obrtno-podjetni-
Ski zbornici in Zdruzenje za promet pri
Gospodarski zbornici pa je organizirala
strokovni posvet ‘Varnost tovornega in
potniSkega prometa na slovenskih avto-
cestah'.

me, ki bodo potekali bienalno. Razstavljav-
ci komunalne opreme so lahko predstavili
svoje proizvode, inovacije in dobre reSitve
s podro¢ja komunale. Obiskovalci so lahko
podrobneje spoznali vozila za odvoz in zbira-
nje odpadkov, cisternska vozila, samonakla-
dalce, prekucnike, mline in stroje za razrez
odpadkov, sortirne linije, komunalne zaboj-
nike, pometalne naprave in vozila, drobilce
ter razne tehnologije za Cisto vodo in njen
nadzor.

TESTNE VOZNJE IN PREDAVANJA

Stevilni obiskovalci in razstavljavci so se lah-
ko prepricali, da so strokovni sejmi iziemno
pomembni, saj so lahko na enem mestu
sklenili ve¢ dogovorov, narodil in vzpostavili
Stevilne kontakte ter predstavili podjetje Ste-
vilnim kupcem. Z raznimi tesnimi voznjami in
simulatorji pa so lahko tudi konkretno preiz-
kusili, kaj jim ponujajo razstavljavci. Hkrati so
potekali tudi Stevilni obsejemski dogodki, kot
so strokovna predavanja, predstavitve in spo-
znavanje inovacij na posameznem podrocju.

Naslednji majski strokovni sejmi bodo v Celju
znova potekali spomladi leta 2025. |
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B Predstavitev | DAF XD PX-7

NAJLAZJI MOTOR V SEGMENTU

DAF je razSiril ponudbo modela XD z novim 6,7-litrskim pogonskim sklopom
PACCAR PX-7 z mocjo do 227 kilovatov (310 konjskih moci). Mednarodni tovornjak
leta 2023 z motorjem PX-7 je na voljo kot Sasija s pogonom 4x2 z dnevno kabino.

Druge razliCice kabin bodo sledile kmalu.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: DAF

dopolnjuje obstojece razlicice modela XD, ki je bil do sedaj na

voljo z 10,8-litrskim motorjem PACCAR MX-11 moci od 220 ki-
lovatov (300 konjskih moci) do 330 kilovatov (450 konjskih moci). To
strankam omogoca, da svoje tovornjake za distribucijo in mestno upo-
rabo popolnoma prilagodijo svojim individualnim zahtevam.
Novi 6,7-litrski pogonski sklop PACCAR PX-7 ima 600 kilogramov manj-
S0 tezo v primerjavi z ze tako lahkim pogonskim sklopom MX-11, kar
prispeva k njegovi vodilni nosilnosti in majhni porabi goriva.

N ovi DAF XD s 6,7-litrskim pogonskim sklopom PACCAR PX-7

NOVI VISOKO UCINKOVITI MOTORJI

6, 7-litrski Sestvaljni motor PACCAR PX-7 je bil popolnoma posodobljen.
Najsodobnejsi motor brez povratnega krozenja izpusnih plinov (EGR)
ima nov, nizek, a iziemno mocan blok iz stisnjenega grafita (CGI) in
glavo iz litega Zeleza, nove bate z nizkim trenjem, nov visoko ucinkovit
kompresor in nov turbopolnilnik.

Motor je na voljo v Stirih moceh: 167 kW/230 KM, 189 kW/260 KM,
212 kW/290 KM in 227 kW/310 KM. Za odli¢no ucinkovitost porabe
goriva in vrhunsko udobje voznika je najvecji navor na voljo Ze pri zelo
nizkih vrtljajih motorja.
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SAMODEJNI MENJALNIK POWERLINE

DAF XD z motorjem PACCAR PX-7 ima na voljo nov ZF-ov 8-stopenjski,
samodejni menjalnik s pretvornikom navora PowerLine, ki ponuja opti-
malno razporeditev prestav in prenosov. Prestavljanje brez kakrSne ko-
li prekinitve navora omogoc¢a gladko pospeSevanje in hitro odzivnost,
kar ima za posledico dobre vozne lastnosti in viSjo stopnjo udobja.
Poleg tega novi menjalnik omogoca izjemno natan¢no manevriranje
pri po€asni voznji, saj voznik premike zelo natan¢no lahko uravna-
va le s stopalko zavore. V kombinaciji z optimiziranimi prenosnimi
razmetji zadnje osi ponuja XD z motorjem PX-7 visoko ucinkovitost,

Novost v pogonskem
sklopu je nov 8-stopenjski
samodejni menjalnik s
pretvornikom navora
PowerLine.



kar dodatno krepi DAF-ovo konkuren¢no ponudbo v segmentu dis-
tribucije.

Kot opcija je XD z novim motorjem PX-7 na voljo tudi z zmogljivo mo-
torno zavoro PX, ki ponuja vec kot 200 kilovatov (276 konjskih moci)
zavorne mogi.

NEOKRNJENA VARNOST

Seveda je XD z novim pogonskim sklopom ohranil vse dobre lastnosti
obstojecih modelov. To vkljuCuje prvorazredno varnost zaradi velikega
in nizkega vetrobranskega stekla in velikih stranskih oken z nizkimi
linijami, ki, skupaj z nizko namesceno kabino in opcijskim oknom v
sopotnikovih vratih, poskrbijo za neprekosljiv neposreden pogled na
okolico vozila. Opcijsko se kupci lahko odlocijo tudi za sistem kamer,
ki nadomescajo vzvratna ogledala in odpravljajo mrtve kote - DAF Cor-
ner View in DAF Digital Vision System.

6,7 litrski

motor je kar

600 kilogramov

lazji od vecjega
11-litrskega in je na
voljo s Stirimi moémi
v razponu od 230 do
310 KM.

Nizozemci so tovornjak opremili z vsemi asisten¢nimi varnostnimi sis-
temi, ki jih nudita seriji XF in XG, od aktivhe zavorne asistence tret-
je generacije, elektronske parkirne zavore, do asistence pri zavijanju
desno, aktivhega ohranjanja vozila znotraj voznega pasu ter zavore za
prikolico pri po¢asni voznji.

VISOKO UDOBJE ZA VOZNIKA

Ceprav gre pri modelih XD za tovornjake, namenjene lokalnim in regi-
onalnim prevozom, pa je stopnja udobja, ki ga nudijo kabine, povsem
primerljiva z vecjimi dolgoprogasi, kar tudi ne preseneca, saj si kabine
z njimi delijo veliko elementov.

Dnevna kabina je, v primerjavi s predhodnimi, podaljSana za 15 centimetrov,
s ¢imer nudi veC prostora za odlaganje osebne opreme (vkljucno z moznostjo
vgradnje hladilnika), izboljSana je tudi namestitev opcijskega tretjega sedeza
na motornem tunelu, ki nudi ve€ prostora za noge, kljub podaljSanju kabine
pa ni na njenem zadnjem delu nobenih omejitev za nadgradnje.

Z dopolnitvijo serije XD z novim visoko ucinkovitim motorjem PACCAR
PX-7 je DAF Se okrepil svoj polozaj v segmentu tovornjakov za distribu-
cijo pa tudi komunalne potrebe. |

Ponudba motorjev PX-7

NAJVECJA NAJVECJI PRI VRTLJAJIH/
MOG kW (KM) | NAVOR (NM) | MINUTI

167 (230) 900 900-1.800
189 (260) 1.000 1.000-1.700
212 (290) 1100 1.100-1.600
227 (310) 1.200 1.200-1.500

Resitve za vse oblike
transporta.

WA WIELTON

041 874 471
info@lev.si
www.lev.si

N LEV

ZASTOPSTVO IN PRODAJA PRIKOLIC

junij 2023 | 27



B Predstavitev | MAN NOVOSTI

VECJA

EKONOMICNOST

IN VARNOST

MAN v letoSnjem letu ponuja Stevilne tehniCne posodobitve
tovorne ponudbe — motorji ob manjsi porabi goriva nudijo veC
moci, izboljSana sta aerodinamika in predvidljiv topografski
tempomat, nove so osi ter varnostni asistencni sistemi, za
modela TGL in TGM pa je na voljo nov samodejni menjalnik.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: MAN Truck & Bus

azvoj vozil je postopek, ki se nikoli ne
R konca. Ceprav MAN-ovi modeli sodijo
med novejSe na trgu, pa so za letos-
nje leto Bavarci pripravili cel kup novosti,
s katerimi povecujejo varnost in udobje za

voznika ter ucinkovitost in stroSke uporabe
za lastnika.
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VEC VARNOSTI V MESTU

Pri mestni voznji ter manevriranju v logistic-
nih centrih in skladiS¢ih se hitro lahko zgodi,
da se v mrtvem kotu pred vozilom znajdejo
pesci, kolesarji ali drugi ranljivejsi udelezenci
v prometu. Nov varnostni asistenc¢ni sistem
FrontDetection spremlja obmodcje pred to-
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Nov varnostni asistenéni sistem FrontDetection spremlja obmocje pred tovornjakom pri speljevanju z mesta in pri po¢asni voznji
do hitrosti 10 km/h ter voznika opozori, €e bi se pred vozilom nahajale osebe ali druge ovire.

vornjakom pri speljevanju z mesta in pri po-
¢asni voznji do hitrosti 10 km/h ter voznika
na nevarnost opozori z zvocnim in vizualnim
opozorilom.

Hkrati je nova varnostna funkcija vkljuéena
v strategijo opozarjanja in zaviranja tretje
generacije MAN-ovega sistema za pomoc
pri zaviranju v sili (EBA). Ta zdaj, Ze pri hi-
trosti 10 km/h, zaznava druge udelezence
v prometu, ki niso neposredno na voznem
pasu pred tovornjakom, vendar bi ga lahko
preckali, ter voznika opozori v primeru ne-
izbeZnega tréenja in po potrebi samodejno

aktivira zaviranje v sili do popolne zausta-
vitve vozila.

OPOZORILO ZA ZBRANOST
IN VARNOSTNO RAZDALJO

Posodobljen je bil opozorilni sistem MAN
AttentionGuard, ki zaznava nevarno voznjo
ter voznika opozori vizualno in zvoéno:
v primerjavi s prejSnjo razliCico dodatno
izboljSan MAN AttentionGuard nenehno
ocenjuje voznikovo voznjo znotraj voznega
pasu in posege krmiljenja. Na nezbranost
in utrujenost lahko sistem zato voznika

Kamera s sistemom za prepoznavanje prometnih znakov voznikom olaj$a voznjo

in jih razbremeni.
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opozori, Se preden ta zapelje prek ¢rt, ki
oznacujejo vozni pas.

Predvsem ob slabsi vidljivosti in pono¢i k
varnosti na dolgih poteh pripomore tudi
sistem za opozarjanje na varnostno razda-
ljo. Ce se voznik preveé pribliZa vozilu pred
njim, ga sistem na to opozori. Prikaz de-
janske razdalje v metrih do spredaj voze-
¢ega vozila pomaga pri ponovnem vzposta-
vljanju in vzdrzevanju ustrezne razdalje,
in to tudi, kadar voznik nima vkljuCenega
tempomata. Opozorilo za varnostno razda-
ljo in radarski tempomat ACC pomagata v
veliki meri zmanjSati tveganje za nastanek
nesre€ z naletom.

Tovornjake je moC¢ opremiti tudi z alkote-
sterjem oziroma tako imenovano alkoholno
klju€avnico, ki onemogoc¢a zagon motorja v
primeru, da preizkus pokaze prisotnost al-
kohola v izdihanem zraku.

Hiter dostop do vseh funkcij asistenénih
sistemov omogoca nov gumb na multi-
funkcijskem volanu ali na armaturni plo-
§Ci, odvisno od opreme. Voznik lahko do
vseh nastavitev dostopa hitro, ne da bi
jih moral iskati v glavhem meniju infota-
inment sistema.
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PREPOZNAVANJE PROMETNIH
ZNAKOV

Poleg Stevilnih aktivnih opozorilnih in varno-
stnih asisten¢nih sistemov so pri MAN-u v
opremo dodali sisteme, ki vozniku olajSajo
delo. Eden od teh je prepoznavanje prome-
tnih znakov. Prikaz trenutnih omejitev, kot so
prepoved prehitevanja ali omejitev hitrosti na
odseku ceste, Kjer se vozilo trenutno nahaja,
mocno razbremeni voznika, ki se lahko popol-
noma osredotoéi na voznjo in promet, ne da
bi ga skrbelo, da bi morda spregledal veljavne
omejitve.

Nov prikaz tlaka in temperature v pnevmati-
kah prav tako zagotavlja dragocene informa-
cije. Ustrezen tlak v pnevmatikah zmanjsa
porabo in obrabo ter zmanjSa tveganje za
nevarne poke pnevmatik in pozare zaradi
pregretja. Sistem lahko prikazuje tudi tlak in
temperaturo v pnevmatikah prikolic, e so te
opremljene z ustreznimi senzorji.

SEDLO S SENZORUJI

Druga pomembna olajSava za voznika je se-
dlo, opremljeno s senzorji. Senzor kraljevega
Cepa, senzor glavnega sornika na kljucavnici
sklopke in senzor za zaklepanje na varovalu
rocice spremljajo postopek spajanja in vozni-
ku zagotavljajo informacije neposredno prek
osrednjega digitalnega zaslona v kabini. Vo-
znik lahko tako neposredno s svojega delov-
nega mesta vidi pravilno zaklepanje sedla,
kar je velika olajSava, zlasti ponodi, in s tem
dodatna pridobitev za varnost.

Novo krmiljenje zraCnega vzmetenja prav
tako prispeva k lazji operaciji priklapljanja

Nov sistem upravljanja akumulatorjev, ki uposteva povec¢ane zahteve Stevilnih
dodatnih elektri¢nih porabnikov v ¢asu mirovanja in zagotavlja zanesljiv zagon vozila

z izklopom manj pomembnih potrosnikov.

in odklapljanja prikolic. To zagotavlja no-
va ergonomska zasnova upravljanja kabla
povezanega daljinskega upravljalnika ob
voznikovem sedezZu, ki ga dopolnjuje tu-
di moznost upravljanja funkcij zracnega
vzmetenja prek multifunkcijskega volana
in menija v infotainment sistemu. Z novim
sistemom je mozZno tudi krmiliti zracno
vzmetenje prikolice, kar prav tako skraj-
Sa Cas in povecuje udobje ter varnost, saj
vozniku za ta proces ni treba zapustiti ka-
bine.

Se ena od novih funkcij je samodejno pre-
poznavanje in preklapljanje jezika prek

Sedlo je lahko opremljeno s tremi senzorii, ki olajSajo priklapljanje polprikolic in

povedujejo varnost.

Novi samodejni menjalnik MAN
PowerMatic s osmimi prestavnimi razmerji
je namenjen modelom serij TGL in TGM.

voznikove kartice digitalnega tahografa.
To je Se posebej prakticno, kadar se v
istem vozilu menjajo vozniki, ki govorijo
razlicne jezike. Poleg dveh standardnih je-
zikov, nemscine in anglesc¢ine, je mogoce
z MAN Now prek platforme RIO brezplac¢no
prenesti Se 28 drugih jezikov.

DO SEST ODSTOTKOV MANJSA
PORABA GORIVA

Poleg varnostnih posodobitev za podporo vo-
znikom je MAN naredil korak naprej tudi na
podro¢ju zmanjSanja porabe goriva - hkrati
pa povecal zmogljivost: Ze od lanskega salo-
na IAA je tu novi motor D26, ki ponuja deset
konjskih moci in 50 Nm navora vec. Zara-
di izboljSav v samem motorju hkrati porabi
obcutno manj goriva. Dodatni prihranki pri-
hajajo Se na racun aerodinamicnih izboljSav
kabinskih spojev posameznih elementov in
vetrobranskega stekla ter podaljSkov stran-
skih in stresnih spojlerjev, ki so bili prav ta-
ko predstavljeni Zze na IAA.
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RazSirjenja je ponudba prekucnih nadgradenj z modeli Trigenius proizvajalca Meiller, ki jih je mogoce naroditi skupaj z novim

tovornjakom in so na voljo za vse serije.

Skupaj z novo generacijo lahkih pogonskih
osi, novim oljem za menjalnike z nizkim
trenjem ter izboljSanim sistemom MAN Effi-
cientCruise, ki deluje Se bolj proaktivno, so
mozni prihranki goriva do Sest odstotkov.
Z novo integrirano funkcijo PredictiveDrive
je predvidljiv topografski GPS tempomat Se
ucinkovitejSi. Nacrtuje optimalno krivuljo
hitrosti za topografijo na poti pred vozilom
in zanjo izbere delovno to¢ko motorja, ki je
najbolj varéna z gorivom, ob uposStevanju
prestavnega razmerja, in to Ze od hitrosti
30 km/h dalje.

NOV SAMODEJNI MENJALNIK
ZA SERIJI TGL IN TGM

V lazjih serijah TGL in TGM je nov menjal-
nik osrednja novost na podrocju pogona.
Novi MAN PowerMatic omogocCa tovornja-
kom serije TGL in TGM Se bolj ucinkovito
menjavanje prestav. Obenem omogoca
pretvornik navora speljevanje in presta-
vljanje brez obrabe in dobre zmogljivosti,
kar je idealno predvsem za mestne ope-
racije, kot so komunalna vozila, pa tudi za
intervencijska vozila. Gre za najlazji sa-
modejni menjalnik v svojem razredu pro-
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izvajalca ZF (PowerLine). Ta ponuja osem
prestavnih razmerij in do deset odstotkov
manj$o porabo goriva.

Portfelj novosti, ki jih je Ze mogoce narogiti
za modele TGX, TGS, TGL in TGM, zaokroZu-

je nov sistem upravljanja akumulatorjev, ki
uposteva povecane zahteve Stevilnih doda-
tnih elektri¢nih porabnikov v éasu mirovanja
in zagotavlja zanesljiv zagon vozila z izklo-
pom manj pomembnih potroSnikov. |

Posodobljeni motorji D26 ponujajo deset konjskih moci in 50 Nm navora ve¢.
Zaradi izboljSav v samem motorju hkrati porabijo manj goriva.
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RESITVE ZA UCINKOVITO
MOBILNOST

Goodyear je aprila zacel osemmesecno evropsko turnejo Drive Results 2023, v
sklopu katere z razstavnim tovornjakom prevoznikom predstavlja Goodyear Total
Mobility — celovito ponudbo pnevmatik ter naprednih mobilnostnih resitev za bolj
ucinkovito, trajnostno in konkurencno upravljanje voznih parkov. Turneja zagotavlja
edinstveno izkusnjo, ki vkljuCuje obisk 15 evropskih drzav, tudi Slovenije.

Tekst: BoStjan Pauser

okviru turneje bo Goodyearov razstavni
Vtovornjak obiskal Stevilne dogodke in

sejme s podroCja prevozniStva ter FIA
ETRC dirke tovornjakov v Evropi, na katerih
predstavlja ponudbo Goodyear Total Mobility v
vsej svoji razseznosti. S turnejo Drive Results
2023 Goodyear naslavlja izzive voznih parkov
in dokazuje, da ucinkovite trajnostne resitve
ne pomenijo kompromisov za poslovanje.

Foto: BoStjan PauSer

RESITVE ZA PREVOZNIKE

Turneja se je 20. aprila zacela na sejmu Tran-
sport 2023 v Herningu na Danskem. Po sla-
bem mesecu poti se je Goodyearov tovornjak
ustavil v Sloveniji.
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Ob postanku tovornjaka v Sloveniji je Vid Re-
polusk, direktor prodaje tovornih pnevmatik
Adria pri Goodyear Slovenija povedal: »Go-
odyear Total Mobility ponuja reSitve, ki prevo-
znikom povecujejo ucinkovitost in konkurenc-
nost, s ¢imer jim pomaga dosegati poslovne
in trajnostne cilje. Veseli smo, da danes na
enem mestu predstavljamo nase reSitve, ki v
zahtevnem gospodarskem okolju voznim par-
kom omogocajo poslovanje na najvisji ravni.«

ZDRUZITEV FIZICNIH IN
VIRTUALNIH KOMPONENT

Za omogocanje poglobljene uporabniSke izku-
Snje so razstavni tovornjak od lanske turneje

Goodyear CheckPoint je avtomatiziran

sistem za analizo pnevmatik, ki poskrbi
za hitrejSo in lazjo kontrolo pnevmatik z
voznjo preko naprave.
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Ustrezno spremljanje stanja in vzdrzevanje pnevmatik lahko ob&utno podalj$a
zivljenjsko dobo pnevmatik, ter poskrbi za ve¢jo varnost ter manjSe operativne

stroSke prevozniskega podijetja.

popolnoma posodobili, s Cimer ponuja celovit
pregled Goodyearovih izdelkov in reSitev. Raz-
stavni prostor Drive Results namre¢ vsebuje
kombinacijo fizi¢nih in virtualnih komponent.
Obiskovalci lahko poleg najnovejSih pnev-
matik izkusijo vse mobilnostne reSitve, kot
so Goodyear TPMS, Goodyear CheckPoint in
Goodyear DrivePoint. NaStete resitve so pove-
zane s sodobnimi spletnimi in mobilnimi apli-
kacijami za obdelavo podatkov in dokazujejo
Goodyearovo strokovnost pri podpori voznih
parkov v ekosistemu prevoznistva.

INOVATIVNI PROIZVODI
IN RESITVE

Ponudbo Goodyear Total Mobility je Goodyear
zasnoval prav z namenom zadovoljevanja Si-

Senzoriji tlaka omogoc¢ajo spremljanje
podatkov na rac¢unalniku ali mobilni
napravi.

rokega nabora potreb prevoznikov. Ponudba
namrec¢ zajema paleto inovativnih proizvodov
in reSitev ob podpori strokovne servisne mre-
Ze, omogoCa pa na tisoCe kombinacij, prila-
gojenih velikosti in kompleksnosti voznih par-
kov prevoznikov, med katerimi so Se posebej
prirocne resitve:
¢ Goodyear TPMS; senzor, ki ob spremembi
temperature ali tlaka na kateremkoli vozilu
ali lokaciji poslje opozorilo v racunalnik ali
mobilno napravo. Senzor voznim parkom
skrajSa Gas izpada vozila, zmanjSuje stro-
Ske goriva, daljSa Zivljenjsko dobo pnevma-
tik in ve€a varnost voznikov.

¢ Goodyear CheckPoint; avtomatiziran sis-
tem za analizo pnevmatik, ki poskrbi za
hitrejSe in lazje vzdrzevanje pnevmatik,
zmanjSuje moznosti CloveSke napake, po-
vecuje Cas uporabe pnevmatik in zmanjsu-
je porabo goriva.

Goodyear DrivePoint; avtomatiziran sis-
tem za natancno preverjanje tlaka v pnev-
matikah, ki ga odlikujejo hitra in preprosta
namestitev, podaljSana Zivljenjska doba
pnevmatik in veéja moznost njihove ob-
nove. Poleg tega sistem zmanjSuje ro¢na
posredovanja in stroSke dela, manjsa po-
rabo goriva in izpuste CO,, ter krajSa Cas
izpada in stroSke okvar, ob tem pa veca
varnost in skrbi za enostavnejSe upravlja-
nje voznega parka.

MOTIVACIJA VOZNIM PARKOM
STA TRAJNOSTNA
IN STROSKOVNA UCINKOVITOST

Glede na najnovejSo Goodyearovo anketo o
trajnosti, ki je bila izvedena leta 2022, se
prevozniki vse bolj zavedajo pomena traj-
nostnih nalozb. 41 odstotkov prevoznikov
namre¢ meni, da je zmanjSanje operativnih
stroSkov pomemben dejavnik pri spreje-
manju novih resitev, kar je devet odstotkov
veé kot leta 2021. Prav tako za zmanjSanje
operativnih stroSkov v trajnosti vidi priloz-
nost 41 odstotkov prevoznikov, ker je kar 28
odstotkov vec€ kot leta 2021. Tudi sicer se v
trenutnih gospodarskih razmerah nakazuje
trend Zelja po finanénih spodbudah, saj se
je ta teznja v primerjavi z letom 2021 pove-
Cala za Stiri odstotke. |

Ponudbo Goodyear Total Mobility je Goodyear zasnoval prav z namenom
zadovoljevanja Sirokega nabora potreb prevoznikov.
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TRETJA GENERACIJA
BATERIJ

Mercedes svoj elektricni nizkopodni mestni avtobus eCitaro ponuja s tretjo generacijo
litij-ionskih baterij NMC 3, ki nudijo skoraj za polovico vecjo kapaciteto ob priblizno
enaki masi. Ob tej priloznosti smo v Berlinu preizkusili tudi Intoura s hibridnim modulom.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: Daimler Truck, BoStjan PauSer
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lektricni eCitaro v osnovi temelji na

svojem bratu, ki ga poganjajo motorji z

notranjim zgorevanjem, in je na evrop-
skem trgu na voljo Ze od leta 2018. V Nemgiji
je trenutno v uporabi okoli sedemsto vozil, od
katerih jih je slaba Cetrtina zglobne izvedbe.

VISOKO ZMOGLJIVE BATERIJE

Nova generacija litij-ionskih baterij temelji na
novi visokozmogljivi NMC katodi (litij, nikelj,
mangan, kobalt oksid), tekoem elektrolitu
in izboljsani grafitni anodi. Glavna prednost
novih baterij je mocno izboljSana kapaciteta,

ki omogoca obcutno vedji doseg z enim pol-
njenjem in praktiéno odpravlja potrebo po
vmesnem hitrem priloZnostnem polnjenju s
pantografi na najbolj zahtevnih linijah.

Spremenjena je arhitekturna zasnova posame-
znih celic - te so sedaj valjaste oblike, kar prav
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Tretja generacija litij-ionskih baterij NMC 3 ponuja skoraj enkrat vec¢jo kapaciteto in
posledi¢no vedji doseg z enim polnjenjem, zato je avtobus primeren tudi za uporabo

na daljsih ali bolj zahtevnih linijah.

tako pripomore k optimizaciji in povecani kapa-
citeti. Kapaciteta posamezne celice, ki jih doba-
vlja podjetje Akasol, sedaj znasa 4,93 Ah, kar je
priblizno pol ve¢ kot pri predhodni generaciji ba-
terij. V enem baterijskem modulu se nahaja 600
baterijskih celic in so povezave v hladilno-grelni
sistem, ki zagotavlja, da se vecino Casa nahajajo
v temperaturnem obmocju okoli idealnih 25 sto-
pinj Celzija. Ta zagotavlja optimalno Zivljenjsko
dobo baterij in najvecjo ucinkovitost polnjenja.
Devet baterijskin modulov je zdruzenih v po-
samezni baterijski paket, kar pomeni, da je v
njem 5.400 celic s skupno kapaciteto paketa
98 kWh.

RAZLICNE KONFIGURACIJE
BATERIJ

Glede na tip avtobusa ga je mogoCe opremiti
z razlicnim Stevilom baterijskih paketov - za
solo izvedbe je na voljo Stiri do Sest paketov
(skupna kapaciteta do 588 kWh), od katerih
sta dva paketa vedno names¢ena v zadku av-
tobusa, kjer je sicer prostor za dizelski motor,
preostali paketi pa se nahajajo na strehi.
Zglobna izvedba ima lahko Se en paket baterij
vecé, torej najve¢ sedem, tako da znasa sku-
pna kapaciteta 686 kWh. Pri njej je do pet pa-
ketov na strehi prednjega dela avtobusa, po
eden pa na zadnjem delu strehe ter v predho-
dnem motornem prostoru.

Pri Mercedesu zagotavljajo minimalni doseg z
enim polnjenjem baterij do 280 kilometrov za
solo izvedbo in 220 kilometrov za zglobno. Pri
tem gre za zelo previdne obljube - toliko naj
bi namrec baterije zagotavljale v svoji celotni
Zivljenjski dobi, torej tudi, ko so Ze povsem
iztroSene in je potrebna njihova zamenjava. Z
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Manevriranje olaj$a sistem kamer, ki
omogocajo pregled okolice avtobusa iz
pti¢je perspektive.

novimi baterijami pa je upostevajo¢ povprec-
no porabo okoli sto kilovatov na sto prevoze-
nih kilometrov, doseg z dobrim voznikom in

Spremenjena je

arhitekturna zasnova

posameznih celic - te so

sedaj valjaste oblike, kar pripomore k
optimizaciji in povec€ani kapaciteti.

ob ugodnih vremenskih pogojih, vsaj priblizno
enkrat vedji in bi moral krepko preseci petsto
kilometrov z enim polnjenjem.

Sama razporeditev baterij je izvedena tako,
da je zagotovljena optimalna razporeditev
mase in osnih obremenitev ter posledi¢no
¢im vecja potniSka kapaciteta.

PRIMEREN TUDI
ZA DALJSE LINIJE

S povecCano kapaciteto baterij je eCitaro pri-
meren tudi za daljSe in bolj zahtevne linije.
Vecina prevoznikov se bo verjetno odloc¢ala
za nocno polnjenje v garazi, to je mogoce
z najvecjo mocjo 150 kilovatov. Polnilni
prikljucki so na voljo na treh pozicijah - pri
prvi osi na levi ali desni strani ter v zadku,
vsak avtobus pa je lahko opremljen z naj-
ve¢ dvema prikljuckoma. Za tiste, ki bodo
to zeleli ali potrebovali, je avtobus mogoce
opremiti tudi z opremo za priloznostno pol-
njenje s klasi¢nim ali invertnim pantogra-
fom, v tem primeru je najvecja moc¢ polnje-
nja 300 kilovatov.

Stresni klimatski sistem je serijsko opremljen z dodatno funkcijo toplotne ¢rpalke in
zelo uc€inkovito segreva potniski prostor tudi pri nizkih zunanjih temperaturah, v njej
pa se, kot ucinkovito in okolju prijazno hladilno sredstvo, uporablja CO,.
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VECJA VARNOST

Poleg visoke energijske gostote nudi tretja
generacija NMC baterij tudi pove¢ano stopnjo
varnosti, saj Ze izpolnjuje nove evropske pred-
pise, ki bodo stopili v veljavo letosnjo jesen.
Ti zahtevajo, da baterije prestanejo zahtevne
teste in preglede.

PodaljSana je Se Zivljenjska doba baterij, pro-
izvajalec Akasol predvideva, da naj bi omogo-
Cale vsaij Stiri tiso€ polnilnih ciklov, kar naj bi pri
dnevni uporabi avtobusa zagotavljalo Zivljenj-
sko dobo do deset let, je pa to seveda odvisno
od pogojev uporabe in nacina polnjenja.

Stanje napolnjenosti baterij je mogoce
spremljati tudi s pomoc¢jo aplikacij na
mobilnih napravah.

bu

Voznikovo delovno mesto ni bilo delezno sprememb in ostaja identi¢no Citarom,
ki jih poganja motor z notranjim zgorevanjem.

1IZBOLJSANO UPRAVLJANJE
TEMPERATURE

Samo kapaciteta baterije ne pove dovolj o
zmogljivosti in dosegu popolnoma elektric-
nega mestnega avtobusa - prava referenc-
na vrednost je poraba energije. V mestnem

avtobusu na porabo energije zelo mocno
vplivajo podnebni pogoji in s tem hlajenje
in predvsem ogrevanje notranjosti vozila. V
primerjavi s klasi¢nimi Citari, opremljenimi z
motorjem z notranjim zgorevanjem, se ener-
getska zahteva za ogrevanje, prezracevanje
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Baterijski moduli so razporejeni - dva se nahajata v zadku avtobusa, preostali pa so names¢eni na strehi.

PREIZKUSEN ZF-OV POGON

in nadzor temperature zmanjSa za okoli Stiri-
deset odstotkov.

NMC-baterije so toplotno regulirane do ideal-
ne temperature 25 stopinj Celzija. Ta omogo-
¢a najvecjo kapaciteto polnjenja, zmogljivost
in Zivljenjsko dobo. PotniSki prostor se ogreva
s pomocjo energetsko varcne toplotne C¢rpal-
ke. Sprednji grelnik je opremljen z dvojnim
toplotnim izmenjevalnikom. Stresni klimatski
sistem je serijsko opremljen z dodatno funkci-

jo toplotne ¢rpalke in zelo ucinkovito segreva
potniski prostor tudi pri nizkih zunanjih tem-
peraturah, v njej pa se, kot ucinkovito in oko-
lju prijazno hladilno sredstvo, uporablja CO,,.
Temperaturo notranjosti potniSkega pros-
tora se lahko vzpostavi na prednastavlje-
no temperaturo, Zze medtem ko je avtobus
priklju¢en na napajanje, kar Se povecuje
doseg vozil in zmanjSa porabo energije
med voznjo.

Mercedesov elektricni avtobus uporablja preizku-
Seno in izboljSano ZF-ovo portalno os AVE 130 z
elektromotorji v pestih koles. Maksimalna mo¢
posameznega od dveh elektromotorjev znaSa
125 Kilovatov, navor pa 485 Nm. Zaradi preno-
snega razmerja v pestu se najvecji navor na ko-
lesu poveca na kar 11.000 Nm. Pri zglobnih av-
tobusih sta serijsko gnani druga in tretja os, kar
Se dodatno izboljSuje zmogljivosti ter varnost. M

Intouro Hybrid

Poleg elektricnega eCitara s tretjo generacijo baterij
smo v Berlinu lahko preizkusili tudi novega Intoura s
hibridnim sklopom. Ta pomaga zmanjSevati porabo
goriva s pomocjo elektricne energije, ki jo rekuperira
med voznjo in se hrani v dveh modulih s superkon-
denzatorji (skupna kapaciteta 88 Wh) nameScenih na
zadnjem levem delu strehe avtobusa.

Delovanje hibridnega sklopa je povsem preprosto —
dodaten elektromotor moci 14 kilovatov, med zavira-
njem deluje kot alternator in ustvarja elektriko, nato pa
pri moc¢nejSem pospesevanju pomaga ter nudi doda-
tnih 220 Nm navora. Za popolno napolnitev superkon-
denzatorjev je dovolj Ze eno zaviranje od hitrostih 50
km/h do popolne zaustavitve. Masa celotnega hibri-
dnega sklopa, ki uporablja 48-voltno napetost omrez-
ja, znaSa 254 kilogramoyv, ter tako zelo malo vpliva na
potniSko kapaciteto avtobusa, se pa z njegovo pomoc-
jo poraba goriva zmanj$a za do pet odstotkov.
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B Tehnika | SONGNE CELICE

SOLARNA
TEHNOLOGIJA V
SVETU MOBILNOSTI

Solarna tehnologija obstaja ze od petdesetih let prejSnjega stoletja in predstavija enega izmed
najpomembnejSih virov obnovljive energije. In ko beseda nanese na son¢ne panele, vecina pomisli
na toge strukture, ki jih je mogoCe namestiti le na strehe his ali fiksne objekte. Ker pa se solarna
tehnologija razvija izredno hitro, postajajo tudi solarni paneli lazji, prilagodljivejSi in ergonomsko
ucinkovitejsi. Se korak dlje pa predstavlja njihova uporaba v svetu mobilnosti.

Tekst: Matej Jurgele  Foto: Sono Motors

radicionalna solarna tehnologjja temelji na
Tuporabi stekla, ki prekriva fotovoltai¢ne ce-

lice. Ker pa je steklo tezko, premalo fleksi-
bilno, drago in nevarno v primeru trka, je razvita
polimerna tehnologija podjetja Sono Solar prava
reSitev za odpravo teh problemov. Je lahka, s pa-
tentiranim postopkom brizganja v fazi proizvodnje
pa omogoca prilagodljivo povrSinsko integracijo.
Poleg tega je zaradi hitre in enostavne proizvodnje
cenovno dostopna, obenem pa tudi odpravija
moznost nastanka tveganja za telesne poSkodbe,
ki jih lahko povzroCi razbito steklo v primeru trka.

CELOVITE RESITVE

Poleg panelov so v podjetju razvili tudi druge
kljuéne komponente, namenjene uporabi so-
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larne tehnologije v svetu mobilnosti. To omo-
goCa zdruZevanje celotnega koncepta upora-
be soncne energije v transportnem sektorju.
Centralna enota za nadzor maksimalne mogi
(MCU) omogoca, da so soncni paneli zaradi
neenakomerne izpostavljenosti soncni svet-
lobi nameséeni na razliénih delih zunanjosti.

Pri Sono Motors so sprejeli ta izziv, da bi pripo-
mogli k trajnostno in okoljsko ozaveS¢eni mo-
bilnosti. Za doseganje tega so razvili koncept
enostopenjskega proizvodnega procesa solar-
nih karoserijskih panelov. Ta temelji na uporabi
polimerov, namenjen pa je uporabi na vozilih in
omogoca popolno integracijo solarne tehnolo-
gije v vozila. Njihov najnovejsi produkt Sono So-
lar je namenjen trgu hladilnih prikolic, z njim pa

naj bi Se dodatno zmanjsali globalno uporabo
fosilnih goriv. Podjetje je tudi podpisalo pogod-
bo s skupino The Reefer Group, mednarodnim
podjetjem za hladilne nadgradnje, s Cimer se
je skupno Stevilo partnerjev poslovne skupine
Solar Sono Motors razsirilo na ve¢ kot 17.

Kot del tega sodelovanja bosta podjetji izde-
lali prvo priklopno vozilo v sodelovanju s fran-
cosko podruznico skupine Reefer, CHEREAU
S.A.S. Namen je obseZno testiranje in ocena
tehni¢ne in ekonomske izvedljivosti integracije
solarnih reSitev za vozila v serijski proizvodniji.

DODATNIH 9,8 KW MOCI

Integracija sistema bo hladilni enoti priklopni-
ka zagotovila dodatnih 9,8 kW najvecje modi,
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Integracija sistema bo hladilni enoti priklopnika zagotovila dodatnih 9,8 kW najvecje
moci, kar bo omogogilo na letni ravni prihranek goriva priblizno 3.400 litrov.

kar bo omogocilo na letni ravni prihranek go-
riva priblizno 3.400 litrov (do 8.475 v pogojih
najboljSe izkoris¢enosti) in omogocilo zmanj-
Sanje lokalnih emisij CO, za priblizno 9 ton
na leto na vozilo (v primerjavi s prikolicami s
hladilnimi enotami na dizelski pogon).

Pri Sono Motors so opremili streho in strani-
ce obi¢ajne hladilne prikolice CHEREAU s 54
solarnimi moduli z uporabo postopka VaPV
(fotovoltaika namenjeno uporabi na vozilih).
Visoko ucinkoviti solarni moduli pokrivajo
povrsino 58,9 kvadratnega metra in bodo pri
najvecji zmogljivosti zagotavljali do 9,8 kW
energije. Soncna energija bo uporabljena za
delovanje hladilne enote, polnila pa bo dodat-
no namescene baterije. Ob sami proizvodnji
solarnega sistema se proizvede priblizno 6,5
tone CO,, kar pa se izravna Ze po kratkem Ca-
su uporabe - v manj kot enem letu.

SOLARNA TEHNOLOGIJA,
OPTIMIZIRANA ZA SERIJSKO
VGRADNJO

Za velikoserijsko proizvodnjo pri Sono Motors
razvijajo edinstveno solarno tehnologijo za
vgradnjo na hladilne polpriklopnike. V skladu
z inovativno tehnologjjo bo tako mogoc¢e do-
seCi do 80-odstotni prihranek energije v pri-
merjavi z uporabo dizelskega goriva.

VELIK TRZNI POTENCIAL

ZA UPORABO SOLARNE
TEHNOLOGIJE NA HLADILNIH
PRIKOLICAH

Pricakuje se, da bo trg hladilnih prikolic za-
radi naraS¢ajoCega povprasevanja po zdravi-
lih, globoko zamrznjenem blagu in hitri hrani

hitro rasel. Poleg tega rastejo stroski goriva,
povecuje pa se tudi pritisk na cene.

Pred

Preizkusenih veé
kot 2.790 razli¢nih
materialov in
izvedb.

Vkljuéenih ve¢ kot 50

in visokokakovostno
dobavno verigo.

razliénih dobaviteljev, ki
bodo zagotavljali inovativno

Sono Solar bo na enem mestu zdruZil vse
potrebno za integracijo solarne tehnologije
v vozila. Njihova solarna tehnologija je za-
snovana tako, da omogoca brezhibno inte-
gracijo v razliéne vrste vozil, namen pa je
zmanjSevanje emisij CO, in razvoj podne-
bju prijazni mobilnosti. Tehnologija druzbe
Sono je primerna tako za integracijo na ze
obstojeCa vozila kot tudi za integracijo na
nova vozila med proizvodno fazo. Njihova
solarna tehnologija na osnovi polimerov
je primerna za uporabo na razli¢nih arhi-
tekturah vozil, kot so tovornjaki, prikolice,
dostavna vozila ali avtobusi.

Pri Sono Motors so podpisali Ze ve¢ kot
17 pogodb s podjetji, kot so MAN Truck &
Bus, easymile in Munchner Verkehrsge-
sellschaft (Miinchensko transportno pod-
jetje - MVG). Celovita reSitev Sono Solar
vklju€uje prilagojen koncept, ki vkljuCuje
solarne module, mocnostno elektroniko,
telematiko in podatke, mehansko in elek-
tricno integracijo ter poprodajne in druge
storitve. |

Patentirana
solarna
tehnologija.

Vec€ kot 4 leta
preizkusanj.

Poleg panelov so v podjetju razvili tudi druge kljuéne komponente, namenjene
uporabi solarne tehnologije v svetu mobilnosti.
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SIRJENJE ELEKTRICNE

Iveco Bus je razSiril ponudbo elektricno gnanih avtobusov z linijskim Crosswayem Elec z dosegom veC kot
400 kilometrov, mestno ponudbo Siri Streetway Elec, E-Way pa je bil posodobljen, za manjSe skupine je v
ponudbo priSel Se elektriCni minibus eDaily.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: lveco Bus, BoStjan Pauser
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Elektri¢ni linijski avtobus Crossway LE Elec z nizkopodnim vstopom ponuja doseg okoli stiristo kilometrov ter je na voljo v dolzini

12 in 13 metrov.

Crossway LE Elec je lahko opremljen s 44 potniSkimi sedezi pri
12-metrski izvedbi in 48 sedezi pri 13-metrski.

veco Bus je lani po vsem svetu strankam

dobavil okoli 13 tiso¢ avtobusov, v Evropi

so0 dosegli 23-odstotni trzni delez, v Latinski
Ameriki je bilo rekordno leto, letos pa nacrtu-
jejo Siritev prodaje na obmocjih Azije in Afrike.
Pozitivni trend prodaje avtobusov se nadalju-
je tudi letos - v prvem cCetrtletju so prejeli 54
odstotkov veé naro€il kot lani, na povecanje
povprasevanje pa so se odzvali tudi z zago-
nom nove tovarne v italijanski Foggi.

ELEKTRIKA VSTOPA V LINIJSKE
PREVOZE

Iveco se prvi z elektriénim pogonom poda-
ja na podrocje linijskih prevozov z modelom
Crossway LE Elec. Avtobus z nizkopodnim
vstopom bo v dvoosni izvedbi na voljo v dol-
Zini 12 metrov (do 44 sedezev) in 13 metrov
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obro¢em.

(do 48 sedezev) z opremo potniSkega prosto-
ra razreda 1 za mestne prevoze in razreda 2
za linijske prevoze.

Za pogon skrbi centralni elektromotor lastne
proizvodnje z najvecjo mocjo 330 kilovatov
in najve¢jim navorom 2.200 Nm. Pet, Sest
ali sedem baterijskih paketov je namescenih
na streho avtobusa in v zadku. Za osnovo so
vzeli izvedbo, ki je bila namenjena plinskemu
pogonu, zato so lahko za namestitev baterij
izkoristili prostor na strehi, prvotno hamenjen
plinskim rezervoarjem. Zaradi tega se avto-
bus ponasa z nizkim tezis¢em. V primerjavi
z drugimi izvedbami Crosswayja so pri elek-
tricnem spremenili zasnovo poda, ki je sedaj
tako imenovane sendviéne zasnove, s ¢imer
so zmanjSali maso avtobusa ter izboljSali izo-
lacijo.

Osrednji del armaturne plosce se nastavlja skupaj z volanskim

OKOLI 400 KILOMETROV
DOSEGA

Kapaciteta baterij pri avtobusu razreda 1
znasa 346, 416 ali 485 kWh, pri avtobusu
razreda 2 za linijske prevoze pa 416 ali 485
kWh. To naj bi avtobusu zagotavljalo doseg
vsaj okoli Stiristo kilometrov, predvidevajo pa,
da bo Stevilo prevozenih kilometrov v realnih
pogojih uporabe Se vedje.

Noc¢no polnjenje baterij naj bi trajalo priblizno
pet ur, opcijsko pa bo na voljo tudi polnjenje
preko pantografa z najveéjo mocjo do Stiristo
kilovatov.

POSODOBLJEN E-WAY

Skoraj tiso¢ E-Wayjev prve generacije ze vozi
po evropskih cestah, v drugi polovici prihod-
njega leta pa bodo prve stranke prejele Ze



njegovo drugo generacijo. Glavne novosti bo-
do predvsem vecja prilagodljivost in poveca-
na kapaciteta baterij. Izbirati bo mogoce med
petimi do devetimi paketi baterij - odvisno od
same izvedbe in dolzine avtobusa. Kapacite-
ta posameznega paketa NMC baterij je 69,3
kWh. Spremenjena bo zasnova zaScite baterij
na strehi, s Cimer se bo zmanjSala zunanja vi-
Sina avtobusa na 3,3 metre.

E-Way bo prejel nov Siemensov elektromotor
Elfa Ill, izvedbe dolZine 9,5, 10,7 in 12 me-
trov imajo elektromotor najvecje moci 185
kilovatov in 3.000 Nm, zglobni 18-metrski pa
330 kilovatov in 5.000 Nm navora ter novo
8,2-tonsko prvo os.

Za doseganje vecje ucinkovitosti upravljanja
temperature potniSkega prostora bo posodo-
bljen E-Way opremljen z izboljSano distribu-
cijo zraka in s toplotno ¢rpalko, ki za medij

Streetway Elec bo za
zdaj na voljo le kot
12-metrski solo av-
tobus, ki lahko sprej-
me ve¢ kot 90 potni-
kov in je opremljen
z dvoje ali troje vrat.
Za razliko od drugih
Ivecovih avtobu-
sov tukaj za pogon
skrbi  elektromotor
proizvajalca  Voith
moci 310 kilovatov.
Baterijski paketi pa
so, tako kot pri vseh
drugih Ivecovih av-
tobusih, lastne FPT

eTransport.si

proizvodnje. Izbirati  ponudba E-Waya je bila posodobljena, na voljo pa je tudi v

je mogoce med pe-  kratki 9,5 metrski izvedbi.

V linijski izvedbi eDaily Line lahko sprejme do 22 potnikov, na voljo pa je tudi kot gola Sasija za izdelavo midi in minibus nadgraden;.

uporablja CO,. Z vsemi spremembami in iz-
boljSavami posodobljeni E-Way nudi najvecjo
energijsko gostoto na trgu, ki znasa 180 Wh/
kg. To omogoca boljSo prilagajanje in optimizi-
ranje potniSke kapacitete ter koli¢ine elektric-
ne energije v baterijah.

UGODNEJSA ELEKTRICNA
ALTERNATIVA

Pred dobrim letom so v sodelovanju z Oto-
karjem v ponudbo dodali nizkopodni mestni
avtobus Streetway, sedaj je tudi ta model
dobil svojo elektricno izvedbo. Z njim ciljajo
predvsem na trge srednje, vzhodne in juzne
Evrope in tudi na Afriko, Bliznji vzhod in Azijo.

Hyundaijeve gorivne celice

Iveco je s korejskim proizvajalcem sklenil dogovor
0 uporabi njihovih gorivnih celic za pogon elektric-
nih avtobusov. Sprva naj bi gorivne celice moci 95
kilovatov uporabljali le kot podaljSevalnik dosega,
prvi tak avtobus pa naj bi na ceste zapeljal Ze ko-
nec letoSnjega leta.

Nadaljnji razvoj uporabe vodikove tehnologije kot
primarni vir pogona je ta hip Se nejasen, saj pri
lvecu razvijajo tudi lasten tako imenovan vec¢goriv-
ni motor Cursor x13 — ta naj bi omogocal delova-
nje tako na dizelsko gorivo kot tudi na vodik in plin.
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Streetway Elec bo za zdaj na voljo le kot 12-metrski solo avtobus in je opremljen z dvoje ali troje vrati. Za razliko od drugih
Ivecovih avtobusov tukaj za pogon skrbi elektromotor proizvajalca Voith mo¢i 310 kilovatov. Baterijski paketi so, tako kot pri vseh
drugih Ivecovih avtobusih, lastne FPT proizvodnje.

Steetway Elec je v celoti nizkopodne zasnove s potnisko

kapaciteto preko 90 oseb.

timi, Sestimi ali sedmimi paketi, ki so name-
SCeni v zadku in na strehi avtobusa, skupna
kapaciteta pa se tako giblje v razponu od 346
do 485 kilovatov in omogoc¢a doseg do Stiristo
kilometrov z enim polnjenjem.

Polnjenju baterij je namenjen standardni CSS
priklju¢ek, maksimalna mo¢ polnjenja je 150
kilovatov, kar pomeni, da so baterije polne v
najve¢ petih urah. Avtobus je namenjen ce-
lodnevni uporabi v prometu in noénemu pol-
njenju baterij v garazi.

ZA MANJSE SKUPINE

Elektricni eDaily je bil predstavljen lani in Ze
takrat so Italijani napovedali tudi izvedbo
minibusa. V linijski izvedbi eDaily Line lahko
sprejme do 22 potnikov, na voljo pa je tudi kot
gola Sasija za izdelavo midi in minibus zuna-
njih nadgraden;.
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Elektromotor, vgra-
jen na drugi osi, nudi
najve¢jo mo¢ 140
kilovatov ter 400
Nm navora, voznik
pa lahko izbira med
tremi voznimi nadini.
Opremljen je s tremi
37 kWh baterijskimi
paketi, tako da sku-
pna kapaciteta zna-
Sa 111 kWh. Baterije
so namescéene v sre-
dini Sasije, kar vozilu
zagotavlja nizko tezi-
S¢e in zelo dobre vo-
zne lastnosti, hkrati
pa ne vpliva na samo nadgradnjo.

FPT-jevi baterijski paketi uporabljajo edin-
stveno litij-ionsko tehnologijo, ki jim omogoc¢a
koriSéenje najvecjega deleZza uporabne ener-
gije baterij na trgu (ta znaSa kar 95 odstotkov
celotne kapacitete) in eno najvecji energijskih
gostot posamezne celice, ki je 256 Wh/kg.
Ob tem je ohranjena nizka lastna masa bate-
rij, saj te tehtajo le 270 kilogramov.

Polnjenje baterij je mogoce z mocjo do 80 ki-
lovatov, ker je prikljucek za polnjenje v maski,
pa ga je mogoce lazje polniti tudi na javnih
polnilnicah. Ker je eDaily lahko opremljen z
elektricnim odgonom moci do 15 kilovatov, ta
omogoca elektricni pogon hidravlicne dvizne
ploSc¢adi za invalide ali klimatske naprave.
Linijski izvedbi minibusa se bodo, predvido-
ma v prihodnjem letu, postopno pridruZile
tudi druge.

TESTNI CENTER ZA ELEKTRICNA
VOZILA

V raziskovalnorazvojnem centru v francoskem
mestu Vénissieux so vzpostavili testni center e-
bench zasnovan preizkuSanju elektricnih vozil.
Ta je namenjen preizkuSanju tako posameznih
komponent kot tudi celotnih vozil v razli¢nih vo-
znih in klimatskih pogojih pri temperaturah od
minus 15 do 55 stopinj Celzija. Kot edini center
v Evropi zdruzuje dinamometer, ter razlicne te-
stne mize, namenjene preizkusanju posameznih
komponent, ve¢ komponent skupaj ter celotnih
vozil. Prav tako je prilagojen za uporabo razlicnih
pogonskih virov, od elektrike do vodika.

Z novim testnim centrom Zelijo izboljSati ucin-
kovitost in kakovost vozil ter skrajSati ¢as, ki je
potreben od zadetka razvoja do trenutka, ko so
nova vozila v serijski proizvodnji. |

Lastna proizvodnja
elektromotorjev in baterij

FPT Industrial, blagovna znamka skupine
Iveco, je lani v Torinu odprla novo tovarno elek-
triénih pogonskih sistemov. Ob polni zmogljivo-
sti naj bi nova tovarna zaposlovala dvesto ljudi
in letno proizvedia priblizno 20.000 elektricnih
osi in prav toliko baterijskih sklopov. Elekiricne
pogonske osi bodo namenjene tovornjakom Ni-
kola Tre BEV in FECV, centralni elektromotorji
in baterijski moduli pa so namenjeni vgradniji v
elektricnega eDailya. Prav tako tam proizvajajo
naslednjo generacijo baterij za avtobuse.



NOVA PNEVMATIKA ZA
MEDKRAJEVNE AVTOBUSE

Goodyear predstavija pnevmatiko Urbanmax Commuter, ki je namensko razvita za
sodobne tradicionalne in elektriCne avtobuse. Pnevmatika se lahko uporablja za namene
medkrajevnega prometa, kot tudi za prevoz dnevnih migrantov. Pnevmatiko je mozno
tudi obnoviti, kar voznim parkom prinaSa prednosti v poslovanju in ucinkih na okolje.

Tekst: Goodyear  Foto: Goodyear

Ker se v Goodyearu zavedajo vrzeli, ki se na-
haja med ponudbo pnevmatik za velje razda-
lje in mestnim prometom, so trgu ponudili no-
vo pnevmatiko, namensko razvito za vozila v
medkrajevnem prometu in za vozila na vedno
bolj priljubljenih linijah P + R.

JAVNI LINIJSKI PREVOZ BELEZI
VEGJE STEVILO UPORABNIKOV

Po podatkih Statisticnega urada Republike
Slovenije so decembra 2022 avtobusi v med-
krajevnem in mednarodnem javnem linijskem
prevozu prepeljali okoli 2,2 milijona potnikov,
kar je 21 % veC kot decembra 2021. Trend
veCanja uporabe javnega prevoza sledi evrop-
skemu, napovedna porocila pa za priCakova-
no povprec¢no letno rast povprasevanja do
leta 2027 navajajo 4,44 %.

PRIMERNA ZA VSE TIPE
POGONOV

Urbanmax Commuter nosi Goodyearovo ozna-
ko Electric Drive Ready, kar pomeni, da so
pnevmatike primerne za uporabo na elektric-
nih, hibridnih in tradicionalnih dizelskih vozi-
lih, in tako predstavljajo tudi odli¢no reSitev

za vozne parke, ki so v tranziciji s klasiénega
na elektricni pogon. V prvi polovici leta 2022
je delez avtobusov z nicelnimi emisijami med
vsemi prodanimi avtobusi v Evropi znasal 30
odstotkov, cilj evropskih upravnih organov pa
je postopna opustitev novih avtobusov z mo-

Pnevmatike | GOODYEAR URBANMAX COMMUTER [l

torjem z notranjem izgorevanjem do leta 2027.
Pnevmatiko Urbanmax Commuter odlikuje tudi
velika nosilnost - 8 ton na os (indeks nosilnosti
156/149) ter mocnejSa zgradba bocnice, kar
vodi k veéji odpornosti proti obrabi in poskod-
bam ter zasciti karkase, potnikom pa omenje-
no zagotavlja uzivanje v udobnejsi vozniji.

MANJSA OBRABA,
VEC OPRIJEMA

Zmanjsano obrabo tekalne plasti in izboljSavo
oprijema ter stabilnosti pnevmatike Urbanmax
Commuter omogocajo kanali IntelliMax, izbolj-
San oprijem med zaviranjem pa lamele Fle-
xomatic in med seboj povezani bloki tekalne
plasti. Tridimenzionalne lamele se namrec
med seboj spajajo in omejujejo gibanje blo-
kov, kar omogoca vecje Stevilo prevoZenih kilo-
metrov in odlicen oprijem v zimskih razmerah.
Z oznako 3PMSF je pnevmatika certificirana tu-
di za uporabo pozimi. Njeno prednost predsta-
vlja tudi moznost obnove, kar zagotavlja daljSo
Zivljenjsko dobo, manjSo porabo nafte pri proi-
zvodnji in manjSo koli¢ino odpadkov. |
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B Vozili smo | MAN ELECTRIC TOUR

NA ELEKTRIKO IZ VERONE
DO LJUBLJANE

Dva elektricna mestna avtobusa MAN Lion's City E sta opravila 1.255
kilometrov dolgo razdaljo med Verono in Ljubljano in pri tem, kljub
avtocestni voznji, dosegla povprecno porabo le 0,71 kWh/km.

Tekst: BoStjan Pauser

-metrski solo in 18-metrski
zglobni avtobus sta brez tezav
prevozila bistveno drugacno pot

od obicajne v mestnih srediS¢ih. Potovanje z
odkrivanjem krajev, tradicij in kultur, ki so v
preteklih letih doziveli tudi zelo zapletene zgo-
dovinske trenutke, z Zeljo po vnovicni potrditvi
blizine in mocne vezi, ki povezuje oba naroda.
S to pobudo MAN ni Zelel pokazati le svoje
zavezanosti trajnostni mobilnosti, temve¢ tu-
di konkretno partnerstvo med svojimi podru-
Znicami na tem obmocju, ki ob tej priloznosti
znova poudarjajo pomen sodelovanja tudi na
evropski ravni.

SODELOVANJE ITALIJE

IN SLOVENIJE

Ideja o projektu je priSla s strani Marca Mar-
tineza, generalnega direktorja MAN Truck &
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Foto: MAN Truck & Bus, Emil Sterbenk

Bus Italia in predsednika regije MAN Adriatik,
da bi svojo vlogo uresnicil z ustvarjanjem res-
nicne zveze med italijanskim trgom in sosed-
njim slovenskim trgom, s karavano, sestavlje-
no iz dveh avtobusov
MAN Lion's City E:
klasiCnega 12-metr-
skega in zglobnega
18-metrskega, Ki
sta iz Verone, sede-
Za MAN Truck & Bus
Italia, priSla vse do
Ljubljane, kjer ima
sedeZ MAN Truck &
Bus Slovenija.

Turneja je bila tudi
dodatna priloZznost
za ponovno predsta-
vitev 'Avtobusa leta

2023'. Skoraj odvet je poudarjati veliko zani-
manje, ki sta ga avtobusa MAN Lion's City E
vzbudila v vseh fazah svoje poti, Se posebej
med prevozniki, s katerimi sta se srecevala

Na zakljucku poti, smo se z elektricnima avtobusoma po
ljubljanskih mestnih ulicah, kjer sta pozela veliko zanimanja
mimoidocih, zapeljali tudi mi.
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MAN Electric Tour sta prevozila dva elektricna mestna avtobusa - 12 metrski solo

in 18 metrski zglobni Lion's City E.

na poti, med njimi italijanski APT Gorizia in
slovenski Nomago.

PRIPRAVLJENI NA MESTNE
1ZZIVE

»Trajnost je v srediSCu nasSe zavezanosti kot
vodilnega proizvajalca vozil za prevoz blaga
in ljudi,« pravi Marc Martinez, generalni direk-
tor MAN ltalia. »Nasi 100-odstotno elektricni
avtobusi Ze zdaj predstavljajo najbolj konkre-
tno reSitev proti onesnazevanju in izboljSanju
kakovosti Zivljenja v mestih. S to turnejo Zeli-
mo dokazati, da so se nasa vozila sposobna
soociti z razlicnimi vrstami uporabe in zaradi
velike zmogljivosti obnavljanja energije lahko
ponudijo raven avtonomije, ki lahko zadovolji
veCino potreb javnega prevoza. V simbolic-
nem mostu med Verono in Ljubljano Zelim
poudariti pomen sodelovanja tudi na medna-
rodni ravni za sooc¢anje in skupno premagova-
nje izzivov energetske tranzicije.«

»MAN Electric Tour je najboljSa predstavitev
nase organizacije v evropskem obmodcju Adri-
atik in nadaljnja spodbuda k elektrifikaciji
javnega prometa,« pravi Jan Lowhagen, ge-
neralni direktor MAN Slovenija. »Fantasticno
je proslaviti to partnerstvo s prehodom nasih
elektriénih avtobusov iz Gorice v Novo Gorico,
ki ju ne povezuje le zgodovina, temvec tudi
nedavna nominacija za Evropsko prestolnico
kulture leta 2025. Dva avtobusa MAN Lions
City E predstavljata tisto najsodobnejse pri
prehodu na javni prevoz brez emisij in pono-
sen sem, da jih lahko predstavim lokalnim
oblastem in medijem.«

1.255 PREVOZENIH KILOMETROV

Skupaj sta avtobusa prevozila 1.255 km s
povprecéno porabo 0,71 kWh/km, pri tem sta
rekuperirala 175 kilovatov, kar predstavlja
veC kot 16 odstotkov celotne porabljene ener-
gije. Iziemni rezultati ne samo za netipiéno
uporabo vozil na dolgih avtocestnih odsekih

Pot je bila izvedena v skupni organizaciji slovenskega

12-metrski dvoosni mestni avtobus, opre-
mljen z elektromotorjem z najvecjo mocjo
240 kilovatov in Sestimi na streho name-
S§cenimi baterijskimi sklopi s skupno ka-
paciteto 480 kWh, ter zglobni 18-metrski
Lion's City E s tremi osmi ter z dvema cen-
tralnima elektro motorjema, enim na zadnji
osi in enim na srednji osi z najvec¢jo skupno
mocjo 400 kilovatov, ki ju poganja osem
baterijskih sklopov kapacitete 640 kWh.
Poleg standardnih asistenc¢nih sistemov pri
voznji k vecgji varnosti prispeva tudi vgrajen
sistem MAN OptiView, to je sistem kamer,
ki nadomesSca klasi¢na zunanja vzvratna
ogledala in zagotavlja SirSe in boljSe vi-
dno polje v vseh
vremenskih in sve-
tlobnih  razmerah.
Dodatno  varnost
pa zagotavlja Se
MAN Turn Assist,
asistent za zavija-
nje z aktivnim opo-
zorilom za prepo-
znavanje pescev in
drugih udelezencev
v prometu na obeh
straneh.

KRATKA
IZVEDBA K

in italijanskega zastopnika MAN Truck & Bus.

pri najvisji mozni hitrosti in naklonih do 8 od-
stotkov, temvec tudi za ekstremne vremenske
razmere, ki so se pojavljale vzdolz celotne po-
ti z mo¢nimi nevihtami na eni strani in tempe-
raturami nad 35 stopinj na drugi strani.

EN ALI DVA ELEKTROMOTORJA

Glavna igralca brezogljicne italijansko
-slovenske turneje sta MAN Lion's City E,

Za zagotovitev bre-
zoglicnega prevoza potnikov tudi v ozjih
mestnih jedrih je bila druZina MAN Lion's
City E pred kratkim razSirjena Se z razlicico
dolzine 10,50 metra, ki je z majhnim ob-
racalnim krogom idealna reSitev za tesne
mestne ulice v mestnih srediscih. S tremi
dolzinskimi razliCicami tako Lion’s City E
lahko poskrbi za razlicne zahteve prevo-
znikov. |

Na, za mestni avtobus netipi¢ni, 1.255 kilometrov dolgi poti, je bila povpre¢na poraba

elektrike le 0,71 kWh/kilometer.
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IDEAL ZA PROSTORSKO
RAZVAJENE?

B Test | VOLKSWAGEN MULTIVAN 1.4 TSI E-HYBRID STYLE

Volkswagen je kupcem z novim Multivanom ponudil odli¢no alternativo nestetim
najrazliénejSim krizancem, ki vabijo tiste z vegjimi zahtevami po prostoru. Ce so tak3nim
Zelje Se pred desetletiem izpolnjevali Stevilni enoprostorniki, so v zadnjih letih skoraj izginili
in svojo premoc priznali bolj vizualno atraktivnim krizancem, pa Ceprav slednji ne ponujajo
toliko prostora in uporabnosti. Ker je nova generacija Volkswagna Multivana v neCem
fundamentalno drugacna od prejsnjin, je lahko zelo priviacna.

Tekst: Anze Jereb  Foto: BoStjan PausSer

takSen zinterno oznako T7. S svojo ne-  zato ne, ker je obenem nizji, kar ga opticno  platformi, ki je namenjena osebnim vozilom
koliko nenavadno obliko precej uspes- pomanjSa. Tista najpomembnejSa stvar se in na njej stojita na primer tudi Golf in Passat,
no skriva svoje dimenzije in najbrz ne birekli,  skriva v podkoZju, saj je novi Multivan izde-  torej ne stoji ve€ na platformi za gospodarska

N a fotografijah gledate novi Multivan, da je od prejSnjega daljSi in SirSi, predvsem  lan na Volkswagnovi platformi MQB, torej na
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Prakti€ni shranjevalni predali so na vsakem
koraku, tudi v sami armaturni plos¢i.

.......................................... eTransport.si

Voznikovo okolje je sodobno in precej spominja na notranjost osebnih vozil.

Zadnjim potnikom je lahko namenjeno
lo¢eno klimatiziranje, kar pripomore k
udobiju.

Dobro pocutje zagotavlja zraénost
celotne notranjosti.

vozila. To pa pomeni, da se v tej novi gene-
raciji prvi¢ tehni¢no precej razlikuje od malce
manj uglajenega transporterja in hkrati razen
imena tudi nima vec€ ni¢ skupnega s prejsnji-
mi generacijami. Multivan torej ni ve¢ kombi v
klasiénem smislu, ampak velik enoprostornik.

ALTERNATIVA REDKIM
ENOPROSTORNIKOM

Voznje s potniSkimi kombiji so nam od nekdaj
vSe€. TakSna vozila premorejo veliko prostora
in v zadnjem desetletju so vsa po vrsti napre-

Prestavna rocica je svoje mesto nasla
na armaturni plos¢i in ne odzira veliko
prostora.

dovala Se z udobjem ter notranjo uglajenostjo,
novi Multivan pa vse skupaj dviga Se visje. Ra-
zumemo, da vam morda zunanja oblika ni naj-
bolj po godu, linije vozila so namre¢ taksne,
da nekoliko bolj polarizirajo, zlasti sprednja
maska s podolgovatimi luémi, ta vsem eno-
stavno ni vSe€. Vendar pa Ze prava barvna
kombinacija lahko pomaga, da se linije malce
'skrijejo' in so manj opazne, Multivan pa posle-
diéno bolj simpati¢en na pogled. Sicer pa na
tem mestu lahko dodamo le, da sta ozka spre-
dnja zarometa matricna in svetita res odlicno.
Najbrz pa ga zunaj prav dolgo ne boste gledali,
ker se boste v njem raje vozili, zato sta notra-
nji videz in pocutje bistveno bolj pomembna.
Razporeditev sedezev v razmerju 2/2/3 mal-
ce spominja na razporeditev igralcev pri nogo-
metu, za potnike pa je fantasti¢na. To pomeni,
da tudi sedmim ne bo zmanjkalo prostora, ker
je na zadnji klopi dovolj udobno vsem trem,
zaradi Cesar je takSen Multivan dejansko naj-
boljSi sedemsedezni enoprostornik. Kakorkoli,
kljub skoraj petim metrom dolZine, do tega
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I Test | VOLKSWAGEN MULTIVAN 1.4 TSI E-HYBRID STYLE

Vstopanije in izstopanije je sila enostavno zaradi drsnih vrat in velike odprtine.

mu namre¢ manjkajo le trije centimetri, ob to-
likSnem Stevilu potnikov prav veliko prostora
za prtljago ne bo ostalo. Zato takSnega bistve-
no lazje vidimo v vlogi druZinskega vozila za
StiriClansko druzino, ki bo lahko zadnjo klop
odstranila in bo potem Multivan ponudil le
Stiri prostorne in udobne sedeze, zadaj pa Se
ogromen prtljaznik. Seveda moramo na tem
mestu pohvaliti Se zelo uporabna drsna vra-
ta na obeh bokih in malce pograjati tezka in
okorna vrata prtljaznika, a drugace pri takSnih
vozilih pac ne gre. Druga in tretja vrsta sede-
Zev stojita na tirnicah in ju je mogoce premika-
ti naprej ter nazaj, ni pa sedezev ve¢ mogoce
vrteti za 180 stopinj kot vCasih. Na sre€o pa
so sedezi dovolj lahki, da vsakega posebej
lahko dejansko odstranite in postavite nazaj
obrnjenega in bo rezultat enak.

HIBRID DA, A NE ZA VSE!
Multivan lahko izberete z bolj klasi¢nim

bencinskim oziroma dizelskim pogonom,  Stiri¢lanske druZina se bo v taknem podutila nadvse prijetno, prtljage bo lahko
lahko pa tudi v obliki prikljucnega hibrida. ogromno.
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Polnilnik je presibak, zato polnjenje v
vsakem primeru zahteva vsaj 3 ure.

TakSnega smo preizkusili tokrat in na testu
se je precej izkazal, ni pa za vsakogar. V ta-
kSnem primeru gre za 1,4-litrski turboben-
cinski motor, ki mu pomaga Se elektromotor,
skupna sistemska moé¢ pa znasa 160 kW
oziroma 218 konjickov. Zato naj bo jasno,
da je moci in navora ve¢ kot dovolj in tako
motoriziran Multivan nikoli ne deluje pod-
hranjeno, na avtocesti se pocuti domace in
njegova najvisja hitrost je le malo pod 200
km/h. Voznja z njim je prijetna in pohval-
no tiha, Seststopenjski menjalnik DSG se v
taks$ni kombinaciji dobro znajde in cukanja
praktiéno ni. Prav tako ni zaznati preklopa

med delovanjem obeh pogonskih motorjev
in prikljuéno-hibridni sklop deluje odli¢no.
Pomislek ob taksni kombinaciji gre zgolj na-
vadam lastnikom. Ce ste kupec, ki ga teh-
ni¢na plat priklju¢nega hibrida veseli in ste
prepricani, da ga boste tudi vedno znova
polnili, se obenem zavedali, da zgolj na ele-
ktriko v praksi ne boste prepeljali ve¢ kot 30
kilometrov dolgo pot, potem je pravi za vas.
V tem primeru bo skupna poraba 100 kilo-
metrov dolge poti tudi zlahka pod pet litrov.
Ko bo baterija prazna, bo poraba bencina
kajpak narasla in uporabnik, pri katerem bo
baterija prakti¢no vedno prazna, naj racuna
na porabo med osem in devet litrov. Baterija
ima 10,4 kilovatne baterije veliko kapaciteto
in se polni z najve¢jo mocjo 3,6 kilovatov, kar
v najboljSem primeru pomeni, da bo zahte-
vala vsaj tri ure polnjenja oziroma pet ur, ¢e
boste vozilo prikljucili na klasi¢no vti¢nico.
Iskanje hitrih polnilnic je skoraj nesmiselno,

Pravo druzinsko vozilo ob prostornosti
potrebuje Se veliko uporabnosti.

Sedezi niso ve¢ vrtljivi, so pa lahki in jih lahko dvignete in obrnete za 180 stopinj,

pod njimi je tudi shranjevalni predal.

V vzdolzne tirnice je mo€ namestiti zanke
za varno pritrjevanje tovora.

Odlagalnih mest ne manjka, veliko je
zaprtih in vsebino lahko skrijejo oéem
mimoidocih.

ker polnjenje ne bo hitrejSe. Dobra alterna-
tiva takSnemu motorju ostaja dizelska raz-
licica, ki ponuja enako ali manjSo porabo
ter ne zahteva nobenega prilagajanja glede
polnjenja, zato je pomembno, da si izberete
taksno, ki vam bo najbolj ustrezala.

ZA VOLANOM KOT AVTO
IN NE KOMBI

Voznisko gre novi Multivan pohvaliti, ker svo-
jo velikost in maso odli¢éno skriva. Podvozje
je lepo uigrano in Multivan udoben, zvo¢na
zatesnjenost je odlicna, materiali so dovolj
dobri in notranjost je sodobna. Za nas okus
na kakSnem delu celo preve¢ sodobna, ker
je vecCina funkcij na voljo preko osrednjega
zaslona na dotik, ki je na trenutke malo mu-
hast, fizicnih stikal pa je malo. Verjamemo
pa, da se bo novi lastnik na delovanje vsega
navadil v dobrem tednu, predvsem pa ga bo
od prvega kilometra veselilo dejstvo, da je
Multivan v voznji zelo prijeten in lahkoten.
Poleg obilice prostora in dobrih voznih last-
nosti pa torej ponudi Se dobro izdelavo in
veliko sodobne uporabnosti. Za druzino z veli-
kimi apetiti po prostoru boljSega prakti¢no ni.
Upostevati je treba predvsem izbiro pogona,
dvolitrski TDI s sicer manj moci je dobre Stiri
tisoCake cenejsi od takSnega, porabi podob-
no in ima svoje prednosti. Zgolj zaradi varce-
vanja ne izberite hibrida, ker ekonomija ne bo
zdrzala, izberite ga, Ce ga boste pridno polnili
in vam je vSec tehnologjja. |
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B Zgodbe iz kabine | JOZE KRAJINGC .

SPEDICIJA OD VOZNIKA
DO DISPONENTA

Joze Krajnc ze dolgo ne dela kot voznik, si je pa veC kot poldrugo desetletje kruh sluzil z
vrtenjem volana tovornjaka. Ko je nabral dovolj izkuSenj, je Sel na svoje in ustanovil S. P. Joze
Krajnc, Mednarodni transporti in posrednistvo, v katerem se ukvarja z nekaterimi opravili
podrocCja logistike, kjer je vezni ¢len med proizvajalci, kupci in prevozniki.

Besedilo: Emil Sterbenk Fotografije: Arhiv J Krajnc, E. Sterbenk, TAM, Magirus-Deutz

Casa porabi za delo v svojem podje-

tju: »Naj povem, da to v prvi vrsti rad
pocnem, saj je bilo delo v logistiki Ze mo-
ja otroSka zZelja. Tisti dve uri na dan sem
polno aktiven in se zaradi tega zlepa ne
dolgocCasim, ne nazadnje pa kakSen evro
tudi pride prav za izboljSanje upokojenske-
ga standarda.«

Joie je upokojen, a Se vedno nekaj

PROMETNI TEHNIK BI BIL
Tako je ob koncu osnovne Sole povedal Jo-

Ze, a domaci niso bili za to. Ustrezna Solate  Syojo kariero na Spedtransu je zaéel s Tamovimi 'kljunasi', zadnii je bil model
smeri je bila v Zagrebu. Torej bi bil 15-letni 110 T 10 - kakor ta s tovarniSkega prospekta.
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Ker je vozil visoke staresSine, je v vojski
Nerodno je, ¢e se ti v pus€avi zdrobi vetrobransko steklo. moral biti vedno urejen.

mulcek sam v velemestu, ki skriva stotine
pasti. No, vsaj tako sta razmisljala starsa.
Na koncu se je sprijaznil in vpisal poklicho
kovinarsko Solo v Mariboru (Industrijsko
kovinarsko $olo, SC TAM). Brez teZav jo je
uspesno zakljucil in se za slabo leto zapos-
lil v TAM-u, potem pa ga je na sluZenje vo-
jaskega roka poklicala domovina.

»Kar smejalo se mi je, saj so me razvrstili
med voznike in ¢isto vseeno mi je bilo, da
sem moral dale¢ od doma - v dobrih 600
kilometrov oddaljeno Kraljevo. Tam sem
opravil izpite kategorij B, C in E. O¢itno sem
se dobro odrezal, saj so me potem poslali v
Titovo gardo v Beograd. Tam sem dobil sko-
raj novega Fiata 132 z dvolitrskim motor-
jem in tudi dokaj novo Campagnolo 1107
s platneno in snemljivo trdno streho, poleg  Zadniji tovornjak pri Spedtransu je bil DAF 3600 z odli¢no Itasovo 3-osno prikolico.

tega pa sem skrbel Se za dva TAM-a 4500
in Campagnolo AR 55. Vozil sem stareSine
in se brez tezav prebil skozi vojaski staz,«
se razgovori JozZe.

Takoj po vrnitvi domov se je na Ptuju za-
poslil v kovinski galanteriji Olga Megli¢ kot
kontrolor konénih izdelkov in vpisal vecer-
no poklicno Solo za voznika. Po zakljucku
je zacel iskati sluzbo in jo dobil pri maribor-
skem Spedtransu: »Takrat ni bilo pomanj-
kanja voznikov in zaposliti se v tako dob-
rem podjetju je bila velika sre¢a. Nisem se
zaposlil kot prometni tehnik, sem pa skozi
zadnja vrata le priSel na Spedicijo in delno
dosegel svoj cilj.«

VAJENEC
V tako velikem podjetju, kakor je bil Sped-
Z Mercedes-Benzom 1926 je Joze v Irak prepeljal ve¢ posebnih tovorov. trans, brez hierarhije ne gre. Na vrhu je
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Pri Segi je presedlal na DAF-a, s katerim je bil zelo zadovoljen.

bil seveda direktor, Cisto spodaj pa mladi
vozniki. Po nekaj 'furah' s starim mackom
je zelenec Joze dobil svoj prvi tovornjak
- TAM 4500. »Leta 1980 je bila to hudo
stara in 'zmatrana' kripa. Streha je tako
zarjavela, da bi ob dezju potreboval de-
znik. Kljub slabemu stanju tovornjaka sem
vozil po vsej Jugoslaviji. Po treh mesecih
sem dobil malo boljSega TAM-a 5500, ki je
imel Sestvaljni motor in 40 konjskih modi
ve€. Tudi z njim sem vozil po Jugoslaviji in
spal v kabini. Tri mesece pozneje so mi dali
precej novejSega TAM-a 110 in vrnil sem
se k Stirivaljniku. Brat mi je podaril avtora-
dio, ki sem ga sliSal le do hitrosti 60 km/h,
potem pa ga je preglasil motorni trusc, to-
rej sem ga poslusal veCinoma le takrat, ko
sem stal.«

Prvi pravi tovornjak, ki sem ga vozil v ob-
dobju 1981/82, je bil Ze desetletje star
Magirus Deutz 170 z dvoosno polprikolico.
Navdusenju je hitro sledila streznitev: »Me-
njalnik je imel le pet prestav. S tem tovor-
njakom sem veliko vozil avtomobilske aku-
mulatorje v Nemcijo in Francijo. Na vseh
klancih sem bil ovira, saj sem v Irschem-
berg, na primer, lezel v drugi prestavi. Tam,
kjer je prehitevanje dovoljeno, so me vsi
po vrsti prehiteli, vsak drugi pa mi je kazal
prizgan 'fajercajg' (vzigalnik). Najslabse je
bilo pozimi. Zra¢no hlajeni motorji tako ali
tako ne grejejo kaj prida. Tesnil pri pedalih
ni bilo veé¢, zato je od tam zoprno pihalo.
Obul sem 'skibutske' in se pokril z odejo
ter vozil. Blizu nog je tudi motorna zavora
in izpusSna cev je Ze precej puscala, tako
da sem domov prisel ¢rn kot kurja¢ s parne
lokomotive.«
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Po koncu vajeniske dobe je zacel voziti v
paru z bratrancem Marjanom Medvedom.
Stiri leta sta delila kabino Mercedes-Ben-
za 1926. Z dvoosnim vlacilcem sta vilekla
Itasovo triosno prikolico z dvema osema
z dvojnimi kolesi in s tretjo krmiljeno osjo
Z enojnima. Ta je zavijala samodejno, pri
vzvratni voznji pa jo je bilo treba zablokira-
ti. A glede na starega Magirusa je bil to lep
napredek. KakSen konjicek ve¢ pod kabino
bi ze prav priSel, a ker je mo¢ do pogonskih
koles prenasal 8-stopenjski ZF-ov menjalnik
s polovickami, je kar Slo: »Veéino voZenj sva
zacCela na Nizozemskem, v Belgiji ali Nem¢i-
ji, zakljucila pa v Iraku. 1z Slovenije sva tja

vozila posebne tovore - zapornice iz mari-
borske Metalne za jez hidroelektrarne Ha-
ditha na Evfratu. Dolge so bile 12 in Siroke
3,2 metra, tako da sva imela spremstvo.

DAF

Potem je dobil Mercedes-Benza 1935 s
tandemsko prikolico, ki ga je potem zame-
njal z vlacilcem DAF 3600. Tudi ta je imel
8-stopenjski menjalnik s polovickami, a
vec¢ kot za 100 KM mocnejSi motor ATI (Ad-
vanced Turbo intercooling) in kabino Spa-
ce Cab: »Ne le tovornjak, tudi nova Itasova
12,6-metrska polprikolica je bila vrhunska
- odli¢no je sledila vlacilcu in imela pro-
stornino okroglih 80 kubi¢nih metrov, po-
leg tega pa tudi zaboj za hrano in posodo
za vodo, da o ABS-u ter zranem vzmetenju
niti ne govorim.

Iz Spedtransa je Joze leta 1990 Sel v za-
sebno prevozniSko podjetje Transport
Franc Sega, kjer je dve leti vozil DAF-a, a
novejSi model 95. Konec leta 1992 ga je
lastnik imenoval za vodjo transporta in Jo-
Ze je tako prevzel delo disponenta in ko-
mercialista hkrati v eni osebi.

VODJA TRANSPORTA
IN DISPONENT

V okviru novega poloZaja je komunikacija
glede prevozov - od dogovora s proizva-
jalci in vse do konénega kupca ter komu-
nikacije s Spediterji in delitev vozenj med
vozniki mati¢nega podjetja.

Takole se spominja tega obdobja: »Bil sem
navdusSen, saj sem zdaj resni¢no prisel
do tistega cilja, ki sem ga zastavil konec

Preden je postal disponent in komercialist, je vozil DAF-a 95.
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Kot samostojni podjetnik je opravljal disponentska dela, obenem pa vozil lasten

tovornjak — Mercedes-Benza 813.

osnovne Sole. Zdaj sem organiziral prevoze
od proizvajalca do kupca in skrbel, da je
vse potekalo, kolikor se da gladko. Gradil
sem na osebnem odnosu, torej telefonu,
obiskih nasih strank, Zivem stiku z vozni-
ki. Moja prednost je bila, da sem se znal
postaviti v koZzo voznika in da sem obvladal
kaksno blago lahko prevazamo s posame-
znimi izvedbami tovornjakov (solo, prikoli-
Car, polpriklopnik, posebni prevozi ...). Delo
mi je bilo vée¢ in dobro mi je Slo, tako da
sem zacel razmisljati, da bi Sel na svoje.«

MEDNARODNI TRANSPORTI
IN POSREDNISTVO

Leta 1995 je Joze ustanovil s. p. in si ure-
dil pisarno ¢isto na vrhu domace hiSe, od
koder posluje Se danes: »Pisalno mizo sem
postavil pred okno. Prostor je majhen, a
Se vedno precej vecji kot v tovornjaku, kjer
sem se vedno dobro pocutil,« zacne Joze in
nadaljuje: »Ker sem med drugim registriral
prevoznistvo, sem moral kupiti tovornjaka.
Nasel sem odliéno ohranjenega, a starega
Mercedes-Benza 813 (letnik 1979). Prede-
lal sem ga v Spedicijski tovornjak - ponjavo
smo povisali na 3 m, v Tovarni tirnih vozil pa
so mu nad kabino izdelali spalnico iz polie-
stra s steklenimi vlakni. Z njim sem po vsej
Evropi - najvec v Veliko Britanijo in nazaj -
vozil tovore do 3,5 tone teZe. Najveckrat bla-
g0, ki je moralo kar najhitreje priti do kupca,
zato ni bilo Casa, da bi ga dali na zbirnik.
Obenem sem disponentska dela za moje
stranke opravljal kar iz kabine. Po dobrem
letu sem ugotovil, da je to prevec in zaposlil
voznika, leta 1998 pa prevoznistvo opustil.«

NA POLNO

Pri dotedanjem delu je navezal stike tako s
Stevilnimi proizvajalci kot trgovci, kupci in
Spediterji. Zato je organiziral tako izvozne
kot uvozne prevoze po vej Evropi, Se zlasti
pa za narocnike iz Slovenije in drzav bivse
Jugoslavije ter Avstrije in Bolgarije. Speci-
aliziral se je zlasti za posle s papirjem v
balah in kartonsko embalazo (na primer za
jajca).

»Vedno sem poudarjal, da v nasem poslu
brez osebnega stika ne gre, a moram priz-
nati, da bi po letu 2000 brez internetne

povezave kar zmrznil. Se vedno se trudim
z osebnimi kontakti, a danes vecina posla
teCe z elektronskimi sporocili. Zlasti vozni-
kom je sedaj bistveno lazZje, saj prakti¢no
vse naredijo s pametnimi telefoni. Toda ko
kaj zaSkriplje, se ne zadovoljim s kontak-
tom lastnika prevozniSkega podjetja. Tak-
rat hoCem neposredno govoriti z voznikom.
Ker sem bil voznik, vem, da mora ta jesti,
ustaviti in se spogiti, e ga premaguje utru-
jenost, predvsem pa ga je treba ob nelju-
bih dogodkih umiriti, da lahko varno nada-
ljuje svoje delo. Tega nekaterim danasnjim
Sefom in disponentom manjka. Nimajo
lastnih izkusenj in tudi zaradi tega vozniki
delajo napake in pregorevajo,« JoZe podaja
svoje izkuSnje.

TO DELO MI JE SE VEDNO
V VESELJE

JoZe po upokojitvi del dneva Se vedno pre-
bije v svoji podstresni luknji in s svojimi iz-
kuSnjami pomaga prevoznikom in njihovim
voznikom. Svojo dejavnost je skrcil pred-
vsem na uvoz: »Sodelujem s prevozniki iz
vse bivSe Jugoslavije in veliko tudi z Bol-
gari ter moram poudariti, da so vsi po vrsti
pri svojem delu resni, predvsem pa drzijo
besedo. Delo s takSnimi partnerji Cloveka
spravi v dobro voljo.«

Ceprav Ze 25 let ni aktiven voznik, pa ta pok-
lic pozna do obisti in to mu pri disponentskem
delu zelo pomaga - kakor tudi njegovim na-
rocnikom. Naj posel Se naprej dobro 'laufa’ in
naj vam zdravje sluzi, Joze. |

Na podstresju nima le pisarne, ampak tudi prostor, kjer se z veseljem druzi s prijatelji
ali kak$nim poslovnim partnerjem, saj neguje pristne odnose.
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MEDRESORSKA DELOVNA SKUPINA SE
BO SPOPADLA S PROMETNIMI OZKIMI
GRLI KOPRSKEGA PRISTANISCA

Med letoSnjimi prvomajskimi prazniki smo bili prica tako hudim prometnim zastojem tovornega
prometa od koprskega pristaniSCa do Kozine, kot jih Se ne pomnimo. Zastojev ni povzrocilo nakljucno
(so)uCinkovanje dejavnikov, ki zmanjSujejo pretocnost prometa na omenjenem avtocestnem odseku,
ampak gre o€itno za skrajno prometno obremenitev, ki se utegne v prihodnje — zaradi pricakovanega
nadaljnjega porasta prometa — vse pogosteje izteCi v ponavljanje te neprijetne prometne izkusnje.

Tekst: Janez Kukovica  Foto: Luka Koper

Zato so v resornem ministrstvu sproZili alarmni zvonec in ustanovili poseb-
no delovno skupino, ki naj bi poiskala reSitve za izboljSanje prometne pre-
tocnosti, izvedljive predvsem na kratki rok.

Delovna skupina, za katere ustanovitev je dala pobudo ministrica Bratusko-
va, je sestavljena iz predstavnikov Stevilnih institucij s pristojnostmi v ce-
stnem prometu ter predstavnikov »uporabnikov¢, med njimi tudi Obrtno-pod-
jetniSke in Gospodarske zbornice Slovenije. Na prvem sestanku je ministrica
poudarila, da je nujno vzpostaviti ne le hitrejSo koordinacijo obves¢anja o pro-
metnih razmerah, ampak tudi upravljanja prometnih tokov. V skladu s tem
je bil sprejet sklep, da se oblikuje operativna skupina, ki mora takoj zaceti s
koordinacijo in reSevanjem problematike na dnevni ravni, kljucni delezniki pa
so Nacionalni center za upravljanje prometa, DARS, Luka Koper in Policija.

REZERVE V ADMINISTRATIVNIH POSTOPKIH?

Po besedah predstavnika Darsa sodelovanje z Luko Koper na podrocju iz-
menjave podatkov in koordinacije redno poteka, se pa pojavljajo tezave, na
katere nimajo vpliva, in sicer zaradi vremenskih teZav nastajajo gnece in
prometni zamaski. Ena od pomembnih pridobitev, ki bi izboljSale prometne
razmere, pa naj bi bila ureditev parkirnih mest pred vstopom v pristanisce.
V Luki Koper vidijo mozZnost za zboljSanje prometne pretocnosti predvsem
v razsSiritvi bertoske in serminske vpadnice. Sicer pa je predstavnik Luke
Koper povedal, da se tovorno vozilo v povpreéju na terminalu zadrZuje dve
uri, s tem da proces »obdelave« traja le eno uro, zaradi Cesar bi bilo treba
raziskati razloge za drugo uro zadrZevanja na terminalu. Ker je dolocen ¢as
zadrZevanja porabljen za administrativne postopke, bi kazalo iskati resitve
v smeri ¢im vecje digjtalizacije teh procesov. Ob tem je Se poudaril, da so v
luki glede na lansko leto povecali uGinkovitost za 4 odstotke, da pa se je Cas
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za pretovor na tovorno vozilo (zaradi kadrovskega primanjkljaja) povecal za
10 do 15 minut.

ZLORABE PRI NAJAVLJANJU VOZIL

Poleg tega v Luki Koper zaznavajo tudi primere zlorabljanja sistema za najavo
tovornih vozil, in sicer je bilo pri nadzoru ugotovljeno, da Spediterji najavijo in
zasedejo tudi ve¢ prihodov vozil, Ceprav potrebujejo samo enega. Prav zato
so pred dobrim mesecem e poostrili nadzor. Na predlog ministrice je bilo na-
to dogovorjeno, da Luka Koper spremlja in poda porocilo o0 omenjenih zlora-
bah sistema za najavo vozil na naslednjem sestanku delovne skupine, hkrati
pa so SDH zadolZili, da pripravi porocilo o problematiki v Luki Koper in razlo-
gih za podaljSanje potrebnega ¢asa za pretovor tovornih vozil ter njihovo oce-
no moznih izboljSav. Poro€ilu naj bi bila dodana tudi analiza neizkori¢enosti
slotov in predlog ukrepov za optimiranje dodeljevanja slotov ter manipulacij.
Predstavnik Policije je ocenil, da je sodelovanje z Darsom in Luko dobro.
Zavedajo se, da je situacija, ko je potrebno izlo¢anje tovornih vozil in, na
primer, na razdalji 4,5 km stoji 350 tovornih vozil, zelo problemati¢na z var-
nostnega vidika. Vendar do vzpostavitve ustrezne infrastrukture ne vidijo
ukrepov, ki bi jih kot policija lahko izvajali.

Predstavnik prometne sekcije pri OZS pa je obzaloval, da se doslej ni veé
naredilo pri uresnievanju nacrta gradnje malih logistinih centrov, ki bi za-
gotovo do neke mere razbremenjevali prometne zgostitve na avtocestah,
medtem ko je predstavnik GZS menil, da je treba v delo delovne skupine
vkljuciti tudi Spediterje, saj da tudi ti povzrocajo zastoje, takrat ko jih prevo-
zniki Cakajo, da pridejo na lokacijo. Ob tem naj bi jim hkrati v luki zagotovili
veé pisarn.

KLJUCNE BODO NOVE INFRASTRUKTURNE
PRIDOBITVE

V zvezi z gradbenimi deli na bertoski in serminski vpadnici je ministrica Bra-
tuskova zagotovila, da bodo ta potekala usklajeno. Sredstva za bertoSko
vpadnico so zagotovljena v rebalansu proracuna, serminska vpadnica pa je
v pristojnosti Darsa in DRSI. So pa to ukrepi, za izvedbo katerih bo potrebno
od enega do dveh let. Izpostavila je tudi vpraSanje glede ¢asovnice predvi-
dene izgradnje parkiriS€a v Kozini. Pridobivanje potrebne dokumentacije je
Ze vteku, ocenjuje pa se, da je dela mogoce koncati v letu in pol do dveh let.
Ker pa je po njenem mnenju tako dolgo obdobje nesprejemljivo, so se do-
govorili, da Dars in ministrstvo za infrastrukturo ugotovita, kaj je treba nare-
diti, da bi se lahko dela pospesila, pri emer je treba preveriti tudi moznost
zaCasne reSitve, na primer ureditev parkiriS¢a brez asfaltnega tlaka. |



REVOLUCIJA LOGISTIKE

Logistika | €ISTILNI ROBOT! [l

S CISTILNIMI ROBOTI

Logistika se Se naprej razvija,
skupaj z njo pa tudi industrija
CiSCenja s pojavom Cistilnih robotov.
Ti napredni avtomatizirani stroji
bodo spremenili nacin Ciscenja in
vzdrzevanja logisticnih objektov,
izboljSali uCinkovitost, produktivnost
in higienske standarde. Z
implementacijo robotskega sistema
v vase podijetje boste optimizirali
delo, poenostavili sistem Ciscenja
in zmanjSali mesecne stroske.

Tekst: Makom  Foto: Adlatus

N~
istiini roboti so pripravljeni preoblikovati

logisticno industrijo s poenostavitvijo post-

opkov CiSCenja in izboljSanjem splosne
ucinkovitosti. Roboti lahko izvajajo ponavljajoca
se opravila ¢iS€enja z natanénostjo in dosled-
nostjo, kar zmanjSa obremenitev delavcev. To
omogoca logisticnim podjetjem, da optimizirajo
svoje poslovanje ter tako zagotovijo Cisto in varno
okolje za svoje zaposlene in stranke.

1ZBOLJSANI HIGIENSKI
STANDARDI

Ohranjanje visokih higienskih standardov je
najpomembnejsSe v logisticnih objektih, kjer
se pretovarja in prevaza veliko blaga. Cistilni

roboti imajo kljuéno vlogo pri vzdrZzevanju
Cistega in higienskega okolja. Opremljeni z
naprednimi senzorji in tehnologijami, lahko
ti roboti uéinkovito zaznajo in odstranijo uma-
zanijo. Z doslednim in ucinkovitim ¢iS¢enjem
povrSin in tal zmanjSujejo tveganje navzkrizne
kontaminacije, zmanjSujejo Sirjenje mikrobov
in izboljSujejo sploSne higienske standarde.

SODELOVALNA INTERAKCIJA
CLOVEK-ROBOT

Ceprav &istilni roboti ponujajo Stevilne pred-
nosti, niso namenjeni, da bi v celoti nadomes-
tili ljudi. Namesto tega so zasnovani tako, da
sodelujejo s Cloveskim osebjem in jih osvo-
bodijo vsakodnevnih
in ponavljajoCih se
opravil ¢iscenja.
To zaposlenim
omogoCa, da se
osredotoCijo na bolj
zapletene dejavnosti
z vec€jo dodano vred-
nostjo. Simbiotski
odnos med ljudmi
in roboti v procesu
CiSCenja vodi do

Cisto preprosto. Preprosto tisto.

izboljSanega zadovoljstva pri delu in poveGane
produktivnosti.

SVETOVANJE PRI IZBIRI

Prihodnost ¢iS¢enja v logistiki je v rokah Cistilnih
robotov. Investicijo nakupa, je potrebno narediti
analitino in premisljeno s prisotnostjo strokovno
usposoblienega svetovalca za Cistilnega robota.
Malo veé dela pri zaGetni vzpostavitvi robota pa se
vam hitro povrne, saj kmalu sploh ne boste vedeli,
da imate novega sodelavca, ki delo opravija kon-
stantno in uginkovito. Robot prevzame delo upravl-
javca Gistilnega stroja, zaposleni pa je premescéen,
da opravlja drugo delo z vecjo dodano vrednostjo.
Sprejemanie Gistilnih robotov bo nedvomno dvig-
nilo industrijo, saj bo zagotovilo CistejSe in varnejse
okolje za logisticne objekte in njihove deleznike.

CISTILNI ROBOT ADLATUS

Najbolj primeren robot za logistiko je zagotovo
Adlatus CR700, saj o€isti 10.000 m2 v 24 urah.
S pomocjo servisne postaje se sam napolni z
energijo in vodo. Deluje 365 dni v letu. Narejen
je v Nemg¢iji in sledi najvisjim standardom var-
nosti podatkov. Ne beleZi personaliziranih ali
okoljsko povezanih podatkov. Robot Adlatus pa

je prav tako prejel Ze veliko nagrad. [ |

Ve¢ o Cistilnem robotu
Adlatus preberite tukaj
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B Retro | SKODA 1201 FURGON

SKODA, KI JO V
RUSAH VSI POZNAJO

Vedno, kadar mislim, da ze precej vem o avtomobilih, dozivim presenecenje. Na letoSnjem
izboru Naj starodobnik Slovenije 2023, ki ga je v Ormozu organizirala zveza SVAMZ,

sem zagledal nepoznan zaprt dostavni avtomobil Zivahne zelene barve, ki ga ni mogoce
spregledati. Ko sem pridel blize, sem videl, da gre za Skodo, a o tem, da ni Felicija iz

petdesetih let, sem bil preprican.
Tekst: Emil Sterbenk
astnik Anton-Zvonko Pivec je sedel
za volanom, zato sem ga vprasal, za
kateri model gre. Po pozdravu mi je

skozi okno brez besed pomolil prijavni list,
na katerem je pisalo, da je to Skoda 1205,
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Foto: E. Sterbenk, Skoda, arhiv Z. Pivec

letnik 1959. Med pisanjem teh vrstic sem
po razliénih virih iskal podatke, a na model
1205 nisem naletel. Tako pisem o Skodi
1201 furgon, kakor navajajo v tovarniskih
materialih.

FURGON ZA NABAVO IN PREVOZ
HRANE

V takratni kemijski srednji Soli v Rusah (TKS)
so leta 1959 ugotovili, da potrebujejo novo
dostavno vozilo in odlogili so se za Skodo



Anton Pivec vozi enega bolj redkih
starodobnikov pri nas, ¢eprav v petdesetih
in Sestdesetih letih niso bili tako redki - v
Rusah so imeli tega furgona in reSevalno
vozilo.

Avtomobil je zacel takoj razstavljati, a ko
je ugotovil, koliko delov mu manjka, ga je
vnema zapustila za skoraj desetletje.

.......................................... eTransport.si

Antonovo Skodo je na izboru Naj starodobnik Slovenije opazila mednarodna komisija
in lastniku podelila priznanje: eleganca notranjosti in instrumentov.

1201 furgon. Zvonkov oce Anton-Tonc je bil
po poklicu mizar in Solski oskrbnik - se pravi:
deklica za vse. Doletela ga je Cast, da je Sel
iskat Skodo v mariborski salon, kjer je zelena
lepotica stala v izloZbi. S seboj je vzel svojega
Sestletnega sinka, ki se mu je ta dogodek glo-
boko vtisnil v spomin. Tudi naslednjih Sest let,
ko je bila Skoda v 'sluzbi' v $oli, jo je vozil ode.
Z njo je prevazal hrano in material, ki je bil po-
treben za vzdrzevanje Sole, tu in tam celo drva
za kurjavo. Ravnatelj mu je Skodo brez tezav
odstopil, da je druzino z njo odpeljal na izlet.
Ce se je dalo, so 3li obiskat starejSega brata
v Velenje, ki je tam hodil v srednjo $olo (RSC).
Anton se je navadno vozil v tovornem prostoru
in zaradi tega je avtomobil Se bolj vzljubil.

»Sredi Sestdesetih let je vozilo kupil Prek-
murec JoZe Zizek, ki se je preselil v Ruse. Ker
sta bila starSa Se na prekmurski domacdiji, je
avto odpeljal tja, saj je bil za kmetijsko dejav-
nost zelo uporaben. Od takrat ga skoraj tri de-

setletja nisem videl,« zaCne razlagati Anton.

STARODOBNIKA Bl IMEL

Anton se je izuCil za mizarja in opravljal svoj
poklic, ob tem pa Se igral v rokerskem ansam-
blu, tako da Casa za druge prostocasne dejav-
nosti ni imel. A avtomobili so mu bili ves ¢as
pri srcu in v zaCetku devetdesetih let je kupil
starega Saaba, ki ga je Zelel obnoviti. »Hitro
sem ga razstavil, potem pa mi je zmanjkalo
volje,« pove.

Novo Skodo 1200 je spremljala kakovostna promocija - risba prve serije, pri kateri so
bili dvizni smerokazi skriti v zadnjem delu blatnika.
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Kot zadnjo so izdelali poltovorno razli¢Gico — model 1201.

Ko je k njemu priSel brat, ga je vprasal: »Za-
kaj si si pa na glavo navlekel tega Sveda? Se
spomnis Solske Skode, to najdi, saj ima svojo
zgodbo pri nas.« Antonu ni bilo treba dvakrat
reéi. Potrkal je na ZiZkova vrata in ga vprasal,
e je Skoda se 'Ziva'.

»Ziva je Se, a v klavrnem stanju. Leta 1978
sem jo nehal voziti in jo pustil pod jablano ter
jo postavil na klocne (lesene kocke). Doloce-
ne dele, predvsem kolesa, sem mislil upora-
biti za gumiradl - voz za konjsko vprego ali
traktor. NajslabSe pa je, da so se v njej igrali
otroci,« mu je razlozil.

Anton je Sel razvalino gledat kar z znancem,
ki je imel tovornjak za vleéno sluzbo in ker
je imel s seboj tudi nekaj malega denarja,
je Skodo kupil, naloZil in odpeljal. Ceprav
so jo vzgali, je doma prvo navduSenje Ze po
nekaj dneh splahnelo. Najveéja tezava so

Bratislavo in prinesel tu in tam kaksen re-
zervni del. Projekt je tako skoraj desetletje
zorel v garazi.

ENO OD NAJSTAREJSIH
AVTOMOBILSKIH PODJETIJ

Za zadetek delovanja podjetja Skoda Stejejo
leto 1895, ko sta Vaclav Laurin in Vaclav Kle-
ment ustanovila podjetje Slavia, v katerem
sta popravljala in izdelovala kolesa. Stiri leta
kasneje so v njunem podjetju zaceli izdelovati
motorna kolesa - Ze pod blagovno znamko
Laurin & Klement - in tako postali prvi evrop-
ski proizvajalci motornih koles. Leta 1905 so
prisli do novega mejnika, saj so izdelali prvi
avtomobil. Laurin & Klement je do leta 1925,
dokler ga ni prevzelo tezkoindustrijsko podje-
tje Skoda, delovalo samostojno in izdelovalo
dobra in cenjena vozila. Po razpadu velikega

Ko sem legel pod avto, se mi je zdelo, da ima pomozni okvir, v resnici gre pa za Sasijo

s centralno cevijo.

bili rezervni deli, saj je bilo pri nas teh av-
tomobilov malo in do leta 1994 so neslavno
koncali po odpadih. Nekaj ¢asa je hodil v

Tako spredaj kot zadaj os podpira pre¢na listnata vzmet, zgornja dela osnih krakov pa

sta pritrjena s pre¢nima vodiloma.
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trga Avstro-Ogrske po prvi svetovni vojni so se
soocali z vedno vecjimi tezavami. Ob financ-
nem vloZku Skode so se zadeve izboljSale,
nato pa je nastopila velika gospodarska kri-
za. Pred drugo svetovno vojno so doziveli nov
zagon, med njo pa izdelovali vojaska vozila.
Tudi v prvih letih po vojni so pri Skodi drzali
korak z zahodnoevropsko konkurenco. Veli-
kokrat neupravic¢eno trdimo, da so bile Skode
v Sestdesetih letih zastarele, a to ni res. Ko
so leta 1964 dali na trg model 1000 / 1100
MB, je bil popolnoma primerljiv s francoskima
Renaultom (R 8) in Simco (model 1000) ter
Volkswagnovim Type 3. Je pa res, da se je po
ruski okupaciji leta 1968 stanje poslabsalo
in so pri razvoju zaostali. Novo poglavje se je
zacelo leta 1987, ko so predstavili sodoben
model Favorit. Toda podjetje je potrebovalo
dokapitalizacijo in zato leta 1991 vstopilo v
skupino Volkswagen, v sklopu katere od tak-
rat delujejo in Skoda se je po kakovosti in slo-
vesu vrnila na mesto, kjer je bila pred drugo
svetovno vojno.
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SKODA 1200 - MED PRVIMI
EVROPSKIMI 'PONTONI'

Ko so leta 1952 predstavili Skodo 1200, je
bila na ravni zahodnoevropskih proizvajalcev.
Njeno karoserijo so v celoti izdelali iz jekle-
ne plogevine - brez lesenih delov. Skoda je
imela tako imenovano pontonsko zgradbo
- motorni prostor pokrov in blatnika, kakor
tudi zadnji del karoserije so tvorili celoto.
Mercedes-Benzov model 180, ki je Ze kar si-
nonim za pontonsko karoserijo, je Iu¢ sveta
zagledal leto pozneje. Toda Skoda 1200 /
1201 Se ni imela samonosne karoserije, saj
je pod njo Sasija z osrednjo cevjo, v katero so
'skrili' dvodelno kardansko gred. Se nekaj je
pomembno: karoserijo so med drugim obliko-
vali tudi v vetrovniku - in to ni bil prvi model
tega proizvajalca, kjer so uporabili to metodo
oziroma tehniko. Skodo je poganjal 1,2-litr-
ski stirivaljni, vodno hlajeni bencinski motor
zasnove OHYV, stiristopenjski menjalnik pa je
bil z iziemo prve prestave sinhroniziran. Tudi
notranjost je bila v naprednem duhu tistega
¢asa. Armaturna ploSéa je bila sodobna, prav
tako roCica menjalnika na volanskem drogu.
V kabini so poskrbeli za solidno zracenje in
gretje - grelec je imel ventilator.

DARUJEM KR,

Armaturna plosca je tako lepo oblikovana, da je nagrada za eleganco notranjosti in

instrumentov v Ormozu $la v prave roke.

Tisti Cas so primerljivo veliki Opli, Fordi, Fiati
in Se kateri avtomobili zadaj imeli toge preme
na listnatih vzmeteh, Skoda pa je imela vsa
Stiri kolesa obeSena posamiéno - s po eno
prec¢no listnato vzmetjo na os. Prva je prisla

DARUJ SE TI!

Slovenija letos obelezuje 70 let prostovoljnega in
organiziranega krvodajalstva.

Ponosni smo na veliko druzino srénih ljudi.

Hvala krvodajalkam in krvodajalcem, ki z darovanjem
krvi pomagate pri zdravljenju bolnikov in omogocate,
da Stevilna zivljenja tecejo dalje.

daruj-kri.si

DARUJ

ENERGIJO ZA ZIVLJENJE

RESUJEM ZIVLJENJA.
DARUJEM KRI.

F o

na trg Stirivratna limuzina, Se isto leto pa so
zaceli izdelovati izpeljanko Sanitka - reSeval-
no vozilo, proizvodnja potniSke karavanske
verzije je stekla leta 1955, ob tej je prisla na
trg tudi zaprta tovorna razli¢ica, za pickup je

BREZPLACNA OBJAVA

Zavod Republike Slovenije
za transfuzijsko medicino
Blood Transfusion Centre of Slovenia

PETROL

Energija za Zivljenje

Prosimo vas, da izrezete oglas ter ga izpostavite na vidno mesto in tako $irite
zavedanje o pomenu krvodajastva in krvodajalcev.
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LEPO SE PELJE,
A NE V PRVEM POSKUSU

Potem sva se $la peljat. Ceprav je stara 64 let,
bi jo znal peljati vsak voznik z izpitom kategori-
je B - a gotovo ne v prvem poskusu. Najprej bi
jo moral vZgati. Kontaktni klju¢ deluje tako kot
pri tovornjakih - samo pritisnemo ga navzdol,
ko pa ga zavrtimo prizgemo Iuci. RoCica me-
njalnika je malce trda, zato sem imel tezave,
ker sem bil prenezen. OCitno zahteva malo
bolj mocne gibe. Trd je tudi volan. Zavorni pe-
dal je treba odlo¢no 'pohoditi', saj nima servo
pomoci in okoli pedal je zelo malo prostora.
Ker mi je tretja nekajkrat zaskrtala, sem prosil
Antona, naj mi pokaze, kako to naredi. Precej
hitreje je prestavil kot jaz. Ko mi je dal drugo
moznost, sem pa Ze zapopadel. Kar nekaj ¢a-
sa sva se vozila, saj sva snemala kadre za vi-
deo, a tudi to mi je bilo premalo. Z veseljem bi
Se ostal za volanom. Ko sva se vrnila na Pivce-

Tovorni prostor je dolg 1.750, Sirok 1.380 milimetrov in visok slab meter — omejitev so
zadnja vrata z 900 Sirine in 780 viSine ter 990 milimetrov med sabo oddaljena notranja
blatnika, nosilnost pa znasa 650 kilogramov, Anton je dno obnovil sam, saj je vendar mizar.

bilo treba pocakati do leta 1958. Izdelali so
tudi prototip kabrioleta, a ta nikoli ni priSel
do serijske proizvodnje. Po tovarniskih podat-
kih so Skodo 1200 izdelovali do leta 1956,
Geprav so model 1201 predstavili Ze leta
1954. Temu so namesto dviznih smerokazov
vgradili svetlobne, kakrSne imajo avtomobili
Se danes. Pri tem so motorju ob nespreme-
njeni prostornini malce povecali mo¢ - za
9 KM (7 kilovatov).

Skodo 1201 so izdelovali do leta 1961. S te-
koc¢ih trakov je pripeljalo 67.071 primerkov
tega tipa. Od tega je bilo 27.000 klasi¢nih
Stirivratnih limuzin in priblizno 15.000 kara-
vanov, 2.000 reSevalnih vozil, drugo pa so bili
furgoni in poltovornjaki.

DESETLETNA OBNOVA

V novem tisoCletju so stvari le stekle. Anton
je na spletu nasel prasko podjetje PRAGOS,
kjer imajo popolno ponudbo rezervnih delov
za avtomobile Skoda. Pred tem mu je stric Jo-
Ze, izkusen avtomehanik, generalno popravil
motor (novi bati, ventili, glava, glavni in ojnic-
ni lezaji veriznika in triredna veriga odmicne
gredi ...). Na koncu so ga na novo zatesnili in
pobarvali.

Pri PRAGOS-u je dobil vse, kar je potreboval
- od delov za obnovo zavornega sistema in
podvozja, do Sip in instrumentov, ki so jih pos-
kodovali otroci. Ker je bila prva prestava preg-
lasna, je zamenjal Se menjalnik, a zadovoljen
je bil Sele s tretjim.

»Karoserija je bila potrebna varjenja in to sem
prepustil avtokleparju, sem jo pa potem sam
pripravil do Sprickita, le lakirati sem jo dal
avtolicarju. Zal mi je, da mu nisem prepustil
tudi zadnje faze priprave. Ce bi Zrtvoval e
kakSnega tisoCaka, bi bil avtomobil bolj gla-
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dek, a za to je Se vedno ¢as. Odbijace sem dal
kromati v Mariboru, nove kolesne pokrove pa
kupil na Ceskem. Leta 2015 je Skoda, ki bi po
vseh pravilih morala postati odpadno Zelezo,
vendarle zapeljala na cesto. Od takrat z njo
letno prevozim slabih tiso¢ kilometrov - toli-
ko, da vozilo ostaja v dobrem voznem stanju.
Pomembno je, da se desetletje po obnovi Se
vedno dobro drzi in mi ne dela tezav,« z nas-
mehom sklene Anton.

vo dvoris¢e, sem imel Se nekaj vprasanj glede
obnove, na katera je poznal vse odgovore. Ka-
ko tudi ne, saj je vedji del obnove speljal sam.
Sre&no, Anton, in naj vam Skoda e naprej

zvesto sluzi!

VIRI:
https://pragos.cz/veterani

www.skoda-storyboard.com/en/press-releases/70-ye-
ars-of-the-skoda-1200-all-steel-body-refined-in-the-wind

-tunnel/

Skoda 1201 Furgon, 1959, tehni¢ni podatki

OBLIKA KAROSERIJE

Karoserija s Sasijo, tovorno (zaprto dostavno vozilo z dvojimi vrati in z vrati za tovor na zadku

MOTOR

Stirivaljni, vrstni, Stiritaktni, bencinski, vodno hlajen, verizno gnana odmi¢na gred v bloku, OHV

Prostornina (ccm), moc (kW /KM)

1.221, 33/ 45 pri 4.200

NajveCji navor Nm pri vrt/min
PRENOS MOCI

84,3 pri 2.500

Enokolutna suha sklopka, 4-stopenjski sinhroniziran menjalnik (prva ni sinhronizirana) s prestavno rocico na
volanskem drogu, kardanska gred, pogon na zadnji kolesi

PODVOZJE IN ZAVORE

Spredaj: precni vodili, pre¢na listnata vzmet in blazilnika.
Zadaj: dvozglobna nihajna prema, precna listnata vzmet, zavore hidravlicne, 4xbobnaste

MERE IN TEZE

DolZina x Sirina x vi§ina (mm)

4.360x1.690x1.580

Medosna razdalja (mm) 2.685
TeZa praznega vozila (kg) 1.120
Najvecja dovoliena skupna masa (kg) 1.670
Pnevmatike 6.00 x 16

ZMOGLJIVOSTI

Najv. hitrost (km/h) 100
PospeSek od 0 do 100 km/h (s) 60
Poraba goriva I/100 km 10




UCINKOVITOSTI.

NasSa generacija tovornjakov MAN je izjemno uspesno zacela svojo pot v letu 2020.
To ponosno zgodbo nadaljuiemo z razvojem izjemnih transportnih sistemov,
prilagojenih vasim potrebam. Napredujemo in hkrati postavljamo rekorde pri nizki
porabi goriva in u€inkovitosti. Nas§ novi motor MAN D26* ima Se ve€ moci. Poleg tega
nasi asistencni sistemi in storitve omogocajo, da vas podpiramo kot strokoven in
zanesljiv partner. Integrirani, varcni in pametni.

Vec¢ informacij: www.man-slovenija.si
#SimplyMyTruck

*Samo pri razli¢ici Euro Vie.




IVECO

Vozite po poti sprememb

Vedji motor, manjsa poraba.

IVECO 5— WA Y. DRIVE THE NEW WAY.

NajucinkovitejSa kombinacija, ki nudi manjSo porabo goriva in povecuje
produktivnost vaSega poslovanja.

- Zahvaljujo¢ novemu motorju Cursor 13 moci 490 KM doseZete do 4 % manjSo porabo
goriva — ki zagotavlja izjemen ucinek in zmanj$ano porabo goriva.

- Do 4 % dodatnega zmanjSanja porabe goriva doseZete z uporabo storitev Profesionalnega IVECO just ask IVECO
v . . ¥ . ~~
svetovanja glede porabe goriva — Cetrletno svetovanje, ki bo vasim voznikom pomagalo Un alexa gﬁ@
d
zmanjSati porabo goriva na najboljSi nacin.

BENUSSI

Cvetkova ulica I, Rudnik, Ljubljana, 08/2053 347
Miklav$ka cesta 82, Maribor, tel: 02/8051 530



