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Ob zacCetku leta vedno pogledamo na

preteklo in eno kljuénih vprasanj, ki si

jih zastavljamo januarja, je povezano s

prodajnimi Stevilkami leta, ki je minilo,

v trenutnih razmerah, ki jih, poleg

koronavirusa, krojita Se pomanjkanje

komponent, potrebnih za izdelavo vozil,

ter veliko poviSanje cen prakti¢no vsega,

so te Stevilke Se toliko bolj vro¢a tema.

Po lastni analizi prvi¢ registriranih vozil,

ki smo jo naredili v urednistvu, lahko z veseljem zapiSemo, da je trg gospodarskih
vozil lani rastel v vseh segmentih in to z najmanj Stirideset odstotki. Dejstvo pa je,
da je bilo povprasevanje Se veliko vecje, a zastopniki oziroma proizvajalci zaradi
Ze prej omenjenih razlogov ne morejo zagotoviti dovolj vozil, da bi lahko ugodili
zahtevam trga. To se odraza tudi na ponudbi rabljenih tovornjakov, ki jin prav tako
Ze primanjkuje, njihove cene pa se mocno visajo. Prevozniki zato svojih voznih
parkov ne bodo mogli veC¢ obnavljati s takSnim tempom, kot so ga bili vajeni v
preteklih letih, in to bo lahko pomembno vplivalo na staranje flot ter posledi¢no na
trg poprodajnih storitev - ¢e tovornjaka ne moremo zamenjati z novim, potem ga
je treba vzdrzevati. Zato lahko pri¢akujemo, da bodo servisne delavnice letos Se
bolj polne, prav tako pa se bo povecalo povprasevanje po rezervnih delih, no, tudi
ti so vkljuceni v zacaran krog rasti cen in tezav z dobavami.

Novo leto pa prinaSa tudi priloznost za nove zaobljube, nove zacetke, ali v naSem
primeruvrnitve. Ekipa revije Transport & Logistika v leto 2022 vstopa okrepljena, saj
se nam je pridruZzil BoStjan Pauser, strokovnjak z ve¢ kot dvajsetletnimi izkusnjami
na podrocju gospodarskih vozil. Tako Se krepimo pozicijo vodilnega slovenskega
medija na podrocju transporta in logistike in vam bomo lahko ponudili tudi ve¢
vsebin. Letos se bo tako desetim rednim, mesecnim Stevilkam revije pridruzilo
Se Sest prilog - Stirikrat posebna revija Logistika magazin in dvakrat strokovna
priloga Servis in vzdrZzevanje. Aktivnosti pa ne bomo okrepili le v tiskani obliki,
temvec tudi na vseh nasih digitalnih kanalih, kjer lahko pricakujete vec vsebin,
vklju€no z videoposnetki.

Bostjan Pauser & Matej Jurgele, urednika

TRAILER

\InnovATion e

GOSPODARSKO
VOZILO LETA

Revija Transport je imetnik blagovne znamke Slovensko gospodarsko vozilo leta, lanica mednarodne Zirije
Avtobus leta in ¢lanica mednarodne Zirije Trailer Innovation.
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Presezek v kakovosti.

Actros F. Zanesljiv partner z opremo, prilagojeno vasi panogi.
Vstopite v svet tovornih vozil Mercedes-Benz. Vec informacij
najdete na www.mercedes-benz.si/trucks.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




B Novice

SAF
Vecja dostopnost produktov
na globalni ravni

Nova tovarna v Rusiji za podjetje pome-
ni predvsem konkurenc¢nost na lokalni
ravni in je posledica povecanih potreb in
povecanih zahtev po produktih. Zacetek
proizvodnje je predviden Ze v zacetku
leta 2022, proizvajali pa bodo SAF Intra
osi in bobnaste zavore.

Za premisljeno investicijo v izgradnjo
tovarne na zelo pomembnem regijskem
trgu so se odlocili Ze pred ¢asom, saj
predstavlja ogromne perspektive za ra-
zvoj v skladu s strategijjo, ki so si jo zas-
tavili do leta 2025. Tudi lokacija tovarne
v okolici Moskve predstavlja stratesko
izbiro, saj prinasa fleksibilnost pri distri-
buciji, omogoc¢a enostavnejSe poslova-
nje s strankami s tega trga in zagotavlja
enako kakovost produktov. Lokalno po-
slovanje bo bistveno skrajSalo dobavni
€as, hkrati pa odprlo okoli 60 novih de-
lovnih mest. SAF Intra osi in bobnaste
zavore bodo proizvedene za lokalno trzi-
SCe, proizvodnja pa bo stekla po zadnjih
trajnostno zastavljenih smernicah.

SCANIA

Pet Scanij

za ekipo
Jumbo visma

Jumbo visma, kolesarska ekipa slo-
venskega zvezdnika PrimoZa Rogli-
¢a, je svoj vozni park posodobila s
petimi tovornjaki Scania. Gre za tri-
osne tovornjake 410 R opremljene
s kabino Highline.

Nadgradnje so izdelali pri podjetju
Burgers Carroserie in so v notran-
josti opremljene z mobilnimi kuhi-
njami ter servisnimi delavnicami za
pripravo koles. Dve od nadgraden;j
omogocCata razSiritev, in sicer na
obeh bokih za 80 centimetrov, s
¢imer so mehanikom zagotovljeni
odli¢éni pogoji za delo v prostorni
notranjosti. Tovornjaki so opremlje-
ni z elektrinimi agregati in solar-
nimi paneli, tako da lahko povsem
avtonomno opravljajo delo v notran-
josti kar dva dni. Tovornjake bodo v
letosnji kolesarski sezoni uporablja-
li na vseh pomembnejsih dirkah.

IVECO

Iveco je od 1. januarja samostojno podijetje

S 1. januarjem letos Iveco Group N.V. ni ve¢ del skupine CNH, temve¢ je samostojno podjetje, ki ga ses-
tavljajo znamke Iveco, Heuliez, lveco Bus, FPT, Iveco Defense Vehicles, Astra in Magirus.

Vrednost podjetja je trenutno okoli 4 milijarde evrov, lveco je za leto 2023 napovedal popolno ponudbo
elektriénih avtobusov, leto pozneje pa elektric¢nih tovornjakov ter tovornjakov na vodik.

/ ‘RAD\OACT\VE 4
T

TIB STORITVE d.o.0., §ercerjeva 17, 6250 llirska Bistrica

VAS PARTINER, 24 VARNGST
NIA CEST 2 NEARNIY BLAG@N]

D ADR USPOSABLJANJE ZA VOZNIKE/VOZNICE
PRI PREVOZU NEVARNEGA BLAGA

D ADR PREGLEDI VOZIL ZA PREVOZ NEVARNEGA BLAGA
D TLACNI IN TESNOSTNI PREIZKUSI CISTERN

D TEHNICNI PREGLEDI IN REGISTRACIJA VOZIL

D KONTROLA TAHOGRAFA IN OMEJEVALNIKA HITROSTI

modra Stevilka ® info@tib-storitve.si

(((. 080 80 19) @ www.tib-storitve.si
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GOODYEAR
Pnevmatika s 70-odstotno vsebnostjo
trajnostnih materialov

Goodyear je predstavil demonstracij-
sko pnevmatiko s 70-odstotno vseb-
nostjo trajnostnih materialov in z vo-
dilnimi inovacijami v industriji.

V letu 2020 so si v podjetju zastavili
ambiciozen cilj: v desetih letih razviti
pnevmatiko, ki je 100-odstotno izde-
lana iz trajnostnih materialov, ¢emur
so se zelo priblizali. Danes predsta-
vljena pnevmatika je izdelana iz 70
odstotkov trajnostnih materialov in
vsebuje 13 posebnih sestavin v de-
vetih razliénih komponentah, vklju¢no
s spodaj opisanimi. Kazalniki uspes-
nosti podjetja so pokazali, da lastnos-
ti teh komponent na sploSno zelo po-
vecujejo zmogljivost pnevmatik.

CESTNINA
V Avstriji drazja cestnina

Z zaCetkom letoSnjega leta so zacele veljati nove cene cestnin za Avstrijo.
Tako kot skoraj povsod drugje so se tudi tam zviSale v skladu z inflacijo.
ViSina cestnin se je zviSala med 1,12 % in 1,51 %, najbolj pa se bodo
zviSale cestnine za tovorna vozila z emisijskim standardom EURO VI.

Kogel Port 45 Triplex KOGEL

g - e NOVUM: LIGHT & STRONG
Izjemno lahka — trikrat raztegljiva

Europdischer
fur Nachhaltigkeit
Sattelauflieger
Kogel Trailer

Kogel Port 45 Triplex
hussuerlag
Vas Kogel partner v Sloveniji
] o Petrans d.o.o. m‘”.f

\/ Nizke 002 emisije Jurékova cesta 234 ¥4%
/ 1000 Ljubljana, Sloven”a Leskoskova cesta 12, 1000 Ljubljana

~ E-mail: matej.valenci@petrans.si

Vec tovora GSM: 051 608 744

v v . E-mail: tomaz.rajk@petrans.si

v Vecja ucinkovitost GSM: 041 338 900

Economy meets Ecology — Because we care. """
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B Novice

GOODYEAR
Za vecjo ucinkovitost mestnih avtobusov

Nova Goodyearova pnevmatika URBANMAX MCA HL+ je namenjena prevoznikom, ki Zelijo v kar najvedji
meri povecati ucinkovitost svojega voznega parka in se pripraviti na mobilnost prihodnosti. Odlikujeta
jo namrec¢ robustnost in energetska ucinkovitost, primerna pa je tudi za vozila na elektri¢ni pogon.
Avtobusni prevozniki so pod vse veéjim pritiskom glede izpolnjevanja okoljskih ciljev in prilagoditve
novim trendom na podro¢ju urbane mobilnosti, kot so elektrifikacija, avtonomnost in storitve na
zahtevo. Obenem pa se vsakodnevno soocajo z raznolikimi razmerami na cesti, med katere sodijo
naleti ob robnike, luknje na cesti, hitrostne ovire in urbana obmocja z ostrimi zavoji ter nenehnim
ustavljanjem in speljevanjem. V skladu s tem je Goodyear razvil pnevmatiko URBANMAX MCA HL+,

ki zdruzuje robustnost in energetsko ucinkovitost ter prispeva k zmanjSevanju ogljicnega odtisa in
prehodu na klimatsko nevtralno prihodnost. Nova pnevmatika temelji na preizkuseni zasnovi pred-
hodnice URBANMAX MCA ter je opremljena z novimi tehnologjjami in prilagojena tako, da prenese

tudi dodatne obremenitve baterij, hkrati pa omogo¢a manjSo porabo energije.

Pnevmatiko odlikuje inovativen dezen tekalne plasti in optimalna postavitev reber. Slednje zagota-

vlja robustnost ramenskega dela in enakomerno porazdelitev pritiska nalezne povrsine na podlago,

kar vodi v pravilno obrabo in vecje Stevilo prevozenih kilometrov, manjsSe segrevanje in manjSo ener-
gijsko izgubo ter odlicen oprijem na mokri podlagi. Napredna zmes tekalne plasti in nova zgradba

pa prispevata tudi k zmanjSevanju emisij CO, in hrupa, kar pride do izraza zlasti na gosto poseljenih
obmogjih. Lamele ‘flexomatic’ v osrednjih rebrih pnevmatike so podprte z lamelami na robovih blokov,
kar poskrbi za ¢vrsto in robustno tekalno plast ter zagotavlja zavorno zmogljivost in dober oprijem v
tezavnih vremenskih razmerah. Vgrajena tehnologija Interlaced Strip pa zmanjsuje deformacijo v karkasi
in ustvarja enakomerno porazdelitev pritiska po celotni nalezni povrsini pnevmatike. Zaradi ojacene boc-

nice je pnevmatika zavarovana tudi pred tveganji ob naletih v urbanem okolju.

MERCEDES-BENZ
eVito furgon bo dobil zmogljivejSo baterijo

eVito furgon bo dobil posodobitev elektricnega pogonskega sklopa in novo baterijo s
kapaciteto 60 kWh. Elektricni pogonski sklop, ki poganja sprednji kolesi z najve¢jo mocjo
85 kW, je Se vedno na sprednjem delu. Mercedes-Benz eVito ima vgrajen vodno hlajen
AC-polnilnik z maksimalno zmogljivostjo polnjenja 11 kW. To pomeni, da je pripravljen
za polnjenje z izmeni¢nim tokom (AC), na primer v skladiS¢ih ali javnih polnilnicah.
Novi model se polni preko CCS-polnilne vticnice, ki je na sprednjem levem odbijacu.
Ta omogoca tudi hitro polnjenje z enosmernim tokom. Zaradi standardne polnilne
moci najve¢ 50 kW ali opcijsko najve¢ 80 kW lahko eVita napolnite 10 do 80 % na
hitri (DC) polnilni postaji v priblizno 50 ali 35 minutah. Nova zmogljivejSa baterija
omogoca doseg 242 do 314 km, odvisno od nacina voznje. eVito furgon sedaj ponuja
razliGne stopnje rekuperacije za polnjenje baterije med voznjo. Voznik lahko po potre-
bi spremeni moc rekuperacije s prestavnimi roicami za volanom. Posebej uc¢inkovit
in udoben slog voZnje ponuja stopnja rekuperacije DAUTO. Ker so baterije vgrajene
v dno vozila, ostaja za uporabo celotna tovorna notranjost. Ta meri do 6,6 m3. eVita
je mogoce naro€iti v dveh razli¢nih dolzinah, in sicer 5.140 milimetrov in kot ekstra
dolgo razlicico, ki meri 5.370 milimetrov.

OPREMITE KOMBI Z VILICARJEM

//\//v
(@)
Nayo5/FT
Lo

=

- nosilnost od 500 kg do kar 1000 kg
- najmanjSa izguba nosilnosti vasega vozila
- za vse dostavnike in prikolice - uporaben tudi v skladis¢u

www.INLIFT.si 040 509 709
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KAKO RAZLOZITE PALETO IZ KOMBIJA? CESTNINA

Visje predornine za predora Mont Blanc

in Frejus

V letu 2022 so se predornine zviSale za 2,87 %. Upravljavci
predora pravijo, da je to posledica dveh elementov: poveca-
nje v viSini 1,92 % predstavlja povpre¢no stopnjo inflacije v
Italiji in Franciji med 1. septembrom 2020 in 31. avgustom
2021. Prihodki od poviSanje cene predornine za 0,95 % pa
bodo porabljeni za varnostne izboljSave v predoru Frejus.
Visina predornine je odvisna tudi od okoljskega razreda vo-
zila. Opozarjamo tudi, da je tranzit prepovedan za vozila z
dizelskimi motorji, ki ne ustrezajo vsaj emisijskemu razredu
Euro V in tudi od Stevila osi, pa tudi od vstopne tocke. V Italiji
namre¢ davek na dodano vrednost znasa 22 %, medtem ko
v Franciji 20 %.



PEUGEOT
Izdelan prvi serijski Expert na vodik

Prvi serijsko izdelani Peugeot s pogonom na vodik je sredi meseca decem-
bra zapustil proizvodnjo. S tem je Peugeot postal eden prvih proizvajalcev,
ki poleg elektri¢nih razliGic in razliic z motorjem z notranjim zgorevanjem, v
svojem prodajnem programu gospodarskih vozil ponuja vozilo z vodikovimi
gorivnimi celicami. Peugeot e-Expert Hydrogen temelji na baterijski razligici
e-Expert. Osnova vozila je izdelana v Franciji, nato pa sledi dokoncanje na
proizvodnih linijah kompetencnega centra Stellantis namenjenega vodikovi
tehnologijji. Za polnjenje rezervoarja vozila so potrebne priblizno 3 minute, s
polnim pa bo mozno prevoziti do 400 kilometrov.

NIKOLA
Nikola Tre s 120.000 dolarji subvencije

Podjetje Nikola Corporation je sporocilo da je njihov baterijski elektricni to-
vornjak (BEV) Nikola Tre upravicen do spodbude za hibridne tovornjake in
avtobuse z ni¢elnimi emisijami, programa California Air Resources Board.

S to odobritvijo se lahko kupci Nikola Tre BEV zdaj kvalificirajo za spodbudo
v vrednosti 120.000 dolarjev na tovornjak, kar pomaga zmanjSati skupne
stroSke lastniStva za vsakega kupca, ki deluje v ameriski zvezni drzavi Kalifor-
nija. Z dosegom do 350 milj naj bi imel Nikola Tre BEV najdaljSi doseg med
trenutnimi vlacilci razreda 8, ki izpolnjujejo pogoje za subvencije. Zasnova
tovornjaka Tre je idealna za mestne in regionalne prevoze, saj ima izboljSano
vidljivost in manevriranje ter nudi tiho voZnjo brez emisij.

www.eTransport.si / 9



B Noviee .

FORD
Katere novosti prinasa novi Ranger?

Vse veC kupcev odkriva, da so pickupi zaradi svoje prakti¢nosti lahko tudi
odli¢ni partnerji za prostoCasne dejavnosti. In da bo Ranger naslednje ge-
neracije zmogel prevoz orodja na tezko dostopne kraje ali voznjo druzZine s
Sportno opremo na pustolovscino ez konec tedna, se je Ford pri razvoju
prakti¢nih in pametnih funkcij povezal z lastniki pickupov.

Fordova oblikovalska ekipa je opravila ve¢ kot 5000 intervjujev z uporabniki
pickupov, saj so Zeleli ugotoviti, kako uporabljajo prostor za tovor - bodisi da
so obrtniki, pustolovci ali druZine, ki potrebuje prevoz ‘stvari’. S pomocjo teh
informacij so razvili Stevilne inovativne nacine za dostop do prostora za tovor
in njegovo ucinkovitejSo uporabo. Stopnica za dostop do zadnjega dela keso-
na v veliki meri olajSa vzpenjanje na keson. Stopnica, ki je prek dveh jeklenih
nosilcev pritrjena neposredno na keson, ima mocno in trpezno konstrukcijo.
Da je postavljanje ali pospravljanje delovis¢ ali opreme za taborjenje ter is-
kanje opreme v temi veliko preprostejSe bo imel novi Ranger tudi osvetljen
keson. Dodatna prednost bo tudi moznost upravljanja razsvetljave okolice
vozila. To lahko upravljate prek zaslona na dotik informativno-razvedrilnega
sistema v vozilu ali prek aplikacije FordPass™2 na pametnem telefonu. Kom-
binacijo Zarometov, osvetlitve tal ob vozilu, luci za osvetlitev registrske tablice
in osvetlitve kesona lahko nastavite tako, da osvetljuje 360-stopinjsko ob-
mocje okoli vozila ali samo dolocene dele, da lahko ponoci varno pregledate
okolico vozila. Preprosto dvizna zadnja stranica, ki jo je mogoce dvigniti in
spustiti z eno roko, sluzi tudi kot mobilna delovna miza. Delovna povrSina
zadnje stranice je zasnovana tako, da je lastnikom v pomo¢ pri profesionalnih
ali ljubiteljskin opravilih. Dva Zepa z objemko, ki ju v prtljaznih vratih skri-
vata vzmetna pokrova, sta namenjena laZjemu pritrjevanju lesa ali drugega
materiala za delo, vgrajeno ravnilo z 10 mm razmikom (pri modelih, ki niso

opremljeni z vgradno oblogo) pa omogoca prirocno merjenje. Na kesonu je
na voljo tudi napajanje v obliki pretvornika za naprave z mocjo do 400 W in
12-voltnih vtiénic oziroma samo enega ali drugega, kar pomeni, da lahko upo-
rabniki napajajo razlicne naprave s priklopom neposredno na Rangerjevem
kesonu. Z zmogljivostjo 400 W lahko prek vtiCnice na kesonu uporabljate
pripomocke, kot so majhna pecica, elektricni hladilnik, pametni telefon ali
prenosni racunalnik.

Prigo Tahogrofi

Servisni center Prigo Brdo.

} Kontrola vseh vrst tahografov }
in omejilnikov hitrosti

Servisni center Brdo
Mladinska ulica 89
1000 Ljubljana

prfjco

TAHOGRAFI
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Prenos in obdelava podatkov iz
kartice voznika in naprave vozila

® 013657208
® 013201833
® 031806070

} Servis in vgradnja
tahografov

@ www.prigo.si
® tahografi@prigo.si
@ servisin trgovina tovornih vozil

\V4 ==
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RENAULT TRUCKS
Prihaja Trafic Red Edition

Pri Renault Trucks Sirijo svojo ponudbo gospodarskih vozil z vozilom Trafic
Red Edition. Novi model bo na voljo v letoSnjem letu in sicer sprva v Franciji,
Belgiji, Svici, na Irskem in v ZdruZenem kraljestvu.

Tudi za leto 2022 se napoveduje, da bo trg gospodarskih vozil ostal zelo dinami-
¢en, predvsem zaradi razmaha spletnih trgovine in povecane dejavnosti obrtni-
kov. Da bi izpolnili zahteve trga, pri Renault Trucks Sirijo svojo ponudbo gospodar-
skih vozil in predstavljajo Trafic Red Edition. Ta bo na voljo v letoSnjem letu, sprva

|

UPRAVLJANJE Z
DOKUMENTI (DMS)

PRIHRANITE CAS S PREPROSTIM
UPRAVLJANJEM DOKUMENTOV.

Profesionalna sistemska resitev za skeniranje,
poSiljanje in prejemanje dokumentov med
voznikom in pisarno.

Profesionalni tabli¢ni ra¢unalnik OBC740 omogoca enostavno skeniranje,

posiljanje in prejemanje dokumentov med pisarno in voznikom.

Pametno prepoznavanije perspektive izboljSa kakovost skeniranja dokumentov.
Skenirani dokumenti so poslani v obliki PDF in varno shranjeni v mobileWEB

platformi.

Svojim kupcem lahko takoj po dostavi blaga izstavite racune in prihranite

sredstva za financiranje vasega voznega parka.

Zagotavlja nadzor nad ustreznostjo opreme vozil, prikolic in veljavnostjo

dokumentov za celotni vozni park ter voznike.

S tabli¢nim rac¢unalnikom OBC740 lahko voznik enostavno slika tovorni
prostor, poskodbo vozila ali poSkodovano blago, vi pa lahko preverite,
koliko prostora je Se na razpolago, ali pa nemudoma ocenite obseg poskodb

tovora in vozila ali prikolice ob menjavi voznikov.

080 70 71 1 info@cvs-mobile.com | www.cvs-mobile.com

v Franciji, Belgiji, Svici, na Irskem in v ZdruZenem kraljestvu. Tako kot model
Master, se tudi Trafic trzi pod imenom Red Edition, kar je ekskluzivna ponud-
bo lahkih gospodarskih vozil Renault Trucks. Pod oznako Red Edition podjetje
Renault Trucks strankam zagotavlja garancijske storitve, prilagojene potrebam
strank, vklju¢no s strokovnim znanjem za vzdrZevanje in popravila vseh vrst go-
spodarskih vozil, hiter prevzem vozil na servis, 24/7 asisten¢no storitev in zago-
tavljanje nadomestnega vozila stranki, v kolikor pride do okvare njenega vozila.

AN /‘ Tudi v Zdruzenem kraljestvu brez
74 >\‘ dodatnih stro$kov gostovanja.

CYS

Advanced Telematics
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MAN
Tehnologija, ki odpravlja mrtvi kot

Sistem kamer in za-
slonov MAN OptiView
je svojo premiero do-
Zivel na sejmu IAA leta
2018 in se tako v zgo-
dovino zapisal kot prvi
sistem, ki je nadome-
stil obi¢ajna ogledala
na avtobusih. Sistem
zamenjave ogledal se
Se posebej izkaze v
gostem mestnem prometu. Digjtalni sistem uporablja dve kameri na vsaki
strani vozila za projiciranje stranskih in zadnjih predelov okolice avtobusa,
ki v visoki loCljivosti in v realnem ¢asu na dva monitorja v vozilu projicirata
sliko. Pri tem lahko kameri zajameta vecjo povrsino kot obi¢ajna zunanja
ogledala. Na ta nacin ima voznik pregled nad mrtvim kotom. OptiView ta-
ko bistveno zmanjSa tveganje, da voznik spregleda druge udelezence v
prometu. MAN OptiView prinaSa tudi druge prednosti: voznik ima boljSo
vidljivost v primeru deZja, snega in tudi ponoci, saj kamera samodejno
prilagodi kakovost slike trenutnim razmeram. Tudi ucinki bleS¢anja, na pri-
mer od Zarometov v temi ali pri SibkejSem soncu, ne poslabsajo vidljivosti.
Kamere so odporne na vremenske vplive, imajo funkcijo ogrevanja v pri-
meru nizkih temperatur in so zelo vzdrZljive.

DAF
DAF je leta 2021 dobavil 60.000 vozil

Leta 2021 je DAF dobavil priblizno 60.000 vozil, kar je priblizno 13.400
vozil ve€ kot leta 2020. Nizozemski DAF je lani dostavil okoli 49.000 mode-
lov CF in XF ter okoli 11.000 modelov LF, s ¢imer je dosegel obéutno rast
prodaje v primerjavi z letom 2020, ko je bilo dobavljenih 37.600 modelov
CF in XF ter 9.000 modelov LF.

Vrhunec leta je bila predstavitev nove generacije tovornjakov XF, XG in XG +
ter osvojitev naziva mednarodnega tovornjaka leta 2022. Poleg tega je kon-
cept tovornjaka s pogonom na vodik DAF XF H2 prejel nagrado za inovacijo
Truck Innovation Award 2022.

DAF je v Evropi dosegel 15,9-odstotni trzni delez v tezkem in 10,1-odstotni
v lahkem segmentu. Tako kot v preteklih letih je bil DAF tudi v letu 2021 vo-
dilni na trgu tezkih tovornih vozil na Nizozemskem (28,5 %), Veliki Britaniji
(29,4 %), na Poljskem (24,3 %), na Madzarskem (24,8 %), Bolgariji (23,8 %)
in na Portugalskem (19,0 %).

Leta 2021 je DAF proizvajalcem avtobusov in specialnih vozil dobavil tudi
2.250 motorjev PACCAR, kar je ve¢ kot 10 odstotkov vecC kot v letu 2020.

Avtobus Cizaris prihaja sredi februarja

Podjetje Quantron AG, specializirano za elektromobilnost, bo predstavilo las-
ten elektriéni 12-metrski avtobus Cizaris. Mestni avtobusi bodo opremljeni s
422 kWh CATL LiFePo4 baterijami, ki bodo vozilu zagotavljale doseg do 360

kilometrov z enim polnjenjem.

Z najvecjo mocjo polnjenja do 80 kWh Quantron izpostavlja, da bo mogoce
elektriéni avtobus napolniti v treh do Sestih urah, odvisno od hitrosti polnje-
nja. Pri tem napovedujejo, da bo cena avtobusa manjSa od trenutnih cen
baterijskih elektriénih avtobusov na trgu. Poleg baterijske je Ze v razvoju tudi
razli€ica z gorivnimi celicami na vodik.
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ELEKTRIKA

Leta 2021 je bilo prodanih 15.171 elektricnih tovornjakov

Po podatkih raziskovalnega in svetovalnega podje-
tja Gartner je bilo leta 2021 po vsem svetu proda-
nih priblizno 4,74 milijona elektri¢nih vozil. Od tega
je bilo prodanih 15.171 elektri¢nih tovornjakov, po
ocenah pa se bo prodaja v letu 2022 povecala za
49 odstotkov in naj bi do konca leta dosegla Stevil-
ko okoli 22.660 prodanih elektri¢nih tovornjakov.
Elektri¢ni avtobusi vodijo po Stevilu, v letu 2021 so
jih v svetu prodali 165.551, za leto 2022 pa je na-
povedana okoli 20-odstotna rast, prodanih naj bi
bilo tako okoli 198.300 avtobusov.

Veliko, kar 47-odstotno rast prodaje so poleg tovor-
nih vozil zabelezila tudi lahka gospodarska vozila.
Lani je bilo dobavljenih 86.274 elektricnih dosta-
vnikov, v letu 2022 pa priCakujejo njihov rast na
okoli 126.607 vozil.

Pomanjkanje Cipov bo pomembno vplivalo na proi-
zvodnjo elektriénih vozil letos, in ¢eprav so dobave
lahkih gospodarskih vozil in tovornjakov trenutno
skromne, naj bi se hitro povecale, saj lastniki vidijo
finanéne in okoljske koristi elektrifikacije svojega
voznega parka. Proizvajalci bodo morali obrav-
navati tudi ve¢ drugih kljucnih dejavnikov, kot so
zniZzanje cen elektriénih vozil, recikliranje baterij,
Sirjenje ponudbe modelov vozil z daljSim dosegom
in izboljSanje polnilne infrastrukture.

PROMET

Delez cestnega tovornega prometa v Nemg¢iji na rekordni ravni

Kljub prizadevanjem za povecanje deleza ZelezniSkega tovornega prome-
ta je delez cestnega tovornega prometa v Nem¢iji dosegel rekordno raven.
DelezZ cestnega prevoza blaga se je povecal na 72,6 odstotka, kar je prib-
lizno 1,5 odstotka vec kot doslej, medtem ko se je delez ZeleznisSkega pro-
meta zmanjsal z 18,6 na 18 odstotkov. To je v nasprotju s ciljem, da bi do

leta 2030 dosegli vsaj 25-odstotni delez ZelezniSkega tovornega prometa.
Nemdiji v tem segmentu ne gre dobro, saj baltske drzave (Latvija 70 %,
Litva 67 % in Estonija 42 %) dosegajo najvecji delez ZelezniSkega tovorne-
ga prometa v EU, ved kot 25-odstotni deleZ pa imajo tudi Avstrija, Svica,
Svedska in Finska, Slovenija, Slovaska in Romunija.

HYUNDAI

Hyundai Xcient Fuel Cell prihaja v Nemgéijo

Tovornjak z gorivnimi celicami Hyundai Xcient
Fuel Cell je nasel prvega kupca v Nem¢iji, cilj
proizvajalca pa je prodati 100 vozil na leto.

Meyer Logistics, podjetje, specializirano za
distribucijo sveze hrane, je prvi kupec tovor-
njaka Hyundai Xcient Fuel Cell v Nem¢iji.

Hyundai Hydrogen Mobility je doslej podje-
tiem v Svici Ze dostavil okoli 50 tovornjakov
Xcient Fuel Cell, Sirjenje prodaje v Nemcijo pa
je za podjetje velikega pomena, saj je to naj-
vedji trg tovornjakov v Evropi.

V tovornjak sta vgrajena dva sklopa gorivnih
celic, kar prinasa njihovo skupno mo¢ 190
kilovatov (258 konjskih moci) in 790 Nm naj-
veCjega navora. Potem stopita v igro Se dva
elementa pogonskega sklopa, prvi je elektro-
motor, ki dejansko poganja kolesa, drugi pa
hranilne baterije, ki shranjujejo viSek nastale
elektricne energije, kadar poraba ni najvecja,
dodatno pa se polnijo tudi med zaviranjem.
To pomeni, da ima voznik na voljo 350 kilo-
vatov moci (476 konjskih mo¢i) in 2.237 Nm
navora. Za prenos moci na pogonska kolesa
skrbi Allisonov Seststopenjski samodejni me-
njalnik, s peto in Sesto 'overdrive' prestavo.
Domet z enim polnjenjem rezervoarjev je oko-
li 450 do 500 kilometrov, polnjenje pa traja le
nekaj minut.

www.eTransport.si / 13



B Predstavitev / FRENDIX INNOLIFT _

MDM LOGISTIK DOSTAVLJA
Z VILICARJI INNOLIFT

Potrebo po hitrem nakladu in razkladu tovora na
terenu je grosupeljsko transportno podjetje MDM
Logistik reSilo s finskimi samonakladalnimi vili¢arji
Frendix Innolift. Z lastnim nakladom in razkladom
tovora na terenu so bolj fleksibilni do rednih in novih
strank, njihovi prevozi pa so bolj enostavni, hitri in
varni. Njihova dostavna vozila imajo na voljo ve¢ upo-
rabne nosilnosti - ali celotno, Innolift namrec¢ ostane
v skladiS¢u, ¢e ga na dostavi ne potrebujemo.

Kot pove direktor Matjaz Marincic, je vilicar Innolift
ponudil odliéno reSitev za razklad medicinskih stro-
jev z direktno dostavo v ordinacije, saj bolniSnice
niso opremljene z vilicarji. Veliko dostav zakljucijo z
Innoliftom tudi pri razkladu inox materialov za pro-
fesionalne kuhinje v gostinskih obratih in hotelih,
kjer prav tako sicer ni moznosti manipulacije tovora.
Dostava in vnos razlicnih pultov, korit, hladilnikov in
peci tako ne predstavlja nobene tezave. Innolift ima
poliuretanska kolesa, zato z viliCarjem brez skrbi za-
peljejo tudi na notranje talne povrsine in ne puscajo
nobenih sledi ali poSkodb.

Pomembno pri uporabi vilicarja Innolift na dostavnih
vozilih je, da imamo na vozilu le eno dodatno napra-
vo za naklad ali razlad tovora, ki tudi ni montirana
na vozilo. Innolift ponudi zares najvecjo fleksibilnost
pri uporabi: Innolift je uporaben na vec vozilih, priko-
licah ali v skladiS¢u, ko vozilo potrebujemo neobre-
menjeno in celotno uporabno nosilnost. Prostor, ki
ga viliCar zasede v vozilu, je 35 cm globine: vilicar je
med voznjo nepremicno parkiran pod paleto.
Frendix Innolift je torej odlicna reSitev tudi za vaso
logistiko in vasa dostavna vozila. Kapaciteta dviga
je od 500 kg do kar 1000 kg. Innolift je Zze 25 let
proizvajan na Finskem, proizvajalec Frendix Oy izbira
izkljucno preverjene komponente evropskih proizva-
jalcev: dvosmerni hidravli¢ni sistem Rexroth Bosch,
dvizni elektromotor Mahle, nemska poliuretanska
kolesa Blickle, za preprosto in ugodno lastnistvo pa
je vgrajen klasi¢ni 44 Ah akumulator. Vili¢ar Innolift
ima pridobljen evropski CE certifikat.

LIFT

INLIFT d.o.o.

Tel.: +386 40 509 709
E-posta: info@inlift.si
Splet: www.inlift.si
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- Registracije novih vozil v letu 2021

VEG KOT 40-ODSTOTNA
RAST PRODAJE

Po predlanskem padcu prodaje gospodarskih vozil, ki ga je povzroCila epidemija,
S0 se Stevilke lani povecale za ve€ kot 40 odstotkov, bile pa bi Se visje, Ce ne bi
proizvajalci imeli tezav z dobavami komponent in posledicno vozil.

Tekst: BoStjan PausSer / Foto: arhiv

letu 2021 je bilo prvi¢ registriranih
V1.889 tovornjakov, 1.734 prikolic,
8.929 dostavnikov in 101 novi avto-
bus. Ce Stevilke primerjamo s predlanskimi,

ugotovimo, da so Cisto vsi segmenti belezili
vec kot 40-odstotno rast.

PRODAJA TOVORNJAKOV
ZRASLA ZA SKORAJ 42
ODSTOTKOV

Prodajalci tovornih vozil so z lanskim letom
lahko zadovoljni - vsi so belezili najman;j
dvomestne Stevilke rasti - pri tem je abso-

Prve registracije novih tovornjakov
od7,5t| od 12,01t

CAEWLE do 121t | do 17,99 t

1 MAN 6 28 454 488 25,8% 347
2 Mercedes-Benz 5 10 346 361 19,1% 236
3 Volvo Trucks 1 335 336 17,8% 265
4 Scania 0 257 257 13,6% 204
5 DAF 2 146 152 8,0% 129
6 Renault Trucks 2 6 113 121 6,4% 67
7 lveco 1 5 11 95 112 5,9% 66
8 Ford Trucks 50 50 2,6% 13
9 Mitsubishi Fuso 11 0 0 11 0,6% 2
10 Isuzu 1 1 0,1% 2

SKUPAJ 12 23 58 1.796 - .889 1.332
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lutni zmagovalec Ford Trucks s kar 284-od-
stotnim povecanjem. To je seveda pri¢ako-
vano, saj se Se vedno uveljavljajo na trgu in
so se s 13 vozil predlani, dvignili na letno
Stevilko petdesetih tovornjakov. Prvo mesto
Se naprej zaseda MAN s Cetrtinskim trznim
deleZem in skupno skoraj petsto vozili. Mer-
cedes-Benz je s 53-odstotno rastjo povecal
prodajo ve¢ od povprecja v tem segmentu
in drzi drugo mesto na lestvici, a zaostanek
za prvim je vec kot sto vozil. Tesno za njim je
tretji Volvo Trucks, s 336 registriranimi vozili
so rasli manj od trga, podobno pa se je zgo-
dilo tudi Cetrti Scanii.

Peto mesto ohranja DAF z najmanjSo rastjo
od vseh - prodajo so povecali za dobrih 17
odstotkov, a v letoSnje leto vstopajo s pov-
sem novo generacijo tezkih tovornjakov, kar
bi se lahko pozitivno odrazilo tudi na letos-
nji prodaji. Veliko rast sta zabeleZila Se Sesti
Renault Trucks - ki je predlansko prodajo



Claus Wallenstein
MAN Truck & Bus Slovenija

»V tem iziemnem letu 2021 smo res lahko po-
kazali, kaj pomeni nastopati kot ekipa. Niti ne-
nehna groznja s korono
niti prekinitve svetovne
dobavne verige, pomanj-
kanje  polprevodnikov
in vseh vrst surovin nas
niso mogli ustaviti. Znova
smo vodilni na trgu, zdaj
Ze GetrtiC zapored po letu
2018. Naj Se poudarim,
da je bila naSa prodaja
tudi pri MAN TopUsed
zelo uspeSna. Z doda-
nimi vrednostmi, kot so
storitvene pogodbe in naSa posebna jamstva To-
pUsed, lahko vedno ponudimo priviacne ponudbe.
Toda za nas to niso samo izdelki. To je stori-
tev, transportna reSitev, ki bo poskrbela, da
ravni z najnizjimi stroski. Nasa organizacija za
pomoC strankam poskrbi za vas. Skupaj z na-
So partnersko mrezo: PRIGO, AMB in STV Plus
smo pripravljeni ustvariti ustrezne in najboljSe
resSitve za va$ vozni park in vaSe poslovanje. Z
Mobile24 ste vedno varni, ne glede na to, kje
v Evropi ste, imamo vse originalne nadomestne
dele, ki jih potrebujete, na voljo v rekordnem
¢asu, z vkljuceno 2-letno garancijo.
Veselim se letoSnjega leta 2022, pricakuje se
veliko poudarkov, sejem IAA, novi izdelki in no-
ve poslovne reSitve. Digitalizacija in e-mobilnost
bosta kljucna gonilna sila za uresnicitev bolj
trajnostne in ucinkovite prometne in logisticne
podpore.«
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2012 2013 2014 2015

Gibanje Stevila registracij novih tovornjakov - po dveh letih padanja, se je trend zopet mocno dvignil.

2016

Damjan Cirman
Autocommerce

»Leto 2021 je po pricakovanju prineslo nadpovpre¢no povecanje povprasevanja
po tovornih vozilih, ki so ga v nasprotju s pricakovanji zavirale omejitve v proizvo-
dniji kot posledica tezav v oskrbovalnih verigah. Ne glede na navedene omejitve
se je obseg trga v letu 2021 povecal za 522 enot, kar pomeni 41-odstotno rast.
Veseli nas, da smo kljub zahtevnim razmeram na trgu izboljSali svoj trzni delez v
segmentu viacilcev in nam je uspelo zadrzati vodilno pozicijo v segmentu $asij.
Za leto 2022 pricakujemo nadaljevanje pozitivnega razvoja povpraSevanja in po-
stopno normalizacijo stanja v proizvodnii, kar bo pomagalo k nadaljnji rasti trga. V
prvi polovici leta nacrtujemo nekatere manjSe produktne spremembe na modelih
Actros, v zadnjem kvartalu pa nekatere vecje produkine novosti na celotnem
prodajnem programu.

Obseg avtobusnega trga se je sicer vec kot podvojil s 34 na 69 enot, kar pa je
Se vedno polovico manj kot v referencnem letu 2019, ko je znaSal 139 enot. Z

blagovno znamko Mercedes-Benz in Setra smo v letu 2021 dosegli 37 registracij, kar skupaj pred-
stavlja skoraj 51-odstotni trzni delez in trdno vodilno mesto v tem segmentu gospodarskih vozil. V letu
2022 pri¢akujemo nadaljnjo rast trga, ki mu bo morebitna uspe$na podelitev koncesij za primestne
prevoze dala dodaten zagon za rast. Za letoSnje leto nacrtujemo predstavitev prenovljenih izvedenk
primestnega avtobusa Intouro K in Intouro L in dolocene produktne osvezitve na turisti¢nih avtobusih

Mercedes-Benz in Setra.«

2017

2018

2019

2020

2021

skoraj podvojil, ter sedmi Iveco, pri katerem
je bilo povecanje skoraj 70-odstotno.

VEC KOT STO AVTOBUSOV

Avtobusni segment, ki je predlani utrpel
najvecji udarec zaradi pandemije korone,
se prav tako pocasi pobira - izmed vseh
segmentov so zabeleZili najvedjo rast, ta
je znaSala dobrih 71 odstotkov, skupno
Stevilo prvic registriranih novih avtobusov
pa je spet preseglo sto enot, a to je Se
vedno dale¢ od rekordnega leta 2019, ko
je bilo registriranih 196 novih avtobusov.
Na vrhu lestvice ni ni¢ novega - Merce-
des-Benz je suvereno prvi in pri tem Se
vedno ohranja veC kot petdesetodstotni
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Dusan Mavric
Volvo Trucks

»Kljub negotovim obetom v zacetku leta 2021
in ker je prevozniskim podjetiem v Sloveniji
uspelo dokaj uspesno poslovati, se je tudi trg

gospodarskih vozil obdrzal na

skoraj enaki ravni kot v letu

2020. Seveda so se stopnje-

vale tezave zaradi pomanjka-

nja voznikov, prav tako pa tudi

zaradi pomanjkanja vozil na

trgu. Proizvajalci smo se so-

ocali z nadaljevanjem tezav v Urska Fon Satler

preskrbi z materiali in sestav- Scania

nimi deli za proizvodnjo vozil.
Omejitev koli¢in vozil in mo¢no podaljSani do-
bavni roki so posegli tudi v redno nadomes$ca-
nje starejSih vozil v voznih parkih slovenskih
podjetij. Posledi¢no je zelo obcutno zamrl tudi
trg rabljenih vozil.
Toda kljub temu nam je uspelo dobaviti celo
nekaj veC vozil kot v letu 2020. Vsekakor je
naSa prodajna uspesnica postala izvedenka
modela Volvo FH I-Save. Tudi po njegovi zaslu-
gi smo se na lestvici prvi€ registriranih novih
gospodarskih vozil v razredu skupne dovoljene
mase vozil 16 t in ve€ uvrstili pod sam vrh le-
stvice. Tudi na$ skoraj 19-odstoten trzni delez
je izpolnil naSa pri¢akovanja.
Zelo smo zadovoljni tudi z odzivom na na$

»Za podjetie Scania je bilo leto 2021 iziemno tezko. Globalna kriza
s polprevodniki in dobavnimi verigami je mocno prizadela naSo pro-
izvodnjo. Scania Slovenija ni imela moznosti zadovoljiti potreb nasih
kupcev. Iziemno ponosni smo, da smo v letu 2021 lansirali novi model
Scania Super, s katerim znova postavljamo mejnik v porabi goriva. Z
novo serijo 13-litrskih motorjev nam je uspelo rekordno nizko porabo
goriva trenutne serije zmanjSati Se za 8 odstotkov. Hkrati se inten-
zivno pripravljamo na elektrifikacijo transportnega segmenta. Scania
pospeseno razvija nove modele popolnoma elektriénih in hibridnih
vozil. Ponosni smo, da smo v letu 2021 prvi hibridni tezki tovornjak
dobavili tudi v Sloveniji.«

Tibor Vintar
Renault Trucks

novi model Volvo FM in FMX v segmentu re- »Pri Renault Trucksu smo s preteklim letom zadovoljni. Leto smo zakljuili s 120 pro-
gionalne distribucije in delovnih vozil. Glede na danimi enotami in 6,5-odstotnim trznim delezem. Konec lanskega leta smo zaceli z
povprasevanje nam Zal v letu 2021 ni uspelo izdobavami posodobliene generacije vozil v segmentih T, C in K Evolution. Seveda
zagotoviti zadostne koli¢ine podvozij. Upamo, pa tudi mi ne moremo mimo dejstva, da je vozil v trenutnih razmerah premalo in
da se bo letos v proizvodnji preskrba s kom- da ne moremo zadovoljiti celotnega trga. Tako Kot pri drugih proizvajaicih je zaradi
ponentami za vozila stabilizirala in da se bodo vsesplone tezke situacije glede zagotavijanja sestavnih delov, predvsem elektronskin
dobave vozil v letodnjem letu lahko povedale.« komponent, tudi pri nas planirano tevilo proizvedenih enot za letoSnje leto fiksno do-

loeno in razporejeno, tako znotraj nase regije AdriAlps kot tudi po vseh drugih trgih.

V letu 2022 je osredotocenost na prodaji vozil T, C, K Evolution z novo generacijo
dizelskih motorjev DE in DETC (Turbo compound). Glavna prednost je izbolj$ano programsko krmilienje procesa
izgorevania, kjer pricakujemo do 4 % man;jSo porabo goriva, pri motorjih Turbo compound pa celo do 10 %.
Na podrodju elektrifikacije, ki postaja realnost, predstavljamo vozila razreda ZE, v segmentu od 3,5 do 26 ton
NDM. To so vozila Master, D in D Wide konfiguracije 4x2 in 6x2. TehnoloSko gre za ena najnaprednejSih vozil,
tako za potrebe dostave in regijski transport kot tudi za potrebe specialnih vrst nadgraden, ki se uporabljajo za
namene komunalnih storitev v mestnem in krajevnem prometu.«
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Majda Bitenc Menart
DAF, Cordia

»Leto 2021 je bilo za Cordio iziemno zanimivo. To je leto, ki je za vozila DAF
prineslo konkretne spremembe, saj smo sredi leta na trg poslali popolnoma po-
sodobliena vozila viSjega ranga. Nova aerodinamika pripomore k drasticnemu
Znizanju porabe, kar je vsekakor kljuénega pomena za kupce. Samo udobje pa
je postalo Ze luksuz, namrec 20 cm vecje kabine dajo vozniku vse in Se vec.
Ponosni smo prav tako na vozila LF in CF, ki Se ¢akajo dokoncne posodobitve,
kot veliki brat, vendar pa ostajajo odli¢na izbira v svojem rangu. Velik napredek
se kaze tudi v elektriki, kier pa je vsekakor LF v previadi. Kot Ze nekaj let zapo-
red je tudi leto 2021 pokazatelj, da je DAF vsekakor znamka tovornih vozil, ki ji
gre zaupati. Na domacem trgu smo osvojili laskavi naslov tovornjak leta 2021,
mednarodno si je DAF prisvojil naziv mednarodni tovornjak leta 2022 in vozila
DAF so prejela nagrado za inovacije 2022.

Iveco predstavniSka
pisarna

»Ceprav je bilo leto 2020 precejsen iz-
ziv, pa preteklo leto 2021 ni bilo ni¢ man;
zahtevno. Z upanjem, da bi se pandemija
umirila in trg normaliziral, se Zal, to ni zgo-
dilo. Sicer v preteklem letu ni bilo zapiranja
gospodarstva, se je pa pandemija odrazala
v dobavnih rokih, ki so se podaljSali na ve¢
kot 270 dni, pa tudi na zamude pri dobavi
Ze narocenih vozil. Vse to zaradi pomanj-
kanja surovin in dolo¢enih komponent (ve-
¢inoma polprevodnikov). Kljub temu so bili
Ivecovi lanski rezultati na zadovoljivi ravni.
S predstavitvijo novega T-Wayja in osve-
Zitvijo preostale ponudbe tezkih vozil smo
okrepili trzni delez v segmentu tezkih vozil.
Poleg osvezitve prodajnega programa smo
odprli nov regijski logisticni center za ra-
bljena Iveco vozila OK Trucks v Slavonskem
Brodu na Hrvaskem, ki je prinesel rekordno
prodajo rabljenih Ivecovih vozil v celotni
regiji.

Letos upamo, da bi se trg z vidika dobav-
nih rokov normaliziral in da bi se povrnil
na ravni iz let pred pandemijo, Ceprav je,

Veseli smo, da imamo zadovoline stranke, kar je seveda velika nalozba v prihodnost nasega podjetja. Zelimo bit resnici na ljubo, zelo tezko podajati kaksne
$e bolj$i, kar pomeni prisluhniti in izpolniti pri¢akovanja. Se naprej se bomo trudili z uginkovitimi transportnimi podrobnejse napovedi glede prodajnih re-
reSitvami in povecevali konkurencno prednost nasih strank, torej vse z namenom, da smo vredni zaupanja in
da stranke dobijo le najboljSe.«

zultatov s tako dolgimi dobavnimi roki, ki so
daljSi od enega leta.«

trzni delez. Mocno se je popravil MAN, ki
se je vrnil na drugo mesto s skupno 19
avtobusi, kar predstavlja skoraj 19 od-
stotkov trga, tretji je Iveco s 14 avtobusi
in 14-odsotnim delezem.

Najvecja rast prodaje je bila v segmentu
velikih avtobusov, medtem ko je prodaja
mini in midi avtobusov stabilna in podob-
na predlanskim Stevilkam.

VECJA RAST PRODAJE
PRIKOLIC KOT TOVORNJAKOV

Zaostanek prodaje prikolic v primerjavi
s tovornjaki v preteklih letih se je letos
obrnil - e so prevozniki pretekla leta
nekoliko pocasneje obnavljali vozni park
prikolic, so lani to nadoknadili. Ve¢ kot
48-odstotna rast je pripeljala do skupne
Stevilke 1.734 novih prikolic, kar je le
dobrih sto manj, kot je bilo tovornjakov.
Tudi proizvajalci prikolic pa se trenutno
soocajo s tezavo zagotoviti dovolj kapaci-
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] Registracije novih vozil v letu 2021 _ _ _ _ _ _ ..

Jurica Kra$ Francois Delion
Ford Trucks, Kam in bus importer Renault

»\ letu 2021, ki je bilo zahtevno za avtomobilsko industrijo in je bilo »Leto 2021 je hilo
zaznamovano z motnjami dobave v oskrbovalnih verigah, je bil narejen tudi na podrocju
pomemben korak naprej v prodajnih rezultatin in dojemanju tovornjakov prodaje lahkih go-
blagovne znamke Ford. Ustvarjeni so dobri predpogoji za nadaljnji razvoj spodarskih vozil
tovornjakov Ford v Sloveniji. Lani smo zabelezili prvo prodajo flote vozil in zelo zahtevno. Vsak
zadovoljivo razmerje novih kupcev in ponovnih nakupov obstojecih kupcev. avtomobilski  proi-
Fordovi tovornjaki so se izkazali kot odli¢na izbira, zanesljivi in kakovostni zvajalec se je moral
tovornjaki z bogato serijsko opremo s konkurencnimi cenami in hitrimi do- trdo boriti, da bi pri-
bavnimi roki. V letu, ki se je zacelo, pricakujemo, da bodo dobavni roki Se dobil ¢im ve¢ novih
pomembnej$a postavka kot doslej, zato smo prepricani, da bomo s hitrimi vozil za slovenski
dobavnimi roki dosegli Se boljSi rezultat kot v preteklin letih.« trg, ampak na koncu

nam je skupaj uspe-

lo zadovoljiti velik

del potreb sloven-

skega trga. Ponosni smo, da lahko tudi v ta-
kih razmerah nadaljujemo naSo zgodovinsko
vlogo prve avtomobilske znamke na podrocju
prodaje lahkih dostavnih vozil. Se bolj smo
zadovoljni z najvisjo rastjo med vsemi znam-
kami, saj je naSa prodaja narasla za kar 58
odstotkov! V takih razmerah se je znova do-

Registracije novih dostavnikov

znama | aozaooks | 252801, [samia 22350018 |
1 Renault 582 965 1.002 2 2551 28,6% 1.596 kazalo, kako pomembno je na podrocju lah-
2 Ford 114 1.036 187 0 1.337  150% 877 kih gospodarskih vozil ponujati iroko paleto
3 Volkswagen 854 204 807 9 874 98% 899 najrazliénej$ih vozil, s katerimi tako cenov-
4 Peugeot 137 206 515 0 858 96% 533 )
SN Citrozn 0 235 304 ] 851  95% 608 no kot glede uporabe lahko zadovoljimo res
6 Dacia 323 163 0 0 486 54% 278 zelo raznolike potrebe slovenskih podijetij in
7 Opel 149 259 33 0 a4 49% 228 obrtnikov. Morda najbolj izstopajoca je nasa
8 Fiat 115 136 138 0 389 44% 426 najnovej$a pridobitev — Renault Express. Ta
9 Mercedes-Benz 9 102 177 2 290 3,2% 276 ; oy b 2 q .
. o o 13 ) Bl .- B je pr|§el v proldeluo Sele p.I’OtI korlwu leta, a 7e
11 Toyota 58 137 0 0 195 2.2% 81 v prvih prodajnih mesecih takoj dokazal, da
12 Skoda 74 56 0 0 130 15% 192 bo med najresnejSimi kandidati za prodajno
138 Mitsubishi 0 88 0 2 90 1,0% 101 najbolj uspeSnega dostavnika v letu 2022.
14 MAN 0 0 83 4 B788 1.0% NS5 Do poletja se mu bo pridruzil e povsem novi
8 Nissan ! o4 0 0 &5 0.7% 21 Kangoo, ki bo med drugim navdu$eval z ino-
16 Jeep 5 23 0 0 28  03% 0 '
17 Suzuki o4 0 0 0 24 03% 0 vativnim sistemom stranskih drsnih vrat brez
18 Piaggo 8 3 0 0 11 0,1% 3 stebriCka. Ne pozabimo tudi na novi elektric-
19 lIsuzu 0 5 1 0 6 0.1% 2 ni Kangoo, za katerega verjamemo, da bo na-
€0l Maxus L ! L 0 S 00% B daljeval uspeh prve generacije, ki je postala
21 Dangel 0 2 0 0 2 0,0% 1 Lo - o .

Ducati 2 o 0 o P 0.0% o najbolj prodajani elektricni dostavnik na trgu.
22 Dodge 0 0 0 1 0.0% 0 S tako mocnimi orozji vsekakor optimisticno

SKUPAJ 2.176 zremo v leto 2022!«
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Zeljko Curié
Krone, TCI Trading
»Leto 2021 je bilo za nas v vseh pogle-
dih velik izziv, vendar smo s prodajo zelo
zadovoljni. Dobavni
roki so zelo dolgi,
cene pa so zaradi
razmer na trgu su-
rovin in energentov
precej viSje. Kljub
Registracije novih avtobusov temu smo obgutili

Mini do 23 Midi od 24 Nad 42 2021 Dele (%) 2020 veCje povpraSeva-

gnamis sedezev | do 41 sedezev | sedezev
1 Mercedes-Benz 11 4 38 53 52,5% 29 nje po prikolicah.
2 MAN 2 17 19 18,8% 6 Trend v letu 2022
3 lveco 2 12 14 13,9% 13 P .
_ naj bi Sel v tej
4 Feniksbus 2 4 6 5,9% 6
5 Ford 3 3,0% 1 smeri 8e naprej,
6 lrizar 2 2 2,0% 0 kajti takSne so na-
Setra 2 2 2,0% 2 . . )
7 Volkswagen " ; 1.0% 0 povedi svetovnih ekonomistov. Seveda pa
Isuzu 1 1 1,0% 2 si vsi ob tem Zelimo stabilnih in ugodnih
SKUPAJ 19 L G 101 | 59 gospodarskih razmer.«

Marko Proje
Schmitz Cargobull

»Za nami je Se eno turbulentno in negotovo leto. Srecevali smo se
z motnjami v dobavnih verigah, pomanjkanju surovin in s tem po-
sledi¢no tudi z motnjami v pro-
izvodnji. Vse te motnje so ob
pove¢anem povprasevanju in
prodaji vodile v dolge dobavne
roke in poviSanje cen. OCitno
nas bo to spremljalo Se kar ne-
kaj Casa in so pred nami zelo
veliki izzivi, kako to ¢im bolj

omiliti. Na8a pri¢akovanja gle- Registracije novih prikolic
de okrevanja gospodarstva so [ znamka | 2021 | Delez(%) | 2020 |
se izkazala za pravilna, kar se 1 Schmitz Cargobull 405 23,4% 305
. . - . 2 Krone 348 20,1% 203
kaze tudi v povecCanju prodaje. -
. . 3 Schwarzmiiller 285 16,4% 236
Veseli smo, da ohranjamo vo- 4 Kogel 270 15.6% 111
dilni polozaj tudi v letu 2021 in 5 Knapen 40 2,3% 20
se zahvaljujemo nasim kupcem 6 Benalu 33 1,9% 26
v . 1 (o)
za izkazano zaupanje. Kljub vsem tem izzivom smo v nasem podje- 7_ Fliegl 25 1:4% 15
. . L ) ) . . , HTT 25 1,4% 13
tju uspeSno nadaljevali s trajnostnim razvojem nasih proizvodov ter 8 Kassbohrer 2 1.4% o5
inovacijami, za kar smo prejeli kar nekaj priznanj. Z velikim veseljem D-Tec 24 1,4% 9
bomo tudi v Sloveniji v pomladnih mesecih predstavili naSo nagrajeno 9 Wielton 15 0,9% 7
prikolico EcoFlex, s katero se lahko doseZejo tudi do 10 odstotkov 10 Berger W 08% 2
i3ii stroki b va. Ge bod dopustale. bo letos tudi Gféliner 14 0,8% 2
I’]IZ‘JI stro$ki pora egorlval. e bo orazmerg. opusca g, ole gs udi Broshuis A 0.6% 5
sejem |AA v Hannovru, kjer bomo predstavili kar nekaj novosti. Leto 11 Bijol 10 0.6% 7
2022 bo polno izzivov in prilagajanj, vendar zremo v prihodnost z Ostali 188 177

optimizmom.« skupaj 1169
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- Registracije novih vozil v letu 2021

Boris Zupanic
Schwarzmiiller

»Kljub drugemu koronskemu letu, ko so nas pestili do-
bavni roki in razgovori z dobavitelji, je bilo ekonomsko
gledano leto 2021 nad vsemi pricakovanji. Zaloge pri-

jemo od skupne Stevilke, bi se Ford uvr-
stil na sedmo mesto. Sledita Volkswagen
- ta je eden redkih z manjSo prodajo kot
lani, kar gre verjetno pripisati teZavam z
dobavami vozil, ter Peugeot.

RAST BI BILA SE VECJA

kolic Ze od samega zacetka leta 2021 ni hilo, s tem bo-

do povezane manjSe statistike registracij. Vsa narocila
od drugega kvartala prejSnjega leta naprej so padla v
dobavno leto 2022. Trenutno so dobavni roki ve¢ kot
eno leto in ni¢ ne kaze, da se bo to kmalu zmanjSalo.
Cene prikolic sovpadajo s podrazitvami surovin, iz kate-
rih so prikolice izdelane. Stranke lahko viSje cene novih
prikolic sorazmerno kompenzirajo s prodajo rablienih prikolic, ki se prav tako prodajajo po visjih cenah
kot v preteklosti. Omembe vredna sprememba, ki se je zgodila v letu 2021, je, da se prodaja prikolic
Schwarzmidiller in prikolic Hiifferman izvaja samo Se posredno preko podjetja Zupanic, d. o. o., in ne
veC direktno od podijetja Schwarzmiiller. Podjetje Zupanic je od 1. junija pooblaS¢eno za prodajne posle

novih prikolic ter rezervnih delov v Republiki Sloveniji.«

tet, kot jih zahteva trg.

S 405 prikolicami in to¢no stotimi veé kot
predlani, je prvi Schmitz Cargobull, njihov
trzni delez ostaja pri priblizno Cetrtini ce-
lotnega trga. Na drugo mesto se je dvignil
Krone, njihova rast je bila ve¢ kot 71-od-
stotna, s 348 prikolicami so si povecali
tudi trzni delez na vec¢ kot dvajset odstot-
kov. Schwarzmuller je z 285 prikolicami
leto koncal na tretjiem mestu, Cetrti Kogel
pa je, od vodilnih treh, zrastel najve¢ - s
kar 143 odstotki rasti so se povsem prib-
lizali tretjemu mestu. Skupni delez prvih
Stirih znamk presega tri Cetrtine celotne-
ga trga. Tudi glavnina drugih znamk je la-
ni belezila velike rasti, ve€inoma ve¢ od
povprecja. Prvi slovenski proizvajalec na
lestvici je na sedmem mestu HTT iz Kos-
tela s 25 enotami.

VEC DOSTAVNIKOV KOT PRED
KORONO

Potem ko je segment dostavnikov Ze
predlani belezil najmanjSi padec proda-
je, se je lani, s skoraj 41-odstotno rastjo,
Ze dvignil tudi Cez prodajne Stevilke iz
leta 2019. Le 71 vozil je zmanjkalo, da

bi skupno Stevilo
prvi¢ registriranih
vozil preseglo Ste-
vilko devet tisoc.

Na prvem mestu
z dobrimi dva ti-
soC petsto vozil in
skoraj tretjinskim
trznim delezem z
velikim naskokom
ostaja Renault. Na
drugo mesto se je
povzpel Ford, a tu
moramo omeniti,
da smo med regi-
stracijami zaznali
kar 557 vozil, ki so
bila vsa registrira-
na po istem kljucu
- v zadnjih dveh
ali treh dneh v me-
Secu in vsa na isti
enoti - zato je zelo
verjetno, da ti do-
stavniki niso dobili
slovenskih kupcev.
Ce ta vozila odste-

Prvic registrirana vozila na alternativni pogon

| [ 2018 | 2019 | 2020 | 2021 ]
57 15 31

Dostavniki plin (CNG) 34
elektrika 36 41 29 67
Avtobusi plin (CNG) 8 37 0 0
elektrika 2 5 3 0
Tovornjaki plin (CNG) 0 10 7 2
plin (LNG) 4 4 8 28
elektrika 0 0 0 0
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Rast Stevilk v vseh segmentih je bila, gle-
de na padec v zadnjih dveh letih, povsem
pricakovana. Pri tem pa moramo dodati,
da bi bile skupne Stevilke zagotovo Se
visje, Ce proizvajalci ne bi imeli tezav z
dobavami komponent - zato se dobave
Stevilnih vozil zamikajo v letoSnje leto.
Povezano s tem pa drugo teZzavo predsta-
vljajo omejene kvote vozil, ki so jih dobili
slovenski zastopniki - saj povprasevanje
po tovornih vozilih trenutno presega po-
nudbo, kar pa se odraza tako na cenah
novih kot tudi rabljenih vozil.

LNG tovornjaki in elektriéni dostavniki

V lanskem letu so velik preboj naredili tovornjaki s pogonom na uteko-
¢injen zemeljski plin LNG, registriranih je bilo 28, kar je 250 odstotkov
veC kot leto prej. Pri dostavnikih se je povecalo tako Stevilo plinskih, ki
pa jih je Se vedno manj kot pred dvema letoma, kot Stevilo elektri¢nih
— teh je bilo najve¢ do sedaj — 67 vozil. A to Se vedno ne dosega niti
enega odstotka vseh, zato bi tezko govorili o velikem navduSenju trga
nad elektricnimi dostavniki. Pri avtobusih pa lani ni bilo niti enega
elektri¢nega ali plinskega.



TUDI TO ZIMO
SO PRAVI
SOPOTNIK
GORIVA Q MAX

Nizke temperature in slabo vreme naj vas ne ovirata pri kakovostnem izvajanju
vasih storitev. Tudi v najbolj ekstremnem mrazu poskrbite za prevoz delavcev
ali blaga na izbrano lokacijo in za delovanje strojev.

a vasa vozila nemoteno delujejo tu-

di v najzahtevnejsih razmerah, pa je

klju¢no, da vanje natoCite kakovo-
stno gorivo - taksno, ki se bo odli¢no odre-
zalo ne glede na vreme. Ravno zato Petrol
v zimskem ¢asu nudi nizkim temperaturam
prilagojen zimski dizel nove generacije.
Ta se v najboljsi razliCici za tovorna vozila in
mehanizacijo imenuje Q Max Polar Diesel,
za osebna in kombinirana vozila pa bo pame-
tna izbira premium gorivo Q Max iQ Diesel.

Q MAX POLAR DIESEL ZA
NAJZAHTEVNEJSE ZIMSKE
RAZMERE

Polar Diesel je gorivo iz Petrolove druzine Q Max,
ki je izdelano s poudarkom na dodatni zas¢iti in
povecani zanesljivosti delovanja motorjev. Zra-
ven nudi Se izboljSano ekonomiko in ucinkovitost
ter znizuje negativne vplive rabe goriv na okolje.
Namenjeno je uporabi v najzahtevnejSih
zimskih razmerah, zato se lahko zanesete,
da bodo vasa vozila ali stroji nemoteno de-
lovali tudi v temperaturah pod -20 °C. Tudi

temperaturno izpostavljene kraje.

Q MAX IQ DIESEL ZA
NAJBOLJSI ZAGON HLADNEGA
MOTORJA

Nova generacija visokokakovostnih goriv Q
Max vam z inteligentnimi molekulami in teh-
nologijo zascCite motorja prinasa Se ve¢ moci
in ve¢ kilometrov. Tudi ko gre za Petrolovo naj-
naprednejSe dizelsko gorivo Q Max iQ Diesel.
Zagotovo Ze veste, da imajo dizelska goriva
zaradi svoje naravne sestave omejeno upo-
rabnost pri nizjih temperaturah. Inteligentna
sestava goriva Q Max iQ Diesel, po drugi stra-
ni, zagotavlja brezhibno uporabo vozil v vseh
zimskih razmerah, tudi tistih najbolj ekstre-
mnih. Zaradi visokega cetanskega Stevila bo
iQ Diesel namre¢ omogodil hitrejSi vzig mo-
torja in boljSe obratovanje avtomobila. Poskr-
bel bo za lazji zagon hladnega motorja ter tih
in mirnejsi tek v Se tako nizkih temperaturah,
inovativna molekularna sestava goriva pa za-
gotavlja Se niZjo porabo in boljSo ekonomiko

voznje ter manj vplivov na okolje. In kar 50
prevozenih kilometrov na rezervoar vec!

POZIMI VEDNO IZBERITE
KAKOVOST

Ne pozabite tudi, da so, ne glede na letni Cas,
motorni deli v motorju zaradi visokih temperatur,
naravnih lastnosti goriva ter zunanjih vplivov pod-
vrzeni nastajanju zelo viskoznih in trdih oblog.
Te pa seveda vplivajo na vse kljuéne procese v
motorju. Posledica je izguba moci in pospeskov,
povecana poraba in viSje emisije. V konénifazi pa
lahko pride tudi do resnejSe poSkodbe motorja.

Zato je nova generacija goriv Q Max izdelana
z inteligentnim delovanjem ¢is¢enja in zasci-
te povrsin, ki ga zagotavlja Dual Action Tech-
nology. Gre za edinstven pristop, pri katerem
Z unikatnim in inteligentnim ucinkovanjem
molekul dosezemo dvojni uéinek - povrsSine
ocistimo Ze nastalih oblog ter jih isto¢asno
zascitimo pred nastajanjem novih. Rezultat
je hitra restavracija razmer v motorju, s tem
pa maksimalno razpolozljiva mo¢ in odziv-
nost motorja. Tudi v najhladnejSem vremenu.
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I Test / RENAULT TRUCKS T 520 HIGH

TEST

Transport)

/ zunanje strani zaradi nekaj podrobnosti takoj opazimo, da gre za posodobljen model Renaulta
T, Ceprav njegovih osnovnih potez niso spreminjali. V o¢i padeta nova LED-Zarometa in
spremenjena maska, manj vidni, a za voznika dobrodosli in pomembni so popravki v notranjosti,
namenjeni povecani ravni udobja voznika. Poleg tega pri Renault Trucks obljubljajo Se 3- do
5-odstotno zmanjSanje porabe goriva zaradi prilagoditev pogonskega sklopa in izboljSanega
elektronskega krmiljenja menjalnika.

Besedilo: Emil Sterbenk Fotografije: M. Jurgele, E. Sterbenk, Renault Trucks

SVEZ VIDEZ

Z novimi Zarometi niso samo povisali stop-
nje varnosti (boljSa vidljivost, daljSa zivljenj-
ska doba), ampak so posodobili tudi videz
tovornjaka. Spremenili so masko, ki se od
prejsnjih lo¢i po vzorcu mreze, temnejsi barvi
in vecjem Renaultovem logotipu. Deflektorja
pod odbijacem so zaradi boljSih aerodina-
micnih lastnosti podaljSali navzdol. Za pora-
bo goriva je to sicer bolje, a voznik mora biti
previdnejsi pri priblizevanju robnikom. Plasti-
ka je vpeta zelo gibljivo in Renaultov prodajni
svetovalec je dejal, da zlepa ne poci.

VISOKA STOPNJA UDOBJA,
PREGLEDNOST IN UPORABNOST

Pod kabine je skoraj 1,7 metra visoko, zato do
nje vodijo Stiri stopnice. Kljub temu je pleza-
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nje v kabino udobno in zaradi moc¢nih roCajev
ob straneh ter dobre osvetlitve stopnic tudi
varno. Ko sem priSel do sedeza, sem zlahka
nasel dober polozaj, sploh zaradi izdatno nas-

tavljivega volana. Na volanu so na levi strani
stikala za upravljanje tempomata, na desni
pa za izbiro menijev in funkcij na osrednjem
zaslonu ter telefoniranje. Pod njim je na des-

Voznikov delovni prostor je digitalno-analogen, materiali so prijetni na otip, zaradi nedrseée podlage na polici

nad armaturno plo$¢o vse ostane na svojem mestu.



ni »satelit« za radio in telefon, ki sprva deluje
malce nerodno, a se ga hitro navadimo. Kabi-
na je zelo prostorna, predvsem pa visoka. Pod
je raven, kot smo se navadili Ze pri Magnumu,
in odliéno zvocno izoliran. Kabina je postavlje-
na na Stiri zraGne vzmetne noge. Med voznjo
je postelja malenkost zozena, pred spanjem
pa sedeza pomaknemo naprej in posteljo
popolnoma razsirimo. Tako dobimo 790 mm
Siroko leziS¢e z debelino 170 mm, ki je tudi
gostejse kot do zdaj. Ce je v kabini tudi zgor-
nja postelja, jo lahko popolnoma poklopimo v
zadnjo steno. Njen Celni del je mogoce dvig-
niti in tako pridobiti (v primeru, da vozi le en
voznik) veliko dodatnega prostora za prtljago.
Tudi brez tega je prostora za prtljago in opre-
mo Vv izobilju. Nekaj ga je pod spodnjo poste-
ljo. Poleg tega so na vsaki strani kabine po

dvoja vratca za zunanje predale. Nad vetro-
branskim steklom so trije veliki zaprti predali,
eden manjsi s klju¢avnico in eden odprt. Pod
armaturno ploSéo pred voznikom je velik pre-
dal, z desne strani konzole pa Se dva. Polica
nad armaturno plosco je prevlecena z nedrse-
¢im materialom in vsi materiali v kabini so na
pogled in otip kakovostni.

Armaturna ploS¢a ima nekaj analognih in-
strumentov in med njimi zaslon, na katerem
je mogoce izbirati med razlicnimi prikazi.
Velik del osnovnih funkcij upravljamo z ana-
lognimi stikali. Po menijih osrednjega zaslo-
na pa potujemo s komandami, namescéenimi
na desni strani volanskega obroCa. Dodatni
7-paléni zaslon pa je obcutljiv na dotik, seve-
da so na armaturi tudi razlicne vti¢nice (12 V,
24V in USB).

1. Z zunanije strani so najbolj opazni novi Zarometi
LED, spremenjena maska in navzdol podalj$ani
deflektorji.

2. Ker je dno kabine na viSini skoraj 170 cm, je prvi
ro€aj Zze med tretjo in Cetrto stopnico.

3. Kabina je s $asijo povezana s Stirimi zracnimi
vzmetnimi nogami.

MOTOR ZADOVOLJUJE
ZAHTEVE STANDARDA EURO 6E
Testni tovornjak je poganjal Sestvaljni tur-
bodizelski motor z vbrizgavanjem goriva
preko skupnega voda. Gre za motor DTI
13, ki so ga prilagodili zahtevam normativa
EURO 6e s tako imenovanim kompaktnim
sistemom c¢iSCenja brez vracanja izpuSnih
plinov - zgolj katalizator SCR in filter trdih
delcev. Glede obmocja najvecjega navora ni
med tistimi, Ki bi se vrteli pri iziemno nizkih
vrtljajih (najvedji navor med 1.000 in 1.430
vrt./min.), se pa Ze pri 1.430 vrtljajih zac-
ne obmocje najvecje moci, ki sega vse do
1.800 vrt./min.

Septembra 2022 prihajajo novi, 13-litrski mo-
torji DE, kjer bo opcijsko mogoce naroditi tudi
razliico turbo coumpound. V tej verziji bo na
voljo z najvecjo mocjo 480 KM in z 2.700 Nm
navora ze pri 900 vrt./min. Klasi¢ni, 13-litrski
DE motorji pa bodo Se vedno dobavljivi z mo¢-
mi 440, 480, 520 konjskih mogi.

Menjalniku Optidriver AT 2612 z dvanajsti-
mi prestavami naprej in s tremi nazaj so iz-
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boljSali strategijo prestavljanja (FUEL ECO)
in deluje v dveh rezimih - ECO in Power.
Dvanajsta prestava je direktna (prestav-
no razmerje 1,0). Prenosno razmerje nove
pogonske osi znasa 2,47, tako da se pri hi-
trosti 80 km/h motor vrti na spodnjem delu
obmodja, Kjer je na voljo celoten navor.

DOBRO UGLASENA CELOTA

Takoj ko sem speljal, je bilo jasno, da polpri-
kolica ni polno naloZena. Ko sem se »igral«
po menijih, sem ugotovil, da je bila skupna
masa vozila in tovora 27,8 tone. Z do polo-
vice naloZenim tovornjakom motor ni imel
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tezkega dela in je odlicno pospesSeval, v vi-
Snjegorski klanec ni prestavil nize kot v 11.
prestavo, racunalnik pa je hitrost spustil
do 72 km/h. Menjalnik je v prosti tek pre-
stavil Ze pred vrhom in od tam je tovornjak
jadral, dokler hitrost ni padla na 81 km/h.
Racunalnik skrbi, da vozilo ¢im bolje izkoris-
ti vztrajnost in pazi, da hitreje od 90 km/h
ne pelje ve¢ kot pol minute. Tempomat, ki
deluje pri hitrostih visjih od 30 km/h, po-
nuja pet moznih nastavitev - omejevalnik
hitrosti (limitator), obi¢ajen tempomat in pa-
metni tempomat s spominom za nastavitve
hitrosti.

Glede na to, da je bilo vozilo obremenjeno
le do polovice, ne morem govoriti o porabi
goriva, toda rezultat, ki ga je pokazal racu-
nalnik, je bil ve¢ kot ugoden. Od Ljubljane
do Mirne Peci je poraba goriva ob povprecni
hitrosti 82 km/h znaSala 28,2 1/100 km. Od
Mirne Peci do Ljubljane pa ob povprecni hi-
trosti 84 km/h, 25,8 I/100 km. Povpre¢na
poraba voznje je torej znasala 27 1/100 km,
toda do najvecje dovoljene mase je manjka-
lo Se dobrih 12 ton.

Zavorni sistem je integriran, tako da ob pri-
tisku na zavorni pedal delujejo vsi sistemi.
Zavirati je mogoCe tudi s petstopenjsko



Zadovoljen

Pri Benitransu (Benjamin O¢ko) so
lani kupili dva Renaulta T 480 (Se
prejSnji model). Z enim so prevozili
160.000, z drugim pa 170.000 ki-
lometrov in pri tem niso imeli nobe-
nih tehnicnih tezav. Lastnik podjetja
je s tem seveda zadovoljen, kot tudi
s porabo, ki se ob vecinoma polno
naloZenih tovornjakih giblje okoli 30
[/100 km. Pove tudi, da sta vozni-
ka pohvalila udobje med voznjo in
prostorno kabino, ki ponuja dovolj
prostora za pocitek in priljago.

—_

. Zgornja ro€ica ukazuje motorni zavori in

retarderju, s srednjo izbiramo nacin delovanja
menjalnika, spodaj pa je »satelit« za radio; T nima
kontaktne kljucavnice.

. Predali nad armaturno plo$¢o ponujajo obilo

prostora, namesto streSne lopute pa so namestili
parkirno klimatsko napravo.

3. Tovornjak je tehtal slabih 28 ton — obremenjen

4.

priblizno do polovice nosilnosti.

Sovozni$ki usnjeno-tekstilni sedez je vrtljiv,
posteljo pa je mogoce raztegniti Se za dodatnih 12
centimetrov.

. Volan je mogoce nastavljati od popolnoma

vodoravne lege do prakti¢no avtomobilsko
nagnjenega obro¢a.
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Nov sistem €iS¢enja izpusnih plinov, posodobljeno
krmiljenje menjalnika, »daljSa« pogonska prema
in serijske pnevmatike kategorije A, poskrbijo za
petodstotni prihranek goriva.

obvolansko ro€ico. Prvi dve stopnji aktivi-
rata ojaceno motorno zavoro (Optibrake +),
naslednije tri pa retarder. Ze prvi dve stopnji
vozilo ucinkovito upocasnjujeta, saj je mo¢
motorne zavore enaka modci, ki jo razvije
motor - le ob vi§jih vrtljajih. Njen odzivni
Cas lahko skrajsamo, ¢e pred tem ro¢no
prestavimo prestavo ali dve navzdol.

VEC UDOBJA ZA VOZNIKA

PoCutje v kabini je odlicno, trikratno zra-  kyoto tovornjakov Renault Trucks T letnik 2022 so praktiéno Ze vnaprej prodali.
no vzmetenje (prednja os, kabina in sedez)

ponuja udobje, kakrSnega smo bili vajeni

pri starejsih velikih francoskih limuzinah. Tehnicni podatki

SedeZa sta prevlecena s kombinacijo blaga MOTOR
in usnja, nastavljiva v ves smeri in zra¢ena DTI 13 Turbodizelski z vbrizgavanjem preko skupnega voda, vrstni, vodno hlajeni EURO 6e (SCR, filter delcev)
ter ogrevana. Sovoznikov sedez je vrtljiv, a Prostornina (1) 12,8
ni zracno vzmeten. Vozno udobje dopolnjuje Mot (KW / KM pri vrt./min) 382/520 pri 1.430-1.800
se dobra zvocna izolacija, saj se pogonski Navor Nm (pri vrt./min) 2.550 pri 1.000 do 1.430
sklop med voznjo komajda slisi. Da je pros- -
PRENOS MOCI

tora dovolj tudi za voznike visoke 190 in ve¢

centimetrov, je spodnja postelja delno zlo- Enokolutna suha sklopka, 12-stopenjski lrobot|2|ranl|l menja|n|k AT ?612F S tr§m| vzvratnimi prestavami, kardangka gred,

o i X . i 13-tonska pogonska os P13170-E z enojno redukcijo in s prenosnim razmerjem 2,47 (80 km/h = 1.065 vrt./min.)

Zljiva. Tudi preglednost je solidna. Za zdaj

za pogled nazaj Se ne ponujajo sistema ka- Fools el

mer in zaslonov, a vzvratna ogledala isto Sasija, spredaj kolenasta prema na zraénih vzmeteh s pre¢nim stabilizatorjem, zadaj toga hipoidna pogonska prema z
diferencialno zaporo, na zracnih vzmeteh s stabilizatorjem

solidno SIUZUO svojemu namenu. Testni Re- Zavore: 4xkolutne ESP, ASR, EBA, avtomatska parkirna zavora, motorna zavora Optibrake + (mo¢ 382 kW pri 2.300 vrt/min)

nault je imel vzvratno kamero, ki pride prav in retarder (hidraviicni retarder Voith 450 kW)
ta Ze na svojem mestu, mogoce izkljuciti. .
DolZina x $irina x viina (mm) 6.362 x 2.534 x 3.934
Kupci lahko narocijo tudi stransko kamero,
ki prakti¢no izni¢i mrtve kote na desni strani Medosna razdalja (mm) 3.800
vozila. Sistem za zradenje, hlajenje in gret- Masa praznega vozila (kg) 8.553
je je odlicen, namesto streSne lopute pa so Prostornina aluminijastih posod za gorivo (1) 900 (levo) + 405 (desno) + 100 AdBlue (desno)
vgradili parkirno klimatsko napravo. Pnevmatike spredaj / zadaj 385/55 R 22,5/ 315/70 R 22,5

YA nekaj Zunanjimi spremembami Je Renaul- KABINA - NOTRANJE DIMENZIJE
tu Trucks posodobil videz svojega paradne-
ga konja, veC voznikovega udobja pa dviguje
raven njegovega zadovoljstva in zadovoljen
voznik bo bolje opravljal svoje delo ter izko- ACC tempomat, z opozarjanjem na ovire in zaviranjem v sili, opozorilo na nenamerno zapu$¢anje voznega pasu, Zarometi

Lo . . Y. . . LED, nastavljiv volan, ogrevan in prezracevan zra¢no vzmeteni voznikov sedez, elektri¢ni sencnik pred voznikom, samodejna
ristil moznosti za zmanjSanje stroskov, ki jih klimatska naprava + parkirna klimatska naprava name$¢ena na strehi, dodatni grelec kabine, dodatno zvocno in toplotno
ta tovornjak ponuja - od nizje porabe gori- izolirana kabina, nosilec s 4 dodatnimi lu¢mi

va, do podaljSanih servisnih intervalov.

DolZina x $irina x vi§ina nad dnom (mm) 2.053 x 2.280 x 2.053

VARNOSTNA IN DRUGA OPREMA
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THIGH, T, C&K

NOVI RENAULT TRUCKS THIGH, T, C & K

Eden najboljsSih volanskih drogov na trgu, motor Euro VI Step E, novo
iziemno udobno leZisce, spremljanje vozila v realnem casu in Se veliko vec.
Veliko smo naredili, da bi vas bolje podprli. Odkrijte ponudbo pri vasem

prodajalcu.

www.renault-trucks.si
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NOVE ZAHTEVE

SVEZNJA MOBILNE
ZAKONODAJE V 2022

Svezenj mobilne zakonodaje je Evropski parlament sprejel leta 2020, njegov namen je
bil vzpostavitev ravnotezja med izboljSanimi delovnimi in socialnimi pogoji za voznike ter
svobodo prevoznikov, da opravljajo cezmejne storitve, prispeval naj bi tudi k varnosti v
cestnem prometu. Zagotovljeni sta tudi jasnost v zvezi s prej dvoumnimi dolocbami in
enakomerna uporaba v posameznih drzavah Clanicah.

Besedilo: Marko Krofli¢

a paket je sestavljen iz uredbe, ki ureja
dostop do trga cestnega prevoza blaga,

do opravljanja poklica cestnega prevozni-
ka v tovornem ali potniSkem prometu, o najdalj-
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Sem delovnem ¢asu in minimalnem ¢asu po-
Citka za voznike, dolo€anje poloZaja s tahografi
ter zahteve za izvrSevanje in dolocCitvi predpisov
0 napotitvi voznikov. Vecina dolocb je stopila v

veljavo konec poletja 2020, nekatere dolocbe
stopajo v veljavo letos ter v prihodnjih letih.

Pomemben mejnik je 2. februar 2022, ko vsto-
pa v veljajo vec€ dolocb pred letom in pol spre-



jete zakonodaje. Ob vsakem prehodu meje bo
treba vnesti spremembo drzave v tahograf,
spreminja se minimalna urna postavka za vo-
znike v drugih drzavah, obvezna bo vrnitev vo-
zila v mati¢no bazo vsakih osem tednov, nove
bodo omejitev pri kabotaZzi. Novosti se obetajo
tudi na drugih podrocjih. Nova lahka tovorna
vozila bodo morala imeti sistem nadzora tla-
ka in merjenja temperature v pnevmatikah. V
Avstriji se zaCenja zaraCunavanje CO, takse v
cestnem prometu in boni za CO,. Belgjja uva-
ja spremembe pri uporabi mobilnih telefonov
med voznjo, spremenila se je viSina cestnine.
Nemdija uvaja novo viSino minimalne place.
Nizozemska omejuje vstop v doloéena mesta
za tovornjake - vstop bo dovoljen samo vozi-
lom z EURO 6 motorji in elektricnim vozilom.

SPREMEMBA DRZAVE
OB PREHODU MEJE

NajveCja novost se obeta za vse voznike ob
preckanju mej drzav ¢lanic EU. Vsak tak prehod
bo treba zabeleziti v tahograf. Voznikom ne bo
treba vpisovati podatkov, ¢e tahograf avtomat-
sko zapisuje podatke o kraju. Ze sedaj je treba
ob zacetku in ob koncu dnevnega delovnega
Gasa vnesti drzavo, po 2. februarju 2022 bo
moral voznik ob vsakem preckanju meje drzave
Clanice vnesti oznako drZzave na zaGetku prvega
postanka. Ta postanek se bo opravil na najbliz-
jem mestu, kjer je mogoce ustaviti, na meji ali
po njenem preckanju. Kadar se meja drzave
Clanice precka na trajektu ali vlaku, bo voznik
oznako drzave vnesel v pristaniScu ali na po-
staji prihoda. Za nekatere ¢lanice EU bo treba
dodajati tudi podrobnejSe geografske oznake.

Senzorji za nadzor tlaka v pnevmatikah bodo obvezni v manj$ih gospodarskih vozilih.

Vsako napotitev voznikov na delo v drugo Cla-
nico bo treba napovedati preko posebnega
vmesnika v informacijskem sistemu za notra-
nji trg (IMI). Po predpisih EU o enotnem trgu
imajo prebivalci in podjetja pravico, da se v
evropskem gospodarskem prostoru selijo za-
radi zaposlitve, Studija, trgovanja itd. Upravni
organi, ki se ukvarjajo z izvajanjem teh predpi-
sov, si morajo izmenjati dolocene informacije s
podobnimi pristojnimi organi v drugih drzavah.
Izmenjavo teh informacij omogoca informacij-
ski sistem za notranji trg (IMI).

Prevozniki morajo zagotavljati izplacilo place
voznikom v viSini najmanj polne minimalne
place v vsaki drZavi Clanici, medtem ko tam
delajo. Prav tako je sprememba pri vracanju
tovornih vozil v mati¢ne baze - vozila se bodo
morala vrniti domov najmanj vsaka dva mese-
ca (8 tednov).

Vecje spremembe se obetajo na podrocju izva-
janja kabotaZe. Kabotaza pomeni, da v dolo-

Vozniki bodo morali spremembo drzave po prehodu meje na prvem primernem mestu vnesti v tahograf.

¢eni drzavi tovornjak iz tujine opravlja prevoze
znotraj te drzave neposredno po tem, ko je pri-
peljal mednarodno posiljko iz tujine. Zmanjsu-
je voZnjo praznih tovornjakov in prihrani gorivo.
KabotaZa je bila uvedena leta 1990 s kvotami.
Prevoznik bo lahko od 2. februarja naprej z vo-
zilom v 7-dnevnem obdobju v eni drzavi opra-
vil Se vedno najvec tri kabotaze, vendar pa po
tem obdobju to isto tovorno vozilo ne bo smelo
vstopiti v to drzavo Stiri dni. Uvaja se tako ime-
novano »obdobje ohlajevanja« pred kabotazo v
isti drzavi z istim vozilom.

DALJINSKI NADZOR TLAKA VY
PNEVMATIKAH

Letos bodo zaceli veljati tudi predpisi znotraj
EU, ki zahtevajo dodatno opremo v tovornih
vozilih. Od 6. julija bodo za novo homologira-
na lahka tovorna vozila do 3,5 tone in prikolice
obvezni senzorji temperature in tlaka v pnev-
matikah. Za tezka tovorna vozila (nad 3,5 tone)

V Belgiji se povecujejo kazni za uporabo mobilnega
telefona med voznjo.
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Redni tedenski pocitek lahko voznik opravi le izven vozila.

se enaka obveza uvaja Cez dve leti. Evropska
komisija uvaja novost z namenom, da bo nova
oprema povecala varnost v cestnem prome-
tu in zmanjSala stroSke prevoznikov. Voznja s
premalo napolnjenimi pnevmatikami pomeni
hitrejSo obrabo profila in veéjo porabo goriva.

SPREMEMBE V CLANICAH EU

V Avstriji so se z januarjem 2022 poviSale pla-
¢e poklicnim voznikom za malo manj kakor 5
odstotkov. V kolektivni pogodbi voznikov (vanje
je vkljuéenih vec¢ kot 50 tiso¢ voznikov) je pred-
videno, da se bodo place poviSevale tudi v letih
2023 in 2024, pol odstotka vec¢, kot bo letna
inflacija. Avstrija v drugi polovici leta uvaja da-
vek na CO, izpuste. Davéna stopnja bo do kon-
ca leta 30 EUR na tono CO, izpustov, do leta

Sistem IMI — Informacijski sistem za notraniji
trg (IMI), je varno, vecjezicno spletno orodje za
laZjo izmenjavo informacij med javnimi organi,
ki sodelujejo pri prakticnem izvajanju prava EU.
Sistem IMI javnim organom omogoca izpolniti
obveznosti cezmejnega upravnega sodelovanja
na hkratnih podrocjin politik enotnega trga.
Sistem IMI trenutno podpira 67 postopkov
upravnega sodelovanja na 17 razlicnih podroc-
jih politik. Sistem IMI je tako reko¢ z malo ali
ni¢ dodatnega razvojnega dela mogoce prila-
goditi uporabi Se na dodatnih podrogjih politik.
Sistemu IMI je uspelo posodobiti ¢ezmejno
upravno sodelovanje in omogociti delovanje
enotnega trga v praksi. Konéni uporabniki sis-
tema IMI so sicer nacionalni javni organi, toda
dejanske koristi tega izboljSanega sodelovanja
so delezna podietja in drzavljani.
https://ec.europa.eu/internal_market/
imi-net/index_sl.htm
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2025 se bo dvignila na 55 EUR na tono CO,. V
letu 2026 se na celotnem obmocju EU obeta
sistem za trgovanje z emisijami CO, izpustov za
vse panoge.

V Belgijji bo z marcem zelo omejena uporaba
mobilnega telefona med voznjo. Dovoljeno ga
bo uporabljati tudi za navigacijo ali drugih apli-
kacij (npr. poslusanje glasbe), vendar le, ¢e bo
mobilni telefon v drzalu na armaturi. Predvide-
na je globa 174 EUR, kar je bistveno ve¢ kakor
sedaj, ko znaSa ta 116 EUR. V regijji Valonija so
se v zaCetku leta zviSale cestnine. ViSina belgij-
ske cestnine je odvisna od treh dejavnikov: re-
gije, v kateri se cesta nahaja, dovoljene skupne
mase in emisijskega standarda v evrih vozila.
V Nemdiji se je s 1. januarjem 2022 zakonsko
dolo¢ena minimalna placa zviSala s sedanjih
9,50 EUR na 9,82 EUR na uro. Julija je pred-
videno Se eno poviSanje, na 10,45 EUR na
uro. To pomeni, da bodo vozniki, ki opravljajo
prevoze (kabotaZa ali mednarodni prevoz z
razkladanjem ali nakladanjem v Nem¢iji), mo-
rali imeti vije placilo v skladu z dolocili zakona
0 minimalni placi.

Na Nizozemskem imajo v 14 mestih obmocja z
nizkimi emisijami, kjer so od januarja naprej do-
voljeni samo tovornjaki z motorji EURO 6 in ele-
ktricna vozila. Okoljske cone trenutno delujejo
v Amsterdamu, Arnhemu, Bredi, Delftu, Haagu,
Haarlemu, Eindhovnu, Leidnu, Maastrichtu,
Rijswijku, Rotterdamu, Hertogenboschu, Til-
burgu in Utrechtu. Predvidene so tudi nekatere
izieme. Prevozniki, katerih vozila ne izpolnjujejo
ustreznih emisijskih standardov, bodo lahko
zaprosili za enodnevno dovoljenje za voznjo po
teh conah. To bodo lahko storili do 12-krat na
leto na registrsko Stevilko vozila v vsakem mes-
tu. Nizozemska prometna organizacija predla-
ga, da prevozniki na spletnih straneh ob¢in pre-
verijo, katere vrste dostopov za tovorna vozila z
dizelskimi motorji se Se lahko uporabljajo.

KAKSNE SPREMEMBE NAS SE
¢AKAJO

Leta 2024 bo obvezen pametni tahograf druge
generacije. Vgrajeni bodo morali biti v vsa nova
vozila od 21. avgusta 2024 naprej.

V zacetku leta 2025 stopa v veljavo pomemb-
na sprememba za vse voznike - s sabo bodo
morali imeti dokumentacijo o svojih aktivnos-
tih za tekoci dan in v preteklih 56 dneh. S tem
se sedanje obdobje 28 dni podvojuje.

V drugi polovici leta 2026 (Cez Stiri leta) bo
obvezna uporaba digitalnega tahografa druge
generacije za tovorna vozila nad 2,5 tone pri
mednarodnem prevozu ali kabotazi. Ta zahte-
va bo poenotila vse mednarodne prevoznike
in omogocala laZjo kontrolo kabotaZe. Upora-
be tahografske naprave bodo oproScena vo-
zila, katerih najvecja dovoljena masa, skupaj
s kakrsnim koli priklopnikom ali polpriklop-
nikom, presega 2,5 tone, vendar ne presega
3,5 tone, in ki se uporabljajo za prevoz blaga,
kadar se prevoz ne opravi za najem ali placilo,
temvec€ za lastni racun podjetja ali voznika, in
voZnja ni glavna dejavnost osebe, ki vozi vozilo.

Vozila se morajo vsakih osem tednov vrniti nazaj v mati¢no drzavo, kjer ima podjetje sedez.



MOJ TOVORNJAK JE
NATOVORJEN Z
DODATKI. TUDI

KO NI NALOZEN.

Preizkusite novo generacijo tovornjakov MAN.
Simply my truck.

Nas svet se vrti vedno hitreje. Kdor mu Zeli slediti, mora biti ustrezno opremljen - tako kot
nova generacija tovornjakov MAN. Ze danes je opremljena z jutri$njo tehnologijo: od sistema
MAN OptiView, ki nadomeSca klasi¢na vzvratna ogledala in drugih pametnih asistencnih
sistemov do novega in Se bolj uc€inkovitega pogonskega sklopa z manjSo porabo goriva. Vi in
vase poslovanije lahko zasedeta prostor v prvi vrsti - skupaj z MAN-om. #SimplyMyTruck




_______________________________________________________________ Besedilo: Janez Kukovica

PRETIRANE KAZNI ZA CESTNINSKE
PREKRSKE O0ZIROMA NAPAKE

V obeh avtoprevozniskih zdruZenjih se Ze nekaj
Casa prizadevajo prepricati resorno ministrstvo
0 neustreznih globah za nekatere cestninske
prekrske, kot so nevkljucitev zapisovalne opre-
me (go-boksa, neaktivacija placilnih kartic in

napacna nastavitev osi vozila. Zlasti problema-
tiCno se jim zdi kaznovanje za prekrsek, ko vo-
znik v zapisovalno opremo vnese napacen po-
datek o Stevilu osi vozila. Sode¢ po izkusnjah
se najveC tovrstnih prekrSkov zgodi potem, ko

vozila pridejo s servisnega pregleda, kjer se
lahko izvaja tudi preizkusanje (in prenastavi-
tve) zapisovalne opreme. Voznikov prekrsek je
v tem primeru nenameren, kazni pa so zaso-
liene. In sicer prevoznika stane tak prekrsek
1000 evrov, ¢e pa ima to »smolo«, da z napac-
no nastavitvijo osi opravi voznjo z ve¢ vstopi in
izstopi s cestninskega obmocja, se bo ta kazen
linearno sestevala. Tako je znan primer sloven-
skega prevoznika, ki je na tak nacin »pokasiral«
kar 8 tiso€ evrov kazni.

Obe avtoprevozniski zdruzenji ocenjujeta, da je
kazen moéno v nesorazmerju s tezo prekrska.
Pomembno je namre¢ tudi to, da je voznikovo
napako mogoce pozneje odkriti in Darsu povr-
niti znesek, za katerega je bil oSkodovan. Med-
tem kot na ministrstvu pravijo, da ne morejo
pristati na to, da bi se voznikom kakor koli od-
puscali grehi (napake) za cestninske prekrske,
pa prevozniski zdruzenji napovedujeta nadalj-
nje skupno dogovarjanje z Darsom, katerega
cilj bi bil oblikovanje predloga kaznovanja, pri-
merljivega z nemskim, avstrijskim in hrvaskim.

BODO SUBVENCIJE VELJALE TUDI
ZA OBNOVLJENE PNEVMATIKE?

Avtoprevoznikom je Ze kar nekaj ¢asa na voljo
moznost, da si s pridobitvijo ugodnih kreditov
ali subvencij pri Eko skladu pomembno zniza-
jo stroske za nalozbe v vozila in opremo - se-
veda pod pogojem, da te nalozbe zadovoljuje-
jo doloCene ekoloSke zahteve. Med drugim je
decembra lani izSel nov javni poziv, s katerim
vabijo avtoprevoznike, da se prijavijo na raz-
pis za subvencioniranje pnevmatik viSjega
energijskega razreda. Kot pa so opazili na ne-
davnem konferenénem pogovoru (po zoomu)
med predstavniki ministrstva za infrastruktu-
ro in predstavniki obeh zbornic oziroma njunih
sekcij za promet, v razpis niso vklju¢ene obno-
vljene pnevmatike - kar je bilo za predstavni-
ke prevoznikov neprijetno presenecenje. Ti so
seveda takoj postregli s tehtnimi argumenti,
zakaj naj bi tudi obnovljene pnevmatike bile
predmet subvencioniranja.
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Prvi argument je povsem tehni¢ne narave.
Namre¢, pri obnavljanju pnevmatike gre za
popolnoma enak tehnicni postopek nana-
Sanja zakljucne obloge pnevmatike kot pri
proizvodnji nove. Povsem enak je tudi upo-
rabljeni material. Skratka vse je enako kot
pri novi pnevmatiki. Drugi argument pa je,
da v Nemciji Ze dolga leta avtoprevoznikom
subvencionirajo tudi obnovljene pnevma-
tike. »Ce so obnovljene pnevmatike dovolj
dobre in ekoloSke za zahtevne Nemce, po-
tem ne vidimo razloga, da ne bi bile dovolj
dobre tudi pri nas,« menijo prevozniki.

Zal Eko sklad pri dodeljevanju subvencij
uveljavlja drugacne pogoje, kot veljajo v
Nemciji. Predmet subvencije mora namre¢
izkazovati energetske in okoljske prihranke,
ki temeljijo na matematic¢nih izracunih. Ob-
novljene pnevmatike - za razliko od novih

- seveda takih izraGunov nimajo. Kot nava-
jajo v Eko skladu, je takSna »matemati¢na«
podpora pomembno zagotovilo, da so z nji-
hovim (pravnim) poslovanjem zadovoljni pri
Racunskem sodiScu.

Konferencni pogovor (Se) ni ponudil »formu-
le«, kako reSiti omenjeno zagato. Vseeno pa
je bila pomenljiva sklepna ocena drzavne-
ga sekretarja AleS Miheli¢a, da bi v nada-
lievanju lahko dosegli neko »kompromisno«
reSitev. Povejmo Se, da je za spodbude za
sektor cestnega prevoznisStva pripravljenih
6 milijonov evrov, od tega naj bi 4 milijone
namenili samo za subvencioniranje pnev-
matik (posamezna pnevmatika bo subven-
cionirana s 100 evri), 2 milijona pa za sub-
vencioniranje Cistega sintetiCnega plina, za
razgradnjo starih vozil in za aerodinamicne
pripomocke (spojlerje).



=< = OBRTNO-PODJETNISKA
ZBORNICA SLOVENLJE

UVEDBA 25-URNEGA POCITKA
NE RESUJE PARKIRNE STISKE

Konec minulega leta so Darsova pociva-
lis¢a na slovenskem avtocestnem krizu
dobila nove znake, ki zapovedujejo parki-
ranje avtobusov in tovornih vozil, ki pre-
segajo 3,5 tone najvecje dovoljene mase,
za najve¢ 25 ur. Omenjeno novost so si v
Darsu zamislili z namenom, da bi vozni-
kom omogocili potreben pocitek za varno
opravljanje poklica. A dober Darsov na-
men vidijo avtoprevozniki drugace in so
zato na zadnjem konferenénem pogovoru
s predstavniki ministrstva predlagali zacCa-
sno odlozZitev tega ukrepa.

Darsovi nacrtovalci so predvidevali, da
naj bi tako omejen ¢as parkiranja povecal
»obrat« oziroma frekvenco parkiranja in s
tem omogocil dostop do parkirnih mest,
ki jih mo¢no primanjkuje, vecjemu Stevi-
lu vozil. Avtoprevozniki pa ugotavljajo, da
Darsov ukrep ne more izboljSati stanja, in
so prepric¢ani, da je ob uposStevanju vseh
predpisov glede Casov voznje, odmorov
in pocitkov edina ucinkovita reSitev le bi-
stveno povecanje parkirnih zmogljivosti.
Moratorij za 25-urno parkiranje naj bi zato
veljal vse dotlej, dokler ne bi dosegli zado-
voljivih parkirnih zmogljivosti.

Na nedavnem konferenénem pogovoru
med predstavniki resornega ministrstva
in predstavniki obeh zborni¢nih avtopre-
vozniskih zdruzenj so bili enotni, da je
treba pospesSiti aktivnosti za prostorsko
umescanje dodatnih parkiriS¢ ob avto-
cestnem kraku. Marsikatero parkirno
povrsino bi bilo mogoce pridobiti brez po-
sebnih prostorskih posegov, tudi Dars bi
lahko v okviru vzdrzevalnih dejavnosti na
pocivaliSéih najbrz uspel pridobiti doda-
tne parkirne prostore, verjetno je kakSna
»rezerva« tudi, kar zadeva prostorsko or-
ganizacijo pocivalis¢. Pomembna prido-
bitev bi lahko bila digitalizacija pregleda
prostih parkirnih mest, kar je naloga Dar-
sa v letoSnjem letu.

Avtoprevozniska stran se je pri tem Se po-
sebej zavzela, da se intenzivirajo aktivno-
sti v delovni skupini, ki se ukvarja s projek-
tom malih logistiénih centrov. Za izgradnjo
teh centrov je med avtoprevozniki velik in-
teres in bi bili Stevilni od njih pripravljeni v
projektu sodelovati kot (so)investitoriji.

Na apel, naslovljen zbornicama, da naj
bi spodbudili tudi iskanje parkiris¢ pri za-
sebnikih, pa so predstavniki prevoznikov
odgovorili, da je tovrstnih parkiriS¢ zelo
malo, a Se ta so - kar je bistvena razlika
v primerjavi z Darsovimi - vsa dosledno
placljiva. Zato je normalno pri¢akovati,
da se bodo vozniki prej ko ne izogibali
placljivih parkiriS¢. Je pa bilo sliSati mne-
nje, da bi bila dolgoro€no najbrz uspesna
reSitev, ¢e bi tako na Darsovih kot na
zasebnih parkiriséih uvedli placljivost,
hkrati pa voznikom tudi zagotovili doloCe-
ne storitve, ki bi omogocale viSjo raven
njihovega bivanjskega standarda.

Da uvedba 25-urnega pocitka ni prav po-
sreCen ukrep, ki bi voznikom omogocal
lazjo dosegljivost parkirnega mesta, je
mogoce sklepati tudi iz Se vedno dokaj
pogostih prekr§kov zaradi nepravilnega
parkiranja na pocivaliséih. Vozniki, ki se
jim izteka dovoljeni ¢as voznje, so prisi-
lieni parkirati na najblizjem pocivalis¢u,
zaradi pomanjkanja prostih parkirnih
mest pa kdaj tudi zunaj oznacenih par-
kirnih boksov in celo na odstavnih pa-
sovih ob vhodu ali izhodu iz pocivaliS¢.
Seveda so za take prekrSke sledile tudi
visoke kazni, Ceprav sta zbornici ape-
lirali na Dars, naj pri kaznovanju ravna

Zivljenjsko in naj kazni izrece le tistim vo-
znikom, ki s svojim nepravilnim parkira-
njem visoko ogroZajo prometno varnost.
Na ostre kazni so - po besedah zbornic-
nih predstavnikov - Ze reagirali tudi iz
veC avtoprevozniSkih asociacij iz tujine,
saj so predvsem tuji vozniki tisti, ki slab-
Se poznajo parkirne razmere na nasih
avtocestah in so zato pogosteje med tis-
timi, ki nepravilno parkirajo in so potem
tar¢a Darsovih nadzornikov.

Razprava se je na koncu bolj ko ne strni-
la v ugotovitev, da dokler na slovenskem
avtocestnem krizu ne bo zagotovljenih
dovolj parkirnih mest, toliko ¢asa bomo
za lajSanje parkirne krize prisiljeni iskati
zivljenjske resitve in jih izvajati zivljenj-
sko, ob tem pa ¢im prej aktivirati investi-
cijski potencial, ki so ga avtoprevozniki
pripravljeni vloziti v male logisti¢ne cen-
tre in pocivalisca.

»Sofer naj bo Soferl«

V obeh zborni¢nih prevozniSkih zdruZenjih
si 8e vedno prizadevajo, da bi v pogodbo
o prevozu vnesli doloCene spremembe, s
katerimi bi onemogocili zahteve narocnikov
prevozov, da vozniki za njih opravijo tudi na-
klad ali razklad. TakSna »pravila« vsiljujejo
predvsem nekatera tuja trgovska podietja.
Mnenje pravne sluzbe ministrstva je, da
je pogodba o prevozu stvar »svobodnegac
dogovora med prevoznikom in naro¢nikom
prevoza, zato si je kak$no »vmeSavanje« v
ta odnos tezko predstavljati.

Seveda pa imata zbornici oziroma njuni
zdruzenji moznost, da sku$ata to problema-
tiko reSiti z notranjim, »cehovskim« dogovo-
rom z avtoprevozniki.

Argument, da se prekine praksa zlorabljanja
voznikov za razklad ali naklad pri naroéniku
prevoza (to delo ni posebej placano), je go-
tovo v skrbi za varnost v cestnem prometu.
Utrujen Sofer je nevaren Sofer, pravita zbor-
nici, as, porabljen za naklad ali razklad, pa
je izgubljeni ¢as za osnovno dejavnost. Zato
v zvezi S tem zagovarjata in promovirata ge-
slo — Sofer naj bo $ofer.
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B Zgodbe iz kabine / STANISLAVOCEPEK __ .

Stane je zacel voziti na Spediciji leta 1980 in tudi
danes za volan sede z enakim veseljem kot takrat.

CHIEF

Stane je skoraj vso svojo delovno dobo delal na Intereuropi in pravi,

da je bilo to eno najboljSih prevozniskih podjetij v Jugoslaviji.

Besedilo: Emil Sterbenk Fotografije: Arhiv Ocepek, E. Sterbenk

njegovem moskem brlogu sem se
Vodli(:no pocutil: na stenah fotografije

tovornjakov in priznanja, na policah
modeli tovornjakov in drugi spomini na vec
kot tri milijone prevozZenih kilometrov, na
stropu pa unikaten lestenec - volan iz Mer-
cedesa 2224. Vsekakor je to odli¢en prostor
za obujanje vozniskih zgodb iz kabine - teh
pa Stanetu ne zmanjka.

FRAJER

Stane se je rodil tri leta pred mano (1959).
Ko sem pri Sestnajstih obiskoval drugi letnik
gimnazije, je bil on Ze avtomehanik v rudni-
Skem avtoparku in se po Velenju vozil z MZ
-jem. Ker je naravno skodran, je imel frizuro
kot Jimi Hendrix, da sploh ne vem, kako mu
je na tisto gnezdo uspelo natakniti ¢elado.
Takrat sem vedel samo, da ga kli¢ejo Chief.

36 / TRANSPORT // januar - februar 2022

»Za Chiefa me je krstil moj (Zal) pokojni pri-
jatelj Milan Cremoznik Ze v celjski $oli za av-
tomehanike. Ce sem iskren, se niti ne spom-
nim zakaj,« je pogovor zacel Stane. »Ves kaj, «
sem rekel, »Ce pogledas Solske slike, te je
bilo skupaj dvakrat vec kot tvojih soSolcev -
tako v viSino kot Sirino. Me prav ni¢ ne pre-
seneca, da si dobil ta indijanski vzdevek,«
sem mu odgovoril malo v $ali, malo pa zares.
Ob Soli za avtomehanika je Stane za vsak pri-
mer obiskoval Se Sestmesecno Solo za vozni-
ka, saj je bil to takrat pogoj, da si lahko vozil
v podjetju (kvalifikacija). Potem je ta »Cupavi«
frajer izginil, saj so ga poklicali v vojsko.

VOJASKI PROMETNI MILICNIK

Na naboru so ga dolocili za vojasko prome-
tno policijo, torej je el najprej v Crno go-
ro. Tam je kljub »papirjem« moral dokazati



1. Ker je motocikel obvladal Ze pred sluZzenjem vojaskega roka, mu voZnja
vojaSkega BMW-ja ni delala tezav.

2. TAM 110 T 7 je bil leta 1979 sodoben terenski avtomobil, le v druzbi s Chiefom
je bil videti kot kombi.

3. Takole so v osemdesetih letih ¢akali na meji med Tur€ijo in Irakom.

4. S sodelavcem in prijateliem Cremoznikom sta hitro pri$la do skoraj novega
mercedesa 2226.

n 5. Intereuropini vozniki so imeli »zapovedane« postanke med drugim na

znanje voZnje motocikla, zraven pa so mu v
roznato knjizico vpisali Se kategoriji C in E.
Prakti¢ni del je opravil z legendarnim TAM
-om 5000, potem pa je vozil tudi terenskega
TAM-a 110 T 7.

Po urjenju so ga premestili v Srbijo. »Ko sem
prisel v Kraljevo, sem v kasarni Ze prvi dan
naletel na Milana CremoZnika. To je bilo, ka-
kor da bi zadel na loteriji,« Se danes z nav-
dusSenjem pove Chief.

Milan je Sel k vojakom tri mesece pred Stane-
tom, zato je tudi prej slekel vojasko uniformo
in se prijavil na delovno mesto voznika v Inte-
reuropi. Ze v vojsko mu je pisal, naj stori ena-
ko, saj je delo odli¢no, placa pa tudi dobra.

PRIPRAVNIK PRI INTEREUROPI

»Ceprav sem razmisljal, da bi se zaposlil v pre-
mogovniskem avtoparku, sem se odlocil po-

skusiti v Kopru in mi
je uspelo. Moja prva
fura je bila v Pariz z
Mercedesom 2226.
Seveda nisem peljal
sam, saj je takrat
vsak vajenec moral
pol leta voziti z izku-
senim mackom. Na-
to sem bil nekaj ¢asa
sovoznik na starem
prikoliCarju s kubic-
no kabino (Mercedes
2224) in vozil vecino-
ma mineralno vodo
iz Radenske. Potem
sem postal sovoznik
v Mercedesu 2226
s polpriklopnikom.

Eisentratten in v Schladmingu (Avstrija) ter v Tennelohe ali Geiselwindu — od
tam je fotografija.

6. Po puscavi v blizini Hadithe (Irak) so vozili tudi zunaj utrjenih cest in to ne po€asi.

Kaj se je spremenilo od leta 1980?

»Zame S0 od tistega ¢asa pri tovornjakih najpomembnejsa pridobitev zavo-
re. Ce se spomnim, kako smo se vozili navzdol s tiflader'cami, ki so imele
majhna kolesa in temu primemo manjse zavome bobne, motorne Zavore pa
skoraj niso imele ucinka. Ce smo hoteli preziveti, smo se marsikje morali
spuscati s 30 kilometri na uro ali celo pocasneje. Na podrocju komunikacije
pa je primerjava nemogoca. Od Zacetka Smo na kaksnem tovamiskem dvo-
riscu cakali telekse, pozneje fakse, iskali smo javne telefonske govorilnice in
hodili telefonirat na poste. Pri Intereuropi smo bili med prvimi, ki smo dobili
tiskalnike za potne naloge. Po mobitelu sem dobil sporocilo, iz tiskalnika pa
Je prilezel podoben papir kot iz trgovske blagajne, na katerem smo dobili vse
¢mo na belem. Vsi smo imeli po kabinah na desetine mestnih zemljevidov
in aviokarte razlicnih drzav. Sedaj pameten telefon vse to nadomesti in pre-
seze. In Ce ga voznik kaj lomi po cesti, zna tovornjak prepreciti marsikatero
clovesko napako,« Stane strne svoje misli.
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B Zgodbe iz kabine // STANISLAV OCEPEK

Po koncu pripravnistva sem si po Cremozni-
kovem zgledu izboril svojega solo FAP-a 1113.
Le nekaj jih je bilo in to so bili edini tovornjaki,
ki niso bili polakirani v zeleni Intereuropini bar-
vi, ampak v rumeno-oranzni.«

V DUETU

»FAP-a sem vozil manj kot leto, saj se jih je
vodstvo hitro znebilo. Enako se je zgodilo Mi-
lanu in zdruZila sva moci ter kot mulca dobila
skoraj novega Mercedesa 2226 s staro polpri-
kolico Gorica s krmiljeno zadnjo osjo (jeklena
vrv). Bila sva navduSena, da sva prisla do
takSne masine. Kmalu sva dobila eno izmed
novih nizkopodnih polprikolic. Volumen je Ze
bil, volumen, ampak zavore so se hitro pregre-
le. Ker je ta serija imela Se kolesa na Zabice, je
bilo treba vijake stalno preverjati, sicer je Sla
zracnica. Cerada je bila hudicevo visoka in tez-
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ka, tako da je bila sreca, da sva vozila dva,« se
Stane prestavi okoli Stirideset let nazaj.

V osemdesetih letih je bilo na tovornjakih ze
bore malo dvoclanskih posadk, a Stane in Mi-
lan sta druzno vozila debelih dvanajst let in si
pri tem drug drugemu nista rekla Zal besede.
Letno sta prevozila 160 do 180 tiso¢ kilome-
trov in Se katerega zraven, zato so jima to do-
volili. Po Mercedesu, s katerim sta prevozila
malo manj kot milijon kilometrov, sta presed-
lala na MAN-a 281 - prav tako z nizkopodno
prikolico. Naslednji je bil lveco Turbostar, za
njim pa Mercedes 1933. Se dlje bi bila vztra-
jala tako, a so dali vsakemu svoj tovornjak.

NESRECE SO DEL VOZNISKEGA
VSAKDANA

Ko je zacel voziti sam, se mu je v Iraku
primerila zelo huda nesreda. Ceprav je bil

1. Milan Cremoznik, s katerim sta slozno vozila
dvanajst let.

2. To priznanje je prejel za pol milijona prevozenih
kilometrov brez vecjih okvar z Mercedes-Benzom
1837.

3. Kadar je le bilo mogoce, je s sabo na pot vzel svojo
Zeno Ireno (pavza in piknik na francosko-italijanski
meji — Cluses).

4. Steno Stanetovega moskega brloga $e danes krasi
Intereuropina avtokarta.

5. V Veliki Britaniji je Chief bil natanko 93-krat (je
preveril pecate v potnih listih).

6. »Najraje se peljem v MAN-u, menim, da je pisan
na koZo voznikom moénejse postave. Tale mi je
Se posebej vSec zaradi 580 konjskih moci pod
kabino, « pravi Stane.

Oktoberfest zna biti drag

Na poti na sever Nemcije sta se z Milanom od-
loila narediti postanek v Miinchnu. Namera-
vala sta parkirati pri zelezniSki postaji, a ni bilo
prostora. Mercedesa sta zato zapeljala kar na
plocnik, saj sta racunala, da se bosta v treh urah
vrnila. Dobre volje sta prisla na mesto, kjer sta
pustila tovornjaka, a tam ni bilo nicesar. Ko sta
naletela na prvega policista, sta mu zacela raz-
lagati, da so jima o¢itno ukradli vozilo.

Policist se je nasmehnil in rekel: »Ni strahu, niso
vama ga ukradli. Tocno vem, Kje je, a da ga bos-
ta dobila nazaj, bosta morala odpreti denamico.
Ce v Nemdijii postavimo znak prepovedano parki-
ranje, to pomeni, aa je parkiranje prepovedano.«
In sta placala. Kazen je znaSala 40 mark, vie¢na
sluzba 160, nekaj malega je vzel pa Se taksist.
Stane zakljuci: »Na Oktoberfestu je bilo super, ni
pa bilo poceni.«



popolnoma nedolzZen, je v njihovem zaporu
»odsedel« Stiri mesece. »O tem najraje ne bi
govoril,« je povesil pogled in se zazrl nekam
v daljavo, »a Zal je tudi to del voznisSkega
Zivlienja. Razmere v tamkajsnjih zaporih
So bile grozovite. Se danes sem sreéen, da
sem vozil pri Intereuropi, kjer so poskrbeli
za svoje ljudi. Iz Ljubljane so poslali komer-
cialista, ki je najel iraskega odvetnika, da je
pomagal do oprostilne sodbe. Kolegi vozniki
so pridno podkupovali paznike s cigaretami
in viskijem, kadar so pripeljali mimo. Ce ne
bi bil zaposlen na tako dobri firmi, bi bil tam
doli verjetno zgnil.«

NIKOLI VEC VZHODNEJE OD
BEOGRADA

Domov so ga spravili z letalom in s svojim
delom je nadaljeval, a o Bliznjem vzhodu

ni hotel vec slisati. Odtlej je vozil izkljuc-
no po Evropi - od Skandinavije do Grcije
in Portugalske.

»Najvec¢ sem vozil v Veliko Britanijo. Kjer
sem bil natanko 93-krat. Z veseljem
sem s sabo vzel zeno ali héerki, da sem
se jim malo odkupil za mojo nenehno
odsotnost. Velikokrat sem s sabo vzel
tudi kakSnega prijatelja, ki se ni bil v
Angliji.«

IVECO JE BIL PRAVA ZVERINA

»Zadnji velik tovornjak, ki so mi ga name-
nili pri Intereuropi, je bil lveco Eurostar.
Ta je bil konec dvajsetega stoletja s 480
konjskimi moémi prava zverina. Vgradili
so mu veliko elektronskih komponent,
tako da je obCasno kakSna malenkost
odpovedala, a za voznika je bil odlicen

- s prostorno in visoko kabino, tihim de-
lovanjem in dobro opremo. Le apetit je
imel velik, a takrat smo temu posvecali
manj pozornosti kot danes,« se hasmeh-
ne Stane.

Obilna mera stresa in leta so mu malo
nacela zdravje, tako da je proti koncu
delovne dobe vozil manjSe tovornjake in
spremljal izredne prevoze. Rad pove, da
je leta 2006 Slovencem pripeljal evrop-
ski denar (razvazal je evrske kovance).
Kodo 95 Se vedno vzdrZzuje in obasno
pogodbeno pelje do Italije ali po Slove-
niji ter zakljuci: »Saj ves, kaksen uzitek
je sedeti za volanom visoko nad tlemi,
posebej ¢e gre za MAN-a s 15-litrskim
motorjem!«

Vem, te razumem, mi ni treba prav dosti
razlagati. Pa sre¢no voZnjo, Chief!
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B Tehnika / DAIMLERJEVI ALTERNATIVNIPOGONI .

DIZLU

SE NI ODKLENKALO

Ob predstavitvi najprestiznejSe Actrosove razli¢ice L ob koncu preteklega leta
so pri Daimlerju tudi napovedali aktivnosti s podro€ja elektrifikacije njihovih
modelov v prihodnje. In kaksni so bodoCi plani?

Besedilo: Matej Jurgele Fotografije: Daimler

oCasno s predstavitvijo Actrosa L
Sso pri skupini Daimler podali doda-

the podrobnosti glede serijske pro-
izvodnje distribucijskega modela eActros
in vozila za odvoz komunalnih odpadkov
eEconic. Kot smo Ze pisali v nasi reviji, se
je proizvodnja eActrosa v Worthu zacela
Ze lanskega meseca oktobra, medtem ko
naj bi proizvodnjo baterijskega eEconica
zagnali v drugi polovici letoSnjega leta.
Karin Radstrom, od februarja 2021 ¢la-
nica upravnega odbora Daimler Truck in
odgovorna za Mercedes-Benz Trucks, je
potrdila, da se pri Daimlerju drzijo stra-
tegije razvoja dveh vej pogonov - to je
razvoja tovornjakov z baterijsko-elektric-
nimi pogoni in pogoni z vodikovimi goriv-
nimi celicami. Z modelom eActros, ki ima
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doseg do 400 kilometrov, Zelijo pokriti  ze na dolge razdalje naj bi sledila do leta
potrebe po velikem Stevilu aplikacij v 2024, z njo pa bo mozno prevoziti do 500
transportu in logistiki. RazliCica za prevo-  kilometrov.

Nagel razvoj

baterij bo omogocil
podaljSevanje dosega
ob manjSanju mase.



Oktobra je Mercedes Ze zacel s serijsko proizvodnjo elektriénega modela eActros v dvo in triosni izvedbi.

DOSEG DO 1000 KILOMETROV
Hkrati Daimler nadaljuje z aktivnostmi s
podrocja razvoja pogonov na vodikove go-
rivne celice. V letu 2023 Zelijo tovornjak
GenH2 Ze predati v preizkus kupcem in
serijsko proizvodnjo zagnati do leta 2027.
Tovornjak je namenjen vsesploSni uporabi,
pri kateri zadostuje doseg do 1000 kilome-
trov. »Zavezani smo k CO, nevtralnemu tran-
sportu,« je poudarila Radstromova. Do leta
2030 bi moralo biti vsako drugo vozilo, ki
ga Daimler da na trg, podnebno nevtralno.
Dobavljene koli¢éine modela eActros so bile
v letu 2021 majhne, vendar si pri Daimlerju
prizadevajo najprej povecati obseg proizvo-
dnje. Tako za letoSnje leto nacrtujejo dobavo
vozil v obsegu trimestnega Stevila, kako pa
se bo povprasevanje po tem modelu raz-
vijalo, je obenem tudi odvisno od politicne
motivacije posameznih drzav. V Nemdiji je,
po zaslugi programa financiranja podnebno
nevtralnih tovornjakov, ugodno okolje. Po-
membni so tudi okvirni pogoji, v okviru ka-
terih bodo alternativni pogoni glede skupnih
stroSkov lastniStva (TCO) postali konkurencéni
dizelskemu motorju. Poleg oblikovanja cen
s strani proizvajalcev bosta tu pomembno
vlogo igrala tudi razvoj stroSkov energije in
morebitne spodbude s strani vlad.

Se neredena vprasanja glede infrastrukture
Pri Daimlerju napovedujejo, da bodo baterij-
sko-elektri¢ni tovornjaki med letoma 2025
in 2027 postali enakovredni ali celo boljsi
od dizelskih. Za tovornjake z vodikovimi go-
rivnimi celicami bi to moralo veljati med le-
toma 2027 in 2030. Napoved za to katego-
rijo vozil je veliko teZja, saj je treba najprej

razreSiti Se veliko vprasanj, najveC glede
infrastrukture. Med drugim tudi ni jasno,
ali bo v tej »dirki alternativnih goriv« zmagal
tekoCi ali plinasti vodik in ali se bo gradila
infrastruktura plinovodov ali bo distribucija
potekala s cestnim prevozom. Vse to pa tudi
vpliva na ceno energenta.

POSPESEN RAZVOJ
ELEKTRICNIH KOMUNALNIH
VOzZIL

Poleg klasi¢nega prevoza blaga pri Daimler-
ju razvijajo tudi strategijo za elektrifikacijo
komunalnih vozil. V skladu s tem so tudi Ze
napovedali prihod elektri¢ne razlicice Econi-
ca. Kot prvo je to vozilo v svoj vozni park (11
testnih razlicic) sprejelo dansko podjetje Ur-
baser, ki se ukvarja z odvozom odpadkov.
Pri Daimlerju Se izvajajo intenzivna testira-
nja, nato pa bo eEconic preSel v preizkusno

fazo tudi za druge stranke. V drugi polovici
letoSnjega leta pa bi moralo biti vozilo za
odvoz komunalnih odpadkov Ze pripravljeno
za mnozi¢nejSa testiranja.
Akumulatorsko-elektri¢ni pogon eEconica je
v veliki meri enak pogonu eActrosa. Razlika
je le v Stevilu baterijskih modulov. Pri eEco-
nicu bodo tako na voljo trije moduli, med-
tem ko ima lahko eActros opcijsko vgrajene
Stiri module. Bernd Reinauer, vodja razvoja
modela Econic, meni, da doseg vozila ni
klju¢nega pomena. Pri prevozu komunalnih
odpadkov se poti ponavljajo, polnjenje pa
je mogoce tako pri odlaganju odpadkov na
deponiji kot tudi v garazi. Pri Daimlerju so
pod drobnogled vzeli Stevilne tipi¢ne poti di-
zelsko gnanih tovornjakov Econic. Reinauer
tako izpostavlja: »Vec€ino prometa je mogoce
izvesti tudi z baterijsko-elektricnim pogo-
nom.« Model eEconic bodo prav tako izde-
lovali v Wérthu. 27-tonski tovornjak bodo
proizvajali na isti montazni liniji kot elektric-
ni distribucijski tovornjak, medtem ko bodo
pogonski sklop in varnostni sistemi vgrajeni
v drugi proizvodni hali.

IN KAKSEN POMEN BO IMEL
ODSLEJ DIZELSKI MOTOR PRI
DAIMLERJU?

Karin Radstrom in vodja prodaje Andreas
von Wallfeld sta poudarila, da strategija
razvoja novih pogonov ne pomeni zanemar-
janja razvoja dizelskih motorjev. Daimler Se
naprej izboljSuje delovanje in znizZuje porabo
goriva pri motorju z notranjim zgorevanjem.
Mimogrede, prav izkupi¢ek od prodaje vozil
z dizelskimi motorji je Daimlerju omogocil,
da je tako velike vsote kapitala sploh vloZil
v razvoj alternativnih pogonov, ki jih bomo
v bliznji prihodnosti sreCevali vse pogosteje.

Tudi pri vozilih z gorivnimi celicami, ki elektriko proizvajajo iz vodika, za pogon skrbijo elektromotorji.
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B Avtobusi / IVECOBUS

Na trg prihajata elektricni razliCici Iveco Crossway LE z morebitnim dodatkom blagega
hibridnega modula in novi minibus Daily Access s pogonom na zemeljski plin.

Besedilo in fotografije: Goran Keki¢

»Enlight your way« predstavil ponudbo

avtobusov z alternativnimi pogonskimi
sklopi. Ogledali smo si najsirSo ponudbo
vozil z zelo nizkimi ali ni¢elnimi emisijami,
vse modele pa smo lahko tudi preizkusili
na testni stezi. Med predstavljenimi modeli
so bili elektri¢ni avtobus E-Way, 12-metrski
Urbanway s pogonom na stisnjen zemeljski
plin, Crossway za mestne in primestne sto-

Iveco Bus je v Milanu pod sloganom
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ritve v razliGici LE (Low Entry), prav tako s
pogonom na CNG. Popolna novost je bil mi-
nibus Daily Access s pogonom na zemeljski
plin in z nizkim podom v osrednjem delu,
razvit skupaj s Spanskim Indcarjem.

BLAGI HIBRID IN PLINSKI
POGON

Poleg elektricne razliGice Crossway LE bo
Iveco ponudil tudi dodaten blago hibridni

modul (mild hybrid) za modela Urbanway in
Crealis. Crossway bo na voljo tudi z blago
hibridno resitvijo in v kombinaciji s plinskim
pogonom. Crossway CNG se lahko pohvali z
najzmogljivejSim plinskim motorjem na trgu
- motor Cursor 9 CNG ponuja 360 konjskih
moci. Blago hibridni modul je Ze mogoce na-
roCiti, prve dobave pa bodo stekle do konca
leta 2022. Ti avtobusi bodo s sistemom start
-stop omogocili Se veéje prihranke, zaradi



Gesar so za lastnike voznih parkov Se bolj
privlaéni. Pri lveco Bus so tako razvili reSitve,
ki jih potrebuje trg, s Siritvijo svoje ponudbe
pa stremijo k trajnosti, uporabi alternativne
energije, avtomatizaciji in povezljivosti s ce-
lovitimi reSitvami za potniSki promet.

TRAJNOST JE NOVI TREND

Stéphane Espinasse, vodja Iveco Bus, je pou-
daril, da je trajnost trenutno najpomembnejsi

trend v avtobusni industriji in da bo tako tudi
v prihodnje. Napovedal je, da bo povsem ele-
ktricni Crossway LE lansiran v nekaj mesecih,
saj operaterji potrebujejo cenovno ugodne,
stroSkovno ucinkovite in okolju prijazne resit-
ve. Spomnil je, da je lveco Bus v Evropi doba-
vil Ze 8.000 avtobusov, ki jih poganja plin, in
poudaril, da se zaradi uvedbe nizkoemisijskih
con v srediscih Stevilnih mest pricakuje pove-
¢ano povprasevanje po elektriénih avtobusih.

DO 20 & VECJA KAPACITETA
BATERIJ

V sedmih evropskih drzavah je v uporabi
prek petsto avtobusov E-Way, ti pa so pre-
vozili Ze ve¢ kot 15 milijonov kilometrov.
Iveco Bus je leta 2021 dosegel 12-od-
stotni trzni delez na evropskem trgu ele-
ktricnih avtobusov, danes pa je E-Way na
voljo v stirih dolzinah (9,5, 10,7, 12 in 18
metrov), z razliénimi sistemi polnjenja (pol-
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B Avtobusi / IVECO BUS

E 1. Testna steza v blizini Milana, kjer je potekal prakti¢ni del dogodka
»Enlight your way«.

2. Minibus Daily Access ima nizkopodni osrednji del, v zadnjem delu
pa je na voljo Se 13 potniSkih sedezev.

3. Minibus Daily Access, ki ga izdelujejo v Spaniji, je na voljo v CNG ali
dizelski razlicici.
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Crossway je najbolje prodajan linijski avtobus v Evropi, na voljo pa je tudi s Spremenjen nacin vgradnje motorja je pri Urbanwayu poskrbel za povsem nov zadek,
plinskim pogonom in nizkopodnim vstopom LE. avtobus pa je postal tudi lazji.

Elektriéni mestni avtobusi E-way, so dobili baterije z dvajset odstotkov pove¢ano kapaciteto baterij.

www.dualis.si lVECO

Pooblas¢en zastopnik za Slovenijo
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B Avtobusi / IVECOBUS

njenje preko noci v garazi ali priloznostno
polnjenje s pomocjo pantografa na posta-
jah), dvema baterijskima tehnologijama in
kot standardna in BRT razli¢ica. E-Way ima
nove baterije ZEN za pocasno polnjenje
(preko noci) z do 20 odstotkov povecano
kapaciteto.

NOV PLINSKI MOTOR

Urbanway je na voljo z novim motorjem na
stisnjen zemeljski plin Cursor 9 in v 3 dol-
Zinah (10,5, 12 in 18 metrov). Avtobus ima
novo zasnovo zadnjega dela, prenovljena
je armaturna ploS¢a, opcijsko pa se lahko
namesto ogledal vgradi sistem kamer in
zaslonov.

Druga novost je, da se zmog]jivost rezervo-
arja CNG pri modelu Urbanway CNG lahko
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(na primer pri 12-metrskem avtobusu) pri-
lagaja - od 960 do 1.610 litrov. Konfigura-
cija z vecjo kapaciteto rezervoarja poveca
doseg na veC kot 650 kilometrov. DruZina
Crossway je bila proizvedena Ze v veC kot
50 tiso¢ enotah in velja za najbolje proda-
jan linijski avtobus v Evropi. Zato ne pre-
seneCa podatek, da Crossway predstavlja
kar polovico vseh avtobusov, ki jih izdelajo
pri lvecu. Pri novem Crossway CNG je zara-
di vgraditve jeklenk v nivo strehe znizana
viSina vozila - ta ostaja pod 3,3 metri.

DAILY S PLINSKIM POGONOM

V ponudbo minibusov prihaja tudi novi
Daily Access. Ta je nastal kot plod sode-
lovanja s Spanskim podjetjem Indcar in
bo preko Ivecove prodajne mreze na voljo

po vsej Evropi. Ena od posebnosti Dailya
je, da ga je moc izbrati tudi s pogonom
na stisnjen zemeljski plin CNG. Vozilo ima
nizki pod v osrednjem delu, kar olajSa
prevoz gibalno oviranih oseb, v zadku pa
je Se 13 sedezev. Plinski pogonski sklop
nudi dve velikosti rezervoarjev (355 ali
460 litrov) in doseg do 510 kilometrov z
enim polnjenjem.

1. Modela Crossway in Evadys imata posodobljeno
armaturno plo$éo, ta si nekatere elemente deli z
Ivecovimi tovornjaki.

2. Mestni Urbanway CNG je opcijsko namesto
klasi¢énih vzvratnih ogledal lahko opremljen s
sistemom kamer in zaslonov. Desni zaslon je
pomaknjen blize vozniku, zato nudi dobro vidljivost
tudi pri odprtih vratih.

3. Skupinska fotografija palete vozil lveco, ki so nam
jo predstavili v Milanu.



Predstavljamo // VAN HOOL TDX25E [l

Stirideset let od proizvodnje prvega dvonadstropnega avtobusa znamke Van Hool, po ve¢ kot
3.500 proizvedenih enotah ter natanko eno leto po dobavi prvega turisticnega elektricnega
avtobusa CX45E v ZDA, Van Hool znova potrjuje svoje bogate izkusnje s podrocja razvoja
pogonskih sistemov za elektriCne avtobuse.

Besedilo: Goran Keki¢ Fotografije: Van Hool

Ob 75-letnici obstoja podjetja je belgijski
proizvajalec avtobusov in industrijskih
vozil, prvi na svetu, ki je izdelal elek-
tricni turisticni dvonadstropni avtobus:
TDX25E. Avtobus, ki je namenjen ame-
riSkemu trgu, lahko prevaza 69 potnikov
(18 v spodnjem nadstropju in 51 v prvem
nadstropju), doseg pa znasa do 500 ki-
lometrov.

Pred natanko enim letom je Van Hool v
ZDA dostavil svoj prvi elektricni turistiéni
avtobus, CX45E. Z 22 prodanimi enota-
mi podjetje znova dokazuje svojo inova-
tivnost, ki temelji na bogatih izkuSnjah s
podrocja elektricnih pogonskih sistemov.
V zadnjih nekaj desetletjih je Van Hool iz-
delal ve¢ kot 1.200 vozil z elektricnimi po-
gonskimi sistemi.

SIEMENSOVE KOMPONENTE

Tako kot pri CX45E tudi popolnoma novi
TDX25E uporablja elektricne komponente,
vklju€no s pogonom proizvajalca Siemens
in baterijami Proterra. Filip Van Hool, izvr-
Sni direktor podjetja, je pojasnil: »Ameriski
kupci so se navdu$eno odzvali nad voznjo
z nasim prvim elektricnim turisticnim av-
tobusom na baterije, CX45E. To nas je

Elektriéni turistiéni dvonadstropni avtobus lahko sprejme 69 potnikov.

spodbudilo, da smo se hitro lotili razvoja
baterijsko-elektricnega dvonadstropnega
avtobusa, ki ima vecjo potniSko kapacite-
to. Dvonadstropne avtobuse izdelujemo ze
od leta 1982. Petindvajset let pozneje, leta
2007, smo dostavili prve dvonadstropne
avtobuse v ZDA. In sedaj, 15 let pozneje,

na ameriski trg lansiramo prvi elektricni
turisti¢ni dvonadstropni avtobus.«

Danes je na severnoameriskih cestah vec
kot 11 tiso¢ avtobusov Van Hool, ki sluZijo
Stevilnim strankam, vkljuéno z velikimi pod-
jetji iz Silicijeve doline, ki imajo organizirane
prevoze za svoje zaposlene.
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I Test / OPEL VIVARO-E FURGON M

VELIKA KAPACGITETA

Elektricni Vivaro-e, na zunaj prav ni¢ ne razglasa, da ga poganja elektriéna energija. Sele bolj pozorno oko
zazna, da dostavnik nima izpusne cevi. Poleg napisa Vivaro na zadku vozila se diskretno »bohoti« stiliziran
»e« in na levem sprednjem blatniku vratca, pod katerimi sta skriti vtiCnici za obiCajno in hitro polnjenje.

Besedilo: Matej Jurgele Fotografije: BoStjan PauSer

udi notranjost ne prinasa bistvenih
razlik, kar je dobro. Namre¢, ko odpre-

te vrata, je videti kot obicajen Vivaro z
avtomatskim menjalnikom, le da ima ta ma-
lo drugane oznake. Na prestavnem stikalu
so ¢rke, ki smo jih vajeni: P, R, N in D. Pod
nastetimi pa tudi tipka z oznako B, s katerim
vkljuéimo intenzivnejSo rekuperacijo elek-
tricne energije ob nepohojeni stopalki za
plin. Elektricnemu nacinu pogona so prilago-
jeni tudi merilniki, s pomocjo katerih vedno
vemo, koliko elektricne energije imamo Se
na voljo in kakSna je njena trenutna poraba.

ZADOVOLJIVA STOPNJA UDOBJA

Vivaro se uvrS¢a med srednje velike dostav-
nike, to pa je tudi glavni razlog, da se v kabini
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tri osebe Ze pocutijo
nekoliko utesnjeno.
Zato pa se izkaZe kot
veliko bolj udoben v
primeru, da si kabi-
no delita le dve ose-
bi. Priroen in v tem
primeru tudi upora-
ben je prostor pod
loGenima sovozniko-
vima sedezema. Pri
srednjem  sedezu
lahko dvignemo le
sedalno  povrsino,
medtem ko lahko
skrajno desnega
dvignemo v celoti. V

Kabina je tak$na kot v dizelskih razli¢icah, s prirejenimi instrumenti, sopotniska

klop je spodaj deljena.



kombinaciji z odprtino v predelni steni nam to
omogoca prevazanje tudi predmetov daljSih
od tovornega prostora. Raven udobja je enaka
kot pri dizelski razliCici in ¢e prevazate dobrih
200 kilogramov tovora, je blazenje podvozja
Ze skoraj limuzinsko, vpetje koles je posa-
miéno. Ce bi dejali, da je voZnja neslidna, bi
se zlagali, vsekakor pa je hrupa manj, kot pri
dizelski razliGici. Zvok povzroca tako le lahno
brnenje kolesnih leZajev, bobnenje pnevmatik
in piS vetra - pa Se to pri vi§jih hitrostih. Pri
vOZnji po mestu je resni¢no skoraj neslisen.

DIZEL VS. ELEKTRIKA

Izbiranje med voznimi nacini omogoca stikalo
na sredinski konzoli (Drive mode). Z njim lah-
ko izbiramo med nacini Eco, Normal in Power.

V nacinu Eco vozilo poleti varCuje z elektricno
energijo z omejenim delovanjem klimatske
naprave in pozimi z delovanjem grelca kabine.
Tudi vozZnja v naCinu Normal omogoca varéno
voznjo, ¢e se drzite enakih pravil kot pri voznji
Z motorjem na notranje zgorevanje. Ce se od-
locite za nacin voznje Power, pa 100 kW elek-
tromotor razkrije vso svojo mog, ki jo je vec kot
dovolj za voZnjo skoraj 2-tonskega dostavnika.
Kot je ucinkovito pospeSevanje, je prav tako
ucinkovita tudi stopnja rekuperacije. Ta je in-
tenzivnej$a, ¢e vklopite funkcijo Brake. Stikalo
zanjo je pod stikalom za menjavo smeri voznje.
Morate pa racunati, da ob Cisto napolnjenih
akumulatorjih zaviralnega ucinka skorajda ni,
saj v akumulatorjih ni »prostora« za elektricno
energijo, ki se generira ob rekuperaciji. Takoj

iy

. Baterijo je mozno napolniti do 80
odstotkov v 45 minutah z uporabo 100 kW
polnilne postaje.

2. Testna razlicica je imela vgrajen vecji
paket baterij s kapaciteto 75 kWh. Ta je
sestavljen iz 27 modulov (na voljo je tudi
razli¢ica s 50 kWh).

. Poklopna sovoznikova klop s prostorom za
shranjevanje FlexCargo.

4. Opcijsko je na voljo trifazni elektricni
polnilnik moéi 11 kW.

. Z levim stikalom izbiramo smer voznje in
nacin rekuperiranja elektricne energije, z
desnim pa nacin voznje.

w

[3)]

ko porabite nekaj odstotkov energije, se vklopi
nacin zaviranja z elektromotorjem. V tem pri-
meru stopalka za plin deluje kot neke vrste za-
vora, saj s stopnjo pritiska nanjo dozirate mo¢
rekuperacije. In njena mo¢ zadostuje, da se vo-
zilo skorajda popolnoma zaustavi, le za zadnjih
nekaj km/h bo treba pritisniti zavorno stopal-
ko. Voziti elektricni Vivaro je podobno kot voziti
obi¢ajen dostavnik z avtomatskim menjalni-
kom, edina razlika je ta, da elektromotor ves
Cas zagotavlja 260 Nm navora. Ker pogonski
sklop nima menjalnika, je rezultat mirna vo-
Znja in zvezno pospeSevanje. Potem je treba
omeniti Se bogato odmerjen nabor opreme: od
sistema za nadzor mrtvega kota, obiajnega
tempomata, avtomatskih Iuci in brisalcev, gre-
tja sedeZev, head-up displayja, do kamere za
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vzvratno voznjo, elektriéno zlozljivin vzvratnih
ogledal in Se bi lahko nadaljevali.

DOSTAVNIK JE NAMENJEN
PREVOZU TOVORA

Ker je dostavnik namenjen dostavi tovora, je
temu prilagojen tudi tovorni prostor. USesa za
pritrjevanje tovora so dovolj mo¢na, da lahko
brez skrbi napnemo tudi najvecje pritrdilne
trakove. Tudi bo¢na in zadnja vrata so do-
volj Siroka, da v avto brez tezav z vilicarjem
postavimo tovor na paletah. Podvozje zlahka
prenese v osnovi obljubljenih 1.000 kilogra-
mov, za doplacilo pa je na voljo tudi za 200
kilogramov poveCana nosilnost. Na tej tocki je
elektricni Vivaro enako uporaben kot njegov
dizelski brat. Le najvecja dovoljena masa pri-
kolice se pri »elektricarju« konca pri 1.000 kg.

KOLIKO LAHKO PREVOZIMO?

Testna razliCica je imela vgrajen vedji paket aku-
mulatorjev s kapaciteto 75 kWh in sestavljen iz
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27 modulov (na voljo je tudi razliica s 50 kWh).
Pri Oplu navajajo, da je mogoce s tovrstno kon-
figuracijo po WLTP-ciklu opraviti do 330 kilome-
trov. Do neke mere bi te trditve sicer lahko po-
trdili, vendar mrzlo zimsko vreme in ogrevanje
kabine terjata svoj davek in temu primerno se
tudi zmanjsa doseg. V primeru, da se vozimo v
strnjenem prometu oz. mestih se velika vecina
energije zaradi uGinkovite rekuperacije povrne v
akumulatorje. Zgodba pa je drugacna pri voznji
po avtocesti. Ker so tam hitrosti precej viSje in
zaviranja skorajda ni, se doseg vozila temu pri-
merno zmanjsa. Tu je povprecna poraba ener-
gije znaSala dobrih 30 kWh/100 kilometrov.
Najnizja povprecna poraba je znaSala priblizno
20 kWh/100 kilometrov (ECO nacin, brez gre-
tja kabine), torej bi na ta nacin lahko teoretiéno
prevozili dobrih 300 kilometrov poti. Povpreéna
poraba z bolj dinami¢no voznjo (kakrSno imajo
obi¢ajno uporabniki tovrstnih vozil) pa se je dvig-
nila na 29 kWh/100 km. V primeru, da vozila ne
uporabljate prav pogosto, boste lahko za polnje-

nje akumulatorjev uporabili domaco elektrino
vtiénico. Veliko bolj smotrna in predvsem priroc-
nejSa pa je izgradnja domace polnilne postaje
oziroma polnjenje na javnih polnilnicah. Vivaro-e
s pomocjo vgrajenega 11 kWh trifaznega polnil-
nika (ki je na voljo za doplacilo) omogoca veliko
hitrejSe polnjenje. Za polnjenje akumulatorja s
30 kWh elektricne energije je Vivaro-e potrebo-
val dobre tri ure. VoZnja elektriCnega vozila pa
po drugi strani prinaSa prednosti, v smislu bolj
varéne in preudarne voznje. Namrec¢, vsakic, ko
se usedem za volan elektricnega vozila, zatnem
voziti bolj predvidljivo in natanéneje spremljam
promet nekaj vozil pred menoj in tudi prometno
signalizacijo. V mojem primeru to poveca pro-
metno varnost in zmanjSuje koli¢ino porabljene
energije na prevozeni kilometer.

OPEL VIVARO-E ZLAHKA VOZI
TUDI ZUNAJ MESTA

Elektricna vozila se najbolje pocutijo v
mestu in tudi Vivaro-e je tam najbolj uéin-



1. Bocna in zadnja vrata so dovolj Siroka, da v avto brez tezav z viliGarjem postavimo tovor na paletah.

2. Takoj, ko porabite nekaj odstotkov energije, se vklopi nacin zaviranja z elektromotorjem. V tem primeru
stopalka za plin deluje kot neke vrste zavora, saj s stopnjo pritiska nanjo dozirate mo¢ rekuperacije.

3. 100 kW elektromotor popolnoma zadostuje za vozZnjo skoraj 2-tonskega dostavnika.
4. USesa za pritrjevanje tovora so dovolj mocna, da lahko brez skrbi napnemo tudi najvecje pritrdilne trakove.

5. Podvozje zlahka prenese v osnovi obljubljenih 1.000 kilogramov, za doplagilo je na voljo tudi za 200
kilogramov pove¢ana nosilnost.

6. Odprtina v predelni steni omogoca prevazanje tudi predmetov daljSih od tovornega prostora.
7. Zadnja vrata so dvokrilna.

Tehni¢ni podatki

ﬂ Sinhronski elektromotor s stalnim vzbujanjem
Mo¢ (KW/KM) 100/136
kovit, saj tam nenehno pospeSujemo in e 260

upocCasnjujemo. Kadar zaviramo z elek-
tromotorjem (ki se spremeni v generator),
lahko v akumulatorje vrnemo okoli tretjine

PRENOS MOCI

Elektromotor, pogon na predniji kolesi

elektrine energije. Po mestu brez tezav PODVOZJE IN ZAVORE
(ne v mrzlem ali vroCem vremenu) prevozi- 4 x posami¢ne obese spredaj vzmetni nogi, precni stabilizator, zadaj poSevni vodili vijaéni vzmeti, teleskopska blaZilnika,
mo razdaljo 300 kilometrov. Ob tem vozilo zavore kolutne, ABS, ro¢na na zadniji kolesi.
ne proizvaja hrupa in ne izlo¢a izpusnih DIMENZIJE IN MASA
plinov. Vivaro-e se z dokaj veliko zalogo D x & x V (mm) 4.959 x 2010 (2.204 z odprtima ogledaloma) x 1.895
elektricne ene[gue brez tezav poda tudi et e 3.275
na avtocesto. Ce po njej dnevno prevozi- -

. i Masa praznega vozila (kg) 1.937-2.088
te do 150 kilometrov, ga lahko peljete kot

. . . Najvecja dovoljena masa* 2.865-3.100

vsak dostavnik z motorjem na notranje
zgorevanje. Ce morate po njej prevoziti Kapaciteta Li-ion akumulatorja (kWh) 75
ve¢ kot 200 kilometrov, je bolj zanesljivo, Pnevmatike 215/60 R 17
da izberete nekoliko bolj umirjen tem- ZMOGLJIVOSTI

po. Ce hocete voziti 130 km/h, se boste Najvigja hitrost (km/h)

140 km/h (tovarni$ko omejena)

vmes ustavili na hitri polnilnici in med
Doseg po WLTP (km)

330

polnjenjem akumulatorjev popili kavo ali
pomalicali. Ce so vase prevoZene razdalje Cena testnega vozila, brez DDV (Eur)

43.640 (brez dodatne opreme)
50.000 (z dodatno opremo)

vseeno daljSe, pa bo dizelska razliCica Se
vedno boljSa izbira.

* Nosilnost znasa 1.000 kg, za doplacilo ponujajo nosilnost 1.200 kg.
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Sodelovanje med razlicnimi proizvajalci vozil je danes nekaj povsem obicajnega, navsezadnje
gre za prihranek pri stroskih razvoja in proizvodnije. In kot plod takSnega sodelovanja je nastal
tudi novi Mercedesov dostavnik Citan, ki smo ga preizkusili v nasem urednistvu.

Besedilo: Matej Jurgele Fotografije: BoStjan Pauser

ovi Citan je videti in deluje kot pravi
N Mercedes. Stikala, tipke in merilniki

prihajajo iz Stuttgarta, sedeZi so ka-
kovostno oblazinjeni, veliko Mercedesovega
DNK pa je zaznati tudi pri uglaSenem pod-
vozju in motorjih. Testno razli¢ico je poganjal
1,5-litrski dizelski motor Euro 6d, ki razvije 70
kW in 260 Nm navora, ta pa je bil povezan
s Seststopenjskim roénim menjalnikom. Mo-
torna mo¢ povsem zadostuje za prevoz skoraj
1,5 tone tezkega vozila, ki ga lahko obreme-
nite Se s 736 kilogrami tovora. Citan lahko
za seboj vlece tudi 1.500 kilogramov tezko
prikolico z naletno zavoro, na streSne nosilce
pa lahko polozite do 80 kilogramov tovora.
Sprva bo vozilo kupcem na voljo le z roénim
6-stopenjskim menjalnikom, Ze predvidoma
od aprila dalje pa bo z moénejSimi motornimi
razliCicami - prihaja namreC dizelska razli-
¢ica z mocjo motorja 85 kW - na voljo tudi
avtomatski menjalnik. Septembra v prodajo
vstopi tudi podaljSana razli¢ica zaprtega do-
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stavnega vozila in samostojni model Citan
Mixto. Za vse navduSence nad elektriCnimi
pogoni pa bo v drugi polovici leta 2022, pred-
vidoma konec meseca avgusta, na voljo tudi

eCitan, s priCakovanim dosegom vozila do
priblizno 285 km po standardu WLTP.

In ¢e se vrnem K testni razli€ici. Citan tudi v
natovorjenem stanju omogoca varno in udob-



no voznjo, obenem pa ni pretirano obcutljiv
na vecje obremenitve in vecjo nosilnost. Vo-
Znja ostaja stabilna in nudi ravno pravsnjo
mero udobja, vozne dinamike in varnosti.
Vozilo je tako prijetno za voznjo, prav tako
je tudi dobro zvocno izolirano - plocevinasti
del furgona ne povzro¢a motecih resonanc,
razli¢ica Tourer pa ima za namecek tudi vgra-
jena debelejSa stekla. Toda ali je to dovolj,
da upravi€i nekoliko vi§jo ceno v primerjavi s
svojim »bratrancem« Kangoojem?

Odgovor bi se glasil: »Dal« Kljub temu da Ci-
tan namreé ponuja enake tehnicne resitve
kot Renault, ima vegji tovorni prostor. S 4,50
metra skupne dolzine ni novi Citan, le nekaj
centimetrov daljSi, ampak je tudi nekoliko
SirSi. To sicer bistveno ne vpliva na tovor-
no prostornino, toda pri Citanu palete niso
veC tako »utesnjene« med kolesnimi obodi,
temveC imajo priblizno za prst vec¢ prosto-
ra (slabe 3 centimetre), kar obcutno olajSa
delo vilicaristu ob nakladanju palet in s tem

zmanjSa verjetnost nastanka poskodbe ko-
lesnih obodov.

Na podrocju nabora varnostnih sistemov v
tem segmentu vozil pa na celi ¢rti v ospredje
stopa Citan. Poleg velikih vzvratnih ogledal,
ki ponujajo zelo dober pregled nad okolico
in ob zavijanju, je tu Se cel kup pripomock-
ov za voznjo, ki naredijo voZnjo varnejso in
za voznika prijetnejSo, predvsem pa manj
stresno. Tu lahko novi Citan resni¢no sluzi
kot vzroCni primer konkurentom. Serijsko
je vozilo opremljeno s 6 zracnimi blazinami
in aktivnim asistentom za ohranjanje smeri
voznje, ki ga poznamo Ze iz nove generacije
vozil razreda C in razreda S in tudi z asisten-
Co za speljevanje na strmini, asistentom za
bocni veter, sistemom Attention Assist, ki
opozarja na utrujenost, in sistemom klica v
sili Mercedes-Benz. Na povec€ano varnost v
predelu zadka vozila klju¢no vpliva Siroko-
kotna kamera za vzvratno voznjo, ki je Se
posebej priporocljiva za furgonske razliGi-

1. Stikala, tipke in merilniki prihajajo iz Stuttgarta, sedezi
so kakovostno oblazinjeni, veliko Mercedesovega DNK
pa je zaznati tudi pri uglaS§enem podvozju in motorijih.

2. Novi Citan je serijsko opremljen z asistenco za
speljevanje na strmini, asistentom za bocni veter,
sistemom Attention Assist in sistemom za klic v sili.

3. Poleg USB priklopa, je opcijsko na voljo tudi
brezzi¢ni sistem polnjenja za prenosne naprave.

4. Na prirocne stropne police lahko pospravite kar
nekaj stvari.

5. MBUX lahko upravljate preko na dotik obcutljivega
zaslona ali s pomocjo gumbov pod barvnim zaslonom.

Prav poseben izziv

Za vsako prodano vozilo Citan bo podjetje
Star Import, ki v Sloveniji zastopa osebna
in lahka gospodarska vozila znamke Mer-
cedes-Benz, v eno izmed vrtCevskih enot v
Sloveniji dostavilo 100 kilogramov sloven-
skih jabolk podjetja Mirosan in s tem po-
magalo krepiti zdravje in mo¢ nasih otrok.
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ce (takSno smo preizkusili mi) in ki pokriva
obmocdje treh metrov za avtomobilom. Prav
tako pomaga pri priklopu prikolice, saj sliko
zajema od zgoraj navzdol. Potem so tukaj
tudi senzorji za zaznavanje mrtvega kota in
obenem celotne okolice vozila, kar bodo ce-
nili zlasti lastniki voznih parkov, saj vozniki
ne bodo imeli ve¢ izgovorov za poskodbe na
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bokih in odbijacih vozil. Za brezskrbno par-
kiranje bo poskrbel sistem za samodejno
parkiranje, za vecjo udobje pozimi pa tudi
ogrevana sedeZa.

Testna razliGica je bila opremljena z dvoje
drsnimi vrati. Uporabnikom to, 337 evrov
vredno doplacilo, toplo priporoéamo, saj
je s tem nakladanje in razkladanje tovora

1. Sirina stranskih odprtin meri 615 mm v irino in
1.059 mm v viSino.

2. in 3. Kljuke za pritrjevanja tovora lahko obremenite
s 400 kg vlecne sile.

4. Med kolesnimi obodi je dovolj prostora, da lahko
viliéarist enostavno zapelje Euro paleto v tovorni
prostor.

5. Za brezskrbno parkiranje poskrbi sistem za
samodejno parkiranje.

6. Za 169 EUR doplacila lahko izberete zadnja dvizna
vrata z ogrevanimi okni in brisalnikom.

mogoce prilagoditi dani situaciji na terenu.
Sirina stranskih odprtin meri 615 mm v $i-
rino in 1.059 mm v viSino. Tudi v zadnjem
delu je tovorni prostor zlahka dostopen, rob
prtljaZznega prostora zaprtega dostavnega
vozila je na viSini 59 cm. Serijsko je vozilo
opremljeno s krilnimi zadnjimi vrati, ki ju je
mogocCe blokirati pod kotom 90 stopinj ali
ju premakniti do 180 stopinj k stranskima
deloma vozila. Dodatna prednost je tudi (si-
cer na voljo za doplacilo, 169 EUR) moZnost
izbire zadnjih vrat ali dviznih vrat prtljaznika
z ogrevanimi okni in brisalnikom. Pri testni
razlicici smo pogresali le zlozljivo izvedbo
fiksne loCilne stene. Ta reSitev se izkaZe kot
izredno pripravna pri prevozu daljSih pred-
metov. V tem primeru je reSeto za zascito
na sovoznikovi strani mo¢ zavrteti za 90 sto-
pinj, sovoznikov sedez pa v celoti poloziti.
Reseto je izdelano iz jekla in varuje voznika
in sovoznika pred tovorom.

V notranjosti Citan izstopa z informacij-
sko-zabavnim sistemom MBUX. Povezljivi
sistem, vkljuéno z dostopno Wifi-toCko za
potnike, razume veliko glasovnih ukazov
(zal le v tujem jeziku), lahko pa ga enostav-
no upravljate tudi s tipkami na volanu. Dru-
ga moznost upravljanja pa je, da ga uprav-
ljate preko na dotik obcutljivega zaslona ali
s pomocjo gumbov pod barvnim zaslonom.
Mednje spada tipka za nastavitev glasnosti,
in Se nekaj pogosto uporabljenih tipk, ki so
s tem naredile klasi¢no alternativo funkci-
jam, prikazanim na zaslonu. MBUX ponu-



ja tudi dostop do storitev Mercedes Me z

o e ) Tehni¢ni podatki
vrsto navigacijskih (testna razliCica sicer ni

imela navigacije) in povezljivin funkcij, od et
elektronskega potnega naloga, do sistema Tovorno vozilo — furgon na okviru (Sasiji), 2 sedeza, dvoja vrata kabine, dvizna vrata na zadku, drsna vrata na obeh straneh
za upravljanje v primeru nesre¢, okvar in MOTOR
vzdrzevanja ter seveda funkcijo klica v sili. Turbodizelski, vrstni $tirivaljni, Stiritaktni, Euro 6d
Koncept Mercedesovega Citana je Siroko Prostornina (ccm) 1.461
zastavljen. In sicer je poleg tovorne razliCi- Mot - KW/KM pri vrt./min. 70/95 pri 3.750
na voljo $ niSka razlicica Tourer.
ce na voljo se pot S_a azlicica OL{e Oba Navor - Nm pri vrt./min. 260 pri 1.600
modela bosta na voljo v dveh razlicnih dol- TR
Zinah ter razliCicah opreme - Base in Pro.
Pozneje bodo sledile tudi druge izvedbe z Motor spredaj, 6-stopenjski roéni menjalnih, pogon na prednji kolesi
daljo medosno razdaljo in izvedba Citan PODVOZJE IN ZAVORE
Mixto. Dodatna Mercedesova prednost je Spredaj posamicni obesi na vijacnih vzmeteh, zadaj poltoga prema s plinskimi blazilniki in vzmetmi, zavore 4xkolutne, ABS,
tudi ta, da Renault v Sloveniji potniske raz- ro¢na zavora, mehanska na zadnji kolesi, pripomocek za speljevanje v klanec.
pa nameravajo pri Mercedesu z vpeljavo Dolzina x §irina x vigina (mm) 4.498 x 1.919 (brez ogledal) x 1.832
razreda T, ki temelji na Citan Tourerju, Se Medosna razdalia (mm) 2716
dodatno razsiriti paleto modelov, kot to ze Tovorni prostor: dolZina x $irina x viSina (mm) 1.539 x 1.524 x 1.256
poznamo pri Vitu oziroma razredu V. Razred -
. i . Prostornina tovornega prostora (m°) 2,51
T bo z visjo stopnjo udobnosti in bogato
~ . iy - TeZa praznega vozila (kg) 1.442
opremo namreC postavljen stopnicko visje
kot Citan Pnevmatike 205/60R 16 C
In prav zaradi vsega naStetega, upraviCe- Premer obracalnega kroga (m) 1,2
nega naziva Mednarodno dostavno vozilo ZMOGLJIVOSTI
leta 2022, in dejstva, da povprasevanje po Najvigja hitrost (km/h) 164
lahkih dostavnih vozilih skokovito raste, ni Paraba goriva — kombinirana (/100 km) 55
bojazni, da se Citanu ne obeta svetla pri-
. L i Na testu 6,1
hodnost. Citan s svojimi Stevilnimi talenti,
L G .. . Nosilnost (kg) 736
kompaktnimi zunanjimi dimenzijami, okret-
nimi voznimi lastnostmi in zavidljivo prostor- Dovoliena masa prikolice z zavoro/brez zavore 1.500/750
nostjo ter tovornimi zmogljivosti omogoca Cena osnovnega modela (€) 16.393 + DDV
raznovrstno uporabnost zlasti na podrodju Cena testega vozila (€) 23.576 + DDV

dostave in zagotavljanja storitev v mestih.
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Z ELEKTRICNIM POGONOM

Manjsa poraba goriva in manj emisij CO, — Krone in zagonsko podjetje

Trailer Dynamics sta predstavila priklopnik z elektricno gnano 0sjo in

modularno zasnovo akumulatorjev.

Besedilo: Matej Jurgele Fotografije: Krone, Trailer Dynamics

lacilec, ki ga poganja dizelski mo-

tor, mora vleci celotno kompozicijo.

Toda to bi se Ze v bliznji prihodno-
sti lahko spremenilo. Zagonsko podjetje
Trailer Dynamics je namrec v sodelovanju
s proizvajalcem prikolic Krone pokazalo,
da lahko priklopnik, opremljen z elektric-
no pogonsko osjo, v veliki meri razbreme-
ni viagilec. Ce se priklopnik zaradi lastne-
ga elektriCnega pogona lahko premika »v
koraku« z vlagilcem, potem mora motor
slednjega opraviti veliko manj dela.
To je dobro tako za podnebje kot za
»proracun« podjetja. Pri Trailer Dynami-
Ccs z uporabo tega pogonskega sistema
upravljavcem voznega parka obljubljajo
vsaj 20-odstotni prihranek pri porabi go-
riva, potrebnega za delovanje dizelskega
motorja. »Ta vrednost pa ne izhaja zgolj
iz simulacij voZenj,« poudarja glavni di-
rektor podjetja Trailer Dynamics Micha-
el Nimtsch. »Tovrstni prihranki pri dizel-
skem motorju so bili namre¢ dosezeni in
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dokumentirani na testnih voznjah, ki jih
je spremljala organizacija, certificirana
za opravljanje tovrstnih meritev,« Se do-
daja Nimtsch.

Krone in Trailer Dynamics sta prototip
predstavila ve¢ kot 100 operaterjem flot.
PrizoriSCe je bila testna steza v novem
testhem centru Krone Future Lab v kraju
Lingen. Med predstavitvenimi voZnjami
na testni stezi so se predstavniki logi-
stiénih podjetij prepricali, kako eMega
Liner - tako so poimenovali priklopnik
- deluje. Nekateri so izkoristili priloznost
in so »ePriklopnik« preizkusili tudi sami.
V srediScu pozornosti je bil tudi kraljevi
¢ep, ki sta ga podjetji Trailer Dynamics
in Krone opremili s Stevilnimi senzorji.
Ti omogocajo delovanje elektricnega po-
gonskega sklopa in hkrati preprecujejo,
da bi priklopnik potiskal vlacilec. Signali
iz senzorjev na kraljevem Cepu v realnem
Casu potujejo v krmilno enoto priklopnika
- centralno krmilno enoto v pogonskem

sklopu - ki obema elektromotorjema
posreduje informacije, kakSna pogonska
moc¢ je potrebna, da lahko priklopnik sle-
di vle€nemu vozilu.

Z baterijo, ki je vgrajena v »ePriklopnik«
in ima kapaciteto 300 kWh, lahko kompo-
zicije opravijo prevoze v razdalji do 500
kilometrov. V primeru, da energije v aku-
mulatorjih zmanjka, lahko voznik izkoristi

Vgrajena baterija
ima kapaciteto
300 kWh.

prednosti prikljuénega hibrida, Se bolje, s
pomocjo vgrajenega polnilnika - torej pol-
nilnika, ki je vgrajen v priklopniku -, lahko
akumulatorje napolni na primer ob nakla-
du ali razkladu v skladiséu. Odvisno od
zahtev kupca je mogoce kapaciteto aku-
mulatorjev prilagajati modularno. Vodilna
predstavnika podjetij Trailer Dynamics,



Za pogon prikolice skrbi elektriéna pogonska os.

Michael Nimtsch in Abdullah Jaber sta
prepricana, da se bo uporaba »ePriklop-
nika« hitro obrestovala. »Njegova uporaba
prinasa pozitivne uéinke na podrocju sku-
pnih stroSkov lastniStva od prvega dneva
dalje,« pravi Jaber, ko govori o zmanjSa-
ni porabi dizelskega goriva ali znizanem
znesku placila cestnine ali celo oprostitvi
njenega placila. Cestnine naj ne bi bilo
vec treba placevati v naslednji nacértova-
ni tehnolo$ki fazi: v drugem koraku zelita
namre¢ Krone in Trailer Dynamics razviti
priklopnik z e-osjo, ki ga je mogoce kom-
binirati z baterijsko-elektricnimi vlagilci
(BEV). Dodatna energija v »ePriklopniku«
lahko poveCa doseg BEV-vleCnega vozila
na priblizno 800 kilometrov.

Ze prvi koraki naj bi bili obetavni za par-
tnerje. Ustanovitelji Trailer Dynamics
pojasnjujejo, da je eMega Liner mogoce
kombinirati z vsemi standardnimi vlagilci.
Z enim zamahom je tako mogoce zmanj-
Sati porabo goriva Ze obstojece flote.

V novem testnem centru je tudi objekt za preizkuSanje prikolic pod najtezjimi obremenitvami.

»Govorimo o priblizno dveh milijonih di-
zelskih polpriklopnikov v Evropi,« pravita
ustanovitelja podjetja. In to brez potrebe
po menjavi ali predelavi teh tovornjakov.
Zmanjsanje CO, emisij na eni strani po-
zitivno vpliva na podnebje in na drugi na
dobic¢konosnost posameznega upravljav-
ca voznega parka.

V skladu s tem Zelita Krone in Trailer
Dynamics ¢im hitreje narediti naslednji
korak. Po dveh letih digitalnega razvoja
in po samo Sestih mesecih, kolikor jih je
bilo potrebnih za izdelavo prototipa, zelita
podjetji zaceti uporabo v realnih voznih
razmerah. »Veseli smo, da lahko nasim
strankam s tem strateSkim partnerstvom
odpremo novo perspektivo za okolju pri-
jaznejSi promet. Za nas je pomembno, da
je koncept popolnoma prepricljiv tudi z
vidika skupnih stroskov lastniStva,« pravi
dr. Stefan Binnewies, predsednik sveto-
valnega odbora Trailer Dynamics in Clan
uprave Bernard Krone Holding.

Laboratorij Future Lab

Krone je odprl nov validacijski center v kraju
Lingen. Podjetje je v Future Lab vlozilo okoli
20 milijonov evrov, tam bodo preizkusali pri-
kolice, kmetijsko mehanizacijo in druge kom-
ponente. Celotno obmocje meri 13 hektarjev
in se ponaSa z 1,1 kilometra dolgim poligo-
nom, kijer je mogocCe testirati voznjo tako v
vsakdanjih kot tudi ekstremnih razmerah.
Objekt ima tudi stresni test za prikolice (Hy-
dopuls), del makadamskega terena in preiz-
kusna stojala za ekstremne nagibe prikolic v
ovinkih. Proga bo namenjena tudi testiranju
avtonomne voznje, saj je bila infrastruktura
dodobra premisljena. Del proge ima naklon
celo 50 %, veliko poudarka pa namenjajo ta-
ko testiranju zavor kot tudi mehanskih obre-
menitev prikolic. Poligon ima prav tako locen
del za testiranje elektronike in programske
opreme vozil.
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B Predstavitev // INESS SELISEK

PRVA

V SLOVENIJI

OPRAVILA
IZPITNO
VOZNJO

NA VLACILCU

V Skupini Prah, ki zdruzuje tri

specializirana podjetja za izobrazevanje
in usposabljanje voznikov in poklicnih

voznikov, sledijo trendom na trgu,
predvsem pa potrebam in Zeljam
kandidatov.

zacCetku lanskega leta so namre¢ v
Vvozni park, kot prvi v Sloveniji, dodali

vlacilec MAN TGX, s katerim usposa-
bljajo voznike. Kandidati lahko po novem
opravljajo vozniSki izpit kategorije CE in
prakticne ure voznje na tovornem vozilu,
kakrsnega bodo verjetno tudi pozneje vozili.
Na tej tocki pa se zacne trenutno edinstve-
na zgodba v Sloveniji. Med vozniki Se vedno
velja prepri¢anje, da je »Sleper« le za velike
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fante. Toda prav nasprotno je dokazala sim-
patiéna Stajerka Iness Selisek. Ob zakljué-
ku leta 2021 je namre¢ uspesSno opravila iz-
pit s »Sleperjem« na izpitnem centru v Celju,
in s tem dokazala, da so tudi Zenske kos tej
tezki nalogi. S tem pa je postala tudi prva
med kandidati (pa Se Zenska povrhu), ki je
v Sloveniji izpitno voznjo in ure Sole voznje
opravila na vlaCilcu. Iness seveda ob tem
dogodku iskreno ¢estitamo.
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B Retro / SOSTANJSKICIMBIMBEK

Sostanjski Cimbimbek je bil prva elektriéna
akumulatorska lokomotiva v Sloveniji.

PRVA NORMALNOTIRNA
ELEKTRIGNA (AKUMULATORSKA)
LOKOMOTIVA NA SLOVENSKEM

Ko smo pripravijali materiale za knjigo Ze dneve in tedne ... 7e 130 let, posveceno 130-letnici Savinjske
proge (Celje—Velenje), smo se dotaknili tudi industrijskega tira nekdanje SoStanjske usnjarne. Pri tem

pa smo naleteli na prvovrstno odkritje: v Vosnjakovi usnjarni (Lederwerke Franz Woschnagg & Sohne,
Schonstein) so ze med prvo svetovno vojno (leta 1916 ali 1917), kupili elektricno akumulatorsko
premikalno lokomotivo. To dejstvo je bilo doslej v zgodovini zeleznic na Slovenskem prezrto.

Besedilo: Emil Sterbenk, Tadej Brate, Miran Aplinc Fotografije: Arhivi Muzeja usnjarstva na Slovenskem, V. KolSek, B. Lukman in M. Brzelak, E. Sterbenk

7elezniske postaje v Sostanju so po njeni
Zizgradnji od leta 1891 v usnjarno dova-

Zali premog, surove koze in druge suro-
vine s konjskimi vpregami po cesti. Leta 1917
s0 od ZelezniSke postaje po desnem bregu Pa-
ke do Zeleznega mostu preko nje in naprej do
tovarne dogradili industrijski tir v dolzini 1.035
metrov in kupili lastno premikalno lokomotivo.

POCASNI TIRNI VLACILEC
VAGONOV

V Gasu prve svetovne vojne je naraslo povpra-
Sevanje po usnju in tudi ZelezniSki promet se je
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In memoriam - dr. Tadej Brate

Clanek o elektriéni ranZirni lokomotivi $ostanjske
usnjarne je zadniji prispevek, pri katerem je sodelo-
val dr. Tadej Brate, ki je bil eden najvecjih svetovnih
poznavalcev ZelezniSke zgodovine. Kot strokovnjak
za tehniSko dedi$cino je na ministrstvu za kulturo
tudi poklicno bdel nad njo. Po njegovi zaslugi je ostal
ohranjen marsikateri eksponat, ki bi ga sicer unici-
li, Se ve€ pomembnih dejstev pa je dokumentiral v
svojih knjigah in ¢lankih. Hvala v imenu ljubiteljev
tehnicne kulture.



Ceprav je bil Cimbimbek letnik 1916, so ga s pridom uporabljali skoraj do konca sedemdesetih let

(fotografija iz leta 1939).

povecal. Zaradi enostavnejSega transporta in
vecje neodvisnosti si je lastnik usnjarne omislil
malo dvoosno akumulatorsko lokomotivo. De-
jansko je Slo za po€asni tirni vlacilec vagonov,
izdelan leta 1916 v Tovarni vagonov v Gradcu
(Grazer Wagonnenfabrik, vormals Johann (Ja-
nos) Weitzer, Graz; pozneje so tovarno preime-
novali in prikljucili koncernu Simmering-Graz
-Pauker A.G.). Po do sedaj znanih podatkih
je omenjena lokomotiva prva normalnotirna
akumulatorska lokomotiva te vrste v Sloveniji.

30 KW MOCI ZA PREMIKANJE
40-TONSKEGA TOVORA

Lokomotiva je imela dva pogonska elektromo-
torja skupne moci 29,60 kW. Vsak je gnal po
eno pogonsko os (vrsta Bo), vse skupaj pa je
poganjal enosmerni tok napetosti 210 V, ki je
prihajal iz 112 akumulatorjev vrste 30J100.
NajviSja hitrost akumulatorske lokomotive je

znaSala 20 km/h. Pri J. Weitzerju so izdelali
vsaj dve taki vozili. Sestrsko vozilo je ostalo v
domacdi tovarni in je bilo v uporabi Se po drugi
svetovni vojni.

Odbijaci, kakrsni so bili montirani na usnjar-
sko lokomotivo, so znacilni za obdobje 1890-
1920 in letnica proizvodnje gotovo drZi. Loko-
motiva ni imela kompresorja, tako da zracnih
zavor na vagonih niso mogli uporabljati. Zavore
na vozilu so bile podobne kot pri dvoosnih tir-
nih vozilih tistega Casa z zavornim Gevljem in
zavornjakom, ki so bile z zavornim vzvodom
oziroma rocico v kabini mehansko povezane
z zavornim drogovjem. Zavirati je bilo mogoce
Se z elektromotorjema. Kot zadnja mozZnost je
bila elektromagnetna zavora, ki jo je voznik ak-
tiviral s stikalom. Takrat je jalov elektricni tok
vkljuCil elektromagnet, ki je zavore aktiviral do
najvecje moci (solenoidna zavora). TakSno re-
Sitev so imeli tramvaiji, da je - Ce je bilo potreb-

Preglednica z nekaterimi tehniénimi podatki — strojni karton iz Tovarne usnja Sostan;.

Dalo se je zasluziti!

Dr. Benjamin Lukman je Sostanjéan, ki je v
svoji bogati raziskovalni karieri polovico delov-
ne dobe prezivel v jugoslovanski in slovenski
diplomaciji. Po koncani gimnaziji je med po-
letnimi pocitnicami delal v Tovarni usnja. Tam
je skupaj s svojimi vrstniki (med njimi Anton
de-Costa in ZakrajSkov Venc) skrbel za in-
dustrijski tir: »Za delo, ki ni bilo pretezko, so
nas solidno placali. Clani vodstva usnjarne so
gledali naprej in bodo¢im Studentom omo-
goCili zasluziti nekaj denarja, po drugi strani
pa skrbeli za urejen videz industrijskega tira.

Ocistili smo ga plevela in trave ter se pri tem
zelo zabavali. Ceprav so nas najeli za &iscenje
proge, nas je dosti bolj zanimal Cimbimbek.
Ta je bil na$ ljublienec — za tiste ase Cisto
posebno vozilo in Se enostavno za voznjo. Ele-
ktricno, skoraj nesliSno! Sicer to ni bilo nase
delo, a smo ga veckrat podmazali. Ce se je le
dalo, smo ga ukradli iz garaze in se zapeljali
do prvega ZelezniSkega prehoda ter nazaj. Na
prehodu pri hotelu Kajuh smo si Sostanjéane
poSteno privoScili in ga za dobro uro zaprli —
¢e$ da se je Cimbimbek pokvaril. Ampak pod
¢rto so bili odgovorni v usnjarni z nasim delom
ocitno zadovoljni, saj so nas najeli Se za nas-
lednje leto.«

no - vleCnemu vozilu pri zaviranju pomagala
prikolica. Pri akumulatorski lokomotivi je ob
aktiviranju elektromagnetne zavore pred ko-
lesa naprava za posipanje samodejno zacela
posipati pesek, kar je povecalo trenje.

ZAKAJ CIMBIMBEK?

Po ZelezniSkih predpisih je vsako pogonsko
tirno vozilo moralo imeti, tako takrat kot tudi
danes, zvocno signalno naravo - na primer
parno piséal. Ker pa tirni viacilec ni deloval na
paro, so se njegovi izdelovalci odlocili montirati
na vozilo le tramvajski signalni zvonec, saj so
v tovarni J. Weitzerja izdelovali tudi tramvaje.
Tako je prihajajoci viacilec zelene barve po tirih
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B Retro / SOSTANJSKI CIMBIMBEK

najavljal svoj prihod z zvonjenjem, nekako kot
»cim-bime«. Seveda je ljudski glas takoj ustvaril
novo ime in ga poimenoval Cimbimbek.

Nenavadni stroj je Sest desetletij sluzil pred-
vsem za premik tovornih vagonov od tovarne
usnja na Zeleznisko postajo in nazaj. Tir je bil
speljan do skladiSéa surovih koz, skladis¢a
lesa (holcplaca) in tovarniSke termoelektrar-
ne, kjer so nekdaj kurili premog. Za polnjenje
baterij je po vojni skrbel strojevodja TopolSek,
za industrijski tir pa zaposleni v tovarniskem
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1. Na tovornih vagonih so Se vedno klasi¢ne zavore
z zavornim ¢evljem in zavornjakom — podobno kot
pri bobnastih zavorah, le da nalegajo z zunanje
strani.

2. Lahka elektri¢na lokomotiva je s teZavo ustavljala
vagone (fotografija je iz leta 1926).

3. Po nesreéi so v Tovarno usnja vozile »Burice«.

strojnem vzdrzevanju. VecCkrat so z njim pre-
vazali tudi usnjarske delavce, ki so se na delo
v Sostanj vozili z viakom, in sicer z zelezniske
postaje v tovarno in nazaj na viak.

LITERATURA IN VIRI:

Aplinc, M., Brate, T. 2021. Industrijski tir usnjarne v
Sostanju. V: Savinjska zeleznica 1891-2021. Miran, A.
(urednik). Smartno ob Paki.

Tovarna usnja Sostanj, Stroj za prevaZanje Zelezniskih
vagonov, AS 26, Inventarni kartoni, MaSinska karta ST.
255 (ni letnice izdaje).

Zalosten Cimbimbekov
konec

V sedemdesetih letih je bil strojevodija Ivan
Klanénik, ob&asno pa tudi Franc Steharnik
iz Gaberk, ki je o tem povedal: »L.okomotiva
je brez tezav potegnila 40-tonski dvoosni
vagon ali dva dvajsettonska. Od ZelezniSke
postaje do tovarne smo vecinoma vozili
surove koze, pa tudi sol za konzerviranje.
Cimbimbek, ki je bil dolg okrog Sest metrov
in tezak vsaj 15 ton, je imel v kabini koman-
dno plo$co s stikali za vklop stroja in prizi-
ganje luci, rocico za preklapljanje elektrike
in pospeSevanje, ki je v nasprotni smeri
delovala tudi kot elektricna zavora. Voznik
je poleg elektricne uporabljal tudi ro¢no
zavoro. Ob dezju ali poledici je z vgrajeno
napravo posipal pesek po tracnicah, da bi
dosegel boljSe trenje in vie¢no ter zaviralno
silo. Zaradi tega smo strojevodje predvsem
ob slabsih pogojih (npr. mokri tiri) pripravili
ro¢no zavoro na vagonu. Vreteno smo navi-
li ravno toliko, da je vagon Se prosto tekel.
Strojevodja je vkljucil zavoro v lokomotivi in
skocil ven, ter zgolj nekajkrat obrnil vrete-
no rocne zavore in ustavil kompozicijo.
Leta 1977 se je zgodila nesreca, v kateri
je bila usoda naSega Cimbimbeka zape-
catena. Ker se je mudilo, smo pripeli dva
Stiridesettonska vagona, a ko sem zacel
zavirati, zavore niso prijele. Ker je bilo vre-
me son¢no, tudi nisem pripravil ro¢ne za-
vore na vagonu. Ko sem videl, da vagonov
ne bom mogel ustaviti, sem skocil ven in
podstavil cokli, ki pa so jih kolesa odrinila.
Podnje sem metal les, celo paleto, a sko-
raj 100-tonske kompozicije nisem mogel
ustaviti. Kompozicija je na koncu tovarni-
Skega tira prebila zas¢ito, vagona pa sta
pri tem Cimbimbeka zmeckala. Lokomotiva
in prvi vagon sta iztirila. V tem ¢asu je bi-
lo v tovarni dvigalo Coles, s katerim smo
vse skupaj postavili nazaj na tire, vendar
je bilo podvozje Cimbimbeka toliko poSko-
dovano, da popravilo ni bilo ve¢ smiselno.
Tako je mala lokomotiva §la iz uporabe,
v poznejsSih letih so tovor v tovarno vozile
dizelske lokomotive serij 642 in 643 (Buri-
ce.) Z ukinitvijo industrijskega tira Tovarne
usnja Sostanj je tovrstni prevoz nadomestil
traktor s prikolico, ki je vozil tresoCi se in
ne ravno diSeCi tovor skozi mesto. Ni¢ kaj
prida spomini ...



NAIVECII MEDNARODNI LOGISTICNI
O KoNGRES

6.—8. april 2022

GRAND HOTEL BERNARDIN, PORTOROZ
SLOVENIJA

OSREDNJA TEMA KONGRESA:

Industrija 4.0 (5.0) ni alternativa "lean", je samo naslednja faza.

Vas zanimajo najnovejse in preverjene resitve po merivsakega logista ali logisticnega podjetja?
Stevilne resitve in primere dobrih praks bodo na Logisti€nem kongresu 2022 predstavljali domagi in tuji gosti.

Nekaj tem:
- Kje imajo droni v logistiki hajvecjo dodano vrednost?
- Kako lahko s sodelovanjem naredimo oskrbovalno verigo

= U : INFORMACIIE PRIMERI
stroskovno bolj u¢inkovito? S DOBRIH
- Kako so se druzbe lotile celovite modernizacije in transformacije? PRVERORS poMAEH PRASS
Kje so bili najvedji izzivi in kako do zmage? IN TUJI
PREDAVATELJI

- Kaksni so izzivi pri gradnji distribucijskih in logisti¢nih centroyv?
Kaj za uspesnost projekta lahko naredimo sami in kaj bi morala
na podrocju zakonodaje spremeniti drzava?

- Ali znamo izkoristiti priloznosti, ki nam jih ponujajo
ponudniki logisti¢nih storitev na tirin?

BODITE KORAK PRED DRUGIMI.

PRIJAVITE SE DANES IN BODITE DEL NAJVECJEGA MEDNARODNEGA LOGISTICNEGA
DOGODKA V REGIJI!

Ugodnosti za ¢lane razlicnih zvez in za vec predstavnikov iz istega podjetja! Ve¢ na logisticnikongres.si.

SPONZORIJI IN PARTNERIJI

GENERALNA SPONZORIJA ZLATI SPONZORIJI SREBRNA SPONZORJA MEDIJSKI PARTNER

ADRIA ) +i Jmﬁﬁm (,\nbal'n%
“=2> thol - 2L SofNET )

\C? Poita Slovenije

PRIDRUZITE SE VEC KOT 200 CLANOM, KI VSAK MESEC PRIDOBIVAJO:

« BREZPLACNO udelezbo na najrazli¢nejsih delavnicah, seminarijih, ogledih dobrih praks!

+20 % POPUST na Logisticnem kongresu in POPUSTE na partnerskih dogodkih!

- MOZNOST DRUZENJA z ostalimi sogovorniki in strokovnjaki s podrocja LOGISTIKE,
PROIZVODNE LOGISTIKE, TRANSPORTA ...

+« MEDNARODNE IZMENJAVE dobrih praks in Se in se!

SLOVENSKOSLOVENIAN
TICNOLOGISTIC
ZDRUZENJEASSOCIATION

LOGIST



I Sport / RELI DAKAR 2022

KAMAZ
ZNOVA
BREZ

Tudi tokratna, ze 44. izvedba relija Dakar, je potekala v Savdski Arabiji. Tako kot v
lanskem letu je tudi letos dominiral Kamaz in tako ponovil zmago med konstruktorji
(ze 19. po vrsti), ter zasedel prva Stiri mesta med posamezniki.

Besedilo: BoStjan Saje Fotografije: DAKAR

rva resnejSa etapa, imenovana 1B, je

potekala po peséenih terenih in gorskih

pokrajinah na severu Savdske Arabije.
Hitra in zavita proga je dirkace najprej vodi-
la po dolinah, po prevozenih 127 kilometrih,
pa se je tempo dirke obcutno upocasnil, saj
so vozniki s svojimi dirkalniki vstopili v gorski
predel. Na tem mestu je Sibalov preluknjal
pnevmatiko, zaradi ¢esar je izgubil priblizno
10 minut. Nekoliko pozneje se je zgodba po-
novila. Tako je ruski trio vodil Karginov. Od
zasledovalcev pa je le Lopraisu uspelo priti
med tri najboljSe, saj je izkoristil napako Kar-
ginova, ki je zaradi tezav z navigacijo izgubil
20 minut. Zmagal je Sotnikov pred Nikolaje-
vom in Lopraisom, ki je bil tretji. Veliko tezav
je imel Huzink, najprej s predrto pnevmatiko,
pozneje pa Se z zmanjSano mocjo motorja.
Zaradi tega je upocasnil tempo voZnje, in na
koncu uspesno prispel na cilj, vendar z veli-
kim ¢asovnim zaostankom.
Druga in tretja etapa bi morali biti mara-
tonski, brez zunanje pomodi, a ker je regijo,
v katerem naj bi postavili bivak, zajelo mo¢no
deZevje, so se organizatorji odlocili, da bosta
potekali po obiGajnih pravilih. Tega pa je bil
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zelo vesel Huzink, saj je mehanikom uspelo
odpraviti tezavo na motorju. Dirko je zacel z
zadnjega mesta, na koncu pa je dosegel 13.
mesto. Etapa je bila iziemno zahtevna, neka-
teri so dobili tudi 15-minutno kazen zaradi
prepoznega prihoda na kontrolno tocko. Spet
drugi so izgubili tudi ve¢ kot dve uri &asa. Zal
je kazen prejel tudi Loprais in tako omogogil
Kamazu, da je znova osvojil prva stiri mesta.
Poleg Lopraisa so 15-minutno kazen prejeli
tudi Martin Macik, Janus van Kasteren, Ri-
chard de Groot, Mitchel van den Brink in Mar-
tin Soltis. Na koncu je zmagal Karginov, pred
Sotnikovom in Nikolajevom. Cetrti je bil Siba-
lov. Namesto prvotnega nacrta so se posadke
preselile naravnost v bivak v Al Quaisumah.

KRAJSA TRETJA ETAPA

Zaradi mocnega dezja so tretjo etapo skrajSa-
li, saj je bil del regije Al Artawiyah poplavljen.
Dirka je potekala okoli Al Qaisumaha, skrajsali
so jo za 100 kilometrov. Prvi se je na pot po-
dal Karginov, a Ze po 50 prevoZenih kilometrih
omogoCil Sotnikovu in Nikolajevu, da sta ga
prehitela. Na koncu je zmagal Sotnikov pred
Karginovom. Smolo pa je imel Nikolajev, saj

mu je tik pred ciljno ¢rto razneslo pnevmatiko
in pocilo vetrobansko steklo. Dirko je koncal
na sedmem mestu. Odlicno pa je to etapo
peljal Janus van Kasteren iz ekipe Gerarda
de Rooya, ki je mocno pritiskal na Kamazove
voznike. Na koncu je dirko koncal na tretiem
mestu pred Sibalovom. Kasterenu je sledil
Loprais, a se je moral vmes dvakrat ustaviti,
zaradi Cesar dirke ni zakljucil med prvimi de-
setimi uvrs€enimi tekmovalci.

BREZ KAZNI TUDI TOKRAT
NI SLO

Zaradi deZja je bila Cetrta etapa ena izmed
najtezjih. Organizatorji so Ze pred njenim za-
Cetkom tekmovalce opozorili na vlazen in vi-
skozen pesek, luZe na stezi ter recne struge.
Trasa je vodila od Al Qaisumaha do Riada in
je bila dolga 465 kilometrov. Po 40 kilometrih
dirke je Sotnikov dosegel najhitrejSi ¢as, a je te-
ga Se izboljSal Nikolajev, odlicno se je boril tudi
Van Kasteren, ki je obema uspesSno sledil. Na
koncu je to etapo dobil Nikolajev, pred Sibalo-
vom in Sotnikovom, ki mu je le uspelo prehiteti
Kasterena ter ga potisniti na Cetrto mesto. Po
koncani Cetrti etapi so komisarji dirke posame-



znim tekmovalcem dosodili kazni. Tokrat so jo
dobili tudi Kamazovi vozniki, Nikolajev zaradi
pretiravanja (dve minuti), Sotnikov in Kargi-
nov pa eno minuto. Sotnikov je tako iz tretjega
mesta padel na Cetrto. Tretji je bil Van Kaste-
ren. Najvecjo smolo pa je imel Karginov, saj je
po 200 prevozenih kilometrih Se vedno imel
prednost pred Nikolajevom, a je nato zacel
hitro izgubljati ¢as zaradi tezav s samodejnim
menjalnikom. Njegov dirkalnik ni razvil vi§je hi-
trosti od 115 km/h. Nato pa se je »ujel v past«
ter obtiCal v pesku. Na koncu ga je izvlekla li-
tvanska posadka z voznikom Pashkeviciusom.
Karginov je s tem izgubil ve¢ kot uro ¢asa.
Pred peto etapo so mehaniki Karginovu us-
pesno popravili menjalnik. Prvi del etape je
potekal ob planoti Najd, tam je voznike nap-
rej pricakalo kamenje, pozneje tudi sipine. V
prvem delu je imel van Kasteren tezave z na-
vigacijo in je mimo spustil Sotnikova. Huzink
je zaradi zlitja olja iz rezervoarja izgubil nekaj
mest. Za¢asno so ga zakrpali in le prisli do
cilja. Prvi je uspesno preckal kontrolno tocko
Nikolajev, drugi so mu sledili. Etapo je dobil
Karginov pred Sotnikovom in Sibalovom. Ni-
kolajev je koncal kot Cetrti, peti Van Kasteren.
Sibalov je pozneje prejel kazen dveh minut in
padel na ¢etrto mesto, Nikolajev pa je bil tretji.
Tudi Sesto etapo, ki bi morala biti dolga 404
kilometre, je organizator skrajSal zaradi mo¢-
nega dezja in neprehodnosti pokrajine. Zato
so veljali rezultati, ki so jih tekmovalci dosegli
100 kilometrov pred ciljem. To etapo je dobil
Karginov, pred Sotnikovom in Nikolajevom.
Cetrti in peti sta na cilj pripeljala Loprais in
Van Den Brink. Sibalovje preluknjal dve pnev-
matiki naenkrat - sprednjo desno in zadnjo
levo. Za zamenjavo je porabil 5 minut, na cilj
pa je prisel kot sedmi.

IZREDNO ZAHTEVEN TEREN

Sedma etapa je zavila proti zahodu Savdske
Arabije v skupni dolzini 701 kilometer. Poseb-
na etapa v dolZini 402 kilometra pa je bila naj-
daljSa v drugi polovici relija Dakar. Ker je bila
na zacetku proga posejana z veliko majhnimi
in ostrimi kamni, je bilo prvih 10 kilometrov
iziemno napornih. Na prvih sipinah je Van
Kasteren prevrnil svoj tovornjak. Na sreco je
bil blizu Van Den Brink, ki je zacel dirko za
njim, in mu hitro pomagal pri reSevanju. S tem
je Van Kasteren izgubil pribliZzno 20 minut.
Zmagal je Sibalov, pred Nikolajevom in Van
Den Brinkom, sledili so Karginov, Sotnikov
in Huzink. Tudi osma etapa ni bila ni¢ manj
naporna. Zacela se je s peScenimi odseki,
majhnimi sipinami, ozkimi cestami z veliko

kamenja in prodom, nadaljevala pa se je s
sipinami (druge in tretje stopnje). Ze manja
napaka pri usmerjevanju kolesa in pritiskanju
na plin ali zavoro je lahko za posledico imela,
da je tovornjak obstal v pesku. Po 140 prevo-
Zenih kilometrih je proga postala hitrejSa, zato
je bilo tudi ve¢ pasti. Da je bilo vodenje vozni-
ka v pravo smer us-

pesno, so se morali

v tej etapi Se pose-

bej izkazati naviga-

torji. Do 18. ure je

na cilj prispelo le 29

posadk od 52. Ne-

katere posadke so

prejele ve¢ ur kazni

in na cilj prisle v mra-

ku. Dirko je dobil So-

tnikov, pred Kargino-

vom in Nikolajevom,

ki je imel tehniCne

tezave s krmilnim

sistemom. Sledili so

Sibalov, Casale (TA-

TRA), Loprais, Macik

in Van Kasteren. Huzink je imel veliko tezav
s pokvarjenim tipalom na hladilnem sistemu.
Zaradi tega je temperatura hladilne tekoCine
presegla 130 stopinj, in se je moral veCkrat
ustaviti in preveriti delovanje hladilnega siste-
ma. Do cilja je vozil le s 40 odstotki motorne
moci, in tja prispel kot 17.

TEKMOVALCEM PONAGAJAL
TUDI VETER

Deveta etapa je bila razdeljena v tri kategorije.
53 odstotkov jo je potekalo po pesku, 33 po
produ in 14 po sipinah. Prvi del je potekal po
dolinah in soteskah z majhnimi ozkimi preho-
di. Do prvih resnih sipin so tekmovalci prispeli
Sele po 150 prevozenih kilometrih, dodatne
tezave so povzrocile reCne struge in mocan
veter. Karginov se je moral zaradi preluknjane
pnevmatike ustaviti, zaradi Cesar je izgubil 5
minut. Ko so preckali kontrolno tocko na 160
kilometru, je bilo med 1. in 16. tekmovalcem
le 10 minut razlike. Odlicno pa je vozil tudi
Macik, ki je etapo koncal na tretiem mestu.
Etapo je dobil Nikolajev, pred Sotnikom. Tudi
Sibalov je imel teZave s tovornjakom, in sicer
mu niso dobro delovali amortizerji na sprednji
osi. Van Kasteren (IVECO) se mu je priblizal in
drzal stik z njim, a 80 kilometrov pred ciljem je
zaradi prisilnega postanka na sipinah izgubil
15 minut, v cilj pa prisel kot 15. Tudi Huzink
je odliéno odpeljal etapo, Ceprav je izgubil ne-
kaj Casa z iskanjem kontrolne tocke, na koncu

pa je v cilj priSel kot 12. Deseta etapa pa je
povzrocila pravo dramo na dirki. Nizke sipine
in mehak pesek so bili usodni za dve posadki.
Ze po 4 minutah dirkanja se je bil primoran
ustaviti Loprais, sledil mu je Huzink, zaradi
mocnega sonca sta spregledala sipino. Oba
sta namre¢ poSkodovala tovornjaka. Huzink

je ob sipino tril tako mocno, da se je Sasija
njegovega tovornjaka prelomila in je moral
zaradi tega odstopiti. Loprais pa se je ustel
pri skoku s sipine. Tudi on se je moral zaradi
poskodovanega tovornjaka ustaviti, vendar je
kljub temu skozi ciljno ¢rto etape zapeljal kot
Sesti. Deseto etapo je dobil Sotnikov pred Ni-
kolajevom in Karginovom.

NIKOLAJEV DOBIL ENAJSTO
ETAPO, ZADNJO PA SOTNIKOV

Enajsta etapa je postregla s 60 kilometrov
dolgim vzponom z ogromnimi sipinami tretje
kategorije. Najhitreje je kontrolno tocko prevo-
zil Sotnikov, sledili so mu Pashkevicius in Ma-
cik. Sibalov je imel tehniéne teZave z izpushim
sistemom, zaradi Cesar se je moral ustaviti na
eni izmed sipin. Cev so zvezali z Zico, zato je
moral voziti previdno vse do cilja. Iz sipine ga
je potegnil mosStveni kolega Nikolajev. Dirko
je dobil Nikolajev, pred Karginovom, Sotniko-
vom, Macik je konéal na &etrtem in Sibalov
na petem pestu. Zadnja etapa je postregla
s sprinterskimi 164 kilometri dirkanja. Tudi
to je dobil Sotnikov in drugi€ v karieri postal
skupni zmagovalec relija Dakar. Drugi je na
cilj prispel Macik, tretji pa Casale in Cetrti Ni-
kolajev, ki je bil na koncu v skupni razvrstitvi
drugi. Tretji v skupni razvrstitvi je bil Sibalov,
Cetrti Karginov, medtem ko se je moral Van
Kasteren z Ivecom zadovoljiti s petim mestom
v skupni razvrstitvi.
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