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ter zmogljivosti naslednje stopnje. Vase potrebe po gospodarskih vozilin
sO tisto, kar nas spodbuja — skupaj si lahko zamislimo prevoz nove
generacije. ZDAJ. Obiscite nas zf.com/CV
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Zgornji naslov bi najraje prebrali kot uvod v

vsebino, povezano s pozitivho rastjo Stevila

prvih registracij gospodarskih vozil v Evrop-

ski uniji (o tem piSemo v nadaljevanju revije),

toda v tokratnem uvodniku se osredotoam na

problematiko, povezano z nekontrolirano rastjo

cen surovin in pogonskih goriv in s tem na vse

vecjo krizo, v katero bo sektor cestnega pro-

meta kmalu zaSel, ¢e ne bo priSlo do hitrega

ukrepanja pristojnih organov in sprememb na

globalni ravni. Ce k temu dodamo e ob&utno pomanjkanje Stevila voznikov, pol-
prevodnikov in tudi surovin, ter dolgih dobavnih rokov in zamud pri medcelinskih
prevozih, se utopi¢na misel o praznih policah v trgovinah in praznih rezervoarjih
z gorivom na bencinskih servisih, niti ne zdi vec€ tako utopi¢na, kajne? No¢em biti
pesimisticen, toda kot moderna druzba smo se tako navadili na dobave z danes
na jutri, industrija pa na on-time-delivery, da lahko Ze vsaka najmanjSa anomalija
sprozi verizno reakcijo, Ki jo je, ko se ta enkrat zacne odvijati, zelo tezko zaustaviti
in temu smo prica tudi sedaj. Primer, ki to ve¢ kot nazorno nakazuje, je motena
oskrba z aditivom AdBlue in porast cene zanj za ve¢ kot 110 odstotkov. In ja, ne
smemo pozabiti niti na izredno dolge dobavne roke tovornih vozil in prikolic zanje.
Zato bodo morali na tej tocki domadci prevozniki, ¢e bodo Zeleli svoje delo (ne)
moteno opravljati tudi v prihodnje, sploSno rast cen surovin in posledi¢no tudi
cene dela implementirati v cene svojih storitev. Po navedbah Sekcije za promet
pri OZS bi morala ta rast znasati priblizno 15 odstotkov glede na sedanje cene.
Prav tako se bo morala drzava v prihodnje na tovrstne pretrese trga odzvati hitreje
in sloZzneje, da ne bomo ze v prihodnjih mesecih pri¢a steajem in insolventnosti
nekoé perspektivnih podjetij.

Pa sre¢no, varno in ¢im manj zastojev, kjerkoli ze ste - na poti, v sluzbi ali doma.
Pazite nase in druge ter ostanite zdravi!

Matej Jurgele, glavni in odgovorni urednik

Py

GOSPODARSKO
VOZILO LETA

Revija Transport je imetnik blagovne znamke Slovensko gospodarsko vozilo leta, lanica mednarodne Zirije
Avtobus leta in ¢lanica mednarodne Zirije Trailer Innovation.
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CE VAM V PRSIH
BIJE LEVJE SRCE...

MAN

TGX

INTERNATIONAL
TRUCK OF THE YEAR

.. JE ZDAJ GOTOVO
POSPESILO UTRIP.

Novi MAN TGX INDIVIDUAL LION S.
Simply my truck.

Tisti, vedno dajejo vse od sebe, si zasluzijo le najboljSe.* Povzpnite se v kabino
iziemnega MAN TGX INDIVIDUAL LION S in izkusite dih jemajoco obliko, zdruzeno
z izjemnim udobjem pri voznji. Ekskluzivna zunanjost z dodatki iz karbona in
rdecimi slogovnimi poudarki pritegne veliko pozornosti na cesti, notranjost pa
razvaja s sproS¢eno in prijetno atmosfero, za katero poskrbijo najvecja MAN-ova
kabina, paket udobja za voznika in cela vrsta slogovnih dodatkov. Skupaj z
dodatno opremo, ki spada k MAN Individual, je MAN TGX INDIVIDUAL LION S
pravi "kralj zivali", ki bo pospesil sréni utrip vsem ljubiteljem tovornjakov.
#SimplyMyTruck

* MAN TGX: “Truck of the Year 2021”




B Novice

DAF
3 milijone osi v 50 letih

DAF Trucks Vlaanderen je izdelal svojo 3-mi-
lijonto os, mejnik, ki sovpada s 50. obletni-
co tovarne osi v Westerlu v Belgiji. Velike
nalozbe v sodobne proizvodne zmogljivosti
so pred kratkim privedle do uvedbe nove
generacije ucinkovitih zadnjih osi. Da bi
zagotovili optimalno zmogljivost in ucinko-
vitost svojih pogonov, podjetje DAF Trucks
skoraj skozi celotno zgodovino obstoja raz-
vija in izdeluje lastne osi. Leta 1971 se je
proizvodnja preselila v tovarno v Westerlu,
kjer izdelujejo tudi DAF-ove visokokakovo-
stne kabine. Vsak dan se v tovarni, ki lezoi
ob cesti E313 med Liégeom in Antwerpnom
izdelajo ve€ kot 600 sprednjih in zadnjih
osi. Poleg osi za tovorna vozila, DAF Trucks
Vlaanderen vsako leto izdela tudi ve¢ tiso¢
0si za proizvajalce avtobusov ter za speciali-
zirana vozila. Te osi je mogoce najti po vsem
svetu, obi¢ajno v kombinaciji z motorji PAC-
CAR, ki jih je izdelal DAF. Kar zadeva ucinko-
vitost zadnjih osi v novi generaciji DAF XF,
XG in XG*, te niso le veliko lazje in robustnej-
Se od predhodnih modelov, ampak tudi,
kar je najpomembneje, 3 % ucinkovitejse.
To je bilo doseZeno z zmanjSanjem trenja v
ohiSju osi z uporabo novih lezajev in tesnil,
zobnikov ter nizjo ravnjo olja.

FORD
Zlato priznanje

Ford Transit Custom je pri oce-
njevanju naprednih sistemov
za pomoc¢ vozniku, ki ga je op-
ravila neodvisna organizacija
za varnost vozil Euro NCAP,
prejel zlato priznanje. Z novim
priznanjem je Ford postal edi-
ni proizvajalec dostavnih vozil
z zlatim priznanjem v eno- in
dvotonskem segmentu, saj je
vedji Ford Transit zlati status
prejel lani. Ford je zdaj tudi
edini proizvajalec, ki ima v
svoji ponudbi ve¢ kot eno do-
stavno vozilo z zlatim prizna-
njem, pri éemer je Transit pre-
jel najvisjo oceno med vsemi
testiranimi vozili. Zlata ocena
modela Transit Custom je pos-
ledica izboljSanih varnostnih
specifikacij, vkljuéno s stan-
dardizacijo tehnologije opo-
mnika za uporabo varnostnega pasu v zaCetku le-
toSnjega leta. Druge izboljSave, ki bodo v Transitu
Custom na voljo od zacetka leta 2022, vklju€ujejo
novo digitalno vzvratno ogledalo, ki ponuja dvak-
rat vecje vidno polje kot obicajno vzvratno ogle-
dalo in je v pomo¢ voznikom furgonov, furgonov z

dvojno kabino in minibusov. Uporabniki furgonov
lahko zdaj izkoristijo tudi stropna vodila z osve-
tlitvijo LED za lazjo pritrditev tovora in prakticno
mozZnost dvojnega prtljaznega dna s predali pod
tlemi, ki je na voljo za vozila s kratko in dolgo me-
dosno razdaljo. Barvno paleto zdaj dopolnjuje tudi




MAN
Pri Arrivi prevzeli 10 novih avtobusov

Avtobusno podjetje  Arriva
Slovenija je pri slovenskemu
zastopniku  znamke MAN,
podjetju MAN Truck & Bus Slo-
venija, prevzelo 10 novih med-
krajevnih avtobusov MAN Li-
on's Intercity. Prepri¢ani smo,
da bodo tako potniki, kot tudi
vozniki uZivali v voznji, vsem
pa Zelimo veliko prijetnih in
varnih kilometrov.

VOLVO
Prvi FH16 750 pri nas

Pri FLORO Transport, ki na podro-
¢ju Slovenije in tudi preko njenih
mejah veljajo za zaupanja vred-
no podjetje na podrocju izvajanja
izrednih prevozov, so za podjetje
znacilnimi barvami olepsali svo-
jega novega Volva FH16, ki je
obenem tudi prvo novo vozilo
Volvo FH16 z najzmogljivejSim
750 KM motorjem v Sloveniji.
Vozilo so slovesno prevzeli v to-
varni Tuve na Svedskem.

nova elegantna barva Grey Matter. tor je na voljo s Seststopenjskim roc-
Ford uvaja tudi novo razliCico preiz- nim ali Seststopenjskim samodejnim
kuSenega 2,0-litrskega dizelskega menjalnikom in ga je mogoce izbrati
motorja EcoBlue s 150 KM za mo- tudi s Fordovim 48-voltnim blagim hi-
dele Transit Custom kombi, Tourneo bridnim sistemom, ki porabo goriva v
Custom in Transit Nugget. Novi mo- mestih zmanj$a za do 5,9 odstotka.

10321

ZniZevanje porabe goriva in emisij CO, z novim konceptom EcoGeneration
Aerodinamicni polpriklopniki generacije EcoGeneration znatno zmanjsajo zracni upor in s tem porabo

SCHMVITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.

goriva. Z nastavljivim zadkom je mogoce razli¢ici EcoFLEX in ECoVARIOS po potrebi fleksibilno prilagoditi
na polno tovorno prostornino. Pri prakti¢ni uporabi je bil s konceptom EcoGeneration doseZen prihranek
goriva vec kot 10 %. Ve na: www.cargobull.si




B Novice .

MAN
Predali MAN TGX Individual

Avtoprevoznistvo Dejan Nadluénik s.p. je v mesecu
oktobru prevzelo novega srebrnega leva MAN TGX
Individual! Slovesno predajo klju¢a je izvedel direktor
podjetja MAN Truck and & Bus Slovenija, Claus Wal-
lenstein, kljuce pa je prevez gospod Dejan Nadlucnik.
Sre€no voznjo in veliko uspehov na poslovni poti!

DAF
Prvi izmed petih

Vozni park podjetja

GLT

d.o.o. je bogatejSi Se za
eno vozilo. Prevzeli so na-
mre¢ prvega izmed petih

vozil DAF XF. Oprema
vseh vozil je enaka. In
sicer vse poganja Euro

6 E motor s 480 KM,
opremljeni so z ACC
sistemom z FCW in
AEBS-3  sistemom,
LED dnevnimi luémi,
mehansko vzme-
teno Super Space
Cab kabino, LDWS
sistemom,  stran-
skimi in  medosni-
mi spojlerji, DAF
nocno kljuéavnico
in z dvema rezer-
voarjema za gorivo
(8451+590I). Pre-
daja ostalih vozil
sledi v prihodnjih
dneh.

Kogel Port 45 Triplex

Europdischer

fur Nachhaltigkeit

Kogel Trailer
Kogel Port 45 Triplex

hussuerlag

v" Nizke CO, emisije
v' Vet tovora

v Vecja uCinkovitost

Economy meets Ecology — Because we care.

Izjemno lahka — trikrat raztegljiva

Vas Kogel partner v Sloveniji

KOGEL

NOVUM: LIGHT & STRONG

Petrans d.o.o.
Jurckova cesta 234
1000 Ljubljana, Slovenija
E-mail: matej.valenci@petrans.si
GSM: 051 608 744

E-mail: tomaz.rajk@petrans.si
GSM: 041 338 900
www.petrans.si

4*”5_’1!.4—4’-{'

Leskoskova cesta 12, 1000 Ljubljana




FORD TRUCKS
F-MAX na vodik

CMB.TECH je predstavil prototipni viaCilec Ford F-MAX, ki bo za pogonsko gori-
vo uporabljal tako dizelsko gorivo kot tudi vodik. V testni fazi, ki bo trajala 12
mesecev, ga bo v svoj vozni park vkljucilo belgijsko podjetje Van Moer Logi-
stics. Tovornjak na vodil je plod razvoja inZenirske ekipe belgijskega podjetja
CMB.TECH, katerga dejavnost zajema uporabo industrijsko rabo vodika in v
pomorstvu. Tovornjak se je pridruZil transportni floti podjetja, ki ima s sedezem
v Antwerpnu, Steje pa ve¢ kot 500 vozil. Dizelski motorji so prilagojeni do te
mere, da lahko za delovanje uporabljajo vodik in dizelsko gorivo, kar zmanjsa
izpuste CO, za do 80 odstotkov. V kolikor pa se pojavi potreba, lahko tovornjak
deluje le na dizelsko gorivo. Poleg obCutno nizjih emisij CO, se znizajo tudi emi-
sije NOx za do 70 odstotkov, kar pomeni izredno majhno porabo dodatka Ad-
Blue. S polnim rezervoarjem za vodik lahko vozilo prevozi do 500 kilometrov, v
primeru uporabe le dizelskega goriva lahko vozilo prevozi Se 3.000 kilometrov,
saj ima vozilo Se vedno nameScene tovarnisSke rezervoarje za gorivo.

AVTOCESTNA POSTAJALISCA

Parkiranje tezkih vozil na avtocestnih pocivaliS¢ih omejeno na 25 ur

Druzba DARS bo avtocestna pocivaliS¢a v prihodnjih nekaj tednih opremila z prepovedan za ve¢ kot 25 ur, je dovolieno parkiranje za ¢as omejitve ali pre-
znaki, ki zapovedujejo parkiranje tezkih vozil na najvec¢ 25 ur. Avtobusi in to- povedi prometa tovornih vozil. Za prekrsek je predpisana globa za voznika v
vorna vozila nad 3.500 kg bodo lahko na oznacéenih parkirnih mestih parkirani znesku 300 EUR, za pravno osebo v znesku 1000 EUR in za odgovorno osebo
najved 25 ur. Po preteku tega roka jih morajo vozniki odpeljati s pogivalisa. Ce v znesku 300 EUR. Voznik na notranji strani vetrobranskega stekla mora vidno
Jje promet tovornih vozil z odredbo o omejitvi ali prepovedi prometa omejen ali oznaciti €as in datum zacetka parkiranja (na primer: 17.18, 25. 11. 2021).



B Novice .

WEBASTO
Vsestranska polnilna postaja za zasebno
in poslovno uporabo

Podjetje Webasto je nedavno predstavilo novo elektriéno polnilnico Next za zaseb-
no kot tudi za javno uporabo. Zahvaljujo¢ novemu zalednemu sistemu Webasto
Charge Connect ta stenska polnilna postaja nudi celovit paket s funkcijami za
digitalno upravljanje in nadzor. Novo polnilnico Webasto Next odlikuje moderen
dizajn, nagrajen s Plus X Award. Opremljena je s prikljuckom tipa 2, ki je sedaj
standarden za Evropo, ima mo¢ polnjenja do 11 ali 22 kW in je na voljo s kablom
dolZine 4,5 ali 7 metrov. Med namestitvijo lahko nastavite razli¢ne ravni amperov,
da se polnilni tok bolje ujema z infrastrukturo, ki je
Ze na voljo na samem mestu. Polnilnica ima vgra-
jeno DC za&¢ito na enosmerni diferencni tok, tako,
da ni potrebno posebej vgraditi zascitno stikalo
RCD tipa B. To pomeni prihranek in manjSe stro-
Ske. Prijava z uporabo Scan & Charge in QR kode
omogoca nadzorovan dostop do polnilne postaje,
npr. med sosedi ali med poslovnimi strankami.

KAKO RAZLOZITE PALETO IZ KOMBIJA?

OPREMITE KOMBI Z VILICARJEM DAF

Zacetek serijske proizvodnje novega DAF-a

=

- nosilnost od 500 kg do kar 1000 kg
- najmanjSa izguba nosilnosti vadega vozila
- za vse dostavnike in prikolice - uporaben tudi v skladiS¢u

V tovarni v Eindhovenu so zaceli s serijsko proizvodnjo nove gene-
racije DAF-ovih tovornjakov XF, XG in XG*. Ta je bila razvita v skladu
z novimi evropskimi predpisi za mase in dimenzije tovornjakov.
Sprednji del vozila je podaljSan za 16 centimetrov, izboljSana ae-
rodinamika pa prinasa tudi 10-odstotni prihranek pri porabi goriva
in zmanjsanje emisij CO,. Platforma, ki sluzi kot osnova za nove
modele je v celoti pripravljena na vgradnjo alternativnih pogonov,
kot sta elektrika in vodik. Tudi te Ze znotraj podjetja pospeSeno
razvijajo. Prvi tovornjak nove generacije, ki je zapeljal iz traku se-
rijske proizvodnje, je bil predan Andréju Verbeeku, lastniku nizo-

zemskega podjetja Verbeek Agra Vision, ki je specializirano za do-
maci in mednarodni prevoz perutnine in jajc. Vozni park podjetja
Steje 30 vozil.

wWwWW.INLIFT.si 040 509 709

VAS PARTIVIER, 4 VARNGST
INAYGESTIFIAN EVARNINMIBIAGOM

D ADR USPOSABLJANJE ZA VOZNIKE/VOZNICE
PRI PREVOZU NEVARNEGA BLAGA

D ADR PREGLEDI VOZIL ZA PREVOZ NEVARNEGA BLAGA
D TLACNI IN TESNOSTNI PREIZKUSI CISTERN

D TEHNICNI PREGLEDI IN REGISTRACIJA VOZIL

D KONTROLA TAHOGRAFA IN OMEJEVALNIKA HITROSTI

modra Stevilka -

¥ info@tib-storitve.si
(((*0808019)

@ www.tib-storitve.si

TIB STORITVE d.o0.0., Sercerjeva 17, 6250 llirska Bistrica
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POLJSKA DKV
Nadzor prometa tudi z uporabo Kartica DKV CARD za cestninski sistem e-Toll na Poljskem
dronov je aktivirana

DKV Mobility strankam na Poljskem nudi vecjo prilagodljivost pri prehodu z viaTOLL
na e-TOLL. Od 1. oktobra 2021 je na Poljskem sistem viaTOLL nadomestil e -TOLL -
cestninska resitev, ki temelji na tehnologijji satelitskega dolo¢anja poloZaja. Za lazji
prehod lahko stranke DKV Mobility zdaj svojo kartico DKV CARD uporabijo tudi za pla-
¢ilo pristojbine za e-TOLL. Kartico DKV CARD lahko uporabljate tako na portalu e-TOLL
Portal / e-TOLL APP kot na prodajnih mestih. Kot stranka se morate samo registrirati
v sistemu e-TOLL in z njim povezati svojo kartico DKV CARD. Nato lahko izbirate med
predplacénisko resitvijo za polnjenje doloéenega zneska ali naknadnim placilom.

Prepoved medsebojnega prehitevanja tovornih
vozil na avtocestah postaja v Evropski uniji vse
pogostejSa praksa. V Sloveniji je popolna prepo-
ved prehitevanja na avtocestnem krizu vstopila
za zaCetkom meseca novembra, podobno pre-
poved imajo tudi na Poljskem. Tam spoStovanje
pravil ne nadzorujejo le z uporabo vozil in sta-
tinimi nadzori, temvec tudi s pomocjo dronov.

KITAJSKA
Geelijeva interpretacija elektri¢nega vlacilca

Farizon Auto je héerinsko podjetje kitajskega avtomobilskega giganta Ge-
ely, in proizvaja teZka gospodarska vozila. Ta ima namre¢ resne nacrte za
zacCetek serijske proizvodnje elektriénih vlacilca Homtruck do leta 2024.
Na spletu so se tako pojavili renderji, ki nakazujejo, kako naj bi Homtruck
izgledal. Zasnova je futuristi¢na in jasno kaZe, da so se inZenirji potrudili,
da bi vozilu zagotovili najboljSo mozno aerodinamiko, vkljuéno z aerodina-
micnimi pokrovi koles. V notranjosti naj bi Farizon Homtruck razpolagal z

ZDA) PA SE
MALO ZAPELJIMO

Z vsakim postankom v restavracijah Marché

v Sloveniji dobite popust. Pridobite svojo
Marché Trucker — Card in izkoristite ugodnosti.
10. obisk vam prinasa 50% popust!

marche-movenpick.com

razkoSjem brez primere (v sektorju tovornjakov), saj bodo vozniku, poleg
udobne postelje, hladilnika in kavnega aparata, na voljo tudi umivalnik, Ste-
dilnik ter ostale stvari. Zelja snovalcev je vozniku &m bolj olajsati delo, saj
naj bi poleg digitalne instrumentne plosce informacije prejemal preko he-
ad-up zaslonov, za varnost pa bi skrbeli Stevilni sistemi kot so Lidar, radar,
ultrazvoéni senzorji, 5G in V2X komunikacija. Slednji bi omogocali tudi OTA
(Over the Air) posodobitve.

marché

MOVENPICK

)
inranite pri vsakem
Pribvart ® i pocivaliscu!

Sofer 1€

www.eTransport.si / 11
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ZIMSKA OPREMA
Pravo¢asno zamenjajte pnevmatike za zimske

V ponedeljek, 15. novembra, nastopi obdobje obvezne uporabe zimske
opreme. Na spremenjene vozne okoliS¢ine se je dobro pripraviti pravoc¢as-
no, prav tako pa je potrebno pripraviti tudi svoje vozilo in ga temeljito pre-
gledati. S pravilno pripravo vozila bodo vozniki lahko prisli varneje na cilj, s
tem pa bo njihova udelezba v prometu varnejsa za vse. Dezen pnevmatik
mora biti globok najmanj 3 mm. Globino lahko preverimo z ustreznim me-
rilnikom oz. kovancem za 1 EUR (njegov zlati rob je namre¢ Sirok 3 mm)
ali s pomocjo oznak, ki so na pnevmatiki. Globino je smiselno preverjati
bolj pogosto, Se posebej, ¢e je zima blaga, saj je pri vi§jih temperaturah
tudi obraba vecja.

i‘!f;‘ Gorenc®

STROJI'Z DOBRIM IMENOM

So vasa platisca

ze v ¢akalni vrsti za obnovo?

= v

Peskanje in lakiranje platisc
za tovornjake

T: 04 28 16 112 Matija
G: 040 828 449
E: komerciala@gorenc.si
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GAUSSIN

Najzmogljivejsi tovornjak na vodik

Gaussin Group, proizvajalec tezkih tovornih vozil za transport zabojni-
kov v pristaniSkih terminalih in letalic¢ih, je predstavil dirkaski tovornjak
H2 Racing Truck, s katerim bodo januarja 2022 nastopili na reliju Da-
kar. Gaussin H2 Racing Truck je zasnovan kot trenutno najzmogljivejSi
dirkalni tovornjak, ki ga poganja vodik Tovornjak bosta poganjala dva
elektromotorja (po en za vsako pogonsko os) z moc¢jo 300 kW, energijo
bosta prejemala iz baterije s kapaciteto 82 kWh. Za polnjenje baterije
med voznjo bodo uporabliene 380 kW gorivne celice, ki bodo za svoje
delovanje uporabljale vodik. Ta bo shranjen v rezervoarju s prostornino
80 kg. Za dirkalni tovornjak je bila razvita tudi posebna lahka Sasija, ki
povezuje med seboj vse elemente pogonskega in hladilnega sistema. V
dirkalnem nacinu bo imel tovornjak doseg do 250 kilometrov, predvide-
no pa je, da bo polnjenje mogoce opraviti med 20-minutnim odmorom,
medtem ko je najvecja hitrost v skladu s pravili omejena na 140 km/h.

SCANIA
Nov 13-litrski motor nosi oznako Scania Super

Scania je predstavila, po njihovih besedah, »najbolj trajnostni pogonski
sklop z motorjem z notranjim izgorevanjem na svetu«. Zanj obljubljajo
znizanje porabe goriva za vsaj 8 odstotkov. V poklon bogati dedisCini
bo pogon, ki ga sestavljajo nov 6-valjni 13-litrski motor, menjalnik in
pogonska os, nosil ime Scania Super. Motor DC13, ki prispeva 5-odsto-
tnemu izboljSanju izkoristka goriva, ima dvojno odmi¢no gred in dvojni
sistem za doziranje AdBlue SCR. Ta je bil prvi¢ predstavljen z najnovej-
Sim V8 motorjem. 12,74-litrski motor bo na voljo v razponu moci 420
KM (2.300 Nm), 460 KM (2.500 Nm), 500 KM (2.650 Nm) in 560 KM
(2.800 Nm). Vse razli¢ice lahko delujejo na HVO, srednja motorja po mo-
¢i pa se lahko prilagodita za delovanje na 100 % obnovljivo biodizelsko
gorivo. Poleg novega pogonskega sklopa je Scania prestavila Se nekaj
drugih novostih, o katerih bomo podrobneje pisali v decembrski Stevilki
nase revije.



UcCinkovitost
brez primere

Cordia d.0.0. DAF CENTER DAF
A PACCAR COMPANY



- Primerjalni test . _ _ _ _ _ e ___

VELICASTNIH

Tokratni test, ki smo ga pripravili v sodelovanju z nemskimi kolegi, ni obiCajen test, ko se na cesto
podamo z najnovejSimi modeli vozil, temveC primerjalni test kar sedmih razlicnih znamk tovornih
vozil. Tri leta v operativni rabi, veC kot 300 tisoC prevozenih kilometrov in podjetje Fehrenkotter —
s temi besedami bi lahko na grobo opisali, kaj sledi v nadaljevaniju.

Text: Ralf Becker/Matej Jurgele Fotos: Karl-Heinz Augustin
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B Primerjalni test XXX XXXX

»\fecina testnih voznikov

1. in 2. Kot partner za tehni¢ni nadzor vozil in obracunavanje

obratovalnih stroSkov je zadolZeno podijetje Dekra.

pri nas ima oceno 3. Uradno se je test zacel sredi meseca julija.

Fleetboard najmanj 9,5.
To pomeni, da vozijo res

4. Poraba goriva se pri sedmih kandidatih belezZi za ¢as testnega
obdobja preko sistemov za upravljanje voznega parka in tudi z
dejanskimi koli¢inami natoéenega goriva.

dobro in ekonomicno.« 5. Velik del rednih prevozov predstavljajo kmetijski stroji.

Joachim Fehrenkotter,
generalni direktor
Fehrenkotter Transport

& Logistik

rva primerjalna testa sta bila izvedena

med letoma 2007 in 2010 ter med le-

toma 2014 in 2016. Tokrat pa je pred
vami Se tretji dolgotrajni preizkus, ki smo ga
pripravili v sodelovanju s Spedicijskim podje-
tjem Fehrenkotter. Znova so na kupu zbrane
vse znamke, od DAF-a do Volva (manjka le
Ford Trucks), in njihove najbolj udobne razli-
¢ice: od DAF XF-ove kabine Super Space Cab
do kabine Globetrotter XL Volvovega modela
FH. Vsi primerjani modeli se lahko pohvalijo
tudi z najviSjo stopnjo opreme. Ali povedano
drugacCe; najprestiznejSe kabine, ki jih je bilo
jeseni 2020 mozno narociti. Seveda modela
DAF XG+ v tistem Casu Se ni bilo.

GENERACIJSKE RAZLIKE NE
PREDSTAVLJAJO BISTVENEGA
ODSTOPANJA

In ker je treba pri tako dolgotrajnem testu
dolo¢iti zadetno tocko, obstajajo med posa-
meznimi modeli seveda generacijske razlike.
lveco S-Way, Mercedes Actros, MAN TGX in
Renault T tako spadajo med najmlajse pred-
stavnike. Do predstavitve rezultatov na IAA
2024 pa se bo pri vseh proizvajalcih zgodilo
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Se marsikaj. V skladu s tem za prihodnja tri le-
ta velja naslednje: posodobitve produktov in
programske opreme so dovoljene v
obic¢ajnem okviru, bodisi med

nacrtovanimi obiski delav-

nic ali kot posodobitve

po zraku (over the air).

Po drugi strani pa ni-

so dovoljene teme-

ljitejSe spremembe,

kot je na primer

naknadna vgradnja

digitalnih  vzvratnih

ogledal (to bodo na

primer kmalu ponudili

pri MAN-u). Brez klasi¢nih

glavnih in Sirokokotnih ogle-

dal se v dirko podaja le Mercedes

Actros.

IZBIRA POGONSKIH
AGREGATOV PREPUSCENA
PROIZVAJALCEM

Pri izbiri pogonskih sklopov je podjejte Fe-
hrenkotter odlocitev prepustilo proizvajal-
cem. Ti so se lahko v veliki meri sami od-

locCili, kateri pogon najbolj ustreza vnaprej
zacrtanim transportnim potem in v razponu
moci med 450 do 500 KM. Konec
koncev previaduje delovna
prostornina motorjev 12
do 13 litrov, 11,1-litr-
ski je le Cursor 11, ki
je vgrajen v S-Way
(ob narocilu vozil te
opcije pri Ivecu ni

bilo).
Pri DAF-u in Mer-
cedesu bi se sicer
lahko odlo¢ili tudi za
manjSe motorje MX-
11 ali OM470, toda v
Eindhovnu in Stuttgartu so
se raje odloCili za vecjo delovno
prostornino. Pri Scanii so raje izbrali opcijo
450 namesto moznih 500 KM, Volvo pa je
osedlal najboljSega konja v hlevu: namesto
standardnega motorja D13K so se odlogili
za veliko mocnejSo, a tudi drazjo razliCico s
tehnologijo Turbo Compound. Prav tako tudi
z navorom 2.600 Nm ocitno prednjaci pred

konkurenco.



PRIMERLJIVA OPREMLJENOST
VOZIL

Fehrenkotter je v specifikacije za triosna vozila
6 x 2 zapisal tudi dviZzno in krmiljeno sledljivo
0s, s poudarkom na dvigu: obvezno dvizna, kr-
miljena po »Zelji«. V tovrstni kombinaciji je to
na voljo le pri DAF-u, Renaultu, Scanii in Volvu,
medtem ko Iveco S-Way, MAN TGX in Merce-
des Actros v primerjalnem testu »nastopajo«
s togo pogonsko 0sjo. To neizogibno povzroci
nekatere razlike pri obnasanju ob manevrira-
nju vozila in obrabi pnevmatik, vendar vseh
razlik med vozili v tako obseZznem testu ni
mogoce odpraviti. Sicer je bilo storjeno vse za
ustvarjanje primerljivih pogojev, pa naj gre za
avtomatizirane menjalnike in retarderje, pnev-
matike in ne nazadnje povsem nove nadgra-
dnje in prikolice (glej okvir). Tudi pri izbiri kabin
so bile s strani podjetja podane zahteve po
podobni opremi in nadgradnjah. Med te spa-
dajo sprednji zracni difuzor nad vetrobranskim
steklom, vrtljive signalne luci in samonastavlji-
ve TV antene. V ¢asu naroGil DAF in Renault
edina nista mogla dostaviti popolnoma inte-
grirane parkirne klimatske naprave. V kombi-
naciji z razliénim tovorom, ki na nizkopodnih

Skupni imenovalec

Sedem tovornjakov sedmih razlicnih proizva-
jalcev in Kkljub temu en skupni imenovalec: vse
nadgradnje in prikolice so popolnoma nove in
prihajajo iz serije Agra-Liner proizvajalca FVG iz
Wildeshausna. V tesnem sodelovanju s Fehren-
kétterjem so bile ustvarjene posamezne reSitve,
kot so na primer hidravli¢no zlozljive nakladalne
ploS¢adi za nakladanje kombijev ali avtomobilov.
V nagnjenem zadku so pospraviiene raztegljive
rampe, ki voznikom olajSajo nakladanje zelo niz-
kih vozil ali vozil z majhnim sprednjim vstopnim
kotom. Ko je rampa popolnoma iztegnjena, zna-
nadgradnje so tudi precno drsne rampe, s kate-
rimi se nakladalna ploS¢ad prilagaja kmetijskim
strojem, traktorjem in drugim vozilom z razli¢nimi
Sirinami kolotekov.

Priklopne naprave Rockinger, ki se uporabljajo
pri vseh sedmih kombinacijah vozil, prihajajo iz
kmetijskega sektorja, vendar je razlicica RO-KU
80 optimizirana za transport vozil. V primerjavi z
obi¢ajnim priklopom, ki se pri nakladanju odklo-
ni, ostane zgibni sklop s sistemom spenjanja brez
zratnosti zelo stabilen ter ponuja tudi bistveno
vecje udobje med voznjo. Karoserije in prikolice
nudijo tudi certificirano pritrditev tovora v skladu
z VDI 2700. Za tiste, ki Zelite natancnejSe podat-
ke: na vsakih 55 milimetrov se lahko poglobljene
pritrdilne tocke obremenijo z do dvema tonama.

Precno drsne rampe se lahko prilagodijo razlicnim
Sirinam kolotekov.

Sistem priklopa Rockinger RO-KU 80 je optimiziran
za transport vozil.

Ko je rampa popolnoma iztegnjena, znasa najvisji
vstopni kot le Sest stopin;.

www.eTransport.si / 17



- Primerjalni test

Tehniéni podatki

DAF Iveco MAN Mercedes Renault Scania Volvo
XF 480 FAN 6x2 S-Way AS260548 TGX 26.470 Actros T480 S 450 B6x2*4 FH 460 6x2
Low Deck Y/FP GV 6x2-2 LL CH 2545 L nR 6x2 P6x2 Low LB CS20H CHH-Low
Super Space Cab Active Space GX Gigaspace Highcab S Highline Globetrotter XL

POGON/SASIJA

Motor MX-13 Cursor 11 D2676 0M471 DTI 13 DC13 D13TC

Delovna prostornina (I) 12,9 11,1 12,4 12,8 12,8 12,7 12,8

MoC 355 kW (483 KM) 353 kKW (480 KM) 346 kW (470 KM) 330 KW (449 KM) 353 kW (480 KM) 330 kW (449 KM) 345 kW (469 KM)
pri 1.600 vrt./min. pri 1.900 vrt./min. pri 1.800 vrt./min. pri 1.600 vrt./min. pri 1.400 - 1.800 pri 1.800 vrt./min. pri 1.250 —

vrt./min. 1.600 vrt./min.

Navor 2.350 Nm pri 2.300 Nm pri 2.400 Nm pri 2.200 Nm pri 2.400 Nm pri 2.350 Nm pri 2.600 Nm pri
900 - 1.365 vrt./min. 970 vrt./min. 930 - 1.350 vrt./min.  1.100 vrt./min. 950 — 1.400 vrt./min. 900 - 1.340 vrt./min. 900 - 1.300 vrt./min.

Najvecji navor (12. 2.500 Nm pri - - 2.400 Nm pri - - -

prestava) 900 - 1.125 vrt./min. 1.100 vrt./min.

Motorna zavora Standardna Turbobrake EV-Bec High Performance Optibrake+ Standardna VEB+

Engine Brake

Avtomatiziran menjalnik ~ ZF Traxon Hi-Tronix Tipmatic 12.26 G211-12; Optidriver AT Opticruise/ 1-Shift AT 2612F;
12TX22107D; (ZF Traxon DD (ZF Traxon 12-stopenjski; 2612F; GRS905R; 12-stopenjski;
12-Stopenjski; 12TX2210TD; 12TX2210TD; (14,93 -1,0) 12-stopenjski; 12+2-stopenjski; (14,94-1,0)
(16,69 — 1,00) 12-stopenjski; 12-stopenjski; (14,94 -1,0) (16,41-1,0)

(16,69 — 1,00) (16,69 —1,00)
Retarder ZF-Intarder ZF-Intarder ZF-Intarder Sekundarni vodni Voith-Retarder Scania R4100D Voith-Retarder
retarder

Odgon (na strani ] . . o . o .

menjalnika s priklopom

za ¢rpalko)

Avtomatski izklop motorja (5 min) e (5 min) - = (5 min) = * (1 min)

v prostem teku

Prenos 2,05 2,47 2,31 2,278 2,17 2,35 2,17

Stevilo vrtijajev pri 85 1.010 1.215 1.140 1.120 1.070 1.160 1.070

km/h (vrt./min.)

Medosna razdalja 4.800 4.800 4.800 4.900 4.800 4.750 4.800

(1.— 2. 0s, mm)

Debelina Sasije (mm) 7,0 6,7 8,0 7,0 8,0 9,5 7,0

Rezervoar desno (1) 450 550 700 390 415 450 630

Rezervoar levo (1) 450 350 - 500 415 450 315

Adblue (1) 75 80 80 60 68 90 68

Vzmetenje Zragno Zraéno Zragno Zraéno Zragno Zraéno Zragno

Osne obremenitve (f) 8,0-11,5-75 75-11,5-75 75-11,5-71 75-11,5-75 75-115-75 75-11,5-75 8,0-11,5-75

Najvecja SDM (1) 26,0 26,0 26,0 26,0 26,0 26,0 26,0

Masa praznega vozila 12.240 12.005 11.630 11.790 11.830 11.950 11.840

(kg)

Prikaz osne obremenitve ~ ® . - - . . .

Dvizna 0s . . . . . . .

Dvizna sledilna os . - - - . . .

Stevilo osi 6x2*4 6x2-2 6x2-2 6x2-2 6x2*4 6x2*4 6x2*4

Platis¢a Jeklena Jeklena Jeklena Jeklena Aluminijasta Jeklena Jeklena

Pnevmatike viacilec 315/60 R 22,5 315/60 R 22,5 315/60 R 22,5 315/60 R 22,5 315/60 R 22,5 315/60 R 22,5 315/60 R 22,5
(Michelin X-Multi) (Michelin X-Multi) (Michelin X-Multi) (Michelin X-Multi) (Michelin X-Multi) (Michelin X-Multi) (Michelin X-Multi)

Pnevmatike (vse 235/75R 17,5 235/75R 17,5 235/75R 17,5 235/75R 17,5 235/75R 17,5 235/75R 17,5 235/75R 17,5

z nadzorom tlaka)

(Michelin X-Line)

(Michelin X-Line)

(Michelin X-Line)

(Michelin X-Line)

(Michelin X-Line)

(Michelin X-Line)

(Michelin X-Line)

Nadzor tlaka v . - - . . - -

pnevmatikah

Kompresor zraka 2-valjni, reguliran 2-valjni, 630 cm?, 2-valjni, 770 cm?, s dvostopenjski, 2-valjni, 760 cm® 1-valjni, reguliran 2-valjni, s sklopko
s sklopko sistemom varcevanja  optimizirana poraba

Alternator 150 A 120A 120A 150 A 150 A 150 A 150 A

Akumulator 210 Ah AGM 220 Ah Gel 210 Ah AGM 220 Ah AGM 210 Ah Gel 230 Ah Gel 210 Ah Gel
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prikolicah povzro¢a razne zracéne turbulence,
bodo klimatski sistemi z ravno streho verjetno
igrali le zanemarljivo viogo.

In Se ena pomembna tocka: poleg kmetijske
mehanizacije in traktorjev imajo tovornjaki
podjetja Fehrenkotter med transportom, kar
zadeva mere in mase, zelo razlicne stopnje
obremenitev. Na seznamu tovora so na pri-
mer kombiji Sprinter in Crafter, pocitniSke pri-
kolice in avtodomi, avtomobilske prikolice ter
popolnoma novi kontejnerji in mulde. Zato je
Se toliko bolj pomembno, da logisticni oddelek
poskrbi za njihovo enakomerno razporeditev
med vseh sedem udeleZencev testiranja. V
triletnem testnem obdobju sedem vozil nakla-
da v enakem ritmu in vedno pri istih strankah.
Odklonske ture so izijema v vsakodnevnem
poslovanju in ne bi smele predstavljati vecjin
odklonov pri ve¢ kot 300 tisoc testnih kilome-
trih. Na koncu se upoStevajo skupni stroSki
lastniStva: od nabavne cene in izgubljenih dni
zaradi popravil, do stroSkov goriva in popravil.

VSAK OBOZUJE ZNAMKO,

Kl JO VOzI

Ne nazadnje: vozniki. Na podlagi previadujoce
znamke v podjetju Fehrenkdtter (Mercedes-
Benz) je vseh sedem testnih voznikov v prete-

>

klosti doseglo oceno
Fleetboard okoli 9,5.
»Zmorejo voziti res
dobro in ekonomic-
no,« je preprican
direktor podjetja Jo-
achim Fehrenkétter.
Vozniki stalno vozijo
svoj tovornjak in po
enotnih  (tempomat)
specifikacijah. Poleg
tega so vsi prejeli
podrobna navodila in
bodo v prihodnje ne-
nehno v stiku s pro-
duktnimi strokovnjaki in trenerji varéne voznje
posameznega proizvajalca. Za odgovorne je
bila zelo pomembna tudi dolocena afiniteta do
blagovne znamke. Vsi vozniki so se prostovoljno
odloGili za posamezno znamko vozila. Ali kot je
dejal Joachim Fehrenkétter na zacetku: »Pravza-
pravimamo sedem voznikov, ki si Zelijo znamko,
ki jo vozijo.«

TO SO PARTNERJI

Posebne prikolice, ki so uporabljene v tem
primerjalnem testu, nimajo samo osi znam-
ke BPW, temveé¢ imajo vgrajen tudi sistem

UPRAVLJANJE Z
DOKUMENTI (DMS)

PRIHRANITE CAS S PREPROSTIM
UPRAVLJANJEM DOKUMENTOV.

Profesionalna sistemska resitev za skeniranje,
posiljanje in prejemanje dokumentov med

voznikom in pisarno.

Profesionalni tabli¢ni radunalnik OBC740 omogoca enostavno skeniranje,
posiljanje in prejemanje dokumentov med pisarno in voznikom.

Pametno prepoznavanje perspektive izboljSa kakovost skeniranja dokumentov.
Skenirani dokumenti so poslani v obliki PDF in varno shranjeni v mobileWEB

platformi.

Svojim kupcem lahko takoj po dostavi blaga izstavite racune in prihranite
sredstva za financiranje vasega voznega parka.

Zagotavlja nadzor nad ustreznostjo opreme vozil, prikolic in veljavnostjo
dokumentov za celotni vozni park ter voznike.

S tabli¢nim radunalnikom OBC740 lahko voznik enostavno slika tovorni
prostor, poskodbo vozila ali poSkodovano blago, vi pa lahko preverite,
koliko prostora je e na razpolago, ali pa nemudoma ocenite obseg poskodb
tovora in vozila ali prikolice ob menjavi voznikov.

080 70 71 | info@cvs-mobile.com 1 www.cvs-mobile.com

Tako kot na MAN-u Dieterja Braema so tudi na vseh drugih vozilih nameSceni
samonastavljive streSne antene in televizorji.

BPW Airsave, ki nenehno spremlja tlak v
pnevmatikah. Poleg tega vozniki za pritrditev
tovora uporabljajo inteligentno reSitev iGurt.
Dekra prispeva svoje znanje kot strokovna
organizacija. Vozila so bila pred zacetkom
testa strokovno pregledana. V testnem ob-
dobju bo Dekra testne tovornjake nadzirala
tako tehni¢no kot tudi ekonomsko.

Vseh sedem tovornjakov ima namescene
pnevmatike znamke Michelin. Pnevmatike
serije X-Multi se uporabljajo na motornih
vozilih. Za test so na prikolicah namesScene
pnevmatike iz serije X-Line Energy.

Tudi v Zdruzenem kraljestvu brez
dodatnih stroSkov gostovanja.

CYS

Advanced Telematics




- Primerjalni test

DAF Iveco

XF 480 FAN 6x2 S-Way AS260S48
Low Deck Y/FP GV

Super Space Cab Active Space

MAN

TGX 26.470
6x2-2 LL CH
GX

Mercedes
Actros

2545 L nR 6x2
Gigaspace

Renault
T480
P6x2 Low
Highcab

Scania

S 450 B6x2*4
LB CS20H

S Highline

Volvo

FH 460 6x2
CHH-Low
Globetrotter XL

KABINA

Vzmetenje kabine Jeklene vzmeti 4-tockovno, zraéno 4-tockovno, zraéno Udobno, jeklene 4-tockovno, zraéno 4-tockovno, zraéno Spredaj jeklene
vzmeti vzmeti/ zadaj zraéno

vzmetenje

Zratna hupa - * (za odbijacem) - * (pod kabino) * (za odbijacem) * (za odbijacem) * (za odbijacem)

Sencilo nad vetrobranom ~ ® © . . . . 3

LED Zarometi . . . - (ksenonski) - (halogenski) . .

Rotacijske signalne lu¢i ~ ® . . . . 3 .

Usnjen volan . © . ] . . .

Luksuzen sedez voznik . © . © . L - (normalen komfortni
sedez)

Luksuzen sedeZ sovoznik = © - - (Solostar) — (Easy Access) - o (Komfortni sedez za
pocitek)

Hiadilnik . 3 . . . . .

Postelja 2 2 2 2 2 2 1

Samodejna klimatska N o . . ] o .

naprava

Parkirna klimatska . O . . ] . .

naprava

Parkirna klimatska Stre$na; Naknadna integrirana integrirana integrirana Split sistem (plo§éat  integrirana integrirana

naprava, izvedba vgradnja stresni uparjalnik)

Stre$no okno - . . . - 3 .

Zragna blazina N = . . - . .

TV/samonastavljiva N O L . . . .

stre$na antena

ASISTENCNI SISTEMI/PROGRAMSKA OPREMA

Opozorilo za vozni pas . O

Aktivno vracanje na - =

vozni pas

Sistem za nadzor . . . . . - .

mrtvega kota (Kamera/

Radar)

Asistenca vozniku o (Driver Performance e (Drive Style e (Connected Co * (Active Drive Assist) - * (Eco nacin) e (Driver Coaching)
Assistant) Evaluation) Driver)

Omejitev/Tempomat 85 km/h z vkl. Eco 85 km/h v Eco-, 90 85 km/h v Efficiency 85 km/hv Economy 88 km/h 90 km/h 90 km/h

nacéinom, 90 km/h km/h Power nacinu.
z izklopljenim Eco

nacinom.

Plus naéinu, drugace
90 km/h.

nacinu, drugace 89
km/h.

Eco naéin v Standard
programu (Eco) in
Power naéin (Eco
off). Eco vklopljen:

s tempomatom in
stopalko za plin
maks. 85 km/h, brez

Hi-Tronix Eco-Stikalo:
Preklop iz Eco

nacina s pomocjo
Eco-Fleet (omejeno
rocno prestavljanje,
maks. 85 km/h) v
Power nacinu (roéno

Programska oprema
menjalnika

roénega poseganja prestavljanje, maks.
v delovanje. Eco 90 km/h). Voznik ne
off: 90 km/h, more sam preklapljati

roéno pretikanje
omogoceno. Voznik

(kljuavnica v noznem
predelu sovoznika).

Vozni program
Efficiency (rocno
prestavljanje mogoce,
maks. 90 km/h)

v Efficiency Plus
(brez Kick-down, s
tempomatom omejeno
na 85 km/h, omejeno
roéno prestavljanje.
Voznik sam izbira
vozni program.

Vozni programi
Economy (maks. 85
km/h), Standard in
Power (maks. 89
km/h); vedno na voljo
Kick-down, roéno
prestavljanje vedno
na voljo. Voznik sam
izbira vozni program.

Eco Cruise Control
z deaktiviranim
Power naéinom;
Nacin prestavljanja
Fuel Eco; roéno

prestavljanje mozno.

Voznik sam izbira
vozni program.

Vozna programa
Economy in Standard;
razlike v obratih
prestavljanja,

pred spusti, nacin
prestavljanja
Pulse-and-glide
(dinamicno jadranje);
Brez prekoracitev
hitrosti, brez roénega
prestavljanja. Voznik
sam izbira vozni

Optimiziran Cruise-
Control za I-Save,
brez Performance
nacina; rocno
prestavljanje v
avtomatskem nacinu
mozno (tudi Kick-
Down funkcija); Brez
omejitve hitrosti.
Voznik sam izbira
vozni program.

lahko izbira vozni program.

program.
Upravljanie flote, skupno ~ Fleetboard Fleetboard Fleetboard Fleetboard Fleetboard Fleetboard Fleetboard
Upravljanie flote, dodatno DAF Connect Iveconnect Fleet Connectivity-Board-  Fleetboard Optifleet Scania Communicator Dynafleet

Modul (Rio-Box)
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S PRILAGODLJIVIM VZDRZEVANJEM
SEM NEUSTAVLJIV, RAZEN,
KADAR TO HOCEM.

Prilagojen nacrt vzdrZevanja, glede na potrebe prevoza
in dejansko uporabo. Povabljeni boste le po potrebi.
Ne prej, ne pozneje. Brez nepotrebnih zastojev pri poslovanju.

IVECO 5— wAY. DRIVE THE NEW WAY.

IVECO

B Cvetkova ulica 1, Rudnik, Ljubljana, 08/2053 347
E N U s s I Miklavska cesta 82, Maribor, tel: 02/8051 530



I Test / PIAGGIO PORTER NP6

XS TOVORNJAK

ZA XXXL IZZIVE

Ko sva se z urednikom vozila
po Ljubljani, sva vsepovsod
izvabljala nasmeske, sploh
ko sva izstopila ali se tlacila
v kabino. Videti je bilo,

kakor da sva obiCajnega
prekucnika oprala na
previsoki temperaturi in se
je zaradi tega skrcil.

Besedilo: E. Sterbenk
Fotografije: M. Jurgele, E. Sterbenk, Piaggio
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Na prvi pogled resnicno deluje kot igracka.
Toda, ko ga pogledamo »pod koZo«, vidimo,
da gre za Cisto pravi tovornjak, samo precej
pomanjsan. Osnova je Sasija, katere prednji
del se skrije v (pol)trambus kabino. Motor
je nameScen pod kabino (pravzaprav tik
pod sedeZzema), prednja os pred voznikom,
pogon pa speljan do zadnjih koles, ki sta
pritrjeni na togo premo, ta pa je podprta z
vzdolznima listnatima vzmetema. Ampak te-
ga malcka so izdelali za resno delo na obmo-
¢jih, kamor njegovi veliki bratje ne morejo.

NOV PRIJATELJ GRADBINCEV

Pred desetletiem so gradbinci pri nas Se
na veliko uporabljali najmanjSe TAM-e in

Trangport)

Zastave. TAM (Tamic) je bil s trambus ka-
bino in z medosno razdaljo 2.600 mm izje-
mno okreten. Ce je bil registriran za voZnjo
z dovoljenjem kategorije B, ni imel niti 900
kg nosilnosti. Za gradbince o izvedbi ni bi-
lo dvoma - moral je biti prekucnik. Piaggio
je veC kot le nadomestek, saj (taksen, kot
smo ga vozili) nudi podobno nosilnost (835
kg) ob e manjsih zunanjih merah. Pri pre-
kucniku so notranje mere zaboja 2.150 x
1.620 x 400 mm, kar pomeni prostornino
skoraj 1,4 m3. Vanj torej z lahkoto nalozite
kubi¢ni meter peska, a to je skoraj dvakrat
preved. Ce se odloéite za dvojna zadnja ko-
lesa, lahko takSen tovornjacek ob najvedji
dovoljeni masi 2.800 kg pelje do 1.600 kg



1. Pretikanje v prvo in drugo
prestavo je Slo bolj na tesno;
noge nisem mogel umakniti
bolj levo, ker sem s kolenom
zadeval v kontaktni kljuc.

2. Kljub povecani kabini sta
sedeZa $e vedno precej
skupaj, a prostora po Sirini
je vseeno dovolj.

3. Z jeklenima pletenicama
je mogode dolZino zaboja
podalj$ati za 40 cm, za
stresanje tovora ju je treba
sneti, kar je popolnoma
enostavno.

tovora - a ne, Ce gre za prekucnika, saj je
ta teZzji. Toda tovor lahko z njim pripeljete
kamor koli, tudi po piranskih in izolskih uli-
cah ali v Stanjel, na primer.

OKOLJU (SE) PRIJAZNEJSI

Mali tovornjak poganja bencinski motor
CombiFuel, ki ga je v naSem primeru lah-
ko ob bencinu poganjal tudi utekocinjen
naftni plin (LPG). Namesto pogona na
naftni plin si lahko kupec izbere pogon na
utekocinjen zemeljski plin (LNG). Sicer se
moc¢ pri tem malce zmanjsa, a to je prak-
ticno neopazno, je pa zaradi tega okolju
prijaznejsi. Motorna mocC ve¢ kot zados-
¢a tudi, kadar je vozilo polno naloZeno.

Toda, ker gre za bencinski motor, ga je
je na voljo pri 4.500 vrt./min.). Do zad-
njih koles moC prenasajo petstopenjski
menjalnik, kardanska gred in diferencial.
Kombinacija menjalnika in diferenciala
da dokaj kratko prenosno razmerje. To
je pomembno predvsem pri polno nalo-
Zenem vozilu, ki mora speljati v strmem
klancu. Po ravhem, predvsem po avtoce-
sti, pa sem nekajkrat hotel pretakniti v
Sesto prestavo - ni¢ ne bi Skodilo, ¢e bi
jo imel. V okviru kratkega poskusa nismo
mogli izmeriti porabe goriva. Ta po homo-
logaciji znasa 9,09 | na 100 km. Ker smo
vozili s praznim oziroma zelo malo nalo-

Zenim vozilom, ocenjujem, da je bila niz-
ja. Je pa treba vedeti, da mali tovornjak
vozi ve€inoma na kratke proge in v nizjih
prestavah, zato je Ze tovarniSki podatek
relativno visok.

VEC UDOBJA OB
NESPREMENJENI
UPORABNOSTI

Kabina je v primerjavi s prejSnjim modelom
SirSa za 245 mm. V notranjosti to pomeni
veC prostora, z zunanje strani pa Se vedno
ohranja zelo kompaktne mere. Pri vstopa-
nju se moramo visje rasli vozniki nauciti, ka-
ko zlesti na sedez, ampak ko si za volanom,
je prostora dovolj. Z urednikom sva skoraj
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enako visoka in oba sva s koleni zadevala
ob armaturo. Sam sem pri pretikanju v prvo
in drugo prestavno roc¢ico malo tiS¢al v no-
go. SedezZa sta za vecinoma krajSe voznje,
ki jim je Piaggio namenjen, dovolj dobre
kakovosti. Edino s stvarmi, ki jih hosimo s
sabo, so tezave, saj je prostora za njihovo
odlaganje bore malo. Pred sovoznikom je
sicer dokaj velik zaprt predal, ampak torb
s fotoaparati vanj le ne moremo stlagiti. Ker
je bilo lepo vreme, sva ju privezala v tovorni
zaboj. Tja sva dala tudi gasilni aparat, ki je
za sovozniSkim sedeZzem in preprecuje, da
bi ga bilo mogoce premakniti Cisto do kon-
ca nhazaj. Toda v Porterju se bo v glavhem
vozil samo voznik, saj s sopotnikom hitro iz-
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gubimo vsaj desetino nosilnosti. Torej smo
teZzavo s prtljago reSili - dali jo bomo na
sovozniski sedezZ. Je pa po drugi strani mali
tovornjak postregel z drugimi dodatki, kot
sta: klimatska naprava in DAB radio z blu-
etooth povezavo, na podroéju varnosti pa
voznik dobi zracno blazino ter sisteme, ka-
kor jih imajo veliki - ESC, ASR, ABS in EBD.
Na polici nad armaturno plosco je nosilec,
kamor varno pritrdimo mobilni telefon, ki
sluzZi kot zaslon navigacije in dobimo tudi
USB-vti¢nico.

KAKO PA KAJ PELJE?

Voznja je dovolj udobna. Voznik sedi za pre-
dnjo osjo, ne nad njo, ali celo pred njo kot

pri pravih trambusih. Pogonski sklop poskr-
bi za Zivahne pospeSke. Ko sem 1,5-litrski
motor vzgal, me je navdusil z rezkim itali-
janskim zvokom. Spominjal me je na zvok
motorja Fiata 1300 - tisti starejSi veste,
kako prijetno je zvenel. Kabina je dokaj
dobro zvocno izolirana. SedeZi so tik nad
motorjem, tako da so malo »ogrevani« od
spodaj, a to uspesno ublazimo s klimatsko
napravo. Ta majhno kabino zlahka ohladi,
o ¢emer smo se lahko prepricali na lastni
koZi, saj smo Porterja preizkusali v enem
redkih majskih sonénih dni. Volan ima ser-
vo pomoc in na splo$no vse komande zelo
solidno delujejo, posebej bi pohvalil me-
njalnik. Zdelo se mi je, da njegova rocica



1. Tako zaboj, kot teleskopski hidravliéni valj sta dovolj mocna za tezko
garanje v gradbeniStvu.

2. Hitrost Piaggia Porterja je tovarniSsko omejena na 110 km/h, zato na
avtocesti vozi ve€inoma po desnem pasu, a vozniku vseeno zlahka

zvabi nasmeh.
. Zadaj je moéna toga prema na vzdolZnih listnatih vzmeteh.
. Njegovo uporabnost so pohvalili tudi vulkanizerji pri Spanu.
. Ob odprti stranici je nakladalna viSina ugodno nizka (manj kot 80 cm).
. Tezko boste nasli tovorno vozilo s tako majhnim obraéalnim krogom —

[=2 S ) B R ot )

uporabna rec, tale Porter.
7. Sasija je mo&na in primerna za razliéne nadgradnje.

komaj ¢aka, da jo premaknemo. S kratkim
prenosnim razmerjem vozilo ve¢ kot dobro
pospesuje - tudi naloZzeno. Koncna hitrost
je po tovarniskih podatkih omejena na 110
km/h, po merilcu hitrosti pa se pospeSe-
vanje ustavi pri Stevilki 120. V mestu, kjer
so omejitve hitrosti najve¢ do 70 km/h,
se dobro znajde. Na avtocesti ga tudi brez
Skode poZzenemo do najviSje hitrosti. Toda
za avtocestne voznje tako ali tako ni name-
njen, ¢e pa se po njej moramo peljati, tudi
glasen, a pri 100 km/h, ko drzimo tempo z
avtobusi, je hrupa Se relativno malo. Motor
se takrat vrti z okoli 3.000 vrt./min. Tudi le-
ga praznega vozila na cesti je za te namene

dobra - vsaj na suhi, pri nalozenem vozilu
pa je vse odvisno od tovora, Ki spreminja
tezisCe vozila. NavduSuje majhen obracalni
krog, ki ga je sposobno vozilo s (pol)tram-
bus kabino in z zadnjim pogonom ter posle-
di¢no velikim kotom zasuka prednjih koles.
Daljsa razlic¢ica (medosna razdalja 3.070
ob enojnih in 3.000 mm ob dvojnih kole-
sih na zadnji premi) je malce manj okretna.
Ne smemo pozabiti odlicne preglednosti
- velikih steklenih povrsin, vkljuéno z za-
dnjim steklom in dovolj velikima elektricno
nastavljivima, zloZljivima ter ogrevanima
vzvratnima ogledaloma, vgradili pa so tudi
notranje ogledalo, kakor v osebnem avto-
mobilu.

SIROKO UPORABEN

Porterja izdelujejo v razlicicah od obicaj-
nega kesonarja in prekucnika do kabine s
Sasijo. Slednja omogo¢a montazo najrazlic-
nejSih nadgradenj. Torej ga ne bodo veseli
samo gradbeniki, ampak tudi komunalci,
elektro sluzbe in vsi, ki morajo tovor dostavi-
ti na obmocgja, kjer je prostora malo oziroma
je promet dovoljen samo s posebnimi do-
volilnicami, ali ga z omenjenih obmocij od-
peljati. S Porterjem smo se zapeljali v vrtni
center in spoznali, da je mogoce prepeljati
vec stvari, kot bi sklepali na podlagi notra-
njih mer zaboja. Pri Spanu so ugotovili, da
je z njim mogoce prepeljati kar nekaj kom-
pletov pnevmatik in da bi za krajSe prevoze
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prisel Cisto prav. Za gradbenistvo je pa tako
ali tako odligen. Ce je treba, je nanj dovo-
lieno priklopiti prikolico brez zavor, tezko do
400 kg. Se pravi: ¢e v prekucnem zaboju
peljemo 800 kg peska, lahko na prikolici
peljemo Se meSalec in cement.

PREKUCNIK

Na prvi pogled je videti, da je zaboj dokaj
nezen, toda videz vara. StebriCki so mocni,
tudi zaklepi za stranice so taksni, kakor je
treba. Zadnjo stranico je mogoce odpreti
tako, da postane podaljSek kesona. Pripeta
je z dvema jeklenima vrvema, nastavke pa
je mogoce enostavno sneti in Ze se stranica
odpre do konca. Z enim gibom jo prepros-
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to odstranimo. Presenecenje dozivimo, ko
dvignemo tovorni zaboj. Pod dnom je mo-
¢an okvir, hidravlicna sveca (teleskopski
hidravli¢ni valj) pa je dosti zajetnejSa, kot
bi pricakovali. Z dviganjem ne boste imeli
tezav, tudi ¢e naloZite precej vec, kot je no-
silnost vozila - jih boste pa v tem primeru
hitro imeli s policijo. Hidravlicnega sistema
ne poganja motor z odgonom moci iz me-
njalnika, ampak cCrpalko Zene elektromo-
tor. Upravljanje je zelo preprosto. Levo do
volana je dvosmerno stikalo za dviganje in
spuscanje. Takoj ko stikalo (tastor) spustite,
se zaboj ustavi. Ce ga hoCete povsem spus-
titi, ga morate drzati tako dolgo, da »sede«
na Sasijo. Dobrobit elektricnega pogona hi-

dravliéne Crpalke je, da pri stresanju tovora
ni potrebno, da bi motor deloval, stresa pa
zgolj nazaj. Naslednja prednost tega je nizja
raven hrupa, ¢esar so v ozkih ulicah sosedje
Se kako veseli. Tudi na splosno je motor tiSji
kot primerljivi dizel.

SKLEP

Piaggio Porter je uporaben mali tovornjak,
ki pripelje tja, kamor drugi ne morejo in je
za marsikoga odli¢no orodje. O tem sem se
prepriéal med ¢akanjem v drevesnici. Mos-
ki srednjih let je najprej hodil okoli vozila
in odSel. Potem se je vrnil in me vprasal:
»Kako se kaj obnese tale zadeva? Ali nese
tono tovora? Kako moc€an motor ima? Ali



. 1,5-litrski Stirivaljnik s 16 ventili se rad vrti in
mu to ni¢ ne Skodi, je pa »skrit« pod voznikovim
sedezem, pod sovoznikovim pa so pomozni
agregati.

2. 100 km/h zna$a vrtilna frekvenca motorja malce

ve€ kot 3.000 vrt./min.

3. Levo od volana so gumbi za dviganje in spuséanje
zaboja (kipanje) izbiro goriva (ob rde¢i kontrolni
diodi vozilo pelje na bencin) in za nastavitev viSine
snopa zarometov.

4. Za taksen tip vozila je armaturna plo$¢a precej
dobro opremljena. Sovoznikova zraéna blazina ni
na seznamu serijske opreme — »nas« Porter ga ni
imel (tovarniska fotografija).

5. Mali Porter ima vse kot veliki — pravi pomanj$an
tovornjak.

-

kipa samo nazaj ali na tri strani? V Kopru
imamo gradbeno in v mestnih sredis¢ih z
ozkimi ulicami je tole skoraj edina resSitev.
Koliko pa stane?«

Ocitno ga je zanimal in mu bil na prvi pog-
led vSeé. Tudi v podjetju Benussi, ki je od
letos uradni zastopnik proizvajalca Piag-
gio, pravijo, da je za Porterje dale¢ najvec-
je povprasevanje na primorskem koncu
Slovenije. Po preizkusu lahko rec¢em, da
so pri Piaggiu svoj prvi lastni mestni to-
vornjak (prej so sodelovali z Daihatsujem)
dobro izdelali in da je simpaticen, enosta-
ven in uporaben. Ce si sluZite kruh z de-
lom v mestih, kjer je veliko ozkih ulic, se
ga splaca preizkusiti.

Tehniéni podatki
OBLIKA KAROSERIJE

Dostavnik — Kabina s $asijo, prekucni zaboj, kesonar

MOTOR

Bencinski, Stirivaljni, Stiritaktni, vodno hlajeni prilagojen za LNG

Prostornina (ccm) 1.498
Moc¢ (KW/KM pri vrt./min.)
PRENOS MOCI

78/106 pri 6.000

Enokolutna suha sklopka, 5-stopenjski ro¢ni menjalnik, pogon na zadnii kolesi

PODVOZJE

Spredaj posamicni obesi, zadaj toga prema na vzdolznih listnatih vzmeteh s teleskopskimi blaZilniki, servo volan.

ZAVORE

Spredaj kolutne, zadaj bobnaste, ro¢na zavora mehanska na zadnji kolesi

DIMENZIJE IN MASA

D x § x V (mm) 4.220 x 1.680 x 1.870
Medosna razdalja (mm) 2.650
Masa praznega vozila (kg) 1.285
Najvecja dovoliena masa (kg) 2120

Notranje mere zaboja: D x $ x V (mm) 2.150 x 1.620 x 400

Pnevmatike 185/75R 14 C
Najvecja hitrost (km/h) 110

Poraba goriva 1/100 km 9,09

Cena testnega vozila brez DDV (EUR) 19.050
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Lastnike prevoznikih flot in voznike

Ne le varéevanje z gorivom, vozniki v praksi preizkusijo,
kaj je zaviranje »na polno« na razlicnih podlagah in kako
mora biti pritrjen tovor, da ga ne po$koduijejo.

Ze Stiri desetletja izobrazujejo strokovnjaki

Besedilo: Emil Sterbenk

Fotografije: E. Sterbenk, M. Jurgele, MAN, Arhiv Avtoprevoznistva F. Lesjak

red Stiridesetimi leti so pri MAN-u

prisli do spoznanja, da bi morali vo-

zniki za boljSi izkoristek njihovih vozil
¢im bolj podrobno spoznati, kaj jim le-ta
ponujajo. Od zaCetnih poskusov do danes
se je spremenilo veliko - vozila so tehni¢no
vedno bolj zahtevna in kompleksna. Vozni-
ku ponujajo zelo veliko pomod¢i na razliénih
podrogjih, ki pa je zlepa ne more v vecjem
delu izkoristiti brez izobrazevanja. Razvoj-
nim trendom primerno pri MAN ProfiDrive
njihove izobrazevalne programe sproti pri-
lagajajo novi situaciji. So ucinkoviti? Seve-
da so, saj se drugace za njihove programe
ne bi letno odloCilo okoli 7.000 kupceyv, ki
zaradi tega zniZujejo stroSke goriva, pove-
¢ujejo ekonomsko ucinkovitost, zmanjSuje-
jo pogostost okvar, s tem pa tudi poviSujejo
raven prometne varnosti. Ker se, kot rece-
no, prilagajajo razvoju vozil, vedno postaja
pomembnejSa vsebina e-mobilnost.
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Program MAN ProfiDrive se je zacel kot MAN-Fahr- und Spar-Training.



Pri predstavitvah novih modelov praviloma v kabini z novinarjem sedi inStruktor MAN ProfiDrive.

MAN-FAHR- UND SPAR-
TRAINING (MAN - TRENING
VOZNJE IN VARCEVANJA)

Pod tem imenom so pri MAN-u zaceli
usposabljanja lastnikov in voznikov to-
vornjakov. Sprva so imeli zgolj dva in-
Struktorja. Takrat sta bili aktualni njihovi
seriji F7 in F8 in vsi tovornjaki so imeli
roéne menjalnike, in sicer ZF-ove ali Ea-
ton-Fullerjeve z do Sestnajstimi (2 x 8)
prestavami, odvisno od razliCice.
Temu primerno se je tematika te-

Cajev oziroma usposabljanj v vedji

meri osredotocCala na pretikanje in
voznjo v optimalnem obmoc¢ju mo-
tornih vrtljajev. Potem so vsebine

hitro zaceli Siriti Se na podrocja

varne voznje, zakonodaje in v
zadnjem obdobju uporabo elek-
tronskih sistemov, brezzi¢nih po-

vezav ter dvosmerno izmenjavo
informacij z medmrezja.

MAN PROFIDRIVE
- VEGJA CASOVNA

IN EKONOMSKA
UCINKOVITOST, VISJA
STOPNJA VARNOSTI ...

S prodiranjem elektronike v gospodarska
vozila in prevozniski sektor so se zacela
odpirati nova podroc¢ja. Avtomatizirani
menjalniki skrbijo za delovanje motorja
v optimalnih pogojih, pametni tempomati

poznajo tako reliefne razmere kot potek
ceste in vozijo Ze tako dobro kot izkusen
voznik, ki odlicno pozna cesto. Z vidika
voznika in tehnike voznje je sedaj pouda-
rek na spoznavanju in predvsem razume-
vanju elektronskih podpornih sistemoy,
kot so MAN Cruise

Assist,

Slovenski MAN ProfiDriver

Martin SkuSek je pred dobrimi Sestimi leti pos-
tal eden izmed prej omenjenih 140 inStruktor-
jev oziroma trenerjev. Na izobrazevanje so ga
poslali na predlog podijetij LPP in MAN Truck
& Bus Slovenija. Intenzivni tecaj s podrobnim
spoznavanjem vozil znamke MAN traja teden
dni, potem pa je letno po ve¢ enodnevnih
delavnic in prakti¢nih vozenj. V ¢asu korona
krize so se »dobivali« po internetu praviloma
mesecno, sicer pa ta krajSa usposabljanja
praviloma potekajo v MAN-ovi centrali. Sku-
Sek se je izSolal za trenerja voznikov tovornih
vozil in avtobusov, poleg tega pa Se za RIO in
za poucevanje na daljavo ter pridobil ustre-
zne certifikate. Ne usposabljia samo voznikov,
ampak tudi vodje voznih parkov in prodajalce
ter sodeluje s tehniéno sluzbo. InStruktorje z
novimi modeli seznanijo Se pred uradnimi pre-
mierami in pri novem TG 3 pravi, da je imel
iziemno sreco, saj je bil prvi izmed inStruk-
torjev, ki ga je vozil — preden so ga v Bilbau
predstavili javnosti.

Vozniki se lahko od inStruktorjev nauéijo marsikaj novega — naj gre za dogodke na miinchenskem tovarniskem

poligonu ali kjer koli drugje (Truck trial Pivka 2019)
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I Strokovno / 1IZOBRAZEVANJE VOZNIKOV

Tehnika voznje elektricnih vozil se razlikuje od tiste z motorji na notranje zgorevanije.

MAN EfficientCruise in MAN EfficientRoll.
Voznik jih mora obvladati in se obenem
zavedati, da mora ves ¢as bdeti nad nji-
mi, ter vedeti, kdaj se splaca ro¢no pose-
gati v njihovo delovanje. Sedaj imajo pri
MAN-u »vojsko« okoli 140 certificiranih

V teoretinem delu inStruktor poda osnove varéne in
varne voznje in tudi z veseljem prisluhne slusateljem,
saj gre za voznike z veliko prakti€nimi izku$njami.
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inStruktorjev, ki ne usposabljajo samo
voznikov, ampak tudi upravljavce voznih
parkov in lastnike transportnih ter logi-
sticnih podjetij po vsem svetu.

V celotnih stroSkih vozila vecji del
predstavljata gorivo in place voznikov. Pri

plaéah ne moremo
iskati  prihrankov,
saj smo potem hit-
ro ob najboljsi ka-
der. Prihranki pa
so mogoci pri po-
rabi goriva in pri
stroskih vzdrze-
vanja vozil. Zato
so Vv podjetjih
pripravljeni vla-
gati v strokovno
izpopolnjevanje
svojih zaposle-
nih in v zagota-
vljanje  nacina
voznje, ki varCuje
z energijo in SCiti vo-
zilo. Ravno to je osnov-
ni namen usposabljanj
v okviru MAN ProfiDrive. Tam vedo, da
je voznike treba usposobiti, da bodo kar
najbolje izkoristili tehnoloske prednosti,
ki jih ponujajo najsodobnejSe generacije
gospodarskih vozil. Te¢aji in usposablja-
nja po izkuSnjah MAN-ovih strokovnjakov
udelezencem pomagajo k povprecnemu
do desetodstotnemu prihranku goriva.

Vesel sem, da sem lahko s Skuskom prevozil dva kroga in spoznal, da nisem vozil tako varéno, kakor sem mislil

— v drugem krogu je bil rezultat precej boljSi kot v prvem.



Ob tem pa ne smemo pozabiti tudi na
komponento prometne varnosti.

SIRITEV VSEBIN

V Nem¢iji v okviru MAN ProfiDrive priprav-
ljajo tudi tecaje, ki so namenjeni vzdrze-
vanju kode 95. V tem primeru program
vkljuCuje Se korporativho odgovornost,
varstvo okolja, socialno zakonodajo, kri-
minal v prometu zaradi tihotapljenja,
usposabljanje za pritrjevanje in zavaro-
vanje tovora ter usposabljanje osebja za
nujne primere in reSevanje. Poleg tega
ponujajo tudi tematske tecaje za razlicne
panoge, kot so gozdarstvo in lesarstvo,
gradbenistvo, prevoz posebnih tovorov in
podobno.

ELEKTRICNA GOSPODARSKA
VOZILA SO TU

Vedno ve¢ kupcev se odloCa za nakup
elektricnih vozil - zlasti v mestnih sre-
discih. Zaradi tega je tudi vedno veC pov-
prasevanja po tovrstnem izobraZevanju.
Stil voZnje z dizelskim pogonom se razli-
kuje od stila pri elektricnem. Pri prvem si
Zelimo ¢im bolj enakomerno in »gladko«
voznjo, pri drugem pa vsako upocasnje-
vanje in zaviranje pomeni rekuperacijo
elektricne energije, da ne govorimo o
razlicnih pristopih k vzdrzevanju. Ker pro-
dajajo elektricna vozila, ponujajo ustre-
zne izobraZevalne programe, s pomocjo
katerih bodo vozniki in lastniki lahko iz-
boljSali tudi u¢inkovitost in gospodarnost
elektri¢nih vozil.

NAJPREJ SPOZNAVANJE
VOZILA, POTEM
IZOBRAZEVANJE

Martin Skusek je o programu MAN Pro-
fiDrive povedal takole: »Zelo dobro je,
¢e pred usposabljanjem voznik Ze vsaj
kakSen teden vozi vozilo, da ga vsaj
malo spozna. Potem se najprej pelje-
va in pri tem pustim, da prevozi krog
po svoje. Pri tem opazujem, kaj bi pri
njegovi voZnji lahko izboljSal. Nato sledi
teoreticni del. V drugo pelje ob mojem
vodenju in rezultat je praviloma boljsi -
za vsaj 10 odstotkov, a neredko tudi do
30 odstotkov. Ne gre samo za nizanje
porabe, ampak tudi za manjSo obrabo
posameznih komponent vozila. Danas-
nji elektronski sistemi omogocajo tudi
izobrazevanje na daljavo. Ko po uspo-
sabljanju prouc¢im voznikove ali voznici-

Izobrazevanje se splaca

Bogdan Lesjak, prokurist podjetja AvtoprevozniStvo Franc Lesjak, s. p., in eden izmed uporabnikov
storitev MAN ProfiDrive, je o svojih izkuSnjah takole povedal: »Pri nas na izobrazevanje napotimo
vse voznike. Vsaka generacija vozil zahteva doloCene prilagoditve stila voznje, in Ce ti to predstavi
usposobljen strokovnjak, so rezultati boljSi, predvsem pa hitrejSi, kot Ce bi se do teh spoznanj
moral dokopati vsak voznik sam. Tudi sam sem se udeleZil tega programa in se preprical, da je
zelo koristen. To potrjujejo tudi nasi rezultati pri porabi goriva. Ampak ucinek je boljsi, Ce voznike k
spremembi njihovih navad $e na kak$en drug nacin dodatno stimuliramo.«

ne rezultate v praksi, lahko z drobnimi
nasveti rezultat Se za kakSen odstotek
izboljSava.

MAJHNI KORAKI ZA VELIKE
PRIHRANKE

Ko sem ga na koncu vprasSal, ali lahko
da voznikom kak$en osnovni nasvet k
uCinkovitejSi voznji, se mu je posteno
razvezal jezik: »Predpogoj je, da gledajo
daleC naprej, tovornjak ima veliko gibal-
no koli¢ino, ki jo je pametno izkoristiti,
preden ustavite. Torej, takoj ko vidite, da
bo treba ustaviti - spustite plinski pe-
dal, potem pa ustavljati z motorno zavo-
ro ali retarderjem. Seveda je pri motorjih
na notranje zgorevanje najbolj ucinkovi-
ta ¢im bolj enakomerna vozZnja. Najvec-
je razsipavanje goriva je pospesSevanje
navkreber. Pri voznji s pametnim tempo-
matom pa priporoCam nastavitev +/- 7
km/h. Tako ima elektronika manevrskKi
prostor za prihranke. Na koncu boste
preseneceni, da pri povprecni hitrosti
niste prakti¢no nic izgubili, pri gorivu pa
je razlika oc€itna.«

IZOBRAZEVANJE VOZNIKOV

JE VLOZEK, NE STROSEK

Najin pogovor je Martin takole zakljucil:
»Za celovito spoznavanje funkcij, ki jih
v sodobnih vozilih ponujajo asistencni
sistemi, je po tovarnisSkih priporocilih
potrebnih okoli osem ur. Neposredno
merljiv je prihranek pri gorivu in Ce ta
znasa samo liter na 100 prevozenih ki-
lometrov, prihranimo v enem letu 1.200
do 1.500 litrov goriva pri samo enem
vozilu. Po izkuSnjah kolegov pa prihran-
Ki hitro znaSajo okoli 10 odstotkov, kar
pomeni pri enem vozilu tudi do trikrat
vec, kot sem rekel prej. Kaj pa parame-
tri, ki niso neposredno merljivi - manjsi
izpust ogljikovega dioksida, ki se Ze po
enem letu lahko meri v tonah, manjSa
obraba zavor, daljSa zivljenjska doba
pnevmatik, da ne govorimo o visji stopnji
varnosti, saj voznik med izobrazevanjem
do obisti spozna tudi varnostne sisteme!
Samo eden (ne)razbit odbija¢ je draZji
kot osnovni te€aj za voznika, da ne govo-
rimo o morebitni Skodi, povzroceni tretji
osebi ...«
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UCINKOVITOST

BREZ PRIMERE

Pri DAF-u so s predstavitvijo novih modelov XF, XG in XG+ jasno prikazali svoj pogled v
prihodnost tovornega prometa. Kot smo se ze uspeli prepricati, nove modele odlikuje visoka
kakovost izdelave, pri DAF-u pa zaradi Stevilnih novosti obljubljajo tudi za do 10 odstotkov
nizjo porabo goriva. K temu pripomore tudi bogat nabor raznovrstnih sistemov in funkcij.

DAF je prvi proizvajalec na evropskem trzi-
SCu, Ki je pri snovanju vozil nove generacije
izkoristil novo uredbo EU o masah in merah
vozil. PodaljSana kabina omogoc¢a boljSo
aerodinamiko ter zmanjSanje izpustov CO,,.
Med elemente, ki prinasajo bistven dopri-
nos k zmanj$anju porabe, spadajo ukrivlje-
no vetrobransko steklo, elipticno oblikovane
vogalne plos€e, manjsi A-stebriCki, plos¢a
pod kabino z integriranim usmerjevalnikom
zraka. Prav tako dodatno k nizkemu koefi-
cientu zraénega upora pripomorejo usmer-
jevalniki pri kolesnih odprtinah. Opcijsko se
lahko kupci namesto za obiCajna vzvratna
ogledala odlocijo za sistem kamer in zaslo-
nov, kar Se dodano zmanjSuje zracni upot.
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Optimiziran je bil tudi pretok zraka skozi
motorni prostor in pod kabino. Sem spadajo
usmerjevalniki zraka proti hladilniku polnil-
nega zraka in glavnega hladilnika, pregrade
za preprecCevanje vrtincenja zraka ter pokro-
vi odprtin v kolotekih. Vse to vodi v 19-od-
stotno izboljSanje aerodinamike oziroma

do 6,3-odstotnega izboljSanja od skupno
10-odstotnega izboljSanja glede ucinkovito-
sti rabe goriva.

Poleg Ze omenjenega nova generacija
prinasa tudi nove pogonske sklope, nove
motorje, tehnologije menjalnikov in inovacije
na pogonskih oseh. Delovanje 10,8-litrske-

DAF-ovi tovornjaki nove

generacije so rezultat najvecéjega
oblikovalskega projekta v DAF-ovi
zgodovini, cilj pa je bil ustvariti
najbolj zazelene tovornjake v Evropi.



ga PACCAR MX-11 in 12,9-litrskega motorja
PACCAR MX-13 je bilo optimizirano z up-
orabo novih injektorjev, nove glave in bloka
motorja (to omogocCa viSje tlake v valjih)
ter nove zasnove batov in batnih obrockov.
Manj$a masa vozila (masa vlacilca XF 4x2
v najbolj reprezentativni specifikaciji znasa
6.912 kilogramov) in izboljSani sistemi za
pomoc¢ vozniku (Predictive Cruise Control 3
z dodatnimi EcoRoll funkcijami in Preview
Downbhill Speed Control) pa le Se dodatno
doprinesejo k izboljSani uginkovitosti.

Poleg aerodinamicnih izboljSav pa nova
kabina ponuja tudi izijemno in veliko vecje
vidno polje za neprimerljivo vegjo varnost.
Zaradi dodatne dolZine je notranjost sedaj
Se prostornej$a, namenjena delu, sprostitvi
ter pocitku voznikov.

ZNATNO UKRIVLJENO
VETROBRANSKO
STEKLO

Kot prvi v industriji
predstavljamo:
mocno ukrivljeno
vetrobransko steklo.
Zdruzevanje najboljSih
vidnih linij z najboljSo
aerodinamiko.

PODALJSANI
PREDNJI DEL KABINE

Novi predpisi 0
masah in merah vozil
dovoljujejo podaljSano
zasnovo kabine, kar

omogoca odlicno
aerodinamicno
ucinkovitost ter
izjemno prostorno
notranjostjo za
vrhunsko udobje
voznika.

SPODNJA PLOSCA — AERO

Plosca pod vozilom — Aero
zagotavlja optimizirani zracni

tok pod vozilom. Na ta nacin je
turbulenca v spodnjem toku zraka
zmanjsana, s ¢imer dosezemo
vecjo aerodinamicéno ucinkovitost.

INOVATIVNA PREDNJA IN STRANSKA OGLEDALA
ALI OPCIJSKE KAMERE

Za ¢im vecjo aerodinami¢no zmogljivost lahko namesto
ogledal izberete sistem s kamerami. Na voljo so tudi ogledala,
namenjena zmanj$anju zracnega upora in izboljSanju
varnosti, ki hkrati omogocajo vecji neposredni pogled.

KONIZIRANA OBLIKA KABINE
Kabina je spredaj ozja, zadaj
pa SirSa. Ta kriticna oblikovna
znacilnost prispeva k odli¢nim
aerodinamiénim zmogljivostim.

USMERJEVALNIKI ZRAKA

Konkavno oblikovani usmerjevalniki zraka

in podaljSki kabine za popolno prileganje
prikolici. To izboljSuje aerodinamiko in prispeva
k nizji porabi goriva in manjSim emisijam.

ZAPRTI POKROVI PREDELKOV ZA KOLESA

Zaprti pokrovi predelkov za kolesa v kombinaciji z
edinstvenimi zaokrozitvami zmanjSujejo turbulenco
in povecujejo aerodinamicno ucinkovitost.
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B Tehnika /MAN Besedilo: Emil Sterbenk, Matej Jurgele

NOVEJSI LETNIK, NOVEJSI SISTEMI

Pri MAN-u so pripravili vrsto posodobitev na
ve¢ podrocjih. Prva je namenjena vozniku -
predvsem nadaljnjemu olajSanju njegovega
dela, sledijo ukrepi, usmerjeni v vecjo
ekonomsko ucinkovitost vozil (beri: v prvi
vrsti niZanje porabe goriva). Veliko delajo
v smeri skrajSanja Casa, potrebnega za
vzdrzevanje in popravila - torej podaljSanju
Casa, ko je vozilo na razpolago za delo,
izboljSevanju partnerskega odnosa s kupci
in dobavitelji, ter povezljivosti vozila v
razliéne informacijske sisteme. Katere so te
novosti, izpostavijamo v nadaljevanju.

SISTEM KAMER IN ZASLONOV
NAMESTO OGLEDAL

Z letnikom vozil 2022 bo na voljo sistem
MAN OptiView, kjer so vsa ogledala
zamenjali s kamerami in monitorji. V
primeru njegove namestitve, ta nadomesti
tudi stransko in sprednje stresSno ogledalo,
namesto teh pa bodo tam namesScene
kamere. Dogajanje, ki ga zajemajo kamere,
je prikazano na zaslonih na notranji strani

MAN OptiView je za zdaj na voljo za doplailo in
odpravlja vsa ogledala. Prikaz na ekranih z ve¢
kamer je avtomatsko integriran, voznik pa lahko po
potrebi med njimi preklaplja.

A-stebrickov, slika pa je integralna. Omogoca
tri razlicne poglede, ki se samodejno
vklopijo pri posameznem nacinu voznje,
seveda pa lahko med njimi preklapljamo
tudi rocno. Pri nizjih hitrostih je kot Sirsi
(wide-angle) pri visjih pa ozji. S sistemom
kamer so povezani tudi varnostni sistemi,
kot je funkcija za pomoC ob zavijanju. Z
odpravljanjem mrtvih kotov MAN OptiView
izboljSuje voznikov pregled nad dogajanjem
v okolici vozila in povecuje raven varnosti
drugih udeleZzencev v prometu. Nova je tudi
funkcija MAN CruiseAssist. To je nadgrajen
sistem, ki vozilo u€inkovito ohranja znotraj
voznega pasu. S tem sistemom vozilo
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Digitalni sistemi so odprti
in podatki tako dostopni
za nadaljnjo obdelavo in

uporabo lastniku vozila
oziroma osebam, ki jih za
to pooblasti.

lahko samostojno vozi med c¢&rtama, ki
omejujeta vozni pas, nadzoruje zaviranje in
pospesSevanje pri voznji po avtocestah tudi v
primeru zastojev, toda voznik mora ves ¢as
voznje Se vedno drzati volanski obro€.

PRIHAJA GENERACIJA EURO 6E

Pri MAN-u so posodobili obdelavo izpusnih
plinov in upravljanje temperaturnega reZima
motorjev v skladu s standardom Euro
6e. Ob tem so za poveCano ucinkovitost
dodali funkcijo dinami¢nega nastavljanja
motornega navora in s sistemom kamer ter
z novim sencnikom dodatni znizali zracni
upor. Nasteto naj bi skupaj s 70 kilogramov
lazjim menjalnikom MAN TipMatic 12 pri
tovornjakih za prevoze na dolge razdalje z
motorji D26 porabo goriva znizalo za do 3,7
odstotka.

POVEZLJIVOST V POMOC
VOZNIKU, DISPONENTU IN
LASTNIKU

Z vsakim MAN-ovim tovornjakom kupec
dobi brezplacno aplikacijo MAN Driver, s
funkcijami, ki lahko bistveno prispevajo k

Tomaz Bratina, vodja
prodaje, in Martin Skusek,
inStruktor ProfiDrive,

sta poudarila, da so vsi
digitalni sistemi v MAN-ovi
platformi odprti in da ima
lastnik do podatkov in
rezultatov popoln dostop.

vecji uCinkovitosti. MAN Perform, orodje
za analizo voznikov in vozil bodo opremili
z novimi funkcijami, kot so avtomatizirana
porocila o voznem parku in voznikih, ter z
moznostjo dodajanja podatkov o uspesnosti.
Sistem MAN ServiceCare za upravljanje in
vzdrzevanje voznega parka s posodobitvami
zagotavlja vecjo razpolozZljivost vozila -
predvsem zaradi preventivnega delovanja -
odpravi napake ob prvih simptomih, preden
pride do okvare.

Tomaz Bratina, vodja prodaje, je na koncu
poudaril, da so vsi digijtalni sistemi v MAN-
ovi platformi odprti in da ima lastnik do
podatkov in rezultatov popoln dostop. Tega
lahko v celoti ali v dolo¢eni meri zagotovi
tudi voznikom in drugim usluZzbencem.
Na ta nacin bo poslovanje Se bistveno
lazje, predvsem pa ucinkovitejSe. Martin
Skusek je nadaljeval, da tovornjaki
ponujajo Stevilne moznosti za povecanje
ucinkovitosti, a za optimum je potrebno
izobraZevanje voznikov. Ve¢ o MAN-ovem
programu ProfiDrive, ki letos praznuje
40-letnico, lahko preberete v ¢lanku, ki
sledi v nadaljevanju revije.



Predstavljamo // IVECO S-WAY TURBOSTAR SPECIAL EDITION [l

Iveco je predstavil posebno izdajo tovornjaka, ki je v preteklosti Ze pisala zgodovino.
Njihov legendarni TurboStar iz osemdesetih let je tako dobil moderno reinkarnacijo.

konski TurboStar, takrat poznan tudi kot

eden izmed najnaprednejsih, najudobnejsih

in najmocnejsih tovornjakov, ima zdaj znova
priloZznost, da pusti svojo sled v industriji tran-
sporta. Takratna prodajna uspesnica je bila po-
nos in veselje ne le znamke Iveco, temvec tudi
vseh tistih, ki so jo vozili.
Tovornjak TurboStar je bil v osemdesetih letih
izbira ve¢ kot 50 tiso¢ prevoznikov. S svojim
420-konjskim V8 motorjem je navdusil Ste-
vilne, k njegovi nepozabnosti sta prispevala
njegovo udobje in premijska izdelava. Aktual-
na reinkarnacija modela pa je bila ustvarjena,
da bi stranke znova spomnila na bogato dedi-
§€ino in povrnila nostalgijo v kombinaciji z na-
prednimi tehnologijami, ki jih ponuja aktualni
Iveco S-Way.
Iveco S-Way TurboStar Special Edition poganja
motor Cursor 13, ki razvije 570 KM. PonaSa se
s podvozjem, ki je bilo popolnoma preoblikova-
no in izdelano za robustnost in vsestranskost,
12-stopenjskim avtomatskim menjalnikom Hl
-Tronix, zgornjim in stranskim zracnim difuzor-
jem, Zarometi v polni LED-tehniki, sistemi za
oceno sloga voZnje in podporo za ohranjanje
pozornosti voznika, vgrajenim sistemom za
nadzor tlaka v pnevmatikah (TPMS) in samo-

dejno regulirano klimatsko napravo.

Poleg tega ponuja tudi napredne po-
vezljivosti, ki vkljucujejo informacij-
sko-razvedrilni sistem s satelitsko
navigacijo in Iveco Driver Pal, 4G
povezovalnim modulom in Iveco

Hi-Cruise. Dizajn iz osemdesetih let
prejSnjega stoletja je bil posodobljen

v koraku s ¢asom, in sicer z upora-

bo dvobarvne kombinacije rdece in

kovinsko sive barve, po kateri je bil
TurboStar poznan. Uporabljene so

bile tudi klasi¢ne Iveco barve iz tega

obdobja (rumena, rde¢a in modra),

ki Se dodatno poudarjajo obliko mo-

dela Iveco S-Way.

Pri Ivecu niso zapostavili »vintage« pridiha

iz originalnega TurboStarja, saj je ta prisoten
tudi v notranjosti tovornjaka in je posodobljen
s sodobno interpretacijo. Sedezi so oblazinjeni
v Zamet, enak material, uporabljen pri original-
nem TurboStarju, elegantna rdeCa se popol-
noma ujema z barvno shemo zunanjosti, na
robu sedeZev pa so svetlo sivi Sivi. Dodatki na
armaturni plo¢i obujajo spomine na original-
ni logotip, ki je izvezen na sedezih, blazinah in
vzmetnici, viden pa je tudi v satenasto-kromi-

ranem videzu predalnika na sovoznikovi strani.
Leta 1982 so prototipi TurboStar vozili svo-
je prve kroge na stezi IVECO v Markbronnu
(Ulm, Nemcija), na Finskem (lvalo) in na progi
v Nardoju (Lecce, ltalija). Kot naslednik serije
Iveco Turbo je bil TurboStar leta 1984 v Stras-
bourgu idealno vozilo za prevoz na dolge raz-
dalje s popolnoma preoblikovanim podvozjem.
Kabina je bila Ze takrat osredoto¢ena na udo-
bje voznika in ni skrivala premijskih materialov,
Ki so bili uporabljeni pri izdelavi.
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B Reportaza - .

Prodajni segment nizkopodnih vozil (LE) trenutno hitro raste, in prav novi
MAN Lion's Intercity LE trenutno postavlja nova merila v tem razredu s

svojo veliko prilagodljivostjo in sodobnim ter privianim videzom.

Besedilo in fotografije: Goran Kekic, MAN

emski proizvajalec MAN je na tradi-

cionalnem novinarskem srec¢anjem

MAN Bus Days v Miinchnu predsta-
vil novi avtobus Lion's Intercity Low Entry.
Za novinarje je bilo kot Ze tradicionalno
poskrbljeno s testnimi voznjami ve¢ raz-
liénih vozil, od minibusov do dvonadstrop-
nega avtobusa. Se posebej pa se ham je
v spomin vtisnila voZnja z Neoplan Cityli-
nerjem iz leta 1971 - takrat se je namrec
ta model prvi¢ pojavil na trgu. Obenem pa
naj spomnimo, da je bil naslednik nove
generacije razglaSen za mednarodni Tu-
risticni avtobus leta 2022 (Coach of The
Year 2022)
MAN si je s tem vozilom zastavil nalo-
go zdruZiti prednosti dveh segmentov
- mestnega in primestnega prometa -
zaradi prilagodljive resitve, ki zdruZuje kon-
cepte nizkopodnih in klasi¢nih avtobusov
v sodoben in privlacen avtobus. Prva dva
modela novega primestnega avtobusa,
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LE 12 in LE 13, dolZzine 12.440 in 13.140
mm, bosta zacela obratovati Zze v prvih
mesecih leta 2022, proizvodnja pa naj
bi stekla Ze januarja 2022. Pozneje, leta
2023, se bo zacela proizvodnja mestnih
razli¢ic enakih dolzin. Vzporedno s tem bo
lansiran tudi modul
EfficientHybrid. Ta
se je Ze izkazal za
uCinkovitega v novi
generaciji mestnih
avtobusov, saj ima
visoko ucinkovit
sistem  samodej-
nega zagona in
ustavljanja.

MAN-ovi predstav-
niki so nam tudi
potrdili, da bo leta
2024 stekla proi-
zvodnja dveh novih
triosnih avtobusov

Na MAN-ovem testnem poligonu v Miinchnu smo
lahko preizKusili celoten avtobusni program.

Lion’s Intercity LE 14 dolzine 14.460 mm.
Ta vozila bodo prvi¢ temeljila na popolno-
ma novi elektricni platformi in bodo tako
kot druge razliCice opremljena s sistemom
EfficientHybrid. Nemski proizvajalec je tako
zasnoval najvecjo stopnjo prilagodljivosti za

Novi Lion's Intercity LE je bil novinarjem predstavljen na MAN Experience Press Day.



Sodoben dizajn je prisoten tako zunaj kot tudi znotraj.

Lion's Intercity LE, z namenom, da se eno-
stavno prilagodi razlicnim potrebam opera-
terjev voznih parkov.

Ker ima vsak model razlicne dimenzije
pnevmatik, se oddaljenost vozila od tal
giblje med 320 milimetri pri razliicah
za mestno uporabo in 380 mm pri med-
krajevnih razlicicah. Skupna zmogljivost
prvih razli¢ic je do 107 potnikov oziroma
do 102 potnika pri vozilih za primestni
promet. Seveda bo potniSka zmogljivost
pri poznejSih razliGicah vozil s tremi os-
mi in vec¢jih dolzin Se vecCja - v primestni
razli¢ici do 115 potnikov, v mestni do 121
potnikov. SedezZi, vgrajeni v model tipa In-
tercity, so MAN Intercity Basic, ki so glede
na klasifikacijo na voljo tudi brez varno-
stnih pasov, pa tudi z dvo- ali tritockovnimi
varnostnimi pasovi. SedeZi v dvignjenem
zadnjem delu se postopoma vzpenjajo
navzgor. Vsi modeli (dvo- in triosni) imajo
dvoje vrat, medtem ko bo imela mestna
razliCica 3-osnega avtobusa moznost
vgradnje Se tretjih vrat.

Stranski pogled na Intercity LE.

“SMART EDGE” DIZAJN

Sodobna zasnova »Smart Edge«, ki je bila
predstavljena leta 2017 z modelom Lion's
Coach, jasno identificira Lion's Intercity LE

kot novega ¢lana druZine. Jasne, dinamiéne
linije in robovi se po celotnem vozilu har-
moni¢no prepletajo in ustvarjajo popoln in
samosvoj koncept oblikovanja. Sprednji in
zadnji del vozila sta elegantna in dinamicna,
s Gimer potnike vabita k prijazni voznji. Tipic-
na MAN ¢rna maska je sedaj bolj usmerjena
navzdol. Majhen sprednji spojler v barvi ka-
roserije poudari »$portno« obliko sprednje-
ga dela. Tudi notranjost je bila popolnoma
prenovljena. Pri razli¢ici City so vsi sedezi in
roCaji pritrjeni na stranice, kjer je to mogo-
Ce, da se zagotovi enostavno CiSCenje tal.
Zaradi najsodobnejSega koncepta osvetlitve
je notranjost videti zelo prostorna, priviacna
in svetla. Neposredna LED-osvetlitev v topli
beli barvi zagotavlja enakomerno osvetlitev
in ustvarja topel in prijeten ambient.

Voznikovo delovno okolje ima vec prostora, razporeditev gumbov in stikal olajSa upravljanje.
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Razvoj se vedno zaéne s skico in kon¢a z zakljucnimi detajli pri konénem izdelku.

KLIMATIZACIJA

NajsodobnejSi prezracevalni in klimatski
sistemi so na voljo v razli¢nih izvedbah,
medtem ko originalni MAN protivirusni
zracni filtri zagotavljajo zanesljivo higi-
ensko zascito. Mikrofiltri v ve¢€ plasteh ak-
tivno Scitijo pred prenosom virusov, tako
da v veliki meri zmanjSajo koncentracijo
virusnih aerosolov v vozilu. U&inkovito
filtrirajo emisije Skodljivih plinov in anor-
ganskih ter bioloSkih delcev in aerosolov,
jih zajemajo in nevtralizirajo. Velike pre-
zraCevalne odprtine zagotavljajo optima-
len dovod zraka v vsakem trenutku, v pri-
meru, da ni namesSéena najsodobnejsa

Za drugimi vrati se nizkopodni del zaklju¢i, po
stopnicah pa se povzpne$ v zadnji del aviobusa.
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klimatska naprava. Hladilna mo¢ je 7,5
kW, najvec¢ja mo€ ogrevanja 19 kW. No-
vost je senzor kakovosti zraka (AQS), ki
samodejno preklopi na recirkulacijo, ¢e
je zunanji zrak onesnazen. Na voljo sta
Se dva sistema streSnega ogrevanja brez
klimatske naprave z ogrevalno mocjo 40
kW ali drugi klimatski sistemi z mo¢jo 32
ali 33 kW ter 39 ali 40 kW.

VOZNIKOV DELOVNI PROSTOR

Najsodobnejsi kokpit vozniku omogoca
sodobno delovno okolje, Ki je v primerja-
Vi z nizkopodnim avtobusom dvignjen za
dodatnih 120 milimetrov, tako da voznik

Pomozni zlozljivi sedezi so namesceni v prostoru, ki
je predviden za namestitev otroskih ali invalidskih
vozickov.

sedi na podobni viSini kot potniki. Na vo-
ljo sta dve razliici voznikovega sedeza:
klasi¢na razliCica iz Lion's Intercity in
MAN-ov sedeZ v skladu z VDV iz nove ge-
neracije Lion's Cityja. Ergonomija, udobje
in varnost so optimizirani v smislu eno-
stavne uporabe zaradi postavitve stikal
in merilnikov. Tipke in stikala so razpo-
rejeni v teh podrocjih, v odvisnosti od
pogostosti uporabe. Drzalo za skodelice
in USB-priklop se nahajata na stranskem
delu. Vodoravna nastavitev voznikovega
sedeza je bila v primerjavi z MAN Lion's
Intercity podaljSana za 50 mm. Nosilec
merilnikov se premika sinhrono s pre-
mikom volana (+/-110 mm; nagib 20°).
Na levi strani plos¢e z merilniki je zdaj
mogoce namestiti dodaten monitor za
prikaz slike s kamere za vzvratno voznjo
ali iz drugih virov. Optimizirana ogledala,
ki so serijsko pritrjena na cevni okvir, za-
gotavljajo dober pregled nazaj in ob stra-
ni, namescena so na visini ve¢ kot dveh
metrov.

KONSTRUKCIJA POVECUJE
UCINKOVITOST

Posebna pozornost je namenjena pri-
hranku pri masi in neposredno pri po-
rabi goriva. Masi modelov Intercity sta
uglednih 11,7 oziroma 12 ton. Brez
kompromisa pri varnosti je zasnovan tu-
di zadniji, teZzji del vozila. Ta je v skladu
z najnovejSo uredbo o prevracanju ECE-R
66.02. Novi modeli imajo tudi Zze pozna-
no sendvicno strukturo strehe, ki tehta
okoli 150 kg, torej je 25 odstotkov lazja



Svetla in zraéna notranjost omogoca prijetno potovanije.

od jeklene strehe. Opustitev nekaterih
trdnih jeklenih profilov prinasa priblizno
300-kilogramski prihranek, hkrati pa oh-
ranja enako stabilnost in vodljivost. Op-
cijsko so na voljo segmentirane plasti¢ne

stranske stene, ki prihranijo Se vec, v pri-
meru posSkodb jih je mogoce zelo hitro za-
menjati. Masa je manjsSa tudi pri motor-
nem prostoru in pokrovu motorja, zaradi
opustitve jeklenega okvirja in uporabo

zelo moc¢ne plastiéne strukture, ojacene
s steklenimi vlakni.

ZMOGLJIVI IN ZANESLJIVI
MOTORJI

Novo serijo avtobusov MAN Lion’s Intercity
LE poganja motor D1556 LOH, ki je svoje
dobre lastnosti Ze dokazal v novi generaci-
ji mestnih avtobusov. Gre za visoko ucin-
kovit 6-valjni 9-litrski motor, ki je na voljo
z mocjo 280 KM (206 kW), 330 KM (243
kW) in 360 KM (265 kW) in z najvecjim
navorom med 1200 in 1600 Nm. Intervali
menjave olja in ¢iSéenja filtra trdnih del-
cev so zdaj na 80 tiso¢ oziroma 470 tiso¢
kilometrov, kar zagotavlja nizke skupne
stroSke lastniStva. Od leta 2023 bo mozno
motor D15 za mestno in medkrajevno raz-
licico opcijsko povezati s sistemom MAN
EfficientHybrid, ki bistveno prispeva k
zmanjSanju porabe goriva in s tem znizuje
emisije skodljivih plinov. Vsi motorji bodo
na voljo z Voith DIWA.6 ali novim menjalni-
kom ZF Ecolife 2, ki sta zelo priljubljenim v
segmentu mestnega prevoza potnikov.
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KO NA VOZILO NAMESTIMO
DODATNO OPREMO

Na cestah je veliko vozil, opazimo pa tista, ki izstopajo. Ta so opremljena z dodatno opremo in
barvno dodelana, zaradi Cesar so vidnej$a v mnoZici vozil. Oprema je lahko Ze serijsko vgrajena,
Stevilni pa jo naknadno namestijo, za vso pa velja, da mora biti namesS¢ena v skladu s pravilnikom
0 delih in opremi. Vse spremembe in dodatna oprema, ki se vgradijo na vozilo, morajo ustrezati
pravilniku, pregledati in odobriti jo mora pooblaSc¢en organ, vpisane pa morajo biti v potrdilo o
skladnosti. V primeru neupostevanja teh doloCil se nepravilno namescena oprema odstrani, za
ponovno vkljuCitev vozila pa je lahko odrejen ponovni pregled vozila pri pooblas¢enem organu.

Besedilo: Marko Krofli¢

gotavljanje skladnosti cestnih vozil v
U Republiki Sloveniji je del evropskega

sistema preverjanja vozil, ki omogo-
¢a, da se dajejo v promet samo vozila, ki
ustrezajo veljavnim predpisom in tako za-
gotavljajo najvecjo mozno stopnjo varnosti
v prometu in varovanja okolja. Ti predpisi so
za nekatere kategorije vozil Ze v celoti uskla-
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jeni (harmonizirani) v vseh drzavah EU, za
druge pa ta postopek Se poteka.

Za tiste kategorije vozil, ki jih zajemajo uskla-
jeni predpisi (osebna vozila, motorna kolesa,
nekateri traktorji), se pregled skladnosti s
predpisi opravi samo enkrat v eni od drzav
Skupnosti (ES-homologacija) in nato velja v
celotni Skupnosti. Za druge kategorije vozil,

ki imajo samo nacionalno homologacijo, lah-
ko proizvajalec pri nas zaprosi za priznanje
tuje nacionalne homologacije in jo obicajno
tudi dobi, saj po vec€ini ne gre za vecja odsto-
panja od pri nas veljavnih predpisov.

Zato podrocje skrbi slovenski homologacijski
organ in hkrati organ za posamic¢no odobri-
tev vozil. Za neposredni pregled vozil, pred-



vsem pri posamicni odobritvi, so v Sloveniji
imenovane strokovne organizacije, obstajajo
pa tudi tehni¢ne sluzbe za preverjanje vozil v
postopku homologacije, od katerih delujeta
dve tudi kot preizkuSevalni laboratorij.

PREGLED IN ODOBRITEV
PREDELAVE VOZILA

Vsaka izvedena sprememba oziroma prede-
lava na vozilu zahteva postopek posamicéne
odobritve predelanega vozila, ki se opravi
pri akreditiranih organih. V tem postopku
se izvede posamicéna odobritev predelanih
vozil. Predelana vozila so vsa vozila, ki so
Ze registrirana v Republiki Sloveniji in so
se jim naknadno s predelavo spremenile
tehni¢ne lastnosti, namembnost ali oblika.
Za izvedbo postopka posamicne odobritve
predelanega vozila lastnik vloZi vlogo, ki se
glasi na lastnika vozila. V postopku se preve-
ri, ali je predelano vozilo v skladu s podatki
v predlozeni dokumentaciji in ali izpolnjuje
veljavne tehniéne zahteve, ki se nanaSajo
na predelavo. Vlogi je treba prilozZiti potrdilo
o skladnosti (SA, SB ali SC) oziroma izjavo o

ustreznosti (A, B, C) ali potrdilo pooblascene-
ga zastopnika o podatkih na izdani izjavi o
ustreznosti, Ce je bila izjava izgubljena (razen
za vozila, prvic registrirana v

Republiki Sloveniji pred

27. 3. 1993, in vozila, za

katera homologacijski

dokument ni bil izdan),

potrdilo o vgradnji delov

(npr. vile€ne naprave, spoj-

lerjev, vzmeti) oziroma pri

zahtevnejSih  predelavah

tehniéno porocilo o predela-

Vi (z risbami, specifikacijami

in morebitnimi izracuni, ki

dokazujejo skladnost prede-

lave vozila z zahtevami tehnicnih
specifikacij - TSV in navodili proizvajalca). Pri
predelavi podvozja mora biti predlozen tudi
zapisnik o kontroli in nastavitvi geometrije
podvozja z izjavo, da geometrija ustreza to-
varniskim normativom. PriloZiti je treba tudi
homologacijske certifikate oziroma poroCi-
la o preizkusu v skladu s homologacijskimi
predpisi za vgrajene dele, sisteme ali napra-

ve pri predelavi. Pri obdelavi vioge je treba
dokazati tudi lastniStvo vozila - prometno
dovoljenje in morebitni raGuni o nakupu vozi-
la in bistvenih sestavnih delov
oziroma Kkupoprodajne po-
godbe. Za predelano vozilo,
ki je v skladu s homo-
logacijskimi  predpisi
in ustreza zahtevam,
se po zakljuCku po-
stopka izda potrdilo o
skladnosti, kamor se
spremembe tudi zabe-

lezijo.
Spremembe na
vozilih, za katere je
potreben postopek vpisa
spremembe, so zamenjava pnevmatik in pla-
tiS¢, izpuSnega sistema, vgradnja mehanske
naprave za spenjanje vozil, vgradnja spojler-
jev, zatemnitev stekel, zamenjava svetlobnih
teles ali vgradnja dodatnih svetlobnih teles
(npr. dnevnih luc¢i), zamenjava vzmeti in bla-
Zilnikov, vgradnja cevne zasCite (sprednji
cevni zaScCitni lok, cevna zaSCita pragov,
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cevna zasCita zadaj), predelava pogona na
utekoCinjeni naftni plin (UNP), sprememba
namena uporabe vozila v Soli voznje, preka-
tegorizacija M1 v N1 in obratno, spremem-
ba barve in izgradnja pri predelavi vgrajene
opreme (povrnitev stanja pred predelavo).

EVIDENTIRANJE VGRADENJ
NA VOZILIH

Postopek je namenjen za evidentiranje
vgradenj - sprememb na vozilu, ki morajo
biti odobrene, vendar ne Stejejo med prede-
lave, zaradi Cesar jih ni treba preveriti v po-
stopku posamicne odobritve predelanih vo-
zil. Vgradnjo odobrene naprave ali opreme
na vozilo lahko izvede proizvajalec le-te, ali
pravni subjekti, ki so registrirani za vzdrze-
vanje in popravilo vozil. lzvajalec vgradnje
mora izdati potrdilo o vgradnji. Spremembe
na vozilu vpiSe pooblaséena tehni¢na sluz-
ba v »Potrdilo o skladnosti vozila« in eviden-
tira v centralnem registru vozil.

Med evidentirane spremembe spadajo vgra-
dnje sestavnih delov, ki se razlikujejo od na-
domestnih delov in so odobreni za vgradnjo v
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dolocen tip (varianto ali izvedenko) vozila - iz-
pusni sistemi, mehanske naprave za spenja-
nje vozil razredov A50 in B50 (vleCne krogle
premera 50 mm in vleéne glave zanje), spoj-
lerji ter platiS¢a in pnevmatike, ki jih je potr-
dil proizvajalec vozila. Za vpis spremembe je
treba oddati vlogo za evidentiranje vgradnje
odobrene naprave ali opreme na vozilo pri po-
oblas¢enem organu za vpis sprememb.

OBVEZNA OPREMA V VOZILIH

Obvezna oprema vozil v cestnem prometu je
rezervno kolo ali ustrezna naprava oziroma
pripomocek, varnostni trikotnik za oznacitev,
da je vozilo ustavljeno na cestiS¢u, ki mora
biti homologiran po Pravilniku UN/ECE R 27,
gasilnik za vozila za javni prevoz potnikov,
avtobuse in tovorna vozila z gasilno sposob-
nostjo najmanj 8A, 55B, za druga vozila z
gasilno sposobnostjo najmanj 21A, 113B),
komplet za prvo pomo¢ za avtomobiliste
in za motoriste, rezervne zarnice in zimska
oprema.
Za tovorna vozila, priklopna vozila in avto-
buse je treba poleg prej navedene obvezne
opreme imeti Se
podlozne zagozde
(najmanj dva kosa),
dodatni  varnostni
trikotnik za ozna-
Citev, da je vozilo
ustavljeno na ces-
tiSCu (Ce vlecejo
priklopno vozilo in
motorno vozilo, ki
vozi na koncu ko-
lone, ¢e motorna vo-

zila vozijo v organizirani koloni) ter kladivo za
razbijanje stekla (prevoz potnikov - najmanj
dva kosa).

ZIMSKA OPREMA

Z zimsko opremo morajo biti motorna vozi-
la opremljena v zimskem ¢asu (od 15. no-
vembra do 15. marca naslednjega leta) in
v zimskih razmerah. Ce se uporabljajo letne
pnevmatike, morajo imeti na vozila name-
SCene verige oziroma druge enakovredne
pripomocke, ki jih odobri homologacijski
organ v Republiki Sloveniji. Osebna vozila -
zimske pnevmatike na vseh kolesih ali pole-
tne pnevmatike in v priboru ustrezno velike
snezne verige za pogonska kolesa ali veri-
gam enakovredni pripomocki. Vozila s Stiri-
kolesnim pogonom morajo imeti v primeru
stalnega pogona snezne verige vsaj za eno
0s, v primeru priklopljivega pogona vsaj za
stalno vklopljeno os.

Tovorna vozila do 12 ton in vozila za prevoz
oseb do 5 ton - zimske pnevmatike naj-
manj na pogonskih kolesih ali - poletne
pnevmatike in v priboru ustrezno velike
snezne verige za pogonska kolesa ali ve-
rigam enakovredni pripomocki. Vozila s
Stirikolesnim pogonom morajo imeti v
primeru stalnega pogona snezne

verige vsaj za



€no o0s, v primeru priklopljivega pogona vsaj
za stalno vklopljeno os. Poleg tega morajo
imeti ta vozila v opremi Se lopato.

Glavni kanali dezena pnevmatik, ki Stejejo v
zimsko opremo, morajo biti globoki najmanj
3 mm; globina dezena manj kot 3 mm - po-
letna pnevmatika. Zimske pnevmatike so
tiste pnevmatike, ki imajo na boku proizva-
jaléevo oznako »M+S« ali »M.S« ali »M&Se«.
Pnevmatik z Zeblji ni dovoljeno uporabljati.

OZNACBA VOZIL IN PRIKLOPNIH
VOZIL

Raziskave prometnih nesre¢ ponoCi in v
slabi vidljivosti so pokazale, da je bila v ve¢
kakor 40 odstotkih vzrok za nesreCo slaba
vidljivost vozila. UN ECE 104 je evropski pra-
vilnik, ki v vseh drzavah ¢lanicah doloca, da
morajo biti vse odsevne oznake homologira-
ne in namescéene na tovornih vozilih nad 7,5
tone in priklopnikih nad 3,5 tone v skladu
s tem pravilnikom (kategorije vozil M2, M3,
N, 02, 03 in 04). Ta dolocCa ustrezno upora-
bo odsevnih trakov in ustrezno namestitev
odsevnih trakov na zadnji in boc¢nih straneh
tovornega vozila. Na strani se namestijo od-
sevni trakovi bele ali rumene barve, na zad-
nji strani rdece ali rumene barve. Z odsev-
nimi trakovi je treba oznaciti bo¢ni in zadnji
del tovornega vozila ali prikolice, oznacene-
ga mora biti najmanj 80 odstotkov dolzine in
&irine vozila. Ce oznako na vozilu sestavljajo
med seboj nepovezani deli odsevnih trakov,
mora biti razdalja med posameznimi deli
¢im krajSa in ne sme presegati 50 odstotkov
dolZine najkrajSega odsevnega elementa.

Zadnja stran

Na zadnji strani vozila se uporablja rumen
ali rde¢ odsevni trak. Odsevni trak je treba
namestiti v obliki vozila (kvadrat ali krog)
¢im blizje robov.

Bocna stran

Na bocni strani tovornih vozil in prikolic se
uporabljajo odsevni trakovi bele ali rume-
ne barve. Odsevni trak lahko ob straneh
namestimo na dva nacina - po celotni ob-
liki vozila v obliki kvadrata (podobno kot
na zadnji strani) ali namestitev odsevnega
traku ob spodnjem delu vozila po celotni
dolZini, ki se mu dodajo zgornje kotne ozna-
ke (razen na cisternah in meSalnih tovornih
vozilih). Priporocljiva je uporaba odsevnega
traku po celotni dolzZini tovornega vozila tudi
Cez kabino, saj bo tako odsevni trak omogo-
¢al vizualno boljsi pregled celotnega vozila.

Kategorije vozil

M1 — osebna in bivalna vozila za prevoz potnikov z najve¢ osmimi sedezi

N — tovorna vozila z vsaj Stirimi kolesi

N1 — tovorna vozila z najvecjo maso do vkljucno 3,5 tone

N2 - tovorna vozila z najve€jo maso vecjo od 3,5 tone, vendar do vkljuéno 12 ton

N3 - tovorna vozila z najvecjo maso vecjo od 12 ton

L — kolesa z motorjem, motorna kolesa, trikolesa in Stirikolesa

L1e — moped — dvokolo, mopedi katerih najvecja konstrukcijsko dolocena hitrost ne presega 45
km/h, delovna prostornina ne presega 50 ccm na prisilni vZig ali najvecja trajna nazivna mo¢

ne presega 4 kW pri elektromotorju

L3e— motorno kolo, opremljen z motorjem, katerega delovna prostornina presega 50 ccm

in z najvecjo konstrukcijsko doloceno hitrostjo vecjo od 45 km/h.

0 - priklopna vozila
01 — priklopna vozila z najvecjo maso do vkljucno 0,75 tone

02 - priklopna vozila z najvecjo maso vecjo od 0,75 tone do vkljuéno 3,5 tone

OPOZORILNE SVETILKE

Posebne opozorilne svetilke morajo biti
homologirane, ustrezati morajo Pravilniku

UN/ECE R 65. To
je predpis o spreje-
manju enotnih teh-
nicnih  pravilnikov
za cestna vozila,
dele in opremo, Ki
se jih lahko vgradi
in uporabi na ali v
cestnih vozilih in jih
je dovoljeno upo-
rabljati v cestnem
prometu. Velja za
vse Clanice Evrop-
ske unije. Opozoril-
ne svetilke morajo
biti vgrajene ¢&im
blizie  najvisjemu
delu vozila tako,
da so dobro vidne
z vseh strani. Do-
lo¢eni so standardi
in pogoji za svetil-
nost, jakost, moc
in utripanje opozo-
rilnih luci, blok luci,
stroboskopskih in
usmerjenih luéi. Pri
svetilnosti se testi-
rata intenzivnost in
razprSenost svetlo-
be, da lahko izde-
lek izpolnjuje niz
pogojev, da izdelek
ustreza razredu |
ali razredu Il. Meri

Primeri
namestitev
nalepk na
posamezne vrste
in oblike vozil.

se tudi barvna svetlobe, ki jo oddajajo opo-
zorilne luci. UtripajoCe lu¢i morajo dosegati
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I Zakonodaja / ELEKTRONSKO CESTNINJENJE

S 1. decembrom bodo v Sloveniji prvi¢ na voljo elektronske vinjete. Na izbiro bodo letne
vinjete (in polletne za motorna kolesa) vendar samo Se v digitalni razlicici, nalepke se

Z letoSnjim letom poslavljajo. Nakup elektronske vinjete bo mogoC preko spleta in na
fizicnih prodajnih mestih, cene vseh vrst vinjet pa ostajajo nespremenjene.

Sredi novembra bo zacéela delovati nova sple-
tna stran (evinjeta.dars.si) z vsemi potrebni-
mi informacijami, elektronsko vinjeto pa bo
mozno kupiti v spletni trgovini od 1. decem-
bra dalje. Obstojec¢a letna vinjeta v obliki na-
lepke ostane veljavna do vkljuéno 31. januar-

ja 2022. Tedenske in mesecne vinjete se bo
do 31. januarja 2022 Se naprej uporabljalo v
obliki nalepke. S 1. februarjem 2022 pa se
bodo nalepke poslovile, saj bo tudi tedensko
in mesec€no uporabo cestninskih cest mogo-
Ge placati le z elektronsko vinjeto.

Registrske Stevilke vozil bodo nadzirale kamere, name$éene na avtocestnem omreZju, na nadzornih tockah in v

vozilih cestninskega nadzora.
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Z E-VINJETO SE VEDNO
NEOMEJENA UPORABA
AVTOCESTNEGA OMREZJA

V obdobju veljavnosti elektronske vinjete
bodo lahko vozniki vozil z najvecjo dovoljeno
maso do 3,5 tone avtoceste in hitre ceste Se
vedno uporabljali neomejeno, cestnina se
ne bo placevala po prevoZzenih kilometrih.
Enako kot doslej bodo tako tudi elektron-
ske vinjete omogocale uporabo avtocest in



hitrih cest v dolocenem ¢asovnem obdobju:
za osebna in kombinirana vozila bo to leto,
mesec ali teden, za motorna kolesa pa le-
to, pol leta ali teden. Novost pa je, da letna
elektronska vinjeta ne bo ve¢ vezana na ko-
ledarsko leto, ampak bo veljala eno leto od
izbranega datuma, ki ga bo kupec dolocili
ob nakupu. Primer: letna e-vinjeta z izbra-

kupu kot pri nakupu na fizicnem prodajnem
mestu (bencinskem servisu in pri razlicnih
trgovcih) sami odgovorni za pravilnost vnosa
registrske Stevilke v sistem e-vinjete. Ce se
registrska Stevilka v sistemu ne bo ujemala
z registrsko Stevilko vozila, namreC cestnina
za vozilo ne bo placana, kar je prekrsek, za
katerega se lahko izreCe globo.

Letna elektronska vinjeta ne
bo ve¢ vezana na koledarsko
leto, ampak bo veljala eno leto
od izbranega datuma

nim datumom 15. aprila 2022 bo veljala do
vkljuéno 15. aprila 2023. Vse vrste e-vinjet
bo mogoce kupiti do najve¢ 30 dni pred
izbranim datumom zacetka veljavnosti.

NAJ KAJ JE POTREBNO BITI
POZOREN PRI NAKUPU

Elektronska vinjeta bo zgolj nadomestila vi-
njeto v obliki nalepke in bo vezana na registr-

sko Stevilko vozila. Za nakup boste zato pot-
rebovali podatke o registrski Stevilki vozila, za
katerega bo kupljena e-vinjeta, pri spletnem
nakupu pa Se elektronski naslov in izbrani
brezgotovinski nacin placevanja (placilno
kartico). Sicer pa boste tako pri spletnem na-

Elektronsko vinjeto bo mozZno kupiti tudi na
podlagi izdelave ponudbe prek spleta in na-
kazila kupnine na transakcijski racun druzbe
DARS. V tem primeru bo treba vinjeto naroditi
vsaj Stiri delovne dni pred zaCetkom prvega
dneva veljavnosti. Ta reSitev je primerna pred-
vsem za pravne osebe, ki potrebujejo vecje
Stevilo vinjet za svoj vozni park. Klju¢no je, da
ponudbo za e-vinjete izdelajo in placajo pra-

vocasno. Vse podrobnosti lahko stranke dobi-
jo ze sedaj s klicem v Klicni center za cestni-
njenje (01- 518 8 350). Novost elektronske
vinjete bo tudi ta, da boste ob odjavi vozila
iz prometa lahko zahtevali povracilo neizko-
risCene vrednosti letne e-vinjete (in polletne

Kaksne bodo cene e-vinjet?

Cene e-vinjet ne bodo viSje oziroma za leto
2022 ostajajo nespremenjene:

e-vinjeta 2A (osebna in bivalna vozila)
e |etna vinjeta - 110 EUR

e Mesecna vinjeta - 30 EUR

e Tedenska vinjeta - 15 EUR

e-vinjeta 2B (kombiji )

e |etna vinjeta - 220 EUR

* Mesecna vinjeta - 60 EUR
e Tedenska vinjeta - 30 EUR

e-vinjeta za motorna kolesa
e |etna vinjeta - 55 EUR

e Polletna vinjeta - 30 EUR

e Tedenska vinjeta - 7,5 EUR

za motorna kolesa). Ce boste vozilo prodali,
boste do vracila sorazmernega del vrednosti
e-vinjete upraviceni le, ¢e novi lastnik vozila
ne bo registriral z isto registrsko Stevilko.

KAKO BO POTEKAL NADZOR?

Registrske Stevilke vozil bodo nadzirale ka-
mere, namescene na avtocestnem omrezju,
na nadzornih to¢kah in v vozilih cestninske-
ga nadzora. Ko bo sistem preveril vozilo, za
katerega je kupljena e-vinjeta, bo ta poda-
tek takoj izbrisan iz sistema in o uporabi
cestninske ceste v sistemu ne bo ostala
nobena sled. Ce bo zaznana neskladnost
cestninjenja, se bo podatek ohranil v siste-
mu do zakljuCka prekrSkovnega postopka.
Uporaba avtocest in hitrih cest brez veljavne

elektronske vinjete pomeni krSitev Zakona
o cestninjenju, za kar je predpisana globa v
viSini 300 EUR. Elektronska vinjeta bo eno-
staven elektronski produkt, ki pa bo od upo-
rabnikov zahtevala pozornost, natan¢nost
pri vnasanju podatkov in pravocasnost.

NajpogostejSa vprasanja glede uvedbe e-vinjete si preberite na nasem portalu

www.etransport.si S
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I statistika / STEVILO PRVIH REGISTRACIJ V EU

PREJ PANDEMIJA,

SEDAJ

POMANJKANJE
POLPREVODNIKOV

Septembra 2021 se je Stevilo prvih registracij gospodarskih vozil v EU v primerjavi z septembrom
leta 2000 zmanjSalo za 12,3 odstotka. Padec Stevila je predvsem posledica pomanjkanja
mikroCipov, kar se kaze v prodajnih Stevilkah v vseh segmentih in na vseh vecjin trgih v EU.

SKUPNA PRODAJA
GOSPODARSKIH VOZIL

Septembra 2021 se je Stevilo prvih registracij go-
spodarskih vozil v EU v primerjavi z letom poprej
zmanjSalo za 12,3 %, pomanjkanje mikrocipov
oziroma polprevodnikov pa je najvecji padec
povzroCilo na Spanskem trgu (-26,7 %). Sledijo
ji Nemcija (-18,2 %), Francija (-16,1 %) in ltalija
(-10,4 %), medtem ko v Sloveniji beleZzimo rast
Stevila prvih registracij v visini 7,3 %. V prvih de-
vetih mesecev letoSnjega leta je povprasevanje
po novih gospodarskih vozilin v Evropski uniji os-
talo pozitivno (+19,1 %) in je znaSalo 1,4 milijona
enot. Zaradi nizke primerjalne osnove leta 2020

Skupno Stevilo prvih registracij gospodarskih vozil v EU po posameznih letih.

je vsak izmed Stirih velikih trgov EU letos zabeleZil
rast: ltalija (+29,7 %), Francija (+16,8 %), Spanija
(+10,4 %) in Nemcija (+8,5 %), medtem ko smo
v Sloveniji dosegli rast v viSini +31 % odstotkov.

LAHKA GOSPODARSKA VOZILA
(LGV) DO 3,5 TONE

V mesecu septembru se je Stevilo prvih regi-
stracij v LGV segmentu v EU zmanjSalo za 13,6
% na 118.903 enot, kar je padec Ze tretji me-
sec zapored. K skupnemu rezultatu regije je
dodobra pripomogla (ne)uspesnost Stirih glav-
nih trgov, na katerih so vsi zabelezili dvomestni
upad: Spanija (29,8 %), Neméija (-17,8 %),
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Stevilo prvih registracij lahkih gospodarskih vozil po posameznih mesecih in letih.

Francija (-16,6 %) in Italija (-13,8 %). V Sloveniji
ostajamo skoraj pri istih prodajnih Stevilkah,
saj belezimo padec v viSini le 0,3 %. V prvih
treh Cetrtletjih leta 2021 se je prodaja lahkih
gospodarskih vozil v
EU Se vedno poveca-
la, in sicer za 18,7 %
na skoraj 1,2 milijona
enot, predvsem za-
radi znatno poveca-
nega povprasevanja
v prvi polovici leta.
Stirje kljuéni trgi so
odrazali isti trend, pri
c¢emer je kumulativ-
na rast kljub padcem
v zadnjih mesecih
Se vedno pozitivna: ltalija (+29,6 %), Francija
(+17,4 %), Spanija (+9,8 %) in Nem¢ija (+8,1
%). Dobre so tudi prodajne Stevilke v Sloveniji,

kjer v tem obdobju v primerjavi z letom poprej
belezimo 28,3 % rast.

TEZKA GOSPODARSKA VOZILA
(TGV) NAD 16 TON

Po sedmih mesecih zaporedne rasti se je
povprasevanje v EU po tezkih tovornih vozi-
lih z mesecem septembrom rahlo zmanjSalo
(-1,8 %). Med glavnimi trgi je le Italiji uspelo
doseci strmo rast (+19,4 %), medtem ko so
Spanija (-12,2 %), Francija (-10,8 %) in Nem-
ija (-9,8 %) zabelezile upad v obliki dvome-
stnega Stevila. Med najbolj uspesSne trge v
mesecu septembru se s 84,8 % rastjo uvrsca
tudi Slovenija. Od januarja do septembra je
bilo v Evropski uniji registriranih skoraj 180
tiso€ novih tezkih tovornih vozil, kar je 28,4
% ve€ kot v enakem obdobju leta 2020. Z iz-
jemo Grcije (-9,2 %) so vsi trgi EU v letu 2021
dosegli rast, v Sloveniji je ta znaSala 49,6 %.

Stevilo prvih registracij tezkih gospodarskih vozil (nad 16 ton) po posameznih mesecih in letih.



SREDNJE TEZKA IN TEZKA
GOSPODARSKA VOZILA (STTGV)
NAD 3,5 TONE

Septembra 2021 se je povprasevanje v EU
po novih tovornjakih prvi¢ po osmih mesecih
zmanjSalo. Poljska Se belezi dobre rezultate,
saj je v mesecu septembru zabelezila 34,7-od-
stotno rast, ltalija 13,7-odstotno, medtem
ko je upad na drugih kljuénih trgih zmanjsal
skupni rezultat regije na 5,8 % v primerjavi s
septembrom 2020. Slovenija v tem obdobju
belezi rast v viSini 72,7 %. V letoSnjem letu je
prodaja novih tovornih vozil zrasla za 23,4 %,
kar pomeni 217 tiso¢ registriranih enot v regiji.
Vsi vedji trgi so v tem devetmesecnem obdob-
ju zabeleZili dvomestno rast: Italija (+32,6 %),
Spanija (+16,7 %), Neméija (+11,1 %) in Fran-

Stevilo prvih registracij srednje tezkih in tezkih avtobusov (nad 3,5 tone) po posameznih mesecih in letih.

cija (+11,0 %), medtem ko v Sloveniji belezimo
rast v viSini 45,5 %.

SREDNJE TEZKI IN TEZKI
AVTOBUSI (STTA) NAD 3,5 TONE

Stevilo prvih registracij se je v segmentu avto-
busov v primerjavi z lanskim letom zmanjSalo

Stevilo prvih registracij srednje tezkih in tezkih gospodarskih vozil (nad 3,5 tone) po posameznih mesecih in letih.

ZIMSKA SERVISNA
AKCIJA HLADILNIH

AGREGATOV

Preventivni pregled delovanja hladilnih

agregatov vseh blagovnih znamk.

SERVISNI PREGLED ZAJEMA:

test akumulatol rja

L:
nitev pogonski

PREGO

Prigo d.o.o. | PE BRDO
Mladinska ulica 89
1000 Ljubljana

O 013658222
® 013201833
® 041661650

za 3,8 % na 2.377 enot. Ce pogledamo velike
trge v EU, se odstotki med seboj zelo razliku-
jejo. Povprasevanje se je zmanjSalo zlasti v
Franciji (-2,1 %) in Nemciji (-26,3 %), medtem
ko sta Italija (+63,0 %) in Spanija (+53,3 %)
prejSnji mesec zabelezili izrazito rast. V Slo-
veniji belezimo zmerno rast v visini 11,1 %. V
prvih devetih mesecih leta 2021 se je Stevilo
prvih registracij novih avtobusov po vsej EU po-
vecalo za 5,3 %, predvsem zaradi lanske nizke
primerjalne osnove. Francija, ki je vodilni trg v
tej kategoriji s 5.103 registriranimi avtobusi, je
letos zabeleZila 18,4-odstotno rast, s podobno
rastjo je sledila ltalija (+18,2 %), Se boljSo sta-
tistiko vodimo Sloveniji, kjer belezimo 50-od-
stotno rast. Nasprotno pa se je povprasevanje
v Spaniji (-6,3 %) in Nemgiji (-5,0 %) v istem
obdobju zmanjsalo.

THERMO KING

PRIKOLICNI
AGREGAT
59,00
EUR+DDV

KAMIONSKI
AGREGAT
DS 59,00
EUR+DDV
ddtajevanje,
A AGREGAT
cionalnosti.
3

Akcija veljaod 1. 11. 2021 do 1. 3. 2022 oz. do razprodaje zalog. MoZne so napake v tekstu. Slike so simboli¢ne. Vse cene so neto in ne vsebujejo DDV-ja.

KOMBI

36,00

EUR+DDV

@ www.prigo.si
® thermoking@prigo.si
O servisin trgovina tovornih vozil




= OBRTNO-PODJETNISKA
ZBORNICA SLOVENLJE

Obe avtoprevozniSki zdruzeniji, tako sekcija za promet pri 0ZS kot sekcija za prevoz
blaga pri Gospodarski zbornici Slovenije, ze nekaj ¢asa opozarjata na vse vecjo krizo
v sektorju cestnega prometa zaradi naglo rastocin cen pogonskih goriv, kar mocno
nadenja ekonomicnost poslovanja prevozniskih podjetij. Se veji problem pa je

pomanjkanje voznikov, saj bi jih ta hip nujno potrebovali najmanj 2.000.

Besedilo: Janez Kukovica

a novinarski konferenci, ki je bila ko-
N nec oktobra v Ljubljani, je predsednik

sekcije za promet pri Obrtno-podjetni-
Ski zbornici Slovenije Peter PiSek povedal, da
nadaljnja nekontrolirana rast cen goriv in ma-
terialnih sredstev ter vse hujSe pomanjkanje
voznikov utegneta kmalu pripeljati do stanja,
ko prevozniki ne bodo ve¢ zmogli zagotavljati
nemotene dostave blaga do tovarn, do trgo-
vskih polic itd.
Med podrazitvami, ki so jih v zadnjem obdobju
najbolj prizadele, so navedli podraZitev nafte
(za 40 odstotkov), plina (v zadnjih treh mesecih
za 67 odstotkov) in gorivnega dodatka AdBlue
za 110 odstotkov. Podrazila pa so se tudi vozi-
la in prikolice, in sicer med 15 in 22 odstotki,
s tem da so se dobavni roki podaljSali na eno
leto. Za pokritje stroSkov goriv bi morali prevo-
zniki dvigniti cene vsaj za 10 odstotkov, ¢e bi
upostevali Se podrazitve osnovnih sredstev, bi
moralo poviSanje znaSati najmanj 15 odstot-
kov. Racunati pa morajo tudi na to, da se bo
podrazila cena dela. »Nasim prevoznikom smo
jasno povedali, da naj te stroske vgradijo v svo-
jo lastno ceno, sicer se bodo znasli v rdecih
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Stevilkah, v najslabSem primeru jih ¢aka tudi
steGaj,« je poudaril PiSek. Zato sta avtoprevo-
zniski zdruzenji pozvali vlado, naj nemudoma
ukrepa in zamrzne cene goriv.

ISKANJE DELAVCEYV V VSE
BOLJ ODDALJENIH DEZELAH

Medtem ko je verjetno, da bo energetska kri-
za Cez Cas vendarle popustila (v vodstvih obeh
prevozniskih zdruZenj so prepricani, da je kri-
za politicno motivirana in konstruirana in ne
izhaja iz realnih ekonomskih razlogov), pa se
avtoprevozniki Ze dolgo soocajo z drugo krizo
- pomanjkanjem kadra. Na to opozarjajo zad-
njih deset let. Ne primanjkuje samo voznikov,
tezko je priti tudi do drugih profilov delavcey,
ki jih potrebujejo avtoprevozniSka podjetja.
Po besedah predsednika sekcije za prevoz
blaga pri Gospodarski zbornici Slovenije Mi-
lana Slokarja v Sloveniji primanjkuje priblizno
2.000 voznikov, zato sta avtoprevozniski zdru-
Zenji v zadnjem ¢asu na vlado naslovili vrsto
»urgence, da je treba s katero od tretjin drzav
skleniti sporazum o zaposlitvi tujih delavcev -
voznikov pri slovenskih avtoprevoznikih.

Ker se je kadrovski bazen na obmodju
Balkana, od koder je dolga leta prihajala
vecina novih Soferskih zaposlitev, dodobra
izpraznil, pomanjkanje voznikov pa zazna-
vajo tudi drugod po Evropi, se kot mozni
kadrovski vir za zaposlovanje nakazujejo
predvsem bliZznje azijske dezZele, a Stevilnim
pogled seze celo do Filipinov. »Pozivamo
vlado k hitremu in uéinkovitemu odlo¢anju
glede tega, kaj bomo naredili. Ce se ne bo
to hitro zgodilo, kamioni ne bodo vozili, ker
ne bo voznikov. Preskrba bo tako zastala in
prebivalci bodo trpeli pomanjkanje,« je po-
udaril PiSek. »Na bencinskih servisih ne bo
bencina, v lekarnah ne bo zdravil, v trgovi-
nah ne bo Zivil, v operacijskih sobah pa ne
bo plazme in kisika. Vse to pripeliemo slo-
venski in evropski prevozniki.«

Slokar je ob tem opozoril tudi na predolgotraj-
ne, prezapletene in pogosto spreminjajoce se
birokratske postopke za zaposlovanje tujcev.
Pri tem je za zgled postavil Nemcijo in Hrva-
Sko, kjer voznik dobi ustrezne dokumente za
delo v 14 dneh, v Sloveniji pa ta postopek tra-
ja tudi tri do Stiri mesece.
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IZBERITE SLOVENSKI
TOVORNJAK, AVTOBUS
IN DOSTAVNIK LETA
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DURAVIS R002:

NOVA BRIDGESTONOVA PNEVMATIKA
ZA PREVOZE NA DOLGE/SREDNJE RAZDALJE

Trg tovornih vozil se izredno hitro razvija, operaterji voznih parkov pa konstantno iSCejo tehnoloSke
inovacije in reSitve za mobilnost, s katerimi lahko zagotovijo trajnost in ekonomske prihranke. In kot
odgovor na te zahteve so pri Bridgestonu predstavili novo serijo pnevmatik Duravis R002, ki izpolnjuje
vse potrebe flot za prevoze na srednje razdalje in ponuja vsestranski izdelek, s posebnim poudarkom
na kilometrini, varnosti, izvrstnim oprijemom na mokri podlagi in optimizaciji porabe goriva.

Pnevmatike serije Duravis RO0O2 so izdelane za zanesljivo premagova-

nje vseh najzahtevnejSih pogojev delovanja, s katerimi se mora vozilo

soocati vsak dan, vse dni v letu. Pnevmatike DURAVIS RO02 so bile

razvite v sodelovanju s trinajstimi flotami iz sedmih evropskih drzav, ki

so imele moznost pnevmatike preizkusiti Se pred uvedbo na trg. Danes

so pnevmatike na voljo v 15 razliénih velikostih, tako za vodilno kot za

pogonsko os ter prikolice, ki ustrezajo vecini 22,5-palcnih platiSc.

Glavne prednosti novih pnevmatik DURAVIS R0O02:

* Izjemna kilometrina, do 45 % veé kot pri predhodniku?

e ZmanjSanje stroSkov na kilometer, 15 % manj stroSkov kot pri
predhodniku, v povprecju na krmilno os, pogonsko os in prikolico*

* NajboljSe v svoji kategoriji za oprijem na mokri podlagi, prva
pnevmatika z oznako razreda »A« na smerni osi (velikost: 315/80
R22,5)

» Optimizirana poraba goriva, kombinacija B-C-B za krmilno os, po-
gonsko os in prikolico?
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e Pripravljena za zimsko uporabo z oznako 3PMSF in M+S
* RFID, sistem za identifikacijo pnevmatik

Z vidika optimizacije porabe goriva iz internih Bridgestonovih te-

stov nova serija pnevmatik DURAVIS RO02 nakazuje letno za sre-

dnje veliko floto prihranek pri stroSkih na prevoZzen kilometer v

viSini ve€ kot 110 tisoC evrov letno in zmanjSanje CO, izpustov za

1.119 ton letno.?

Nadaljnja potrditev odliénih lastnosti izdelka v zvezi z varnostjo na

mokri podlagi je, da je serija pnevmatik Duravis ROO2 pridobila tudi

certifikat nemske agencije TUV SUD kot regionalna pnevmatika z

najboljSimi zmogljivostmi na mokrem*:

* Najbolje ocenjena v primerjalnih testih boénega oprijema na mo-
kri podlagi, ki jih je izvedel TUV SUD*

* Najbolje ocenjena v primerjalnih testih zaviranja na mokri podla-
gi, ki jih je izvedel TUV SUD*



OPOMBA

1. Na podlagi rezultatov internega preizkusa vzdrzlji-
vosti v primerjavi s svojimi predhodniki R-Steer 001,
R-Drive 001 in R168. Velikosti 315/80 R22.5 za kr-
milno in pogonsko os ter 385 /65 R22.5 za prikolico.

2. EU oznake za velikosti 315/80 R22.5 za smerno
in pogonsko smer ter 385/65R22.5 za prikolico.

3. Gorivo: na podlagi izraGunov z uporabo VECTO.
Cena na kilometer: na podlagi internega testa in s
povprecno trzno ceno. Kombinacija 4 x 2 vlacilca in
prikolice z DURAVIS RO02 315/80 R22.5 na krmilni
in pogonski osi ter 385/65 R22.5 na prikolici v pri-
merjavi s predhodniki R-STEER 001, R-DRIVE 001 in
R168 v enakih pogojih. Vozni park s 150 vlacilci in
prikolicami, s prevozenimi 130 tiso¢ km letno na vozi-
lo. Cena goriva: 1,2 EUR/I. Dejanski prihranki se lah-
ko razlikujejo, saj nanje moc¢no vplivajo tudi drugi de-
javniki. Na podlagi zmogljivosti pnevmatik DURAVIS
R-STEER 002 v primerjavi z R-STEER 001, v velikosti
315/80 R22.5. Predvideno zmanjSanje emisij CO,
za celotno floto na podlagi naslednjih pogojev: vozni
park s 150 traktorji in prikolicami, 130.000 km/leto.

4. Test, ki ga je izvedel TUV SUD na zahtevo Bridge-
stone novembra 2019 v EUEC / EUPG v Apriliji (Itali-
ja). Bridgestone Duravis RO0O2 v primerjavi z Miche-
lin X MultiWay 3D XZE, Continental Conti Hybrid HS3,
Goodyear Kmax S Gen-2 velikosti 315/80 R22.5.
Porogilo St. 713168488.

Ry IS

Worldwide

1w
olympic Partner Paralympic Partner

DurRAvIs

nroa2

Bridgestone Europe “RIDGES TO”E

Za ve¢ informacij o Bridgestonu obis¢ite

na$o spletno mesto www.bridgestone.si Solutions for yourjourney
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B Vozilo smo / VOLKSWAGEN MULTIVAN

Nobenega dvoma ni, da je novi Volkswagen Multivan na vecini podrocCij boljSi od predhodnega
modela. Notranjost je prostornejsa, videz posodobljen, moznost izbire prikljucnega hibrida pa
le Se doda dodaten kamencek v mozaiku priviacnosti — predvsem za poslovne kupce.

Besedilo in fotografije: Matej Jurgele

ekoliko neprivlacna je le sorazmerno
N visoka nakupna cena, ki se zacne pri

dobrih 43 tiso¢akih. Prihodnje leto na
trg prihaja Se ID.Buzz, ki bi znal kompaktnej-
Semu Multivanu »ukrasti« kakSnega kupca.
Novi Volkswagnov Multivan je dobro zapa-
kirana kombinacija, ki bo na trgu zagotovo
uspela. Ne le zato, ker bo nadomestila pri-
ljubljeni VW T6.1 Multivan (ki se bo nekaj
Casa prodajal poleg novinca), temve¢ tudi
zato, ker v segment MPV vozil prinasa tu-
di tehnologijjo prikljuénega hibrida. Ker sta
se modela Volkswagen Sharan in Seat Al-
hambra poslovila in je v njunem segmentu
nastala vrzel, predstavlja novi Multivan njun
odlicen nadomestek. Z nekaj dodatnimi
centimetri (4.973 mm) pri krajsi razlicici L1
ostaja znotraj dolzine petih metrov, z viSino
1,9 metra pa zanj tudi garazne hiSe ne pred-
stavljajo ve€ nikakrSnega »tabuja«.
Prav tako se od drugih Volkswagnovih mo-
delov gospodarskih vozil lo¢i tudi po tem, da
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ne temelji ve¢ na kombijevski platformi. Na-
mesto tega je zasnovan na popularni plat-
formi MQB, ki Ze podpira Siroko paleto izdel-
kov skupine VW, kot sta Cupra Formentor in
Volkswagen Golf. S to potezo je postal Mul-
tivan bistveno prepricljivejSi med voznjo (o
tem smo se prepri-
¢ali tudi sami), prav
tako se je poslovil
tudi kombijevski ob-
Cutek. Od zacCetka
lansiranja dalje bo-
do vsi modeli na vo-
ljo le z bencinskimi
motorji. NajSibkejsi
med njimi je 1,5-i-
trski TSI s 134 KM
(ta v Sloveniji ne
bo na voljo), sledi
mu 2,0-litrski TSI z
201 KM in kot vrh
ponudbe je tu Se

prikljuéni hibrid z 1,4-litrskim TSI motorjem
(150 KM), ki razvije skupaj z elektricnim
motorjem (116 KM) 218 KM. Zaradi litij-i-
onske baterije s kapaciteto 13 kWh elek-
tricni doseg povsem zadostuje za obicajne
dnevne relacije, ki jih voznik tako lahko pre-

Voznika razvajajo nova armaturna plos$éa, digitalni kombinirani instrument
(Digital Cockpit) in infotainment sistem Ready 2 Discover.



vozi brez emisij. V prvi Cetrtini prihodnjega
leta se bo motorni paleti pridruzila tudi di-
zelska razlicica.

Toda, ker je Multivan namenjen prevozu do
sedem ljudi, mora poleg voznika navdusiti tu-
di druge potnike. Kombi ima lahko vgrajenih
do sedem sedeZev, na voljo pa je v izvedbah
Multivan, Life in Style. Voznika razvajajo no-
va armaturna plos¢a, digitalni kombinirani
instrument (Digital Cockpit) in infotainment
sistem Ready 2 Discover. Del serijske ponud-
be so tudi spletne storitve in funkcije iz pake-
tov We Connect in We Connect Plus (slednje
so brezplacéno na voljo ¢asovno omejeno ob-
dobje, nato je naro¢nino mogoce podaljSati
proti placilu). Ve€ina upravljalnih elementov
je zasnovana kot tipke in digitalne povrSine
z upravljanjem na dotik. Prestavljanje s se-
rijskim sedemstopenjskim menjalnikom (le
prikljuéno-hibridna razliica ima Seststopenj-
skega) z dvojno sklopko prvi¢ poteka elek-
tronsko, zato v vozilu ni klasi¢ne prestavne
rocice, elektriéna je tudi parkirna zavora. Obe
resSitvi povecujeta prostornost prenoda med
voznikovim in sovoznikovim sedezem. lzred-
no domiselna in uporabna je tudi zasnova
sedezev in vodil v drugi in tretji vrsti. Tirni
sistem omogoca, da se lahko srednja in zad-
nja vrsta sedezev premikata naprej in nazaj
ali obracata za 180 stopinj neodvisno drug
od drugega. Sedezi so sedaj za 25 % lazji od
starih Caravelle, pri modelih z viSjimi specifi-
kacijami pa je tirni sistem tudi elektrificiran,
kar omogoCa ogrevanje vseh sedmih sede-
Zev. Multivan je na voljo tudi s samo Sestimi
sedezi, izmed katerih je vsak individualno
odstranljiv, kar omogoca tudi kombijevsko
uporabo. Nova zasnova prinasa tudi druga-
¢en pristop k zasnovi mizice in osrednje kon-
zole. Ta elementa sta sedaj zdruzena v vec-
funkcijsko mizico, ki je integrirana v sistem
talnih vodil. Zaradi inovativnega sistema fi-
ksiranja jo lahko voznik in potniki uporabljajo
kot sredinsko konzolo (med voznikovim in so-
voznikovim sedezem) ali kot zloZljivo mizico z
drzali za pijaco in predali za shranjevanje (v
drugi in tretji sedezni vrsti).

PROSTORNINA PRTLJAZNEGA
PROSTORA OD 469 DO 4.053
LITROV

Pri osnovni izvedbi Multivana prostornina
prtljaznika, ¢e je naloZen do stropa in do
tretje sedezne vrste, znaSa 469 litrov, Ce je
nalozen do druge sedezne vrste, pa se pro-
stornina poveca na 1.844 litrov (1.850 litrov
s panoramskim streSnim oknom). Celotna

prostornina prtlja-
Znika, Ce je nalozen
do prve sedezne
vrste in stropa, zna-
Sa 3.672 litrov. Dalj-
Sa od dveh karose-
rijskih razli¢ic ima
zadaj za 200 mm
podaljSan previs, s
¢imer je zagotovljen
dodaten prostor za
prtljago. Ustrezne
prostornine za po-

Kombi ima lahko vgrajenih do sedem sedezZev, na voljo pa je v izvedbah Multivan,

daljSano karoserij-
sko razliCico zna-
Sajo 763, 2.171 in
4.005 litrov (4.053
litrov s panoram-
skim streSnim ok-
nom). PlatiS¢a za
Multivan so odslej
na voljo v velikosti
do 19 palcev (pred-
hodno v velikosti do
18 palcev). V silhu-
eto so harmoni¢no
integrirana  drsna
vrata, ki so serijska
tako na desni kot
tudi na levi strani
vozila.

Life in Style.

DELNO AVTOMATIZIRANA
VOZNJA DO 210 KM/H

V Multivanu z najsirSim naborom opreme je
vgrajenih ve¢ kot 20 asisten¢nih sistemov
Z njihovo uporabo pa raven udobja in var-
nosti postane Se bistveno visja. Del serijske
opreme so med drugim sistem za nadzor
prometa Front Assist, vklju¢no z mestno
funkcijo zaviranja v sili, pomo¢ pri izogiba-
nju oviram z novo asistenco za zavijanje
levo, prepoznavanje prometnih znakov in
asistenca za ohranjanje smeri Lane Assist.
Elektromehansko servokrmiljenje pri tem
omogoca delovanje sistemov, ki vozniku po-
magajo pri precnem vodenju vozila. Eden
od njih je prav Lane Assist. Med nove sis-
teme sodijo Car2X (lokalna komunikacija
z drugimi vozili in prometno infrastrukturo
s ciljem opozarjanja na nevarnosti), bo¢na
zasCita (pomo¢ pri manevriranju), asisten-
ca za bocéni veter, asistenca za zavijanje
levo (opozarjanje na nasproti vozeca vozila
pri preCkanju cestiS¢a), opozorilo ob izsto-
panju (sestavni del sistema Side Assist,
potnike pri odpiranju vrat opozori na kole-

Tirni sistem omogoca, da se lahko srednja in zadnja vrsta sedeZev premikata
naprej in nazaj ali obracata za 180 stopinj neodvisno drug od druge. Izgradnja
sedeZev je izredno enostavna.

sarje in vozila, ki se priblizujejo od zadaj)
in 1Q.DRIVE Travel Assist. Slednji omogoca
delno avtomatizirano voznjo pri hitrosti od
0 do 210 km/h. Pri njem sta prediktivho
avtomatsko uravnavanje razdalje ACC in s
tem delno avtomatizirano vzdolzno vodenje
Multivana ter za preéno vodenje zasnhova-
na asistenca Lane Assist zdruZzena v nov
sistem, ki na dolgih potovanjih zagotavlja
bistveno ve¢ udobja in varnosti.

Znane pa so tudi Ze cene. Za osnovni mo-
del z 2.0 TSI motorjem bo tako treba odste-
ti 43.633 evrov, medtem ko bo treba za
osnovni model s prikljuéno-hibridnim motor-
jem 1.4 TSI e-Hybrid odsteti 49.733 evrov.
Konkurenéna modela, kot sta na primer
Citroén Spacetourer ali Mercedes V-Class
sicer ponujata podobno prakti¢no uporab-
nost, vendar brez opcijske izbire prikljuc-
no-hibridnega pogonskega sklopa. Torej, Ce
potrebujete »delno« elektrificirano vozilo za
prevoz oseb teh dimenzij, bo Multivan prava
izbira. Ce Zelite stopiti e korak dlje na po-
drocju elektrifikacije, pa boste morali poca-
kati na model ID.Buzz.
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I Tehnika / PROJEKT AEROFLEX

Projekt Aeroflex je dosegel svoj cilj — kar 33-odstotno izboljSanje ucinkovitosti pri cestnem
tovornem prometu. SodelujoCi partnerji v projektu Aeroflex so uspesno izpeljali pilotno
izvedbo, ki bo v prihodnjih letih prinesla novosti na trg transportne industrije. Projekt je

bil realiziran s pomocjo sredstev EU, ki se zavzema danasnji transport s pomocjo inovacij
premakniti na varnejso in trajnostno raven.

Po kar treh letih intenzivnih raziskav, izbolj-
Sav, prakticnih preizkusov in sodelovanja
med partnerji se je projekt uspesno zaklju-
Cil. Pri projektu so sodelovali Stevilni par-
tnerji, med drugim tudi proizvajalci tovornih
vozil DAF, Iveco, MAN, Scania in Volvo. Na
poligonu podjetja ZF v Jeversenu (Nemcija)
so predstavili tri inovacije, ki prispevajo k
bolj varnemu in trajnostnemu transportu:
e-dolly (e-vozicek), aerodinamicne kompo-
nente na priklopniku s premiéno streho in
pametno reSitev za nakladanje.

OPTIMIZACIJA IZRABE
TOVORNEGA PROSTORA S
POMOCJO KAMERE

Inovacija predstavlja resitev, ki je v bistvu
sestavljena iz optimiziranja programske
opreme za logisticno floto Spediterskega
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podjetja. Za prikaz procesa polnjenja (na-
kladanja) tovornega prostora je v notranjosti
prikolice namescena kamera. Ta neprestano
analizira in ocenjuje koli¢ino nakladanja ter
viSino tovora, pri tem pa upoSteva varnostne
zahteve, ki se prilagajajo glede na vrsto tovo-
ra, ta pa je treba definirati rocno. Med razi-
skavami so namre¢ ugotovili, da je pri tran-
sportu prevelik odstotek tovora neustrezno
postavljen, kar predstavlja tako varnostne
zadrzke kot tudi kljucen faktor pri optimiza-
ciji prevoza. Programska reSitev pa osebje
usmerja k optimalnim postavitvam in napol-
njenosti prikolice. Zaznavanje viSine tovora
v prikolici omogoca, da se prikolica med vo-
Znjo samodejno nekoliko spusti, kar prispeva
k manjsi porabi goriva. Predstavljen koncept
vkljuCuje tudi prikolico z dvojnim podom, ki
omogoca dodatnih 50 odstotkov ve¢ prosto-
ra za prevoz lahkega materiala, kar prispeva

k boljsi izrabi tovornega prostora. Med dru-
gim maksimalna izraba tovornega prostora
prispeva tudi k zmanjSanju Stevila prevozov,
kar pozitivno vpliva pri zmanjSanju izpustov
CO,. Prav tako je pri zmanjSanju Stevila vo-
Zenj potrebno manjse stevilo voznikov.

ELEKTRIKA TUDI V PRIKOLICE

Druga inovacija, e-dolly, je bila razvita in v
celoti izdelana v okviru projekta Aeroflex in
predstavlja optimalno modulacijo in pove-
zanost prikolice z vlacilcem. Prikolica ima
namesceno elektricna os »AxTrax AVE« pod-
jetja ZF, ki je bila dodatno razvita prav za na-
mene testiranja. Vmesnik, ki so ga posebe;j
za namen projekta razvili pri ZF, optimalno
oblikuje komunikacijo med vle€¢nim vozilom
in priklopnikom. Vmesnik prevzame tudi
nadzor nad vle¢nimi zmogljivostmi vlacilca
in elektricnega priklopnika e-dolly ter ko-



munikacijo med EBS-sistemom priklopnika
in elektricno osjo. Baterije so v e-dolly vgra-
jene v Sasijo, kar pomeni, da ne posegajo
v tovorno prostornino prikolice. Kapaciteta
baterij znaSa 79 kWh, najvecja moc¢ po-
gonskega sklopa je 250 kW. Baterije e-dolly
prikolice se polnijo ob zaviranju ali na pri-
mer pri spustih. Poleg tega omogoca daljin-
ski upravljalnik priklop prikolice na sedlo ali
vleéni priklop, kar bistveno olajSa postopek
priklopa prikolice na vle¢no vozilo.

1IZBOLJSANI AERODINAMICNI
DEFLEKTORJI

Tretja tehniéna novost pa je s podrocja
optimizacije aerodinamike: tu je ZF opti-

miziral stranske in zadnje aerodinamicne
deflektorje, kar posledicno zmanjSuje iz-
puste CO, med voznjo, saj vlacilec zaradi
boljSega pretoka zraka in posledi¢éno manj-
Sega zraCnega upora porabi manj modi.
Pred izvedbo kombinacije Aeroflex je bilo
v predhodni Studiji analiziranih skupaj kar
24 moznih kombinacij in postavitev. Najpri-
mernejSe postavitve so bile preizkuSene v
predhodnih Studijah v okviru simulacij in
tudi v vetrovniku. Ugotovitve so pokazale,
da tovrstni deflektorji pozitivno vplivajo na

vecjo zanesljivost pnevmatik, ki so zaradi
njih manj izpostavljene zunanjim vplivom in
poskodbam.

Dejstvo je, da se uporaba inovacij obrestu-
je. Spediter v tem primeru ne prihrani samo
energije, temveC optimizacija prinasa tudi
zaposlitev manjSega Stevila voznikov, kar je
v Casu, ko teh Se kako primanjkuje, zelo do-
brodoSlo. Proizvajalci in dobavitelji so zato
zelo zainteresirani za nadaljnji razvoj inova-
cij in njihovo konéno uvedbo na trg. Partner-
ji projekta so poleg in proizvajalcev tezkih
tovornih vozil tudi ZF, Schmitz Cargobull,
WABCO in Michelin.

Projekt Aeroflex je Evropska unija iz sklada
za razvoj in inovacije podprla s finanéno
spodbudo v visini 9,5 milijona evrov. Cilj je
podpirati proizvajalce vozil in logisti¢no in-
dustrijo, zlasti pri razvoju novih tehnologijj in
pri tem pristopiti vzajemno in univerzalno.
Poudarek je temeljil na aerodinamiki, po-
gonskih sklopih in sodobnih programskih

reSitvah za optimizacijo nakladalnega pro-
cesa. Projekt se je zacel 1. oktobra 2017 in
s prikazom rezultatov konc¢al 30. septembra
2021. Na zaklju¢-
nem dogodku so
predstavili inovativ-
ne inovacije za bolj
varen in trajnostno
usmerjen transport.

Med vkljuéenimi
so bili tudi pred-
stavniki  Evropske

komisije, ki so jim
podrobno predsta-
vili tudi predloge za
posodobitve  zako-
nodaje, Ki bi jih take
inovacije podprle.
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B svetprikolic

SCHWARZMULLER

MOBILNA PRISTAJALNA PLATFORMA
ZA TRANSPORTNE DRONE

Proizvajalec transportnih dronov Volocopter in avstrijski proizvajalec prikolic
Schwarzmiller sta na svetovnem kongresu IST 2021 v Hamburgu predsta-
vila koncept mobilne pristajalne platforme za transportne drone (eVTOL).
Tako imenovani Mobile Vertipad za drone s pogonom na elektriko naj bi bil
za prvo testno uporabo pripravljen v zacetku leta 2023. Osnova pristajal-
ne platforme, ki je dolga 12 metrov, je standardna prikolica. S pritiskom na
gumb pa se kovinski profili, ki so vgrajeni v Sasijo prikolice, hitro (v dveh
korakih) transformirajo v okroglo pristajalno platformo, ki ima premer 20
metrov. VoloDrone je prvi uspesen javni let opravil v zacetku oktobra 2021
in je primeren za prevoz materiala z maso do 200 kilogramov na razdaljah
do 40 kilometrov. Mobilna pristajalna enota je popolnoma multimodalna in
lahko povezuje ter olajSa cestni, Zelezniski, letalski in ladijski promet. Tovor-
ni dron ustvarja novo vejo povezav v transportu. Vertipad pa med drugim ne
bo imel le funkcije pristajalne platforme, ampak bo tudi polnilna postaja za
»VoloDronex.
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FLIEGL

NOVA GENERACIJA
PRIKOLIC

Nova generacija prikolic omogo-
Ca vrsto reSitev za prevoz tovora.
Prevoz tovornjakov, lokomotiv,
vlacilcev, avtodomov, delovnih
strojev ali celo mobilne hiSke s
Fliegel Treasure Carrier prikolico
sedaj ni vec ovira. Med predstav-
lienimi novostmi je tudi prikolica
za prevoz pravih zakladov - sta-
rodobnih vozil, ki si med tran-
sportom zasluzijo Se posebno
pozornost. Uporaba prikolic Flie-
gel Treasure Carrier se obrestuje
prodajalcem gospodarskih vozil,
podjetiem, ki se ukvarjajo z na-
jemom in oddajo vozil, servisnim
delavnicam ali podjetjem z veli-
kim lastnim voznim parkom. Pod-
jetniki lahko svoja vozila preva-
Zajo sami in postanejo neodvisni
od dragih vleénih storitev. Vle¢ne
storitve pa obenem povecujejo
njihovo prilagodljivost do svojih
strank in lahko med delavnicami
prevazajo vse vrste vozil. V ¢asu
pandemije koronavirusa se je iz-
kazalo, da je tudi prevoz mobilnih
hiSic iziemno donosen posel.
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B Retro / FIAT 682

TOVORNJAK, KI SO GA
1ZDELOVALI 30 LET

Ko sem bil na obisku pri Miranu Stinetu, ki je zgledno obnovil Fiata 619 N2, mi je povedal, da ima
njegov znanec na Lomu Se starejSega Fiata 682 T2. Navezal sem stik z lastnikom Damijanom
Popitom, ki me je prijazno povabil na obisk. Vabilu sem se z veseljem odzval, saj je to vendar eden
izmed najbolj legendarnih tovornjakov na svetu — rekorder po dolZini obdobja proizvodnje. Luc¢
sveta je zagledal leta 1952, njegovo proizvodnjo v Afriki pa so zakljuCili leta 1988.

Besedilo: Emil Sterbenk  Fotografije: E. Sterbenk, Arhiv Popit

DAMIJANOV LJUBLJENEC

Damijan se je izucil za mehanika, a je izpit
kategorij C in E opravil, Se preden je Sel k vo-
jakom, saj mu je bil vzornik oce, ki je tudi bil
voznik. V vojski so ga dali med voznike go-
senicarjev, kjer se je Se marsikaj dodatnega
naucil. Po vrnitvi domov je zamenjal poklic
in se v Avtoprevozu Tolmin TOZD Idrija za-
poslil kot voznik, kjer je vztrajal, dokler pod-
jetje ni»Slo v franze«. Prve kilometre je pre-
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vozil s TAM-om 4500, a kmalu zatem presel
na Fiata 682 N3. Pozneje je vozil Fiate 619
in MAN-a 281 ter Se vec¢ tovornjakov, a 682
je bil le prvi pravi tovornjak, ki ga je vozil.

Obrnil je vso Slovenijo, a ni naSel takSnega,
ki bi bil v kolikor toliko dobrem stanju. Za-
to je Sel iskat v Italijo, kjer je dovolj dober
primerek laze najti. In ga je - ne N3 ali T3,
ampak T2, ki je toliko »mlad«, da ima motor
203 A/61. Bil je vozen in celo ne pretirano

drag. Domov ga je pripeljal ravno v ¢asu 40.
obletnice poroke in Zena Zdenka je bila sku-
pnega darila zelo vesela - se ne Salim.

BESTSELLER

Modelna linija 682 je bila najuspesnejSa
Fiatova serija tovornjakov in prvi resniéno
velikoserijski italijanski tovornjak. Po Afriki
ti Fiati vozijo Se dandanasnji in e vedno jim
pravijo kralj Afrike. Ni presenetljivo, da na



Damijan je sedem let redno vozil na Bliznji vzhod,
od zacetka s Fiati, pozneje pa z MAN-om 281 —
fotografija s konca sedemdesetih let.

kaksnih »kramarskih Stantih« Se lahko naj-
dete plasti¢no igraco, ki posnema obliko te-
ga legendarnega kamiona. Tisti, ki Stejemo
med 40 in 70 let, pa smo se v pesku igrali s
plasti¢nimi igracami, ki so bile bolj ali manj
natancne reprodukcije tega tovornjaka. Mo-
del 682 je bil prvi, ki so ga izdelovali tudi
v razli¢ici vladilca (T - Trattore, N - Nafta).
Model so ves Gas posodabljali, a vecina
sprememb je bila o¢em skrita. Oblika ni do-
Zivela korenitejSih sprememb in ni puscala
dvoma, za kateri tovornjak gre. V Italiji so
med leti 1970 in 1980 proizvajali nasledni-
ka, model 284, v vec afriSkih drzavah pa so

V odpadkih je posel in denar

Po ste¢aju Avtoprevoza Tolmin je Sel Damijan na svoje. Najprej je poskusil s prekucnikom, a je hitro
presedlal na odpadke, s katerimi se pri njih ukvarjajo Se danes. Pri ljubljanski Snagi je za zacetek
kupil dva odsluzena TAM-a 110 in iz njih sestavil ¢isto spodobno vozilo za prevoz komunalnih

kontejnerjev (na sliki).
Potem je kupil dva
odsluzena smetarska
FAP-a 1616 in zgod-
bo ponovil. Podjetje je
raslo in najprej se mu
je pridruZila Zena. Ve-
¢ino posla sedaj s so-
dobnim avtoparkom
opravljajo za Sauber-
macher Vrhnika. Po
Damijanovi upokojitvi
je direktorica postala
njuna hcerka, on pa
Se vedno pomaga.

Seststodvainosemdesetico izdelovali vse do
leta 1988.

MODEL 682 N2/T2

Model 682 N2 so proizvajali v obdobju od
1955 do 1962, T2 pa dve leti dlje. Kabino
so malce povecali in posodobili in takSna je
ostala tudi pri naslednji verziji. Poganjali so
jih Sestvaljni vrstni motorji z neposrednim
vbrizgom, prostornine 10.676 ccm, ki so
razvili 152 KM pri 1.900 vrtljajih v minuti.

Svojo italijansko najdbo je Damijan nalozZil na prikolico in jo pripeljal domov.

Tole ni igracka, ampak zbirateljski model Fiata 682,
ki ga ima na svoji maketi znanec, Marco Starc.

Kratek ¢as so izdelovali razli¢ico S, ki je ob
kompresorju (supercharger) zmogla 180
KM. Za naslednjo razli¢ico, T3, so povecali
motorno prostornino (11.548 ccm). Njego-
Nm), pri iziemno nizkih 900 do 1.000 vrt./
min. Za prenos modi so skrbeli Stiristopen;j-
ski menjalniki z delilnikom (polovicke), kar
je pomenilo skupaj osem prestavnih razme-
rij. V osnovni varianti je bil diferencial, s ka-
terimi je tovornjak dosegel 59 km/h, dobiti
pa se je dalo tudi »daljSe«.

NAJ BO RDEC

Najprej sta se udelezila nekaj srecanj staro-
dobnih vozil Se v nedotaknjenem tovornjaku
- takSnem, kakrsen je prisel iz Italije. Dami-
jan si ga je Zelel v rdeCi barvi - taksni, kakor
jih je imelo podjetje, pri katerem je dolga
leta vozil. Ko so se lotili kabine, so ugotovili,
da je pod dokaj lepim zunanjim videzom kar
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B Retro / FIAT 682

Kabina je dobila nekaj novih plocevinastih zaplat, za
oblazinjenje pa je poskrbel izkuSen tapetnik.

nekaj plocevine Ze nacela rja. Ni bilo druge
- dele, kjer je bila plo¢evina dotrajana, so iz-
rezali in jih nadomestili z novimi, notranjost
pa tudi obnovili. O tem Damijan pove takole:
»Sedezi so prevleéeni s ¢rnim skajem, kakor
so bili tudi pri novem. Dodal sem oblogo iz
skaja pod vetrobransko steklo pred sovozni-
kom ter naredil notranjo oblogo vrat. S tem
se je znizala raven hrupa, predvsem pa se
zaradi teh izboljSav Zena raje pelje z mano
na kaksno starodobniSko prireditev. Ker so

Gospa, Ki pluzi sneg

Zdenka in Damijan sta se spoznala na Lomu,
kjer je mlada Trboveljcanka na tamkajSnjem
avtocestnem postajaliScu delala kot natakari-
ca. Po poroki je imela Se nekaj sluzb in konéno
»pristala« v domacem podjetju. Tam ni skrbela
samo za papirne zadeve, kot bi morda pri¢a-
kovali. Ker so njihovemu podjetju Gas Group
zaupali zimsko sluzbo na obeh avtocestnih
postajaliScih na Lomu, se je morala nauciti
pluziti sneg. To pocne s Celnim nakladacem,
ki ga je za fotografiranje tudi malo zapeljala po
dvoriséu. Se danes gospa skrbi, da je pozimi
¢isto in kopno pocivalice Lom zahod, gospod
pa za Lom vzhod.
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Razmerje med Stevilom
zob zobnikov v diferencialu
je sedaj 17 : 24 (bilo

je 17 : 21, Damijan pa

iSCe takSnega s 17 : 29
(avtobusno razmerije), da bi
Fiat zmogel 80 km/h.

NajtezZje je iz pocasne

vi§je prestaviti v hitro

nizjo hitrost, saj je

treba prestaviti rocico
menjalnika in tisto za
polovicke (dvignjen vzvod),
stiskati in spuscati sklopko
ter dodajati vmesni plin.

tovornjak Ze razstavili, so poskrbeli tudi za
tehni¢ne zadeve - od volana do zavornega
sistema, motor pa razen servisa ni potrebo-
val kaksSne vecje pozornosti. Uspel je naijti
daljsi diferencial, tako da po novem Fiat
zmore 69 km/h.

TO PA JE SALTANJE!

Spet sem naredil zaetniSko napako. Na-
mesto da bi gledal, kako to pone mojster,
sem na njegovo povabilo takoj sedel na

vozniski sedez. K sreéi je Fiat solo in po-
lovick prakticno ne potrebuje. Prestavna
rocica je videti kot colska vodovodna cev
in sem pri¢akoval, da bo zahtevala veliko
moci. Ampak je ne. Moj oce bi rekel, da
se »Salta kot puter«. Da sinhronov ni, sem
vedel in tudi, ¢e ne bi, me je Damijan na
to vsaj trikrat opozoril. Speljal sem v dru-
gi poCasni, pretaknil v tretjo in sliSal se je
rahel »klk«. To je Se kar Slo. »No, zdaj pa
poskusite prestaviti v hitro polovi¢ko,« je



Armaturna plo$¢a ima kar nekaj uric za temperaturo in razliéne tlake. Zaman
iSéete merilec vrtljajev, za pretikanje se mora voznik zana$ati na posluh.

rekel mojster. »Ja, kje je pa rocica?« sem
vprasal. »Tu, ob roéni zavori,« mi je pokazal.
Hudica, bil sem premocan in jo dvignil vise
od toCke prostega hoda, zato je menjalnik
glasno protestiral: »Rrrrrrrr«. PrestraSeno
sem pogledal mojstra, ki je vsmehu dejal:
»Se mi zdi, da so vam kombinirke padle v
menjalnik,« in resneje nadaljeval, »VoZnje
praznega se je zelenec lahko naucil v
enem dnevu. Ko pa je tovornjak polno na-
loZen - in tiste Case, ko smo takSnele go-
nili vsak dan, smo nalagali tudi po 30 ton,
je zgodba cisto drugacna. Takrat je treba
prestavljati zelo hitro - zlasti v klanec.
No, tega se je pa redko kdo naucil prej
kot v tednu dni.« Ko je bilo treba prestaviti
navzdol, sem ga vpraSal: »Koliko vmesne-
ga gasa je treba dati?« »Veliko,« je ustrelil.
In sem v prostem teku posteno stopil na
plinski pedal, menjalnik pa je kljub temu
zajeCal. Spet sem pogledal mojstra in mu
povedal, da mi je dal napacen napotek.
Dati je treba namrec zelo, zelo, zelo veliko
vmesnega plina.

KDOR ZNA, TA ZNA

Potem sem Damijana prosil, e bi hotel on
malo peljati, da vidim, kako to poéne moj-
ster. Povem vam, hitro sem moral gledati.
In kakorkoli je pocCel v menjalnik niso padle
kombinirke, Se zrnca peska ni bilo.

»WEasih, ko smo tovornjake redno prevec na-
lagali, je bilo treba speljati s prvo pocasno
in se potem sprehoditi skozi vse polovicke
do Cetrte hitre. Spomnim se, da je v tistih
¢asih moja povprecna poraba znaSala 52
I/100 km. Menjava iz po¢asne v hitro ni ni¢
posebnega - ne navzgor ne navzdol. V to-
vornjakih, kjer polovicke vkljucujemo elek-
tricno oziroma pnevmatsko, obrnes gumb v

Véasih smo se vozniki morali znaijti

Ko sem Damijana vpra$al, ali sam menja gume na Fiatu, se je preoblekel in
povedal: »VEasih ni bilo mobitelov, interneta, navigacije. Ce ti je tovornjak
odpovedal v Tur€iji, si moral znati improvizirati, saj si v vsakem primeru bil
odvisen predvsem od sebe. TakSnale kolesa z Zabicami sem imel Se na
MAN-u 281 in v¢asih je vsak voznik znal zamenjati gumo (na obrocu, da ne
bo pomote). Trilex feltne se razstavijo in gumo lahko menjas kjerkoli. Am-
pak potem jih je treba skrbno
sestaviti. Tri Zabice pridejo na
mesta, kjer je platiSce sesta-
vlieno, potem je treba kolesa
scentrirati Se na osi, predvsem

pa jih je treba redno pritegova-
ti. Ko sem Se vozil, sam vsak

teden takole Sel okoli tovornja-
ka in preveril, ali so dovolj za-

polozaj za pocasno
prestavo, medtem
ko vozis Se v vi§ji
(recimo v hitri tret-
ji), ko pretaknes v Cetrto, je menjalnik ze v
Getrti pocasni. Ampak, ko pri tem Fiatu, kjer
je vse mehansko, prestavis iz, na primer,
druge hitre v tretjo po€asno, je treba presta-
viti obe rocici, najprej prestavno, potem pa
Se tisto za polovicke, vmes na posluh loviti
vrtljaje in stiskati ter spuscati sklopko. Slej
kot prej se Clovek tudi tega navadi. Vam po-
vem, v furi do Splita in nazaj po stari cesti bi
se vsega naucili,« je razlozil Damijan.

Potem je vzel moj avto, midva s snemalcem
pa sva v Fiatu ostala sama. Pozorno spre-
mljanje mojstra mi je pomagalo, da sem Ze

Tehniéni podatki

tegnjene in tudi tale nazobcani
obro¢ za pomoc¢ pri vstopanju.«

dosti bolje pretikal. Toda ko sem pripeljal na
dvorisce, je pred mojstrom menjalnik spet
zaroZljal. Bo Ze drzalo, da tegale »ltalijana«
ne morem obvladati v desetih minutah.
Spet sem prezivel Gudovit Soferski dopoldan
in se domov peljal s Sirokim nasmehom na
ustnicah. Hvala, Damijan, in naj vam zdrav-
je ter Fiat Se dolgo dobro sluzita.

LITERATURA IN VIRI:
http://www.zuckerfabrik24.de/fiat/50n2dat.htm

Pri Polaku so neko¢ imeli Fiata 682, Zbornik ob 70-letni-
ci zadetkov delovanja DLT. Smartno ob Paki, 2017.

MOTOR

230.0/ .1, dizel, Sestvaljni vrstni

Prostornina (ccm)

10.676

Mo¢ (KW/KM pri vrt./min.)
PRENOS MOCI

112/152 pri 1.900

Enokolutna suha sklopka, Stiristopenjski nesinhronizirani menjalnik s polovickami (mehanskimi, nesinhroniziranimi)

PODVOZJE IN ZAVORE

Togi premi na listnatih vzmeteh, bobnaste zavore, zraéne, ro¢na bobnasta na kardanu

DIMENZIJE IN MASA

D x S x V (mm) 5.530 x 2.500 x 2.660
Medosna razdalja (mm) 3.300
Masa praznega vozila (kg) 6.015
Pnevmatike (palci) 12-20

ZMOGLJIVOSTI

Skupna dovoljena masa kompozicije (kg)

40.000

Najvisja hitrost

59 ali 69 - odvisno od diferenciala

Popitov N2, letnik 1961, ima motor 203 A/61 z 11.548 ccm in s 132 KW (180 KM) pri 1.900 vrt./min.
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B FIAETRC / DIRKE TOVORNJAKOV _

KISS IN NJEGOV RDECI MAN
DO NASLOVA PRVAKA

Zadniji dirki v sezoni 2021 sta gostili Spanska Jarama in italijanski Misano.
V Jarami si je najboljSi startni polozaj priboril Kiss pred Lenzom in Hahnom.
Enak vrstni red je bil tudi v Misanu.

Besedilo: BoStjan Saje  Fotografije: FIA ETRC

DEVETA ZMAGA ZA KISSA

Kiss je odlicno zacel dirko in se ob tem ni
zmenil za konkurenco. Vseh 12 krogov je
odpeljal »na polno« in brez naprezanja sla-
vil Se deveto zmago v sezoni. Lenz je dirko
koncal na drugem mestu, Hahn na tretjem.
V ozadju je potekal boj za ¢etrto mesto med
domacinom Albacetejem in Lackom, ki ga
je na koncu spektakularno obranil Albace-
te, Lacko pa se je moral zadovoljiti s petim
mestom. Deveterico najboljSih so zaokroZili
Kursim, Reinert, Halmova in Janiec. Kot de-
seti je na cilj prisel Brereton.
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KURSIM DOBIL DRUGO DIRKO
Halmova je odli¢no zaCela drugo dirko, sle-
dila sta ji Reinert in Kursim. Bila je odloce-
na, da poskusi skozi ciljno ravnino pripeljati
kot prva. Do polovice dirke je vozila odli¢no,
toda na koncu jo je Kursim le uspel prehiteti
in zmagati. Tretji je bil Albacete, Cetrti Kiss,
Lacko je bil peti in Lenz Sesti. Smolo pa sta
imela Reinert in Hahn, ki sta odstopila v ¢e-
trtem krogu zaradi tehni¢nih teZav.

KISS SE DESETIC UGNAL

VSE TEKMECE

Najboljsi startni polozaj si je na mokri stezi pri-
boril Kiss pred Albacetejem in Lackom. Zaradi
mocnega dezja se je tretja dirka zaCela dve uri
pozneje. Dirkaci so najprej odpeljali tri kroge,
da so komisarji videli, ali je varno nadaljevati
ali ne. Ti so se nato odlocili, da bodo vendar-
le izpeljali dirko do konca. V tretjem sektorju
dirkaci niso smeli prehitevati, saj je dirka tam
potekala pod pogoji rumene zastave. Zeleno
lu¢ so dirkaci dobili po treh krogih, Ceprav je
Se vedno dezevalo. Kiss in Albacete sta odlic-
no startala. Kiss se ni zmenil za tekmeca in
je zmagal Se desetiC v sezoni. Albacete je bil
drugi. V ozadju je potekal pravi boj med Lac-
kom in Hahnom za tretje mesto, ki ga je dobil
Lacko, potem ko je Hahn videl, da je bolje dir-
ko koncati in se zadovoljiti s Cetrtim mestom.
Lenz pa je dirko kongal na petem mestu. Se
eno odliéno voznjo je prikazala Halmova, ki je
bila Sesta pred Kursimom in Calvetem.

SENZACIONALNA ZMAGA
CALVETA NA ZADNJI DIRKI
V JARAMI

Za zadnjo dirko v Jarami se je steza posu-
Sila. Calvet je bil po zaslugi osmega mesta

na tretji dirki v naj-
boljSem startnem
poloZaju, za njim
pa Kursim in Hal-
mova. Oba Ivecova
voznika sta iskala
priloznost, da bi
prehitela Calveta, a
je ta odlicno branil
polozaj vodilnega
vse do konca in ta-
ko dobil prvo zmago
v sezoni. Halmova
je prehitela Kursi-
ma in koncala kot
druga, tretji pa je
bil Kursim. Lacko
in Kiss sta vozila drug za drugim, tako je
Lacko dirko konéal na ¢etrtem mestu, peti
Kiss in Sesti Lenz. Domaci favorit Antonio Al-
bacete je kon¢al na sedmem mestu. Sledil
je le Se zakljucek na italijanskem dirkaliS¢u
Misano. Norbert Kiss, ki je vodil v skupnem
seStevku, je imel 45 toCk prednosti pred
drugim Lenzom. Tretji Adam Lacko je zaos-
tajal za 49 tock. Kiss je potreboval le Se 14
tock, da osvoji tretji naslov prvaka. Do sedaj
je zmagal na desetih dirkah v sezoni. Hahna
in Albaceteja pa loc¢i 16 tock.

LENZ DOBIL PRVO DIRKO
V MISANU

Prva dirka v Misanu je pokazala, kako mo¢c-
no si je Kiss Zelel naslov prvaka. Odli¢no je
startal in imel potek dirke v svojih rokah.
Toda Lenz ni Zelel prepustiti zmage Kissu,
kar je tudi dokazal z drznim prehitevanjem.
Kiss je moral zato poSteno pohoditi stopal-
ko za plin in se znova boriti za prvo mesto.
Pet krogov je vozil za Lenzom in iskal pot
mimo. Na enem delu steze je obti¢al Ander-
son in rumene zastave so pomenile, da je
prepovedano prehi-
tevanje, Lenz je za-
radi tega upocasnil,
medtem ko Kiss ni
opazil Andersona
in je prehitel Lenza
pod rumenimi za-
stavami. Komisarji
so nato Kissu po
koncani dirki dode-
lili kazen petih se-
kund. Zato se je mo-
ral Kiss osredotociti
na Hahna, ki je bil
na tretiem mestu.

Hahn je pritiskal na Kissa, a je ta, potem ko
je videl, da zmagati ne more, pohodil plin
in kljub kazni koncal na drugem, Hahn pa
na tretiem mestu. Zmagal je Lenz. Halmo-
va je odpeljala odliéno dirko, saj je vseh 12
krogov zadrzevala napad Adama Lacka na
Cetrto mesto.

HAHNU LE USPELO Z ZMAGO
UBLAZITI POVPRECNO SEZONO

Drugo dirko v Misanu je odliéno odpeljal
Calvet, ki se je v vseh 12 krogih boril s Hah-
nom, Kissom, Lenzom in Lackom. Na koncu
ga je prehitel le Hahn, ki je zmagal. Kiss je
odpeljal sijajno dirko in napredoval s sed-
mega na tretje mesto. Lacko je dirko koncal
na petem mestu, Lenz pa je bil Cetrti.

KISS Z ENAJSTO ZMAGO

DO NASLOVA PRVAKA

V SEZONI 2021

Najboljsi polozaj je dobil Kiss pred Lenzom
in Hahnom. Kiss je vodil od starta do cilja in
dobil Se enajsto zmago v sezoni pred Hah-
nom in Albacetejem. Lucas Hahn je bil Cetr-
ti. A boj za drugo mesto v prvenstvu vozni-
kov je bil odlo¢en, saj Adam Lacko ni mogel
mimo Sasche Lenza, tako da je dirko koncal
za njim, na Sestem mestu.

LENZ DOBIL ZADNJO DIRKO
SEZONE 2021

Pred zacetkom zadnje dirke sezone 2021 je
bil Janiec, ki bi moral na zadnji dirki zaceti
kot drugi, zaradi krsitev pravil diskvalificiran
s tretje dirke. S tem je bila Halmova osma,
René Reinert pa sedmi. Dirka se je vendarle
zacela, ko je odliéno startal Lenz, ki je hitro
prehitel Halmovo in Reinerta, in na koncu
dobil Se zadnjo dirko. Reinert je prehitel Hal-
movo in na koncu koncal kot drugi, tretja pa
je bila Halmova.
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B Logistika - ____

ZAOSTANKI IN TEZAVE
V KONTEJNERSKEM

TRANSPORTU

Svet je preplavljen s kontejnerji. Te Skatle, zaboji
— zabojniki — so vsepovsod. Brez njih ni trgovine,
dobav, transporta, blaga na policah trgovin, delov
in komponent v tovarnah. Od sredine 20. stoletja,
ko so v Ameriki izumili standardni kontejner, je to
najbolj razvijajoCi se nacin transporta blaga.

Besedilo in fotografije: dr. Josip Orbani¢

Kontejner namre¢ omogoca multimodalnost
in se lahko prevaza z vsemi vrstami tran-
sporta, hkrati pa sluzi kot skladiSce. Zlasti je
pomemben v medcelinskem ladijskem tran-
sportu. Velike kontejnerske ladje so danes
najmocnejsi kanali povezav na globalni ravni,
diktirajo pa tudi delo pristaniS¢ in kopenskih
transporterjev. V zadnjem obdobju se svet sre-
Cuje s teZavo, ki se imenuje »pomanjkanje pra-
znih kontejnerjev« in s tem s teZzavo pri odpravi
tovora naro¢nikom in izpolnjevanjem pogod-
benih obveznosti. Tem tezavam so se pridru-
Zile tudi tezave z zaostanki pri odpravi praznih
in polnih kontejnerjev do strank. Kaj to pomeni
in kakSne posledice ima za preskrbovalne ve-
rige, bomo na kratko predstavili v prispevku.

KDAJ IN KAKO SE JE ZACELO?

Znaki upocasnitve mednarodne trgovine so se
kazali Ze leta 2019, toda tedaj Se ni bilo jasno,
kako bo to Slo naprej. Izbruh pandemije CO-
VID-19 pa je pokazal vso tezo in zaplete na vseh
podrodjih. Pomanjkanje zabojnikov se je poten-
ciralo v prvih mesecih pandemije, spomladi
leta 2020, ko se je povpraSevanje potroSnikov
zmanjSalo in so ladijske linije odpovedale Stevil-
ne poti med Azijo, Severno Ameriko in Evropo.
Ker se je poleti 2020 povpraSevanje potroSni-
kov zmanjSalo, se je v ZDA zataknilo na tisoCe
praznih zabojnikov, izvozniki na Kitajskem pa
s0 se soocali z dolgim Cakanjem na kontejnerje
za poSiljanje njihovega blaga. Evropa se je soo-
Cila s tem problemom nekoliko pozneje.

DOGAJANJA V LETU 2021

Ko je kazalo, da bo leto 2021 pomenilo vecje
okrevanje in vrnitev gospodarstva v »normalo,
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so0 se zvrstili dogodki, ki so stanje Se poslab-
Sali. Marca je ladja Ever Given - kontejnerska
velikanka - zagozdila Sueski prekop. To je
povzroGilo vecji zastoj svetovne trgovine in veli-
ke motnje dobavnih verig.

NovejSa ovira je maja in junija znova pretresla
trgovinske tokove. Zacenjale so se namrec do-
bave za prazni¢no nakupovanje ob koncu leta.
Okoli pristanis¢a Yantian - glavna vrata za ki-
tajsko blago, ki se odpravlja v zahodne drzave
- na jugu Kitajske se je nagnetlo ¢ez 50 kon-
tejnerskih ladij s priblizno 350 tiso¢ nalozenih
kontejnerjev. Vzrok je ponovni izbruh covida-19
v provinci Guangdong, kamor spada Yantian,
eno izmed najbolj obremenjenih pristanis¢
na svetu in glavna vrata za izvoz zabojnikov z
blagom, kot so elektronika, pohistvo, gospo-
dinjski aparati in avtomobilski deli. Obi¢ajna
zmogljivost 36 tiso¢ TEU na dan se je najprej
zniZala na 70 % zmogljivosti, potem pa celo na
30 %. Cakalne vrste ladij so se zelo povegale
in upravljavci linij so bili prisiljeni preusmerjati
ladje v bliznja pristaniSca, ki so bila prav tako
preplavljena s kontejneriji.

Dodatna in resna teZava je nastala avgusta, ko
so zaradi enega okuZenega delavca z delta raz-
liCico covida zaprli pristanisce Ningbo. Nabralo
se je okrog 150 Cakajocih ladij, Se vec€ pa se jih
od tedaj preusmerja v druga pristanisca, ki tudi
ne zmorejo tega pritiska. Nekaj podobnega se
dogaja v Viethamu in drugod. Tovarne na Kitaj-
skem so v tezavah, posledi¢no pa vsa dobavna
veriga. To stanje se je poznalo Se septembra in
pozneje. Zaprtja pristanis¢ zaradi posamicnih
primerov delta razli€ice virusa so se dogajala
tudi potem, kar resno vpliva na globalno trgovi-
no pred koncem leta 2021 in tudi napre;j.

PROIZVODNJA KONTEJNERJEV

Kontejnerjev primanjkuje, ¢eprav se zdi, da
jih je velik del sveta poln, saj naj bi njihova
proizvodnja letos dosegla rekordne ravni.
Tovarne, ki so skoraj izkljuéno na Kitajskem,
bodo letos proizvedle rekordnih 5,4 milijona
enot TEU-jev. Proizvodnja se je v preteklosti
hitro povecala, vendar je bilo leta 2019 proi-
zvedenih le »2,8 milijona TEU«, kar je posledi-
ca upada narocil zaradi gospodarske negoto-
vosti in upoCasnitve rasti svetovne trgovine.

DRUGI VZROKI

Jasno je, da poleg navedenih obstajajo Se drugi
vzroki za pomanjkanje praznih kontejnerjev in
motenj v odpravi. Zeleznice v Ameriki in Evropi
omejujejo prevoz ladijskin kontejnerjev iz pri-
staniS¢, da bi dobile ¢as, da odistijo velike ko-
licine kontejnerjev, ki so se nabrali. Prevozniki
tovornjakov porocajo, da se je »povprecni Cas
zadrzevanja pri raztovarjanju« za stranke, ki
uporabljajo zabojnike, v drugem Cetrtletju 2021
v primerjavi z istim obdobjem leta 2019 pove-
¢al do 70 % zaradi pomanjkanja delavcey, ki bi
skrbeli za kontejnerje. Druzbe dajejo prednost
tistim posiljateljem in prejemnikom, ki naju-
Cinkoviteje raztovarjajo in vracajo zabojnike in
polprikolice. Regulatorji opozarjajo na obreme-
nitve glede razpoloZljivosti opreme. Zabojniki in
Sasije tovornjakov, izdelane na Kitajskem potre-
bujejo veliko ¢asa, da pridejo na mesto naklada-
nja. Npr. ¢as iz Pekinga v Chicago se je povecal
s prejSnjih 30 na ve¢ kot 70 dni. Zdi se, da v
bliznji prihodnosti ne bo na voljo ve¢ zabojnikov,
vodilni v industriji in strokovnjaki pa pravijo, da
bodo napetosti v dobavnih verigah verjetno tra-
jale do konca leta, kar ne daje upanja na olaj-



Sanje za posSiljatelje. Prav tako je zelo motena
proizvodnja in dobava polprevodnikov in druge
elektronske in digjtalne opreme, brez katere da-
nes skoraj ni nobenega proizvoda.

V zadnjem Casu se je zaCelo govoriti tudi o po-
manjkanju voznikov tovornjakov. Ta problem
se je najprej izraziteje pokazal v Veliki Britaniji,
kmalu za njo pa so tudi druge evropske drzave
porocale o tem. V Evropi primanjkuje okoli pol
milijona voznikov. Slovenija pri tem ni iziema,
saj jih primanjkuje okrog 5000. To je resna
tezava, ki je kratkorocno tezko resljiva. Pogoji
dela voznikov zaradi covida-19, ¢akanja na me-
jah, nizkih pla¢ in dolgega bivanja od doma so
namre¢ Stevilne voznike napeljali na to, da se
upokoijijo, ne podaljSajo dovoljenj in si poiScejo
druga dela.

Kontejnerski velikan Maersk je objavil, da se
jim je dobicek v tretiem Cetrtletju letos potrojil
zaradi rasti prevoznin in kljub ozkim grlom. Poro-
Cajo, da pred lukami Caka sedaj okrog 300 ladij.
Predvsem opozarjajo na problem odvoza tovora
iz luk zaradi poasne manipulacije. Kot vzrok
zZlasti poudarjajo pomanjkanje delavcev in pan-
demijo covid-19. TeZave pricakujejo tudi v letu
2022. Obseg prevoza pa se bo dodatno znizal.

POSLEDICE

Vse to, kar je povedano in Se drugo, vpliva na
velike zamude pri transportu in odstopanja pri
pogodbenih dobavnih rokih. Oskrbovalne ve-
rige, ki so temeljile na principu »just in times,
so se pomembno razrahljale. Vse gre bolj iz
»rok v usta«. Kar pa je Se najbolj zaskrbljujos-
Ge, cene transporta letijo v nebo. Nihce vec na
vprasa za ceno, pomembno je, da prideS do
kontejnerja in ga odpravis.

S problematiko so se soodili tudi raziskovalci
Fakultete za logistiko Univerza v Mariboru, ki
med drugim ugotavljajo: »V zadnjih mesecih
se kaze rast trgovanja, zaradi poveCanega
povprasevanja po izvozu iz azijskih drzav in
zmanjSane gospodarske aktivnosti v Evropi
in ZDA. Pojavila se je teZava z neuravnoteze-
nostjo dostopnosti praznih kontejnerjev, saj
se prazni kontejnerji ne vracajo dovolj hitro.
To se kaZe tudi v iziemnem porastu cen kon-
tejnerskega prevoza, ki so na primer na linijah
med Kitajsko in Evropo zrasle tudi za 400 %.
Novi zastoji pri dobavi do kon¢nih kupcev, bo-
do verjetno cene Se podraZile.«

Regulatorji po svetu poroc¢ajo tudi o neeticnih
in diskriminatornih pojavih, ko se posamezni,
vecinoma manjsi narocniki izpusc¢ajo iz dostav
in s tem ogrozajo njihovo poslovanje in obstoj.

KAKO JE V LUKI KOPER?

Iz LuSkega glasnika 10/2021in poslovnega
porocCila smo povzeli, da je bilo v prvem po-
letju pretovorjenih 512.773 TEU, kar je 7 %
veC kot v istem obdobju lani. Razmere na
kontejnerskem terminalu so stabilne in delo
na vseh segmentih delovanja (ladje, vagoni,
kamioni, dostava na CFS) nemoteno tece.
Prihodi ladij so se nekoliko normalizirali, a
jim dogajanje na globalni ravni kontejner-
skih prevozov in zastoji v Stevilnih pristani-
§Cih po svetu narekujejo, da ostajajo z na-
povedmi previdni. Racunajo, da bodo letos
dosegli milijon TEU.

Luka Koper ocenjuje, da bo v letu 2021
dosegla nacrtovane kazalce poslovanja.
Obcasno Se vedno prihaja do motenj, pred-
vsem pri prometu s
kontejnerji, vendar
SO se po drugi stra-
ni stabilizirali urniki
ladijskih  prihodov,
kar je bil v prvi po-
lovici leta velik izziv
pri zagotavljanju
pristaniskih  stori-
tev. Pozitiven trend
rasti naj bi se nada-
ljeval tudi pri preto-
voru vozil ter sipkih
tovorov. Najnovejsi
dogodki vplivajo na
naglo rast cen kon-
tejnerskih prevozov,
kar pa tangira tudi
Luko Koper in na-
rocnike ter koncne
porabnike.

Pogledali smo stanje ladij in vidimo, da je
bila 11. novembra 2021 ena kontejnerska
ladja v najavi, ena na privezu in tri stornira-
ne. To je kar precejSnje odstopanje.

UKREPANJE V NASTALIH
RAZMERAH

Sprejeti je treba stanje, kot je in razmisljati,
da ne moremo ustvariti ve¢ kontejnerjev,
zgraditi veC skladiS¢, najti ve¢ voznikov,
povecati obrat kontejnerjev itd. Namesto
tega se osredotoCimo na stvar, ki jo lahko
nadzorujemo - to je ucinkovitost naSega
podjetja. To pomeni, da poiS¢emo prave
partnerje in infrastrukturo. Delati je treba
na daljSi rok, nacrtovati gibanje tovora in
njegovo vstopno pristaniSce. Pri tem zlasti
pomagajo naslednje zadeve: posodabljanje
tehnoloske in informacijske opreme, digi-
talna preobrazba, osredotoéenje na lastne
sile s ¢im manj posrednikov ter usmerjanje
na bliznje dobavitelje in krajSe dobavne ve-
rige. Pospesiti svoja prizadevanja za prido-
bivanje potrebnih podatkov in vidnosti os-
krbovalne verige za sprejemanje odlocitev
v realnem Casu.

V tem Casu se je kot alternativa pojavilo
znatno povecanje prevoza kontejnerjev z
vlaki na relaciji Azija-Evropa in je tudi o tem
razmisliti. Toda tudi tukaj so tezave, ker ni
dovolj zmogljivosti in se pojavljajo zastoji.
Zaslediti je tudi ve¢ ponudb za direktne ka-
mionske transporte. Jasno pa je, da je za
vrednejSe blago in manjsSe koli¢ine prime-
ren letalski transport, ki pa je zaradi reduk-
cije linij tudi omejen.

Kontejnerski terminal v Kopru.
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IZZREBANI NAGRAJENCI:

Med prispelimi reSitvami pretekle Stevilke, katere sponzor je
revija Transport & Logistika, smo izzrebali naslednje nagrajence:

Branko Tasner, Maribor Tomaz Koblar, BI. Dobrava
Stanislav Tusar, Cerkno Danica Svab, Radlje ob Dravi

Nagrajencem cGestitamo.
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Cisto pravi Actros

Novi Actros F. Nepogresljiv partner s funkcijami, usmerjenimi v ucinkovitost.
In vasa vstopna tocCka v svet tovornih vozil Mercedes-Benz. Za ve¢ informacij
se obrnite na svojega prodajalca tovornih vozil Mercedes-Benz ali
www.mercedes-benz.si.

Narocnik oglasa: Autocommerce, d.o.o.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




Podjetniski bonus

do 4.350 EUR

Bon za financiranje

1.000 EUR™

delo za vas. V prostornem in zmogljivem Crafterju boste zlahka + Letna vinjeta**
prevazali Se tako velik tovor. Samozavestni Caddy pa je v svoji novi
podobi Se bolj prilagodljiv, napreden in pripravljen na vse.

Izberite najboljse zase. Preverite ugodno ponudbo Volkswagen
Gospodarskih vozil na vw-gospodarska.si

Gospodarska
vozila

Emisije CO,: 324-127 g/km. Kombinirana poraba goriva: 12,4-4,8 1/100 km. Emisijska stopnja: Euro 6d. Ogljikov dioksid (CO,) je
najpomembnejsi toplogredni plin, ki povzroca globalno segrevanje. Emisije onesnazeval zunanjega zraka iz prometa pomembno prispevajo k
poslabsanju kakovosti zunanjega zraka. Prispevajo zlasti k cezmerno povisanim koncentracijam prizemnega ozona, delcev PM,  in PM, . ter
dusikovih oksidov. Porsche Slovenija d.o.o., Bravnicarjeva 5, 1000 Ljubljana. Slika je simbolna. *Visina Podjetniskega bonusa je odvisna od
modela vozila. Podjetniski bonus za model Transporter 6.1 do 4.350 EUR, za model Crafter do 2.500 EUR, za model Caddy do 2.290 EUR. “Bon
za financiranje v obliki zniZzanja maloprodajne cene vozila v vrednosti 1.000 EUR z DDV. Leasingojemalec je opravicen do bonusa v obliki
znizanja maloprodajne cene vozila vvrednosti 1.000 EUR z vklju¢enim DDV in brezplacne letne vinjete v primeru sklenitve pogodbe o finan¢nem
ali operativnem leasingu ali kreditu vozila z druzbo Porsche Leasing SLO d.o.o. firma za leasing, Ljubljana in hkratno sklenitvijo kasko in
obveznega zavarovanja vozila preko zavarovalnega zastopnika druzbe Porsche Zavarovalno Zastopnistvo d.o.o. (zastopa zavarovalnice:
Porsche Versicherungs AG, podruznica v Sloveniji, Zavarovalnica Sava d.d., Zavarovalnica Triglav d.d., Zavarovalnica Generali d.d.) pod pogoji

akcije VWGVBONVIN_2021. Ve¢ na www.porscheleasing.si. Ponudba velja do 31.12.2021. X
www.vw-gospodarska.si




