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V zadnjem mesecu smo bili pri¢a zaostrovanju

razmer na trgu prevoza goriv v Veliki Britaniji,

Ki jo tudi zaradi posledic pandemije covid-19,

izstopa iz Evropske unije in protimigrantske

politike pesti pomanjkanje Stevilka poklic-

nih voznikov. Toda, tako domaci, kot tudi tuji

strokovnjaki vse glasneje opozarjajo, da je

angleski primer zgolj zaCetek domino efekta.

Pomanjkanje voznikov in konstanten upad nji-

hovega Stevila je namreC Ze veC kot desetlet-

je prisotna problematika, ki pesti celotno Evropsko unijo, vklju¢no s Slovenijo. V
Sloveniji imamo priblizno trideset tiso¢ voznikov tovornih vozil izmed katerih vecino
predstavljajo tudi drzavljani. V preteklosti so namrec prevozniSka podjetja tezave s
pomanjkanjem domacega kadra reSevala z »uvozom« cenejSe delovne sile iz Bal-
kana, sedaj pa vse pogosteje posegajo tudi po voznikih iz azijskih drzav. Vendar,
kot se je spraznil balkanski trg delovne sile, tako se pocasi praznijo tudi drugi trgi.
Mladih zaradi tezkih delovnih razmer in neustreznega placila ta poklic ne privlaci,
pristojni organi pa konkretnejsih reSitev trenutno Se niso predstavili. Vsaj v zaCetni
fazi bi zato bilo potrebno odpraviti deregulacijo poklica, voznike ustrezno izobraziti
in jim za njihovo delo zagotoviti dostojno placilo. Situacija v Veliki Britaniji je tako
glasen opomnik vsem deleznikom, v katero smer hiti panoga transporta, ko tudi
ostalih poklicev in kako hitro bo potrebno ukrepati, ¢e ne zelimo imeti zZe v bliznji
prihodnosti praznih polic v trgovinah, bencinskih servisov brez goriva in stojeCe
industrije.

Pa sre¢no, varno in ¢im manj zastojev, kjerkoli ze ste - na poti, v sluzbi ali doma.
Pazite nase in druge ter ostanite zdravi!

Matej Jurgele, glavni in odgovorni urednik

Py

GOSPODARSKO
VOZILO LETA

Revija Transport je imetnik blagovne znamke Slovensko gospodarsko vozilo leta, lanica mednarodne Zirije
Avtobus leta in ¢lanica mednarodne Zirije Trailer Innovation.
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Nadgradnja

Novi Actros L. Za bolj spros¢eno voznjo, ucinkovitejSe delo
in udobnejse bivanje. Novi Actros L na novo opredeljuje
razred premium tovornih vozil Mercedes-Benz Trucks.

Za vec informacij se obrnite na svojega prodajalca
tovornih vozil Mercedes-Benz.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




B Noviee .

NEMCIJA

Visje globe

Globe za nepravilno parkiranje in druge
prekrske cestnoprometnih predpisov v Nem-
¢iji bodo kmalu visje. Prav tako bodo visje glo-
be za prekoracitve hitrosti. Ministri za promet
zveznih dezel in zvezno ministrstvo za promet
S0 po skoraj enem letu dela aprila tako le do-
segli dogovor o spremembah cestnoprome-
tnih predpisov in globah za prometne prekr-
Ske. Nove globe naj bi zacele veljati ob koncu
meseca oktobra oziroma zacetku novembra,
takoj po objavi v nemskemu uradnem listu.

SPANIJA
Nalepke za slepi kot

Spanski direktorat za promet (DGT) za gospo-
darska vozila uvaja oznaCevanje slepih kotov
z nalepko. Cilj je zmanjSati Stevilo nesre¢, v
katerih so udeleZena tovorna vozila in ranlji-
vejsi prometni udelezenci, kot so kolesarji in
motoristi. Glede na to, da je Francija Ze storila
podobno, obstaja razumljiv strah, da bi lah-
ko tovornjaki, ki se gibliejo po Evropi, bili kaj
kmalu polepljeni z opozorilnimi nalepkami iz
razlicnih drzav. Oznacevanje tock slepega kota
je na tovornjakih v Franciji obvezno od zacetka
letoSnjega leta, Spanski DGT pa za zdaj njihovo
namestitev le priporo¢a, zato tudi neuposteva-
nje tega (Se) ne bo kaznovano.

MERCEDES-BENZ
Izdelan prvi
serijski
eActros

Svetovna premiera modela
eActros je bila konec mese-
ca junija, sedaj pa je prvo
serijsko izdelano vozilo
zapeljalo iz proizvodnega
obrata Future Truck Center
v tovarni v Woérthu. Srce se-
rijske proizvodnje eActrosa
je proizvodna hala v stavbi
75, ki je bila uradno odprta
ob zacetku serijske proizvo-
dnje. V prihodnosti bo tu
potekala elektrifikacija tudi
drugih CO,-nevtralnih tovor-
njakov znamke Mercedes-
Benz. Serijska proizvodnja
eEconica, razvitega za ko-
munalne potrebe, naj bi se
zacela v drugi polovici leta
2022. Baterijsko elektricni
eActros LongHaul za tran-
sport na dolge razdalje naj
bi bil za serijsko proizvo-
dnjo pripravljen leta 2024.

¢ servis@frigo.si / 040-217-128 § Lopata 53, Celje

8.00 -16.00
f sobota:
8.00 -13.00

ponedeljek - petek:

PRALNICA IN SERVISNA DELAVNICA

POOBLASCENI SERVISER

TRANSICOLD

www.pisek-hsf.si




Emil Frey Automobil Holding Ljubljana
sestavil celotno ekipo

Emil Frey Slovenija je eden izmed najvecjih avtomobilskih trgovcev
v Sloveniji, ki z dvanajstimi znamkami obvladuje skoraj petino slo-
venskega trga in postaja eno izmed najuspesnejSih na slovenskem
avtomobilskem trgu. Podjetje Emil Frey Avtocenter je prevzelo vse
maloprodaje obstojecih druzb/znamk v skupini (regijski centri Lju-
bljana, Maribor, Celje in Koper/tehnicni pregledi). Ustanovljeno je
bilo podjetje Star Import, ki prevzema generalno distribucijo osebnih
in lahkih dostavnih vozil Mercedes-Benz in originalnih nadomestnih
delov ter osebnih vozil Smart in originalnih nadomestnih delov. Auto-
commerce bo Se naprej vodil generalno distribucijo, originalne nado-
mestne dele in servisiranje za tezka tovorna vozila Mercedes-Benz,
avtobuse Mercedes-Benz in Setra, specialna vozila Mercedes-Benz
(Unimog) in tovorna vozila Fuso, medtem ko bo za vse nepremicnine
v skupini skrbelo podjetje Adimo.

BPW
Trg elektriénih tovornjakov se hitro Siri

BPW je predstavil novo znamko e-tovornjakov BAX, ki je nastala kot
rezultat izkuSenj, Ki jih je proizvajalec osi pridobil v sodelovanju s
podjetjem Paul Nutzfahrzeuge ob predelavi vozil z motorji z notra-
njim zgorevanjem v vozila na izkljuéno elektriéni pogon. Prvo vozi-
lo BAX, ki so ga predstavili, je 7,5 -tonski tovornjak z elektri¢nim
pogonom, na voljo pa bo z dvema razlicnima kapacitetama baterij
(84 ali 126 kWh). Po podatkih BPW naj bi to omogocalo doseg do
200 kilometrov v realnih vsakodnevnih razmerah. BAX ponuja tudi
moznost izbiro razlicne tehnologije polnjenja - lahko se polni preko
22 kW AC ali 100 kW DC prikljucka, odvisno od tega, katera polnilna
infrastruktura je na voljo. S polnilno mocjo 100 kW in enosmerno
napetostjo se baterije BAX-a od 20 do 80 odstotkov napolnijo v 40
minutah. Nosilnost znaSa tri tone, na voljo pa sta dve razlicni me-
dosni razdalji - 3.465 in 4.475 milimetrov. Obe bosta na voljo od
zaCetka prodaje prihodnjo pomlad.

T\ /%
Y/

NZ Gorenc®

STROJI Z DOBRIM IMENOM

So vasa platisca

Ze v cakalni vrsti za obnovo?

=V

Peskanje in lakiranje plati
za tovornjake

¢

T: 04 28 16 112 Matija
G: 040 828 449
E: komerciala@gorenc.si



B Noviee

BRIDGESTONE
Predstavili U-AP 002 pnevmatiko
za avtobuse

Razvoj tehnologije elektricnih vozil in raznovrstnih po-
gonskih sklopov ter strozji okoljski predpisi zahtevajo
od mestnih avtobusov vecjo trajnost in ucinkovitost.
Toda te spremembe pomenijo tudi, da upravitelji voz-
nih parkov od pnevmatik pri¢akujejo vec. In za izzive
mobilnosti v mestih so pri Bridgestonu razvili pnev-
matiko U-AP 002. Pnevmatika v primerjavi s predho-
dnim modelom zmanjSuje onesnazevanje s hrupom
za 2 dB in je zasnovana posebej za vozne parke
mestnih avtobusov, ki jih poganjajo
tako motorji z notranjim zgo-
revanjem, hibridni ali elek-
tricni  pogoni. Naslednica
U-AP 001 je bila zasno-
vana tako, da zmanjsuje
porabo goriva in emisije
izpusnih plinov v preo-
bremenjenih  mestnih
obmodjih zaradi zmanj-
Sanega kotalnega upora.
Poleg tega njena vecja
vzdrzljivost podaljSuje
Zivljenjsko dobo, to pa pri-
nasa zmanjSanje skupnih

stroSkov lastnistva.

MAN

Nov avtobus za nogometni klub NK Bravo

Nogometasi ljubljanskega NK Bravo se bodo na tekme in priprave sedaj vozili z udobnim in
atraktivnim MAN-ovim avtobusom Lion's Coach. Poleg ¢lanov pa bodo z njim potovali tudi mla-
di nogometasi nogometne Sole Bravo. Uradni prevoznik nogometnega kluba je Nomago.

Kogel Port 45 Triplex

Europdischer
ﬁ Transport
fir Nachhaltigkeit
Sat

Kogel Trailer
Kogel Port 45 Triplex

hussverlag

v' Nizke CO, emisije
v’ Vet tovora

v Vecja ucinkovitost
Economy meets Ecology — Because we care.

. . an NOVUM: LIGHT & STRONG
Izjemno lahka - trikrat raztegljiva

KOGEL

Vas Kogel partner v Sloveniji

Petrans d.o.o. NS
Jurckova cesta 234 )‘44 ",EJ_"_’_/.!--
1000 Ljubljana, S|OVenija Leskoskova cesta 12, 1000 Ljubljana
E-mail: matej.valenci@petrans.si
GSM: 051 608 744

E-mail: tomaz.rajk@petrans.si
GSM: 041 338 900
www.petrans.si
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KRONE
Razvoj elektrificirane prikolice

Trailer Dynamics in proizvajalec prikolic
Krone sta napovedala stratesko partnerstvo,
katerega cilj je razvoj elektrificirane prikolice,
ki bi zelo zmanjSala porabo goriva in zniza-
la emisije CO,. Prototip eMega Linerja je bil
prvi¢ predstavljen na dogodku Krone Execu-
tive Logistics Summit. Med prvimi testnimi
voznjami, ki jih je nadzorovalo podjetje SGS
TOV Saar, so meritve pokazale, da je eMega
Liner Ze dosegel ciljno zmanjSanje porabe
dizelskega goriva in emisij CO, za do 20 %.

NEMCIJA
Vracilo dela cestnine

Za voznje v Nem¢iji, opravljene v obdobju od 28. oktobra 2020
do 30. septembra 2021, lahko zahtevate povrnitev deleza cestni-
ne (infrastrukturni stroski) z oddajo vloge pri Zveznem uradu za
prevoz blaga (BAG). Spletna platforma za vracilo cestnine bo na
voljo od 3. novembra dalje, zahtevke za povracilo pa je mogoce
oddati do konca leta 2023. Za obdelavo zahtevka ni treba placati
dodatne pristojbine, ve¢ informacij pa je na voljo na uradni spletni
strani BAG-a.

POPRAVILO PANELOV
ZA PRIKOLICE

IN OSTALE

IZKORISTITE
BREZPLACNI PREVENTIVNI
PREGLED PRIKOLICE

L 031301515

Poohlaséeni serviser prikolic razliénih blagovnih znamk:
KOGEL

Prigo d.o.o. | PE BRDO ® 013658222 @ www.prigo.si

PRG o Miladinska ulica 89 @ 013201833 & servistv@prigo.si
@ 031301515

1000 Ljubljana €@ Servis in trgovina tovornih vozil

www.eTransport.si / 11



B Novice .

VOLVO TRUCKS
Najvecje narocilo elektricnih tovornjakov

Pri Volvo Trucks so prejeli naro€ilo za 100 tovornjakov modela FM Electric. To je do sedaj najvecje narocilo elektri¢nih tovornih vozil znamke
Volvo in obenem tudi eno izmed najvecjih na svetu s podrocja tezkih elektri¢nih tovornih vozil. Prve dobave modelov Volva FM Electric druzbi
DFDS se bodo zacele v zadnjem Cetrtletju leta 2022 in se bodo nadaljevale vse do leta 2023. Tovornjaki se bodo uporabljali za kratke in dolge
prevoze v logisticnem sistemu DFDS v Evropi. FM Electric lahko prevaza do 44 ton najvecje skupne mase in ima doseg do 300 kilometrov,
polnjenje pa to razdaljo Se podaljSa. Vozila se lahko polnijo ponoCi na depoju (vsak tovornjak je opremljen s polnilnikom za izmenicni tok) ali
na poti z visoko mocjo (polnjenje z enosmernim tokom). Trend elektrifikacije na trgu tezkih tovornjakov se tako zelo povecuje. V Evropi je bilo
letos doslej registriranih nekaj sto elektri¢nih tovornjakov nad 16 ton. Od tega naj bi jih bilo po navedbah podjetja Volvo Trucks, priblizno 40
odstotkov znamke Volvo.

>

UPRAVLJANJE Z TR
DOKUMENTI (DMS) !I

PRIHRANITE CAS S PREPROSTIM | I}
UPRAVLJANJEM DOKUMENTOV. =

Profesionalna sistemska resitev za skeniranje,
poSiljanje in prejemanje dokumentov med
voznikom in pisarno.

Profesionalni tabli¢ni racunalnik OBC740 omogoca enostavno skeniranje,

posiljanje in prejemanje dokumentov med pisarno in voznikom.

Pametno prepoznavanije perspektive izbolj$a kakovost skeniranja dokumentov.

Skenirani dokumenti so poslani v obliki PDF in varno shranjeni v mobileWEB

platformi.

Svojim kupcem lahko takoj po dostavi blaga izstavite rac¢une in prihranite ‘ '

sredstva za financiranje vaSega voznega parka. A\ /A Tudi v Zdruzenem kraljestvu brez
Zagotavlja nadzor nad ustreznostjo opreme vozil, prikolic in veljavnostjo W dodatnih strogkov gostovania.
dokumentov za celotni vozni park ter voznike. b\

S tabliénim radunalnikom OBC740 lahko voznik enostavno slika tovorni

prostor, poskodbo vozila ali poSkodovano blago, vi pa lahko preverite,

koliko prostora je $e na razpolago, ali pa nemudoma ocenite obseg poskodb ‘
tovora in vozila ali prikolice ob menjavi voznikov.

. . . Advanced Telematics
080 70 71 | info@cvs-mobile.com | www.cvs-mobile.com
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TEVVA TRUCK
Nov igralec na trgu elektri¢nih vozil

Poleg tradicionalnih proizvajalcev in razli¢nih predelav prihaja na trg
elektri¢nih tovornih vozil nov igralec. To je britansko podjetje Tevva, ki
nacrtuje serijsko proizvodnjo vozil za tretje Cetrtletje leta 2022. Novi
proizvodni obrat, ki se razteza na 11 tiso¢ kvadratnih metrih, bo pred-
vidoma leta 2023 letno izdelal Ze 3.000 tovornjakov. Pri Tewvi v prihod-
njih dveh letih nacrtujejo povecanje Stevila zaposlenih z obstojecih 60
na ve¢ kot 1000 zaposlenih. Z najvecjo dovoljeno maso 7,5 tone, naj
bi tovornjak lahko prevazal do 16 evro palet. Akumulatorsko elektricno
vozilo (BEV) bo imelo doseg do 250 kilometrov, medtem ko bo na voljo
tudi razliGica s podaljSevalnikom dosega (REX), ki bo lahko prevozila do
500 kilometrov.

KAKO RAZLOZITE PALETO IZ KOMBIJA?

OPREMITE KOMBI Z VILICARJEM

//\//VO

N (/S

Loz [ 'fng an
Lo

=

- nosilnost od 500 kg do kar 1000 kg
- najmanjSa izguba nosilnosti vaSega vozila
- za vse dostavnike in prikolice - uporaben tudi v skladiS¢u

wWwW.INLIFT.si 040 509 709

MERCEDES-BENZ
Zvezda turisti¢nih prevozov

Tourrider je ime novega turistiCnega avtobusa znamke Mercedes-Benz,
ki so ga na spletni predstavitvi predstavili ameriskim avtobusnim pre-
voznikom in mednarodnim novinarjem. Tourrider bo nadomestil Setro
v Severni Ameriki, razlog za to pa je, da so Mercedesovi avtobusi za
lokalna podjetja veliko pomembnejsi kot v Evropi, kjer ima Setra popol-
noma drugacen imidZ. Tourrider bo na voljo v dveh razli€icah: poslovni
in premium. DolZina novega triosnega vozila je 13,92 metra, vkljuéno
s sprednjim odbijacem z blazZilcem udarcev, pobarvanim v barvo vozi-
la. Avtobus poganja vrstni Sestvaljnik Mercedes-Benz OM 471, ki pri
prostornini 12,8 litra in najve¢jem navoru 2.300 Nm ustvari 450 KM.
Motor prihaja iz tovarne Detroit Diesel.

V mojem
svetu je vazna
ekonomicnost.

In moj Profi Liner
znamke Krone.

TCl praznuje 20 let zastopstva in na voljo je omejena
koli¢ina jubilejnih prikolic Profi in Mega Liner
po izjemno ugodnih cenah.

 umome-1o.1 m'ﬁ@
B T
L [m]

www.krone-trailer.com

TCl Trading d.o.0., Stegne 7, 1000 Ljubljana
Tel.: 041/384-555, 01/511-32-40; E-mail: info@tci-trading.si, www.tci-trading.si

L
00 Ep
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B Novice

Samodejno ustvarjanje in
distribucija dokumentov

Avtomatsko
povpradevanje za prevoz

Samodejno obveséanje
vasih strank

Digitalna hramba vseh
dokumentov
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Konéna primerjava cen in
KPI

Brezkontaktni prevzem
in dostava

Preprosta in hitra
integracija

Popoln pregled vasega
tovora in vasega dela

FORD
Novi Tourneo Connect

Novo ve€¢namensko vozilo Tourneo Connect prinaSa v segment novo ra-
ven sloga, prostornosti in vsestranskosti. Je primerna izbira za aktiven
Zivljenjski slog z udobno in prilagodljivo notranjostjo, sedmimi sedezi in
izbiro dveh dolZin. Primeren je za vse, od prevoza opreme za kampiranje
in Sportne opreme, do opravljanja nalog prakticnega partnerja v manjSem
podjetju. Uvaja najnovejSe digitalne tehnologije kokpita in obseZzen na-
bor izpopolnjenih sistemov za pomo¢ vozniku, kar pripomore k udobnejsi
in preprostejsi voznji. Med novostmi sta delno avtomatizirana voznja za
zmanjSanje stresa in pomo¢ pri vzvratni voznji s prikolico, ki poenostavi
manevriranje pri vieki. Prvi¢ je na voljo sistem Stirikolesnega pogona in
moznost samodejnega menjalnika za modele z bencinskim motorjem.
Obe novosti dopolnjujeta razSirjeno ponudbo novih bencinskih in dizelskih
pogonskih sklopov.

Povecajte prihranke za 80%!

Dogovorite se za
predstavitev:

041 452 884

info@smart-cargo.org

Vsi dokumenti na enem
mestu

Slstem vodi uporabnika
skozi proces

Instantno, digitalno
potrdilo o dostavi

Eliminacija vseh
potencialnih napak




12. SRECANJE SOFERK

Tradicionalno srecanje Soferk je letos potekalo
v prostorih kranjskega podjetja Gogala, kate-
rega dejavnost zajema CiScenje kanalizacije in
izposojo mobilnih WC kabin. Na srecanju, ki se
ga je udelezilo osem deklet, tako kot po nava-
di zabave ni manjkalo. Druzbo Nini Z. M., Nini
L., Klavdiji, Ani, Iness, Mari, UrSki in Natasi so
druzbo delali Janez, Dejan in Rudi. Za popesttri-
tev so organizirale tekmovanje v premikanju
plasti¢nih WC kabin podjetja Gogala in tekmo-
vanje v napihovanju spalnih lezis¢. Tudi pri tem
delu druzenja smeha ni manjkalo, nekoliko po-
zneje so se dekleta zavrtela tudi ob glasbi. Ob
koncu druZenja je sledilo seveda Se obvezno
fotografiranje, nastale fotografije pa bodo de-
kleta Se dolgo spominjale na prijetno druzenje.
Ob koncu bi se rade za mozZnost organizacije

Ze 12. tradicionalnega sreCanja Soferk zahva-
lile tudi vsem, ki jih pri tem podpirajo: Tehnis
media group, Kobal Transporti, Scania Slove-

nija, Iveco Slovenija, RIKI, Cis&enje Gogala, Av-
toprevoznistvo Jereb, Cordia, BRCE, DARS, Zve-
za ZSAM, AvtoSola Prah, Klub Soferskih Mack.

PRVI MEDIJ TRANSPORTA IN LOGISTIKE

N

VAS PARTIVER, 4 VARNGST
N @ESTI 2 NEARNIY BLAGON]

D ADR USPOSABLJANJE ZA VOZNIKE/VOZNICE
PRI PREVOZU NEVARNEGA BLAGA

D ADR PREGLEDI VOZIL ZA PREVOZ NEVARNEGA BLAGA
D TLACNI IN TESNOSTNI PREIZKUSI CISTERN

D TEHNICNI PREGLEDI IN REGISTRACIJA VOZIL

D KONTROLA TAHOGRAFA IN OMEJEVALNIKA HITROSTI

modra Stevilka

(((=08038019)

% info@tib-storitve.si

TIB STORITVE d.0.0., Sercerjeva 17, 6250 llirska Bistrica @ www.tib-storitve.si
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COACH EURQ TEST 2021+~~~

SLOVENIJA GOS
NAJBOLJSEGA

V organizaciji naSe revije in evropskega zdruzenja novinarjev strokovnih zalozniskih his
s podrocja avtobusnih prevozov ter turisticne mobilnosti smo med 6. in 9. septembrom
2021 na Bledu gostili evropski izbor turisticnega avtobusa leta — Coach Euro Test 2021,

Besedilo: Goran Keki¢ Fotografije: Transport & Logistika
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a naziv Turistini avtobus leta 2022 so

se letos v 0Zji izbor najboljsih evropskih

turistiCnih avtobusov uvrstili Stirje kan-
didati, ki so pod slovenskim soncem pokazali
svoje lastnosti. Mednarodna Zirija podeli pri-
znanje Coach of The Year na vsaki dve leti na
sejmu Busworld. Zal pa je pandemija covid-19
to tradicijo prekinila, zato bosta datum in kraj
uradne podelitve dolocena naknadno. Preden
pa se to zgodi, je treba opraviti obsezna testi-
ranja, na katerih Zirija vzajemno dolo¢i, kateri
turistiéni avtobus si najbolj zasluzi omenjeni
naziv. Poudariti je treba, da je ta naziv poleg
izbora Avtobusa leta (Bus of The Year) eden
izmed najbolj cenjenih v tej branzi. Izbirni po-
stopek je dolg in temeljit, zacne pa se s prijavo
ene izmed 22 ¢lanic Zirije, da prostovoljno or-
ganizira Coach Euro Test.
Vsak izmed Clanov Zirije predstavlja vodilno
revijo v svoji drzavi, tokrat pa dogodek gostila
nasa revija Transport & Logistika. Trenutno Se
vedno aktualni nosilec naziva Coach Euro Test,
ki je potekal leta 2019 v mestu Sibiu v Romu-
niji, je MAN Lion's Coach.
Izhodisce letoSnjega dogodka je bil Bled, kjer
so se od 6. do 9. septembra zbrali predstavni-
ki najvecjih evropskih proizvajalcev avtobusov.
Sodelovanje v izboru je bilo omogoceno vsem
proizvajalcem. Ker je pandemija povzroCila
zmanjSanje proizvodnje, niso bili predstavljeni
novi modeli (razen Volva), prav tako pa se je
upocasnil tudi razvoj novih izdelkov. V preteklo-
sti so v tem obdobju proizvajalci pred sejmom
Busworld predstavili svoje nove izdelke, kljub
trenutnim razmeram pa so bila na izboru v Slo-
veniji predstavljena stiri vozila.
Novi Stirje udelezenci, razvrSéeni po abece-
dnem vrstnem redu, so: Neoplan Cityliner,
Setra S 511 HD, VDL Futura FDD2-141 in Volvo
9700 DD.

Meritve

Vsi proizvajalci in sponzorji dogodka so predstavili svoje produkte in storitve.

Nabor vozil je vkljuGeval celotno paleto turi-
stiCnih avtobusov, od prilagodljivih vozil za
vsakodnevno uporabo, do vrhunskih avtobu-
sov z dodano vrednostjo, od klasi¢nih do dvo-
nadstropnih avtobusov, od modelov z dvema
ali tremi osmi. Njihove lastnosti so ¢lani Zirije
preverili v teoriji in praksi.

Pomemben element preizkusnega procesa je
vkljuéevanje vseh udeleZzencev v celoten pro-
ces izbora. S tem imajo vsi predstavniki proi-
zvajalcev pravico sodelovati pri predstavitvah
konkurentov (Geprav si medsebojno ne morejo
zastavljati vprasanj), med samimi testnimi vo-
Znjami pa so dobrodosli tudi potniki v avtobu-
sih. LetoSnje testiranje turistiGnih avtobusov
se je zaCelo na letalis¢u Lesce, kjer smo merili
pospeske avtobusov (0-100 km/h) in zavorno
pot z 80-0 km/h.

Drugi dan so sledile voznje, in sicer so vozni-
ki vsak dan prevozili priblizno 380 kilometrov.

0-20km/h 3,6 4,1 5,7 6,8
0-40km/h 8,6 11,2 1,7 15,7

0- 60 km/h 16,3 16,1 19,6 24,2
0-80km/h 27,8 25,1 30,7 34,9
0-100 km/h 47,8 36,1 - 50,5

80 - 0 km/h 36,2 33,0 36,1 38,9
Spredaj 69,0 73,4 70,4 zgoraj 62,5 zgoraj
Zadaj 70,3 74,4 72,2 spodaj 69,3 spodaj
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Prvi dan je trasa potekala na relaciji Bled-Po-
vodje-Trojane-Tepanje-Ptuj-Bled. 16 vozni-
kov si je tako izmenjevalo avtobuse, v vsaki iz-
meni je voznik prevozil priblizno 50 kilometrov.
Tretji dan je bila pot dolga priblizno 340 kilome-
trov, in sicer so vozniki avtobuse preizkusali na
relaciji Bled-Portoroz-Bled. Potekala je po lo-
kalnih cestah in avtocestah, kjer ni bilo preve¢
prometa, razen na obmocju jadranske obale
od Kopra do Portoroza. Med voZnjo z avtobusi
s0 Clani Zirije pri hitrosti 200 km/h izmerili hrup
v sprednjem in zadnjem delu vozila. Na poti iz
Portoroza proti Gorenjski smo za novinarje, ¢la-
ne Zirije iz 18 drzav (celotna sestava Steje 22
drzav), pripravili ogled Postojnske jame, ki je
vse navdusila s svojimi podzemnimi &ari.

Vsi Stirje kandidati so se med preizkusom iz-
kazali, da so vredni naziva Coach of The Year
2022. Triosna dvonadstropna avtobusa VDL
Futura FDD2-141 in Volvo 9700 DD zdruzu-
jeta na mestu vse najboljSe iz zelo uspeSnih
prejdnjih generacij dvonadstropnih avtobusov.
Kratka dvoosna 10-metrska Setra S 511HD je
s svojo zasnovo serije 500 in Stevilnimi inova-
cijami dokazala, zakaj je proizvajalec iz Uima
vedno med vodilnimi v avtobusni industriji.
Tudi Neoplan Cityliner je jasno pokazal, zakaj
nemski proizvajalec nima konkurence pri proi-
zvodnji udobnih avtobusov, ki so tradicionalno
izdelani po Zelji kupca.

Kandidati so bili specificni in kot vedno so med
njimi prisotne razlike, pa tudi namen, za ka-
terega jih je mogoCe uporabiti. Zaradi tega je
bila naloga lanov Zirije Se teZja. Zirija Ze dolgo
trdi, da je to izbor z zmagovalcem, a brez pora-
Zencev. Za razliko od drugih izborov, na primer
tistih, ki pokrivajo podrocje tovornjakov, dosta-
vnikov in poltovornjakov, je razglasen le zmago-



Slovenski €lan Zirije, Goran Keki¢.

valec, preostala mesta pa niso razglasena. Po-
delitev prestiznega naziva seveda zmagovalcu
prinese veliko medijske pozornosti in ugleda,
toda tudi vsi drugi udelezenci imajo koristi od
svoje udelezbe. To so predstavitve v vseh medi-
jih, ki jim pripadajo ¢lani Zirije, pa tudi moznost
primerjave avtobusov, prodajnih in servisnih
mreZ med samo izvedbo izbora.

Po treh intenzivnih preizkusnih dneh vsak ¢lan
Zirije, ki jo sestavljajo vodilni novinarji s tega
podrocja iz 22 evropskih drzav, poda konéno

Tehni¢ni podatki

oceno za vsako vozilo posebej. Novinarji priha-
jajo iz naslednjih drzav: Avstrija, Belgija, Bolga-
rija, Hrvaska, Ceska, Danska, Finska, Francija,
Nemc¢ija, Velika Britanija, Gréija, Madzarska, Ir-
ska, Italija, Nizozemska, Norveska, Poljska, Ro-
munija, Slovenija, Spanija, Svedska in Svica.
Zirija deluje 7e 31 let, ob njeni obletnici pa so
se zvrstile tudi druge pomembnejSe obletnice:
Setra - 70 let, Neoplan Cityliner praznuje 50
let, nas sponzor Busworld pa je praznoval tudi
50. jubilej od prve razstave v Kortrijku v Belgiji.
Upam, da vam v uvodu, pa tudi s predstavitva-
mi avtobusov na naslednjih straneh, nisem dal
preve¢ namigov na to, kateri turisticni avtobus
je Bled zapustil kot zmagovalec.

In e se spraSujete, kako je sploh mogoce
primerjati te popolnoma razlicne avtobuse,
upostevajte, da Euro Coach Test ni primerjalni
test. Vsak sodelujoci avtobus predstavlja po-
samezen segment (DD, HD, Clubbus, VIP bus
...). Zirija ima pri svojem delu jasne smernice
glede ocenjevanja, to pa so med Stevilnimi dru-
gimi kakovost izdelave, ergonomija, varnost,
inovativnost, potniSki prostor ... Zato tudi ni
pomembno, kakSnemu namenu je avtobus na-

menjen. Na naslednjih straneh vam po abece-
dnem vrstnem redu predstavljamo kandidate.
Preberite nekaj o vsakem avtobusu in kaj so
Clani Zirije med razpravo izpostavili kot pred-
nosti in slabosti vsakega posameznega vozila.
Preberite tudi izjave ¢lanov Zirije in predstav-
nikov sodelujo¢ih podijetij o organizaciji CET
2021 in slovenskih lepotah.

Predstavitve tehniénih specifikacij vozil.

NEOPLAN SETRA VDL FUTURA VOLVO
CITYLINER C S 511 HD FDD2-141 9700 DD

Dolzina (mm) 12.990 10.465 14143 13.990

Sirina 2.550 2.550 2.540 2.550

Visina 3.745 3.770 4.000 4.000

Medosna razdalja 6.200/1.470 5.005 7.255/1.500 5.360/1.700

Spredniji previs 2.920 2.265 2.283 2.810

Zadnji previs 2.400 3.195 3.105 3.430

Notranja vi$ina 2.066 2.100 1.855/1.721 1.815/

Prostornina (cm3) 12.419 10.700 10.800 10.800

Najvecja mo¢ (KW/KM) 346/470 @ 1.800 vrt./min. 290/394 @ 1.800 vrt./min. 330/450 @ 1.600 vrt./min. 339/460

Najvecji navor (Nm) 2.300 @ 930-1.350 vrt./min. 1.900 Nm @ 1.100 vrt./min. 2.300 @ 900-1.125 vrt./min. 2.200 @ 1.000-1.400 vrt./min.

Obdelava izpu$nih plinov SCR SCR SCR/EGR SCR

Stevilo prestav 6 8 12 12

Retarder Pretvornik navora Voith z lo¢enim hlajenjem Retarder + intarder Integriran retarder

z integriranim retarderjem

Sprednja 0s MAN V0S-08-B ZFRL75E ZF RL 82 EC Volvo portalna
Pogonska os MAN HY-1350-B-01 MB RO 440 ZFA132 Volvo

Tretja os MAN elektrohidrauli¢na - ZFRL75A Volvo
Rezervoar goriva (I) 860 310 902 820

Rezervoar Ad-Blue (1) 80 40 90 64

Stevilo sedezev 42 +1+1 34+1+1 74+1+1 90+1+1
Prtljazni prostor (m3) 10.3 8m 9.3 8.1

Najvecja dovoliena masa 19.000 19.000 27.000 26.500
Pnevmatike 315 (S) in 295/80 R22.5 (2) 295/80 R22.5 315/70 R22.5 315/70 R22.5
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NEOPLAN CITYLINER C

Ob jubileju, 50. obletnici izdelave prvega Cityli-
nerja, se je na Bled pripeljal njegov »remakex«.
Nova generacija premijskih potniskih sedezev
zagotavlja udobje med potovanjem. Vozni-
kov prostor je sedaj bolj locen od potniSkega
prostora in daje vozniku ve¢ gibalne svobode,
sedeZ je nameScen nekoliko niZje kot prej.
Skupna masa vozila je manjSa. Na primer, ¢e
pogledamo Ze samo sedeze. znaSa masa za
dvojni sedez priblizno tri kilograme manj. Hkra-
ti avtobus ponuja dovolj prostora za noge. Vsak
sedez ima USB-prikljucek, vsaka vrsta sede-
Zev eno 220-voltno vtiénico. Po celotni dolZini
vozila je napeljana prijetna LED-osvetlitev. Za
daljSe izlete je na voljo veliko stranisce, in tu-
di dobro izdelan servisni koticek z aparatom
za kavo, mikrovalovno pecico, umivalnikom ...
13-metrski triosni Cityliner poganja MAN-ov
motor s 510 KM, ki je odli¢no sinhroniziran s
popolnoma novim menjalnikom ZF Ecolife Co-
achLine. Pri hitrosti 100 km/h znaSa vrtilna
frekvenca motorja 1.100 vrtljajev v minuti ali
Se manj. Pri Citylinerju so zasloni in kamere
nadomestile klasi¢ha zunanja ogledala, kar je
bolje, na spremembo pa se je treba navaditi.

| ‘;-Q_
TipiCen luksuzni potovalni avtobus s 60-od-
stotho spremembo v primerjavi s predhodni-
kom. Zgornje sprednje vetrobransko steklo bi
potrebovalo boljSo zaséito pred UV-Zarki, prav
tako bi morali biti izboljSani senéniki za vozni-
ka, da se ta izogne tezavam s sonc¢nimi Zarki,
zlasti ob son¢nem vzhodu in zahodu. Odli¢na
kombinacija motorja in menjalnika omogoca
potnikom prijetno voznjo, kar je pravzaprav
najpomembnejSe, saj so avtobusi v prvi vrsti
namenjeni prav njim. Vozilo zelo dobro po-
speSuje, upravljanje je iziemno preprosto in
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lahkotno. Kljuavnico za zagon motorja bi bilo
treba premakniti na bolj priroéno mesto, saj je
ta sedaj v podrocju voznikovega kolena. Tipke
za odpiranje vrat bi morale biti bolj vpadljive,
saj se izgubijo med mnogimi drugimi, ki se ne
uporabljajo tako pogosto. V notranjosti so bili
uporabljeni kakovostni materiali, ki poudarjajo
zracnost, Ceprav je treba poudariti, da je linija
oken vzdolz vozila previsoka, potrebne bi bile

vedje steklene povrsine. Prtljazni prostor je do-
volj velik, vendar zaradi velikega dodatnega re-
zervoarja za gorivo in protipoZarnega sistema
v prtljazniku izgubi nekaj velikosti. Za potnike
s0 prostori za prtljago nad sedeZi dovol;j veliki,
voznja je udobnejSa zaradi kakovostnega de-
lovanja klimatske naprave zadostne moci, na
voljo je tudi prostorno stranisc¢e, uporabno tudi
za vecje in obilnejSe potnike.



SETRA S 511 HD

Setra praznuje 70 let od zacetka proizvodnje,
v sedmih desetletjih pa so predstavili Sest mo-
delnih serij. Priznana blagovna znamka s sede-
Zem v Ulmu redno postavlja nove standarde v
evropski avtobusni industriji in ima kljucni vpliv
na razvoj sektorja. Na Bledu se je Setra predsta-
vila z najkrajsim modelom ComfortClass S 511
HD - dvoosnim avtobusom dolzine 10,4 me-
tra. Seveda je kratka medosna razdalja razlog
za nekoliko bolj nemirno voznjo in ve¢ vibracij,
vendar zaradi kakovostnega Mercedesovega
motorja s 394 KM in 8-stopenjskega avtoma-
tiziranega menjalnika Powershift potniki tega
ne obcutijo pretirano. Z 8,3 m3 prostornine
nudi majhna Setra veliko prostora za prtljago,
skoraj toliko kot konkurencni dvonadstropni
avtobusi, zaradi drugih vrat, ki so nameS¢ena
za drugo osjo. Glavni Zarometi so v LED-izved-
bi. Od obilice varnostnih sistemov izpostavlja-
mo PPC in ABA Cetrte generacije. Setra je bila
edini avtobus s klasi¢nimi zunanjimi ogledali
na izboru, medtem ko so imeli drugi kandidati
namesCene zaslone in kamere. Kateri sistem,
konvencionalni ali sodobnejsi, deluje bolje, pa
je Se vedno tezko dolociti.

| ‘;-Q_
V primerjavi z Ze preizkuSenimi in nagrajenimi
Setrami nam voZnja te ni prinesla nekih poseb-
nih presenedenj, saj gre za Ze viden izdelek iz
serije ComfortClass 5, le da gre za najkrajSi
model iste serije. Ceprav je uZitek v voZnji s
Setro vedno prisoten, tokratne voznje niso bile
taksne, kot bi pricakovali, da bodo. Predvsem
pri pocasni ali vzvratni voznji vozilo nekoliko
»cuka« in nima takSnega gibanja, kot bi ga pri-
Cakovali. Prav tako retarder ocitno ni bil dob-
ro »uglasen« oziroma njegova uporaba ni bila
tako udobna za potnike zaradi nepri¢akovanih
sunkov med uporabo. Ti so povzrocali manjse

sunke in premike teles potnikov na sedezih.
Delovanje menjalnika je bilo glasno, zlasti na
sredini vozila. Kar se tie varnosti v prometu in
voznji, je Setra vsekakor pred drugimi tekme-
ci, saj za to skrbijo Stevilni varnostni sistemi.
Glavni Zarometi svetijo v LED-tehniki, kar je po-
zitivno. Za pregled nad prometom ima voznik
v tej Setri na voljo obiCajna vzvratna ogledala
- ali je to plus ali minus, bodo pokazali ¢as in
mnenja voznikov. Potnikom so na voljo udob-

ni sedeZi, nad njimi police, ki ustrezajo vsem
potrebam. Globina in viSina vstopnih stopnic
nista enaki, kar za starejSe potnike vsekakor ni
prakticno. Med voZnjo so se straniS¢na vrata,
ki ocitno niso bila ustrezno nastavljena, tresla
in ropotala, zlasti ob voZnji po slabSih cestah.
SploSen obCutek 0 S 511 HD ni bil dober, saj se
je na trenutke zdelo, da vozilo ni pripravljeno
za tako zahteven tekmovalni izziv. No, Se vedno
pa velja slavni rek: Setra je le Setra!
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VDL FUTURA FDD2-141

VDL Futura FDD2 ima za dvonadstropni avtobus
ogromen prtljaznik, in sicer ta meri kar 9,3 m3.
Med voZnjo pusca zelo agilen vtis, tudi pri po-
speSevanju. Zaradi menjalnika ZF Traxon je av-
tobus hiter in neZzen do skrajnih meja prestavlja-
nja. Notranjost tega »Nizozemca« nekoliko
spominja na jahto ali prestizno vozilo. Pri VDL
so namesto klasi¢nih zunanjih ogledal names-
tili sistem kamer in zaslonov. Manjka le kakSno
zrcalo v notranjosti in dodatna kamera za nad-
zor stopnic, ki vodijo v zgornje nadstropje. Pred-
vsem pri dvonadstropnih avtobusih je namre¢
veliko odvisno od ¢im bolj celovitega »paketas,
ki vkljuCuje tako zunanjosti kot notranjost vozila.
10,8-litrski motor DAF z mocjo 450 KM je v kom-
binaciji z menjalnikom ZF TraXon pokazal dobre
zmogljivosti za vozilo z najveéjo dovoljeno maso
18.440 kilogramov. Namesto vgrajenega me-
njalnika bi bila morda Se boljSa izbira zanesljiv
menjalnik Ecolife 2. Poraba goriva je tisto, kar bi
moralo skrbeti tudi druge kandidate - le 25,4
litra na 100 prevoZenih kilometrov na testih v
Belgiji in na Nizozemskem, kar je res odli¢en
rezultat. VzdrZzevanje je potrebno le na vsakih
100-150.000 kilometrov - kapo dol. Poleg vse-
ga tega se VDL lahko pohvali s triletno garancijo
oziroma 300.000 prevoZenimi kilometri, kar je
najve¢ med vsemi konkurenti.

| ‘;-Q_
Avtobus ima sodoben voznikov delovni pros-
tor in vse varnostne sisteme. Informacijski za-
slon je odli¢en, prihaja iz znane druZzine Citea
in jasno posreduje informacije. Med voznjo se
je motor v zadnjem predelu izkazal kot precej
glasen, prisotne so bile tudi neprijetne zvocne
frekvence. Pri manevriranju z vozilom so imeli
nekateri Clani Zirije teZave s tretjo osjo, ki ob-
Casno ni kazala znakov Zivljenja. Na trenutke je
torej ostala nepremicna ali pa so se kolesa pre-
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malo obrnila. VDL ima tudi elektronski sistem
zaslonov in kamer, obenem pa je bilo tudi edino
vozilo na izboru, pri katerem je bil konec vozila
oznacen z dodatno ¢rto na zaslonu. Vsekakor
uporabna stvar za voznika in dodaten doprinos
k varnosti. USB-prikljucki so le na enem sedezu,
zato lahko polnilni kabel moti drugega potnika.
Obesalniki za jakne so na vsakem sedezu, ki
S0 sicer nekoliko ozki, toda kakovostni in lastne
VDL-izdelave. Notranjost je ponoéi osvetliena s

prijetno modro svetlobo, podnevi z belo z dve-
ma razlicnima stopnjama intenzivnosti. Prva
vrsta sedezev v prvem nadstropju ima dovolj
prostora za noge, vendar na splosno, tako kot
pri drugih dvonadstropnih avtobusih, ni dovolj
prostora za taksno Stevilo potnikov. Globina sto-
pnic je le 20 centimetrov, kar je lahko nevarno.
Police za prtljago nad sedezi v spodnjem nad-
stropju so visoke le 11- in globoke 30 centime-
trov, kar je razmeroma malo.



VOLVO 9700 DD

Dva zaslona in dve kameri so v Volvu nado-
mestili obiGajna vzvratna ogledala. Vozilo v
celoti lahko opiSemo kot precej robustno, kar
velja tudi za nekatere posamezne elemente.
Sprednja os je trda, vzeta iz mestnega avtobu-
sa, kar olajSa proizvodnjo. Toda ogromen vo-
lanski obro¢ se nikakor ne more »vklopiti« v nov
model, tezko dostopna je rocica retarderja, ki
jo je nemogoce doseci, ne da bi spustili volan-
ski obroc. Na Zalost je veliko delov in opreme
ostalo enakih kot pri prejSnjem modelu. Avto-
bus ima zelo skladno zunanjo obliko, vendar
so oblikovalci v notranjosti delo opravili precej
slabo. Kot pravijo pri Volvu, je avtobus name-
njen dolgolinijskim skandinavskim prevozom,
zato naj bi bila tako trpezna, a nekoliko mo-
notona notranja zasnova kot nalas¢ za takSna
potovanja. Elektronski sistemi dobro delujejo,
vendar delovanje zavor Se ni optimalno. Zato je
imel omenjeni model na testu zaviranja izmer-
jeno najdaljSo zavorno pot. Za do 100 potnikov
s0 na voljo dobri Volvovi sedezi, klimatska na-
prava s 51 kW zadoS¢a potrebam tolikSnega
Stevila potnikov, ¢esar pa za prtljazni prostor
s samo 8,1 m3 prostornine ne moremo reci.
Podvozje je izdelano iz nerjavnega jekla, kar
zagotovo prispeva k daljsi Zivljenjski dobi vozi-
la. Toda to se pozna tudi pri ceni, saj je bil Volvo
najdrazje vozilo na testu.

I ,;-Q—
Pozitivno sta bila ocenjena zunanja zasnova in
notranja razsvetljava ter uporaba kakovostnih
materialov. Ceprav je Volvo 9700 DD najnovej-
Se vozilo na trgu, ima staro armaturno ploscéo,
ki se nikakor ne podaja celoti, poleg tega pa
je temno siva, zaradi Cesar deluje mracno. Za-
slon ne prikazuje vseh podatkov o varnostnih
sistemih, ki jih voznik nujno potrebuje. Znova
izpostavljamo majhno in tezko dostopno rocico

retarderja, »izgubljeno« za ogromnim volanom.
Voznikovo delovno okolje ima prevec razlicnih
potrebnih in nepotrebnih gumbov, zaradi Cesar
potrebuje voznik veliko ¢asa, da se navadi na
njihovo razvrstitev. Pogled na cesto preko za-
slonov je slab, slika ima v predorih neprijeten
odsev. Motor s 450 KM ne ustreza masi, zlasti
ko morate na dolocenih delih cest vozilo pre-

mikati malce bolj dinami¢no. Konéna izdelava
je preprosta in cenena, Se posebej zgoraj, kjer
je prva vrsta sedezev popolnoma neprimerna
za potnike. Police nad sedezem so visoke le
5 centimetrov, kar je dovolj le za prenosni ra-
¢unalnik ali ¢asopis, njihova globina znasa 43
centimetrov. Na drugem stopniScu je premalo
svetlobe, saj v tem delu vozila ni okna.
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B Zahvale in vtisi udelezencev - .

Tom Terjesen

Predsednik mednarodne Zirije izbora

Coach and Bus of The Year, NorveSka

Veseli me, da smo se po dveh letih ponovno zbrali in v Sloveniji preziveli
Stiri Sudovite dni v okviru dogodka Coach Euro Test 2021. Dober hotel, re-
stavracije (véasih malo preve¢ hrane...) in lepa okolica Cudovitega Bleda.
In ja, Postojnska jama je ¢udovita, obisk jame mi je bil zelo vSec. Mislim,
da je bila celotna organizacija dogodka, izbira testnih tras, ki je vkljuCevala
tudi turistini obisk Postojnske jame in ostalih lepot Slovenije, res dobro
organizirana. To dogodku daje Se dodatno vrednost. Hvala organizatorju,
reviji Transport & Logistika, Goranu in celotni ekipi. Bilo je Cudovito!

Sebastian Lindner Cristiana Sandulescu

MAN Corporate Communications Clanica Zirije, Romunija

Celotni ekipi MAN je bilo v veliko veselie sodelovati na Euro Coach Testu 2021.

Slika dogodka je bila popolna, zacensi s ¢arobno lokacijo na Bledu in impre-
sivno pokrajino ter testnimi voznjami. VaSa organizacija ne bi
mogla biti bolj$a, vsega je bilo ravno prav in nismo si Zeleli
nicesar drugega. Odlicen hotel, odli¢na lokacija za teste, pro-
fesionalno brendiranje dogodka in fotografiranje med celotnim
dogodkom, fantasticne lokacije za vecerje in prijaznost celot-
ne organizacijske ekipe so popestrile Euro Coach Euro Test. V
imenu celotne ekipe MAN se najlepSe zahvaljujemo organiza-
cijski ekipi in vsem pomocnikom v zakulisju.

Dogodek je resnicno uspel in ¢estitam celotni ekipi za

izvedbo. Kar zadeva turisticni del, sami presezki. Mis-
lim, da je il celoten nacdrt z obiskom jame res pametno organiziran
in daje dodatno vrednost. Vesela sem, da smo imeli priloznost to
videti. Bled je res lep in rada bi ga znova obiskala. Prepri¢ana sem,
da bo po tem dogodku in po nasih ¢lankih o njem izvedelo $e veliko
vet ljudi. Se enkrat Gestitke za vas trud. To je bil super dogodek!!!

Udo Siirig
Setra Buses Communications

Popolna organizacija vase ekipe. Le urnik v torek je
bil nekoliko naporen. Lokacija letaliS¢a je bila kot
Branko Eljssen nala$c za izvajanje meritev! Bled je bil popoln izbor!

s Tudi obisk Postojnske je bil nujen!
VDL Manager communications MO SISl e

Postojnska jama je zelo iziemen
kraj, nad katerim smo bili zelo
pozitivno preseneceni. Z najavo

Bostjan Pauser

»Obiskali bomo jamo, Kjer je okoli Clan Zirije, Hrvaska

8 stopinj«, nismo pricakovali, da bo LetoSnji Coach Euro Test je postregel z odli¢no organizacijo na ¢udoviti lokaciji go-
tako lepo. Obisk te jame in strokov- renjskega bisera na Bledu. Mednarodna Zirija strokovnih novinarjev je kandidate
no voden ogled po jamah nam je lahko preizkuSala na slovenskih cestah, z vseh vidikov, tako vozniSkega kot tudi

potniSkega, kar je pomembno za kakovostno ocenjevanje. Udelezenci so lahko
spoznali lepote Slovenije, dogodek pa poSilia tudi pozitivno sporogilo v tem tezkem
obdobju za avtobusne prevoznike — kolesa turisticnin avtobusov se vrtijo dalje.

bil zelo vSe€. To bo zagotovo eden
izmed krajev, ki ga bom znova obi-
skal v Sloveniji! Bled z jezerom in
pokrajina z Julijskimi Alpami v ozadju — neverjetno.

Seveda je bilo tudi vreme zelo lepo, vse organizirano |nge Buytaert

je bilo vrhunsko. Skratka, v tem CET smo zelo uZivali

po zaslugi odliénega vzdusja, popolne organizaciie in Busworld Marketing & Communication

Ccudovitih lokacij. Lep pozdrav tudi vasi ekipi. Bilo je Zelo sem zadovoljina z dobro organiziranim in lepo kombiniranim testiranjem vozil
zelo lepo spoznati Mateja, Janka (Se enkrat hvala za ter odkrivanjem Slovenije. Jama je bila zelo lepa, ¢loveska ribica je bila zanimiva.
voznjo do letalis¢a!) in Martino. Vsem sem povedala, kako lepa drZava je Slovenija ... postala sem njena oboZevalka.
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Bruno Niederberger
Clan zirije, Svica

ZAHVALA
POKROVITELJEM

ni, so zasluzni tudi pokrovitelji. Tako se na-
daljuje dolgoletno mednarodno partnerstvo
s sejemsko organizacijo Busworld in podje-
tiem ZF, ki sta omogocila dve vrhunski ve-
cerji. Eno pod taktirko z Michelinovo zvezdico
nagrajenega Sefa Urosa Stefelina v idilicnem
ambientu Vile Podvin, drugo pa v prijetno do-

Celoten dogodek je bil dobro organiziran. Urnik je bil zelo napet, a na koncu se je
vse izSlo. Vsaj trikrat sem Ze bil v Postojnski jami in njen obisk je zame vedno novo
dozivetje. Tudi Bled kot prizoriSce je bil fantasticen izbor. Vzel sem si €as za sprehod
okoli jezera. Najlep$a hvala za vse. Organizirali ste odliCen dogodek — najlep$a hvala.

sean Murtagh Joaklm Kenndal macem vzdusju gostilne Avsenik. Za pomo¢
Clan Zirije, Irska Volvo, Head of Media Relations & PR prl |zpeIJ§V| PFOJekta se moramo za.tw?htl tu-

- - di pokroviteliema Goodyear Slovenija in DKV
Dogodek je bil dobro organiziran, Hvala za vse gostoljubje Euro Service ter podjetiem Marche Gostin-

daljSe poti za preizkus avtobusov in
njihova raznolikost sta nam dali boljSe
moznosti za preizkus. Vasa revija je
odli¢no organizirala dogodek, Martina
je bila e posebej koristna in ucinkovi-
ta. Ves program je potekal brez tezav.
Mislim, da je bila tudi lokacija Bled

stvo, Renault Nissan Slovenija, Summit mo-
tors Ljubljana, Arriva Slovenija, Sava Hoteli
Bled, Ob¢ini Bled, Turizmu Bled ter Slovenski
turistiéni organizaciji in Aleksandru Bizjaku.

GOODFYEAR

in organizacijo. Celotna
ekipa Volva ga je zelo
cenila. Vsi smo bili zelo
zadovoljni z organizaci-
jo dogodka (Ceprav nam
je v¢asih zmanjkalo Ca-
sa). Mislim, da smo bili

dobra izbira. Posebna zahvala Deja- DKV

nu, ki nas je pobral na letaliséu. Bil je vsi zelo navduseni tako

zelo dobro pougen nad Bledom kot mes- busworl d
in nam je dal nekaj tom in Slovenijo kot drZavo. Pogovarjali smo

odlicnega vpogleda se 0 jamah in na koncu smo se strinjali, da

v kulturo drZave. Cesa takega Se nismo videli. Zelo impresivno!
Povedal nam je, da In na koncu e ocena 9 od 10!

bo obisk jame eden
od vrhuncev nase-

ga obiska, seveda Frank Discher
je imel prav. Viin vsi )
vasi kolegi ste lahko ZF, Corporate & Marketing

zelo ponosni na velik dogodek. Hvala Communications

za odlicen dogodek, lestvica za pri- Tranort Mislim, da Ze veste, da je bil dogodek odli¢no

hodnje leto je postavijena zelo visoko! LOGISTIKA organiziran. Z naSe strani torej samo pohvale.
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B Utrinki iz dogodKa - - - - ..

Tehnicne predstavitve vozil so potekale na promenadi ob Blejskem jezeru.

Organizacijska ekipa revije Transport & Logistika: Janko Zrim, direktor podjetja
Tehnis media, Matej Jurgele, glavni in odgovorni urednik, Martina Kermavner,
marketing in Goran Kekic, slovenski ¢lan Zirije.

Nepozabno vecerno disko doZivetje v Neoplan Citylinerju.

Na vecerjo k Avseniku nas je zapeljal Aleksander
Bizjak z avtobusom Mercedes-Benz 0 321 H,
letnik izdelave 1961.

Nas$ francoski kolega Loic nam je pokazal znane tezave s pomanjkanjem Martina je bila na voljo
prtljaznega prostora pri dvonadstropnih avtobusih, torej kako se voznik vsem za hitro in natancno
pocuti pri nalaganju kovékov, vsekakor ne najbolj udobno. posredovanje informacij.
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Vlak, ki nas je pripeljal do srediS¢a Zemlje - ¢udovite

Postojnske jame.

V Portorozu je bila priloznost, da si vsaj malce
zmocimo noge, kar sta izkoristila Bernd iz Setre in
Frank iz ZF.

COACH OF THE YEAR 2022

In zmagovalec je ...

Po zahtevnih testiranjih na LetaliSCu Lesce in voZnjah po slovenskih
cestah je Zirija zadnji dan izbora razglasila zmagovalca. Naziv Coach
of The Year 2022 je tako prejel Neoplan Cityliner C. Cityliner ni novo
ime na trgu turisti¢nih avtobusov. Pravzaprav letos praznuje 50. oble-
tnico. Lahko re¢emo, da model Cityliner postavlja merila v segmentu
visokopodnih avtobusov. Clani Zirije so inovativnost, obliko in eksklu-

zivnost ocenili z odliénimi ocenami. Vozilo poleg sodobne notranjosti
in zmanjSanja skupnih stroskov lastniStva (TCO) zdruZuje tudi dobro
vrednost glede na nabavno ceno. Pomemben dejavnik pri odloCitvah
Zirije je bil tudi izbor kakovost materialov in izdelave, kar se za nosil-
ca prestiznega naziva Coach of The Year 2022 tudi spodobi. Cestitke
vsem pridnim delavcem podjetja MAN - Neoplan za zasluzeni naziv!

Rudi Kuchta, vodja avtobusnega oddelka pri MAN Truck & Bus,
Tom Terjesen, predsednik Zirije Bus & Coach of The Year in
Andreas Tostmann, izvrSni direktor (CEO) MAN Truck & Bus SE.



I Test / SCANIARS590 A4X2NA .

Osemvaljna Scania je sveti gral ljubiteljev te znamke. Spomladi smo preizkusili Tranmm
Scanio z najmocnejSim motorjem (770 KM), ki je namenjena za prevazanje do

65-tonskih tovorov. Potemtakem je to tovornjak za Skandinavijo ali za tezje tovore
— v tem primeru je pri vlacilcu dobrodoSla Se kaksSna dodatna os. Omenjena

Scania je imela Se »stari« menjalnik.

Besedilo: Emil Sterbenk in Stanko Leben Fotografije: Matej Jurgele, Scania

osemvaljnik s 590 KM, pa je mo¢ POMEMBEN KOT MOé, PORABA
do pogonske osi prenasal novime- PA NA PRVEM MESTU
njalnik, ki smo ga v tej kombinaciji lahko  Scaniin posodobljeni motor V8 pri 1.900
prvi¢ preizkusili v praksi. vrt./min. in 16 litrih delovne prostornine

Vtej, ki jo poganja (najsibkejsi) NAVOR JE VSAJ TAKO
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zmore 434 kW mo¢i oziroma 590 KM,
kar je zelo lepa Stevilka. Pri tem je med
925 in 1.350 vrt./min. na voljo ve¢ kot
solidnih 3.050 Nm navora. Poudariti je
treba Se dejstvo, da motor Ze na zgornji



meji najvisjega navora dosezZe skoraj naj-
vecjo moc (glej grafikona navora in moci)
in tako priganjanje v viSje vrtljaje praktic-
no ni potrebno.

Svedi navajajo, da so ob zadnji prenovi
motorja porabo znizZali za 3 odstotke in to
kupce najbolj zanima. Ce zaénemo s teh-
ni¢nimi izboljSavami, je prva sprememba
viSje motorno kompresijsko razmerje in
posledi¢no visji vrsni tlaki v valjih. Dodali
so novo visokotlacno ¢rpalko za gorivo,
ob nastetem pa so v motorju zmanjsali
Se notranja trenja. Naslednja novost je
posodobljeno c¢iS¢enje izpusnih plinov,

kjer AdBlue vbrizgavajo dvostopenjsko -
prvic, takoj ko vro€i plini zapustijo motor.
Da te izboljSave Se bolj pridejo do izraza,
so posodobili tudi »mozgane« - krmilje-
nje motorja z novo strojno in program-
sko opremo. K niZji porabi doprinese Se
optimizirano in prilagodljivo delovanje
180-amperskega alternatorja.

NAJVECJA NOVOST

JE MENJALNIK

PrejSnji model menjalnika Opticruise so
»olajSali« za 60 kg, kar predstavlja prihra-
nek na masi praznega vozila. Pomemb-

—_

. Delovno okolje je vozniku v veselje, sploh
¢e sedi na sedezu Premium.

2. Voznik ima na razpolago veliko Stevilo
funkcij, tudi medtem ko pociva na meter
Siroki postelii.

3. Pravi voznik Scanie volan nagne proti
sebi, ga drzi na spodnjem koncu in
palca poloZi na gumba za ukazovanije
tempomatu. Ce Zeli telefonirati ali
potovati po menijih na zaslonu, mora roki
le prestaviti do sredinske precke volana.

4. Nad posteljo so trije veliki predali,
pravzaprav manj$a omara.

neje je, da so zmanjSali njegovo notranje
trenje in ga poenostavili. Odslej ima sa-
mo dva sinhrona. Zaradi manjSe mase
vrtecih se delov, in vseh izboljSav ze me-
njalnik sam po sebi zagotavlja 1 odstotek
prihranka pri gorivu. Menjalnik ima 14
stopenj prenosa, od katerih je najnizja
izrazito pocasna (plazenje) za natanc¢no
manevriranje, vmes je 12 prestav, naj-
viSja pa je overdrive, z dolgim prestav-
nim razmerjem 0,78 : 1. V kombinaciji s
pogonsko 0sjo s prenosnim razmerjem
1=2,59 motor deluje (zlasti pri overdri-
vu) pri zelo nizkih vrtljajih (pri hitrosti 80
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I Test / SCANIA R 590 A4X2NA

Kabina R omogo¢a udoben vstop po treh stopnicah in nudi dovolj prostora ter

udobja tudi za dvoélansko posadko.

km/h se v direktni prestavi vrti s 1.117
vrt./min., v overdrivu pa zgolj z 868 vrt./
min.) Toda ker je v direktni prestavi trenje
v menjalniku manjSe, ob polni obremenit-
Vi Ze po ravnem precej vozi v tej prestavi.
V najviSjo stopnjo prenosa prestavi, ka-
dar cesta pelje malce navzdol in kadar je
tovornjak manj naloZzen ali prazen. Racu-
nalnik ves ¢as spremlja razmere in ved-
no »vozi« tako, da je poraba ¢im nizja. Ob
nastetem so povecali hitrost pretikanja in
udobje.

Tezo so zmanjSali tudi na racun vzvratne
prestave, ki sedaj ni v sklopu osnovnega
menjalnika, ampak v njegovem plane-
tnem delu. Zaradi tega so teZzo menjalni-
ka dodatno zmanjsali, na voljo pa je do
osem prestav za vzvratno voznjo, na Zeljo
kupca pa jih lahko omejijo tudi na Stiri.
Menjalnik prinasa vrsto novosti, kot so
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spremenljiva  ko-
licina olja v ob-
toku, boljSe ma-
zanje zobnikov s
Skropljenjem olja
in SirSe obmocje
prestavnih razme-
rij. Poenostavlje-
no povedano: na
tak nacin spodnja
gred menjalnika
ne plava po nepo-
trebnem v olju in
zaradi tega je tre-
nje manjsSe (s tem
pa tudi izgube).
Po novem se je in-
terval za menjavo
olja v menjalniku
podaljSal na do
milijona kilome-
trov, kar zmanjsSu-
je obseg servisnih
storitev, to pa po-
meni prihranek ta-
ko pri ¢asu kot pri
denarju.

SPREDAJ
PARABOLICGNI
VZMETI,
ZADAJ
ZRACNO
VZMETENJE
Sasije Scanij slo-
vijo kot trpezne

Zadnjo os podpirajo $tiri zracne vzmeti.

in z njimi ni nobenih tezav. Sprednjo os
sta pri testnem tovornjaku podpirali dve
paraboli¢ni dvolistni vzmeti, ki sta svoji
nalogi popolnoma kos tako z vidika no-
silnosti kot udobja. Zadnja os »sedi« na
Stirih zraénih blazinah. Voznja je vedno
udobna in netezavna, ob tem pa tovor-
njak zanesljivo drzi smer.

KABINA SERIJE R HIGHLINE

Kabine serije R so tik pod vrhom Scanii-
ne ponudbe in vozniku nudijo obilico udo-
bja, sploh ¢e gre za poviSano razlicico.
Motorni tunel je nad dno kabine dvignjen
manj kot 10 cm in stojna viSina nad njim
znaSa 1.915 mm, kar je dovolj za veliko
vecino voznikov. V kabini se dobro pocuti
tudi dvoclanska posadka. V tem primeru
je spodnja postelja na najSirSem delu Si-
roka 1.000 mm, zgornja pa 800. Tudi ob
dveh voznikih je prostora za prtljago Se
vedno dovolj. Ze paraboliéni vzmeti pred-
nje osi prestrezeta vecino neravnin, kabi-
na pa je poleg tega Se zraéno vzmetena
(Air comfort).

KAKO SE POCUTI VOZNIK?

Ker voznik sedi precej visoko, se mora do
sedeza povzpeti po treh stopnicah, na ka-
terih mu zlepa ne bo zdrsnilo, Cetrta sto-
pnica pa je Ze dno kabine. Voznja v tem
tovornjaku je vozniku v veselje - Ze zaradi
udobnega vzmetenja kabine. Ob prednji
zracno vzmeteni osi bi bila voZnja verjetno
Se za nianso udobnejSa, a Ze tako je Clo-
veku kar Zal, ko mora iz kabine. Ce ste le



Pri Scanii je e vedno mogoce naroCiti osemvaljni
motor z mo¢mi 590 do 770 KM (434 do 566 kW)

enkrat vozili Scanio, boste prisli v znano,
do zadnje potankosti premisljeno zasno-
vano okolje. Ceprav gre za kabino »stare
Sole«, ki Se ne izkori§€a mozZnosti poveca-
nih mer nove zakonodaje, nudi vozniku (in
morebithemu sovozniku) dovolj prostora
za delo in pocitek. »NaSa« je imela le eno
posteljo, zato je bila nad njo »omara«, pod
posteljo pa velik predal in hladilnik ter dve
plasti¢ni posodi, pod katerima sta preda-
la, ki se odpirata tudi z zunanje strani. To-
rej je bilo prostora za voznikovo prtljago in
opremo ve€ kot dovolj. V kabini ni sliSati
hrupa in ¢e imate sopotnika, se lahko le-
po, tiho pogovarjata. Ce hoéete poslusati
in uzivati v Zlahtnem »petju« motorja V8,
pa malo spustite stransko steklo, ¢eprav
je njegovo znadilno grgranje zaznati tudi
ob zaprtih oknih.

Pred voznikom je izdatno nastavljiv v usnje
preoblecen vecopravilni volan in velik del
Scaniinih voznikov si ga zelo dvigne pro-
ti sebi - da je v podobnem poloZaju kot v
osebnih vozilih. Sedezi so bili prevleceni z
usnjem in ogrevani ter zraceni in nastavlji-
Vi v vse smeri. Sivo barvo notranjosti zelo
pozivijo rdeci vlozki na armaturni ploséi in
rdeci Sivi sedeZev ter volana. Na armaturi
so pri Scanii ohranili dva analogna instru-
menta, mednju pa vgradili zaslon, ki nudi
informacije po voznikovi izbiri. Za najpogo-
steje uporabljene funkcije so inZenirji Se
pustili nekaj obicajnih stikal, tako da se
ni treba za vsako malenkost sprehajati po
menijih na osrednjem ali desnem zaslonu.

Motor DC16 121 590 Euro 6 - krivulji moci in navora

Navor

vrt./min.

KM Mog

vrt./min.

Obmocje najvecjega navora sega od 925 do 1.350 vrt./min., a motor pri teh vrtljajih zmore Ze skoraj polno mo¢,

saj je krivulja mo¢i do 1.900 vrt./min. skoraj vodoravna.

PAMETNI TEMPOMAT VE,

KAJ DELA

Pri 85 km/h, kolikor smo nastavili tempo-
mat, se motor v 12. prestavi vrti s slabimi
1.200 vrtljaji v minuti. Ceprav je bilo vozilo
polno naloZeno, je v viSnjegorski klanec
menjalnik do vrha ostal v 12. prestavi.
Navzdol je Scania delno jadrala, delno pa
peljala v OD, takoj ko se je cesta zaCela le
rahlo vzpenjati, pa je avtomatika pretakni-
la nazaj v 12. prestavo. Tudi na zaslonu na
armaturni plosci 12. prestavi sledi oznaka
OD. V overdrivu se Scaniin motor pri hitro-
sti 85 km/h vrti le z okoli 920 vrt./min.!
Menjalnik tako dobro pelje, da se v nje-

govo delovanje ni treba vmesavati. Zaradi
velikega in izjemno proZznega motorja pri
hitrostih okoli 80 km/h pa le malo pretika,
saj vrtljaji Se v tako hud klanec zlepa ne
padejo.

PORABA GORIVA

Pri poskusu, ki je dolg le nekaj ve¢ kot
100 km, ne moremo z gotovostjo soditi o
povprecni porabi goriva. Kar smo izmerili,
lahko vzamemo zgolj za orientacijo. Glede
na to, da je bil tovornjak polno nalozen, je
rezultat ve¢ kot odli¢en. Povprecna poraba
je znasala obcutno manj kot 30 1/100 km,
kar je Ze skoraj neverjetno. A naj ponovim:

Novi menjalnik Optuicruise je za 60 kg lazji od prejSnje razliCice in ima manj izgub zaradi notranjega upora.
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I Test / SCANIA R 590 A4X2NA

na kratki razdalji je lahko poraba tako ugo-
dna le, &e vse tede gladko. Ze nepotrebno
dodatno speljevanje lahko vpliva nanjo.
Da bi lahko z gotovostjo govorili o porabi,
bi morali prevoziti veé tisoé kilometrov. Ce
rezultat primerjamo s porabo njene sestre
z najmocnejSim motorjem s spomladan-
skega testa, je boljSi za skoraj petino in ne
samo pet odstotkov. No, pa smo spet pri
dejstvu, da na tako kratki razdalji vsaka
motnja poveCa porabo goriva. A tovarnis-
ki obljubi o 4-odstotnem znizanju porabe
glede na predhodni model vsekakor gre
verjeti in tudi trditvam, da osemvaljnik pri
porabi ni skoraj ni¢ bolj potraten kot vrstni
Sestvaljnik.

ASISTENCNI SISTEMI
ZA VARNOST, POMOC
IN RAZVAJANJE VOZNIKA

Naj zaCnem pri pametnem tempomatu,
kjer loGeno z levim gumbom nastavimo
najvisjo hitrost z motornim pogonom z
desnim pa hitrost spuscanja po klancih
navzdol. Sistem za opozarjanje voznika na
nenamerno zapuscanje voznega pasu Vv
kombinaciji s sistemom za voznjo znotraj
voznega pasu ne tezi, ¢e voznik ne dela

Stanko Leben o testni
Scanii R 590:

»Ze dolgo nisem imel tako lahkotnega ob-
cutka in Ze dolgo se nisem s tovornjakom
vozil tako presenetljivo udobno. Poraba je
bila odlicna, voznja zelo ugodna. Nic laz-
jega, Ce uporabljas pametni tempomat, Ki
namesto voznika Ze vse naredi. Ob koncu
voznje je voznik te Scanie dosti manj utru-
jen, seveda, c¢e uporablja vse naprave, ki So
na razpolago v vozilu.«
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Poraba goriva je odvisna tudi od aerodinamicnih lastnosti polpriklopnika.

napak ter tudi ne na ozjih cestah. Zazna
pa, kadar voznik ni zbran in pocenja ne-
umnosti ter tudi ustrezno (nezno, a ucin-
kovito) reagira. Potem so tu opozarjanje
na vozila v mrtvem kotu, pomo¢ pri spelje-
vanju v klanec, zaviranje v sili in Se drugi
pomocniki, ki vsi tako ali drugace skrbijo

Osnovni tehniéni podatki
MOTOR

za vecjo prometno varnost. Skratka, Sca-
nia R 590 je zelo dober predstavnik svoje
znamke - veé kot dovolj mocna, zelo dob-
ro opremljena in obenem dovolj ekonomic-
na, zato bo gotovo ohranjala lesk logotipa
V8, ki ga lahko opazimo, od koder koli se
tovornjaku priblizamo.

Scania DC16 121 590 KM, dizelski, V8, vodno hlajeni, turbopolnilnik, vbrizg Scania XPI. Cisdenje izpusnih plinov — EURO 6d

(Scania FGT, DOC, DPF, SCR)

Prostornina (1)

16,4

Mo¢ (KW/KM pri vrt./min.)

434/590 pri 1.900

Navor Nm pri vrt./min.

3.050 pri 925 do 1.350

PRENOS MOCI

Scania G33CM — 2-pedal Scania Opticruise, pogon na zadnjo 0s — Scania R780 z enojno redukcijo, prenosno razmerje 2,59

PODVOZJE IN ZAVORE

Sasija, spredaj parabolicni vzmeti, zadaj &tiri zragne blazine, zavore EBS, 4 x kolutne, motorna zavora 300 KW pri 2.400 vrt./
min., retarder 500 kW, ro¢na zavora

DIMENZIJE IN MASA

D x S x V (mm) 5.960 x 2.600 x 3.688 (brez stre$nega spojlerja)
Medosna razdalja (mm) 3.750

Masa praznega vozila (kg) 7.580

Najvecja dovoljena masa skupine vozil (kg) 40.000

Prostornina posode za gorivo/AdBlue (1) 400/ 47

Polmer obracalnega kroga — med robniki/zidovi (mm) 7.451/8.167

Pnevmatike spredaj, zadaj 385/55 R22,5, 315/70 R22,5

OPREMA TESTNEGA VOZILA

EAS, LDW LCP, LDAAS, AEB, EBS, Hill Hold, ESP, FLC, nastavljivi merilniki, infotaiment sistem, z usnjem prevleCeni volan in
sedeza (Premium), avtomatske Iuci, hladilnik, Scaniina podpora vozniku, avtomatiziran prezracevalni sistem, elektri¢ni dvig
kabine, alarm proti kraji goriva ...
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OPROSTITEV PLACILA
TROSARINE

Evropska komisija stremi k varnejSemu, pametnejSemu in CistejSemu prometu. To
dosega skozi pripravo zakonodaje na tem podrocju, s t. i. mobilnostnimi sveznji, v katerih
je veC zakonodajnih pobud, ki se nanasajo na cestni promet. Na dolgi rok zeli Evropska
komisija s temi ukrepi spodbujati gospodarsko rast in ustvarjati nova delovna mesta,
krepiti druzbeno pravicnost in usmeriti Evropo proti nicelnim izpustom. Dekarbonizacija
oziroma premik proti mobilnosti z majhnimi ali nicelnimi izpusti je eden izmed ciljev, saj
nastane v cestnem prometu priblizno petina vseh izpustov toplogrednih plinov.

Besedilo: Marko Krofli¢

prejetje pariSkega podnebnega spo-
Srazuma, ki drZave zavezuje k vsaj

40-odstotnemu zmanjSanju izpustov
ogljikovega dioksida do leta 2030, napove-
duje temeljite spremembe za avtomobilsko
industrijo. V primerjavi z letom 2021 bodo
morali proizvajalci vozil v povpregju zmanj-
Sati izpuste za 30 odstotkov do leta 2030,
do leta 2025 so postavljeni vmesni cilji, s
katerimi se bo spodbudil prehod od vozil z
notranjim zgorevanjem k Cistim vozilom.

34 / TRANSPORT // oktober 2021

TROSARINE VPLIVAJO NA CENO
ENERGENTOV

TroSarina se placuje od energentov in ele-

ktricne energije, ki se uporabljajo kot po-
gonsko gorivo ali gorivo za ogrevanje. Vrsta
energentov in elektricne energjje se dolodi
glede na uvrstitev v tarifno oznako ali glede
na znacilnosti posameznega izdelka. Tro-
Sarina se obraCuna od troSarinske osnove
Z uporabo zneska troSarine, ki velja na dan
nastanka obveznosti za obracun troSarine.

TroSarinska osnova je koli¢ina elektricne
energije in zemeljskega plina v megavatnih
urah oziroma koli¢ina energentov v kilogra-
mih, kubi¢nih metrih, litrih ali gigajoulih ka-
loriéne vrednosti.

DO KONCA LETA 2025
UTEKOCINJEN ZEMELJSKI
PLIN V SLOVENIJI OPROSCEN
PLACILA TROSARIN

Junija 2021 je bila sprejeta novela zakona
o troSarinah, ki doloCa, da se zemeljski plin
za pogon vozil (CNG - stisnjen zemeljski
plin in LPG - utekocCinjeni zemeljski plin)
zacasno, do konca leta 2025, oprosti pla-
Gila troSarine. S tem Slovenija zasleduje
cilje na podro¢ju zmanjSevanja izpustov



toplogrednih plinov v prometu. Zemeljski
plin je na podlagi Direktive 2014/94/EU
Evropskega parlamenta in Sveta prepoz-
nana kot najboljSa alternativa v cestnem
tovornem prometu.

12. oktobra 2017 je Vlada RS sprejela Stra-
tegijo na podroCju razvoja trga za vzposta-

vitev ustrezne infrastrukture v zvezi z alter-
nativnimi gorivi v prometnem sektorju in 6.
junija 2019 Akcijski program za alternativna
goriva v prometu uvrs¢a zemeljski plin med
alternativna goriva v transportnem cestnem
prometu.

Na podrocju dajatev in davéne politike za
zemeljski plin se zagotavlja niZja obdavcitev
v primerjavi z drugimi gorivi fosilnega izvora,
Z namenom, da bi se lahko cena energenta
z vsemi davki in dajatvami oblikovala v viSi-
ni, primerljivi s ceno energenta v sosednjih
drzavah, s Gimer bi Slovenija tako zagota-
vljala konkurenéno ponudbo energenta.
Vozila na zemeljski plin predstavljajo tre-
nutno edini stroSkovno ucinkovit nacin za
zmanjSanje Skodljivih emisij, ki jih ustvarja
transport.

Gorivo LNG je cenejsSe zaradi visje energij-
ske vrednosti, pri zgorevanju je manj emisij

Predvidena rast Stevila tovornih vozil na zemeljski plin v Evropi.

toplogrednih plinov, hrup motorja je manjsi
ob enakovredni zmogljivosti dizelskemu
motorju.

LNG lahko zmanjSa emisije Zvepla, trdnih
delcev in dusSikovih oksidov ter pomaga
zmanjSati emisije toplogrednih plinov od
proizvodnje do uporabe. V prizadevanju za
dolgoroc¢no nizkoogljicno prihodnost na na-
ravi temeljece reSitve predstavlja takojSnjo
priloznost in lahko pomagajo premostiti
Cas, ki je potreben za poveCanje sedanje
generacije zrelih tehnologjj obnovljivih virov
energije ali razvoj nove generacije.

Vecji proizvajalci tovornih vozil v svojo
ponudbo Ze vkljuCujejo serijska vozila na
LNG in so na trgu prisotna Ze dalj Casa.
LNG kot gorivo prihodnostiima pomembno
vlogo, ker je danes na razpolago vec virov
zemeljskega plina kot naftnih virov, pove-
Cuje se sposobnost kapacitet utekocinja-
nja, s ¢imer se povecujejo dobave LNG
tudi tam, kjer ni plinovodov. Tehnologija
motorjev LNG ima velik potencial za pove-
¢anje ucinkovitosti. Vodilni proizvajalci tre-
nutno delajo na razvoju novih tovornjakov,
motorjev in optimiziranju porabe, bistveno
manjSe emisije prasnih delcev, saj se pri
zgorevanju v ozracCje ne sproscajo zveplo,
tezke kovine in saje, nastaja pa tudi manj
ogljikovega dioksida ter bistveno manjse
obremenitve s hrupom.

CNG

Stisnjen zemeljski plin, za katerega uporab-
ljamo kratico CNG (angl. compressed natu-
ral gas - CNG), pri nas pa je poznan tudi
kot metan, je alternativno pogonsko gorivo.
Gre za tehnoloSko obdelan zemeljski plin,
stisnjen na 200 barov. Kot tak zavzame ma-
lo prostora, zato je primeren kot pogonsko
gorivo za osebna, poslovna in tovorna vozila
ter javni potniski promet.

CNG ima vecjo kaloriéno vrednost kot ben-
cin in dizel. Kot alternativnho gorivo ima tudi
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CistejSe zgorevanje, motorji pa so tudi tisji
kot bencinski in dizelski.

Trenutno imamo v Sloveniji pet javnih polnil-
nic na CNG, in sicer dve v Ljubljani in po eno
v Celju, Mariboru in na Jesenicah. Stanje se
iz leta v leto izboljSuje in tudi naérti na po-
drocju polnilnic na CNG kaZejo rast Stevila
polnilnic v prihodnosti. V skladu s sprejeto
Strategijjo na podrocju alternativnih goriv v
prometu bodo vzpostavljene javne dostopne
polnilnice na CNG v Ljubljani, Mariboru, Ptu-
ju, Celju, Kranju, Novem mestu, Novi Gorici,
Kopru, Murski Soboti, Slovenj Gradcu, Vele-
nju, Hrastniku, Zagorju in Trbovljah. Poleg te-
ga se nacrtujeta dve dodatni polnilni mesti v
Ljubljani: P+R StaneziCe in LetaliSka cesta.

Emisije, ki jih proizvede tezko tovorno
vozilo pri 120.000 km na leto

* Emisije CO, dizelskega goriva: 735 g/km
* Emisije CO, LNG: 595 g/km

e Razlika 140 g/km

e | etno 16,8 tone
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Za voznike, ki Ze vozijo na CNG, trenutno
manjSe Stevilo polnilnic ni ovira. Polnilnice na
CNG so namre¢ postavljene v mestih, kamor

se veliko ljudi vozi na delo in tako brez tezav
napolnijo svoje vozilo. Ker imajo vozila na

CNG tudi velik doseg, ni skrbi, da zaradi praz-
nega rezervoarja ne bi prisli do svojega cilja.
Poleg javnih polnilnic lahko postavite tudi
polnilnico na CNG za zasebni namen. Te so
primerne za podjetja, ki imajo ve¢ vozil na
CNG. Polnilnico lahko postavite kar na svo-
jem parkiriscu.

Poznamo dve vrsti zasebnih polnilnic: po-
staje za po¢asno polnjenje (angl. Slow filling
stations - SFS) in postaje za hitro polnjenje
(angl. Fast filling stations - FFS). Za podje-
tja so najbolj primerne postaje za hitro pol-
njenje, kakrsSne so tudi vse javne polnilnice.
Postaja za hitro polnjenje (FFS) uporablja

kompresor, ki stiska zemeljski plin v hranil-
nike - tlacne posode, ki so vedno polne in
na voljo za hitro polnjenje vozil.

Emisije Zvepla (SOx) so lahko do 100-krat
manjSe kot pri dizelskih motorjin EURO I
(najvecja vsebnost Zvepla 350 ppm), do
14-krat manjSe kot pri EURO IV dizelskem
motorju (50 ppm) ter trikrat manjSe kot pri
EURO V motorju (10 ppm). V primerjavi z di-
zelskimi motorji EURO VI so izpusti NOx do
50 odstotkov manjsi. Emisije trdnih delcev
(PM) se lahko zmanjSajo do 90 odstotkov v
primerjavi z motorji norme EURO VI.

Najvedji vir izpustov energetskega izvora je
proizvodnja elektricne energije in toplote z
41 % leta 2012. Drugi zelo velik vir je promet
s 37 %, katerega deleZ se povecuje. Gospo-
dinjstva in storitveni sektor skupaj prispevajo
11 % ter industrija prav tako 11 %.



V povprecju je cena LNG po Evropi niZja od
cene dizelskega goriva, ocenjeno na 15 od-
stotkov. Razlika je odvisna od posamezne
drzave in politike troSarin. Letni prihranek
za prevoznika se lahko ovrednoti skozi sku-
pne stroSke lastniStva. Investicija v vozilo z
motorjem LNG je vi§ja, vendar se izravna ter
prinese prihranek zaradi nizje cene goriva.
Ti so odvisni od letno prevozenih kilometrov,
tipa motorja, razlike v ceni med LPG in diz-
lom, troSarine in financiranja vozila.

VRACILO TROSARINE ZA
KOMERCIALNI PREVOZ

Osebe, ki opravljajo registrirano dejavnost,
imajo sedez v Uniji ali drzavah c¢lanicah
Evropskega zdruZenja za prosto trgovino
(EFTA) in so plinsko olje za pogonski namen
porabili kot pogonsko gorivo za komercialni
prevoz blaga za placilo ali lasten racun, z
lastnimi ali najetimi registriranimi motornimi
vozili ali tovornjaki s prikolico, ki so namenje-
ni izkljucno cestnemu prevozu blaga in naj-
vecjo dovoljeno maso, ki ni manjSa od 7,5
tone, ali komercialni prevoz potnikov - linij-
ski ali izredni, z motornimi vozili kategorije
M2 ali M3, kot jih dolocajo predpisi, ki ureja-
jo podrodje ugotavljanja skladnosti vozil.

Vloziti je treba zahtevek za vracilo na obraz-
cu; mesecni zahtevek se vloZi do zadnjega

dne tekoCega meseca za pretekli mesec,
trimesecéni zahtevek v 60 dneh po preteku
koledarskega trimesecja in letni do 31. mar-
ca tekoCega leta za preteklo leto. Mesecéni,
trimesecni in letni nacin uveljavljanja vraci-
la v posameznem koledarskem letu se med
seboj izkljucujejo.

Visina vracila je razlika med zneskom
povprecne troSarine, ki jo za posame-

1 liter dizelskega goriva je
enak masi 0,72 kg LNG.

Struktura cene goriva Slovenija — primerjava dizelsko in CNG

_ DIZELSKO GORIVO (LITER) | ZEMELJSKI PLIN (CNG) (KG)

Prodajna cena brez dajatev 0,57300 EUR 0,66680 EUR
Tro$arina 0,39272 EUR 0,00 EUR
Taksa CO, 0,04671 EUR 0,00 EUR
Dodatek za zagotavljanje prihrankov energije 0,008 EUR 0,00 EUR
E)gi(:litoevl?tzzt?oveéanje energetske 0,00 EUR 0,01206 EUR
Davek na dodano vrednost 0,22667 EUR 0,1533 EUR
Drobnoprodajna cena 1,257 EUR 0,85 EUR

zni koledarski mesec ugotovi ministr-
zneskom troSarine, ki ga dolo¢a 7. ¢len
Energetske direktive (330 EUR za 1000
litrov od 1. 1. 2010). V mesecu sep-
tembru 2021 je znaSal ta znesek 57,67
EUR za 1000 litrov goriva in je enak od
oktobra 2020.

Zahtevku za vracilo se priloZijo racuni o na-
kupu plinskega olja v Sloveniji, ki se morajo
glasiti na ime upravi¢enca. Raéun mora vse-
bovati Se kraj ali drugo identifikacijo ben-
cinskega servisa oziroma toCilnega mesta,
vrsto, koli¢ino in ceno goriva, datum toc¢enja
in registrsko oznako vozila.

S 1. januarjem 2022 se odpravlja viaga-
nje zahtevkov za vracilo placane troSarine
v papirni obliki. To je pomembno za vse, ki
opravljajo dejavnost in uveljavljajo vracilo
troSarine.

KAJ JE LNG?

Utekocinjen zemeljski plin (UZP) ali LNG, kot
je njegova mednarodna oznaka, predstavlja
sodobno alternativo olju, ki prinasa v tran-
sport pomembno prednost - ekonomicen
vir energije z bistveno nizjimi emisijami to-
plogrednih plinov kot katerokoli drugo oglji-
kovodikovo gorivo.

Vozila na zemeljski plin so tiSja in bolj
gospodarna, uporabljena tehnologija
pa je tudi izjemno varna. Poleg tega gre
za zanesljiv vir, saj svetovne zaloge ze-
meljskega plina v veliki meri presegajo
zaloge olja in po ocenah zadoScajo Se za
prihodnjih 200 let.
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IZBOR ZA GOSPODARSKO

VOZILO LETA 2021

Revija Transport & Logistika skupaj z revijo Mehanik in voznik znova pripravija izbor
slovenskega gospodarskega vozila leta, ki pa smo ga zaradi covidnih razmer pomaknili
nekoliko bolj proti koncu leta. Izbor je Ze Sestnajsti po vrsti, s svojo dolgo zgodovino in
uveljavljenostjo velja za najpomembnejSega v slovenskem prostoru.

ot v pretekih letih smo tudi letos pri iz-
Kboru upostevali sodobnost vozil, njiho-

vo tehnoloSko naprednost, veliko po-
zornosti pa smo namenili tudi njihovi ekoloSki
naravnanosti. Vozila, ki smo jih izbrali, pred-
stavljajo zadnje novosti iz sveta gospodarskih
vozil, predvsem pa pri njih prednjacijo nove
tehnologije ter Gisti in zmogljivi motorji.
Letos smo s kandidati sicer zapolnili vseh
pet kategorij, vendar je njihovo Stevilo zaradi
covidnih razmer in s tem posledi¢no manj
predstavitev nekoliko bolj okrnjeno kot v pre-
teklem letu. Zastopane so kategorije Tovor-
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njak leta, Poltovornjak leta, Dostavnik leta,
Avtobus leta in ElektriCno gospodarsko vozi-
lo leta. Katero vozilo izmed ponujenih fina-
listov bo najbolje zaznamovalo letosnje leto,
nam boste pomagali dolo€iti tudi vi, bralci.
Kot v preteklih letih smo tudi tokrat glasova-
nje razdelili na dva dela. V prvem delu bos-
te glasovali samo vi, in sicer preko spletnih
strani www.gvl.si in www.etransport.si. V
drugem delu pa bodo glasove dodali Se Clani
Zirije in tako bomo dobili letoSnje zmagoval-
ce. Glasovanje se zaCne 15. oktobra in pote-
ka do 5. decembra 2021.
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KANDIDATA V KATEGORIJI TOVORNJAK LETA 2021

IVECO T-WAY

Novi Iveco T-way se ponasa z novim avtomatiziranim menjalnikom Hl
-TRONIX, ki je zasnovan posebej za tezasSka dela in zagotavlja opera-
tivnost na vseh moznih terenih. Nove so zadnje kolutne zavore, sistem
zadnjega vzmetenja za tandemske osi je zelo trpezen, manjsa je ma-
sa praznega vozila, poleg tega pa so nove tudi Stevilne druge funkcije,
kot je sistem HI-TRACTION. Novi T-Way se pohvali z visoko stopnjo po-
vezljivosti, Stevilnimi digitalnimi storitvami in kabino z visoko stopnjo
udobja, kar Se dodatno prispeva k iziemni ucinkovitosti in donosnosti.

DAF XF/XG

DAF z novo linijo tovornjakov postavlja povsem nove standarde. Pri
modelih XF, XG in XG+ nova zasnhova kabine prinasa odli¢no aero-
dinamiko, najvisjo energetsko ucinkovitost in najnizje emisije CO,.
V kombinaciji z velikim vetrobranskim steklom in izjemno nizko
pasovno linijo omogoca odlicen neposreden vid, kar le Se dodatno
prispeva k varnosti. Modeli se lahko pohvalijo z visoko kakovostjo
izdelave, bogatim naborom pasivnih in aktivnih varnostnih funkcij
ter z vecjimi kabinami za naslednjo stopnjo na podrocju obliko-
vanju tovornjakov in posledi¢no izboljSanim udobjem za voznike.

KANDIDATA V KATEGORIJI DOSTAVNIK LETA 2021

RENAULT EXPRESS/KANGOO

Vozilo ima dinamicnejsi videz in je namenjeno predvsem upravljavcem
velikih voznih parkov, zahtevnejSim obrtnikom in trgovcem, ki Zelijo vo-
zilo po meri, opremljeno z najnovejSo tehnologijo in inovacijami. Med
novosti spada Renaultov »Sezam, odpri se« - odprtina na desnih bo¢nih
vratih (Kangoo), ki je tudi najvecja v segmentu. Prtljaznik pod stropom
omogoca enostaven prevoz dolgih predmetov, medtem ko tovorna not-
ranjost ponuja do 3,9 m3 prostornine. Voznik ima na voljo veliko priroc-
nih in uporabnih odlagalnih mest. Nova so Stevilna pomagala za bolj
sproscéeno voznjo, med katerimi izpostavljamo aktiven sistem pomodi
pri zaviranju v sili, izboljSana je preglednost v mrtvih kotih, s pomodjo ka-
mere in zaslona je omogocen tudi stalen pogled na obmodje za vozilom.

FIAT DUCATO

Osma generacija modela Ducato je tehnolosko naprednejSa, bolj
funkcionalna, varnejSa, z novimi motorji pa tudi bolj zmogljiva. Zu-
nanjost prinaSa kompletno LED-tehnologijo Zarometov, notranjost
prenovljeno armaturo in velik digitalni 10-paléni Uconnect zaslon, ki
uporabniku ponuja mnoZico udobja, povezljivosti in funkcionalnosti.
Novi motor 2.2. Multijet je zmogljiv, ponuja nizjo porabo goriva in
emisij, je tisji, njegova manjSa masa pa zagotavlja tudi vecji doseg.
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KANDIDATI V KATEGORIJI AVTOBUS LETA 2021

VDL CITEA

Popolnoma elektriéni avtobusni koncept
je pripravljen na prihodnost, v kateri bodo
avtobusi vozili brez povzro¢anja lokalnih
emisij. Inovativha kompozitna konstruk-
cija zmanjSuje maso avtobusa, baterije
so vgrajene v dno vozila. Nova druzina
avtobusov Citea bo na voljo v stirih dolzi-
nah, in sicer kot nizkopodni avtobus (NF)
dolZine 12.200 mm in zgibni avtobus dol-
Zine 18.100 mm ter kot nizkopodni avto-
bus (NL) dolzin 12.200 mm, 13.500 mm
in 14.900 mm. Vozilo optimalno ustreza
posameznim potrebam in zahtevam, pri
razvoju pa je bil velik poudarek namenjen
varnosti, udobju in prestizu, in to ne sa-
mo za potnike, temve¢ tudi za voznika, ki
predstavlja izredno pomemben ¢len pri
avtobusnih prevozih.

MERCEDES-BENZ INTOURO

Novi Intouro ima vgrajene najnovejSe var-
nostne sisteme, prakticno zasnovano not-
ranjost, prilagojeno tako za redne medkra-
jevne in turisticne potrebe, prevoze delavcev
ali uéencev kot tudi za izvajanje transferjev.
Redizajnirana karoserija je lazja za 300 kg,
njena optimizirana aerodinamika zagotavlja
povecéanje uéinkovitosti pri zmanjSanju pora-
be goriva (-3 % v primerjavi s prejSnjo gene-
racijo). Notranjost ostaja klasi¢na, funkcio-
nalna in dobro organizirana ter s kapaciteto
za prevoz do 49 potnikov. Obenem je to tudi
prvi model za prevoze na daljSe razdalje,
opremljen s sistemom ABA 5, ki lahko vozilo
v primeru nevarnosti trka s peScem ali ka-
tero drugo oviro samodejno ustavi. Dobra je
usklajenost med motorji OM 936 in rocnim
menjalnikom GO-190, kar omogoca vzdrze-
vanje optimalne hitrosti pri najpogosteje
uporabljenih prestavah.

VOLVO 9700 DD

Dvonadstropni avtobus je zasnovan za iz-
jemno operativno prilagodljivost, bodisi za
turistiéne prevoze ali za uéinkovito delo v re-
dnem prometu na dolge razdalje. Stiri metre
visoki, 13 ali 14,8 metra dolgi Volvo 9700
DD poganja (460 KM) 4-litrski dizelski mo-
tor Volvo D11K460 s certifikatom za upora-
bo dizelskega goriva, HVO in biodizelskega
goriva (B100). Sprejme lahko do 96 potni-
kov, opremljen pa je z ve¢ aktivnimi varno-
stnimi sistemi, kot so elektronsko nadzoro-
vano zaviranje, elektronski sistem za nadzor
stabilnosti in protizdrsni sistem. Voznik ima
na voljo tudi Stevilne asistencne sisteme,
med katere sodita tudi sistem za ohranjanje
vozila na voznem pasu in sistem za opozar-
janje na morebitno tréenje. Poleg tega avto-
bus omogoca vkljuditev v sistem Volvo Zone
Management, ki omogo€a nadzor in uravna-
vanje hitrosti vozil v »obcutljivih« obmogjih,
kot so Sole, poleg tega ta izboljSuje varnost
in zmanjSuje porabo goriva.

KANDIDAT V KATEGORIJI POLTOVORNJAK LETA 2021
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TOYOTA HILUX

Hiluxa odlikuje kombinacija zmogljivega dizel-
skega motorja in izboljSane zmogljivosti na te-
renskih poteh. Udobje in voznost novega Hiluxa
sta izboljSana z novo zasnovo vzmetenja in ser-
vo krmiljenja, nosilnost ene tone in 3,5-tonska
vle€na zmogljivost sta sedaj razSirjeni na vse
vrste karoserij s pogonom na vsa Stiri kolesa.
Nadgrajena notranjost ponuja osvezeno arma-
turno plosc¢o z 8-palénim zaslonom, ki je name-
Séen na sredinski konzoli. IzboljSani multimedij-
ski sistem odlikuje hitrejSo programsko opremo
in odzivnost ter vkljuCuje Apple CarPlay in An-
droid Auto za integracijo pametnih telefonov.



KANDIDAT V KATEGORIJI

ELEKTRICNO GOSPODARSKO VOZILO LETA 2021

OPEL VIVARO-E

Elektricni Vivaro-e je enako vsestranski
in prilagodljiv kot katerikoli drug Vivaro. S
1.275 kilogrami nosilnosti ponuja skoraj
takSno nosilnost kot dizelska razliGica, po-
leg tega lahko vlece tudi prikolico z maso
ene tone. Poganja ga elektricni motor z
mocjo 100 kilovatov, kupci pa lahko izbirajo
med dvema velikostma litij-ionskih baterij.
Baterijski sklop je tekoc¢insko hlajen preko
istega tokokroga, ki skrbi tudi za klimatiza-
cijo kabine, kar poveCa njegovo ucinkovi-
tost in Zivljenjsko dobo ter olajSa njegovo
vzdrZzevanje. Namescen je pod nakladalnim
prostorom, tako da ne zmanjSuje uporab-
nosti vozila, obenem znizuje tudi tezisce,
kar pozitivno vpliva na krmiljenje in stabil-
nosti Vivara-e tudi pri polni obremenitvi.

Pravila glasovanja GVL 2021

Katero vozilo izmed ponujenih finalistov bo najbolj
zaznamovalo preteklo in letosnje leto, pa nam bos-
te pomagali doloditi tudi vi, naSi bralci. Kot v prete-
klih letih smo tudi tokrat glasovanje razdelili na dva de-
la. V prvem delu boste glasovali samo vi, in sicer preko
spletnih  strani www.gvl.si in www.etransport.si.
V drugem delu pa bodo glasove dodali Se Clani Zirije in
tako bomo dobili letoSnje zmagovalce. Glasovanje poteka
do 5. decembra 2021.
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B Preizkusili smo / MAN TGX INDIVIDUAL LION S

NAJBOLJE
OPREMLJENI
LEV

Z MAN-a Truck & Bus Slovenija

smo dobili vabilo na predstavitev
tega njinovega, kakor pravijo,

alfa tovornjaka. Bralci ste prve
informacije dobili ze v prejSnji Stevilki.
Tokrat pa smo bogato opremljenega
novinca podrobneje spoznali na
sedezu podijetja, vanj lahko sedli, ga
potipali in tudi malce zapeljali. Poleg
tega so nam gostitelji podali osnovne
informacije o0 novostih, ki jih pri
MAN-u pripravljajo za letnik 2022.

Besedilo: Emil Sterbenk
Fotografije: E. Sterbenk, M. Jurgele, MAN

ZA NAJBOLJSE

MAN Individual je to¢no to, kar pove njegovo
ime: individualen - prilagojen posamezniku.
Niso vzeli osnovnega modela ter dodali nekaj
»okraskov«. Kupcem ponujajo obseZen se-
znam opcij, na podlagi katerih lahko narocijo
vozilo po svoji meri in Zeljah. Ciljajo na lastni-
ke manjsih podjetij, ki tudi sami vozijo, ter na
najboljse voznike, ki jih s takSnim tovornjakom
lastniki lahko dodatno motivirajo in preprecijo,
da bi odsli h konkurenci.

Prepoznaven, a ne krice¢

Da gre za alfa samca, diskretno opozarjata
leva, vtisnjena v ¢rni ohisji vzvratnih ogledal.
Spodnje tri »bréice« na maski so poudarjene z
rdeco in rdeca je tudi velika ¢rka S na senc¢ni-
ku na vrhu kabine, kjer je tudi napis Individual.
Tako kot odbija¢ imata tudi ogledali videz kar-
bonskih vlaken, celotno sliko dopolnijo ¢rna
platiS¢a s ¢rnimi kolesnimi okrasnimi pokrovi.
K Individualu spada najvecja kabina, ki voz-
niku omogoca najvisjo stopnjo udobja. Rdeci
elementi se diskretno nadaljujejo tudi v not-
ranjosti z rde¢ima varnostnima pasovoma.
SedeZa sta izdatno nastavljiva, zraena in
ogrevana, prevleCena s kombinacijo usnja in
alkantare ter tako kot volan poudarjena z rde-
¢imi Sivi. Oprema je odvisna od narocnika in
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v MAN-u TGX individual 18.640 je bil seznam
zelo dolg - tako varnostne kot tiste, ki je na-
menjena udobju.

Individuala, s katerim smo se vozili (zal) brez
polpriklopnika in po dvoriséu, je poganjal naj-
mocnejSi motor, ki si ga je v TGX-u mogoce
zazeleti, D 38 s 15,2 litri delovne prostornine.
Vozilo zmore moc¢ 471 kW (640 KM) in najvedji
navor 3.000 Nm. Mo¢ do pogonske osi pre-
nasa 12-stopenjski avtomatizirani menjalnik
TipMatic 12.30 DD z retarderjem 35.

PREIZKUS ZA NOVINARJE

Tokrat nam je Martin Skusek, inStruktor MAN
ProfiDrive, pripravil preizkusnje, kakrsne ima-
jo na tekmovanjih voznikov. Na lastni kozi
sem se preprical, da je TGX tudi z najvecjim
motorjem odziven na vsak migljaj voznika,
okreten in zelo dobro pregleden, saj nekatere
naloge zahtevajo milimetrsko natanénost. Ob
preciznem manevriranju sem ugotovil tudi,
da »selitev« stikala za ukazovanje menjalniku
v obliki roCice na volanski drog ni bila zgolj
kozmeticni popravek. Voznik sedaj prakti¢no,
ne da bi izpuséal volan, spreminja smer vo-
Znje, z isto rocico pa tudi enostavno izbira na-
¢in vozZnje - ekonomicni, power, manevriranje
in Se nekaj drugih moZnosti. Pri manevriranju

Rdeci dodatki ravno prav pozivijo sivo notranjo opremo.

sklopka drsi in to je namenjeno za zadnjih
nekaj metrov pred rampo. Tovornjak se na
ukaze voznika odziva zelo mirno, kar doka-
zuje dejstvo, da smo se vsi novinarji Zoge na
stojalu dotaknili in nobenemu ni padla na tla.
Ob zakljuéku dogodka, so nam gostitelji po-
dali tudi osnovne informacije o novostih, ki jih
pri MAN-u pripravljajo za letnik 2022, ve¢ o
njih pa boste lahko prebrali v eni izmed nas-
lednjih Stevilk.



Poskrbite za zimsko obutev
vaSega voznega parka.
Pomagajo vam na Petrolu.

Tu za vas poskrbijo v celoti. Izbirajte med Si-
roko ponudbo pnevmatik za avtoprevoznike,
vulkanizerje, gradbena podjetja in druge, ki
potrebujete kakovostne pnevmatike in za-
nesljivo dobavo. Nabor vrhunskih pnevma-
tik priznanih blagovnih znamk poklicnim
voznikom omogoca ekonomicéno in varno
voznjo, mreza dobaviteljev po Sloveniji pa
zagotavlja, da bodo pnevmatike vasih oseb-
nih in tovornih vozil, traktorjev, gradbenih
strojev ali demperjev pri vas v trenutku.

V Petrolu je 50 tiso¢ pnevmatik stalno na
zalogi, narocite pa jih lahko kar prek spleta.
Tu preverite zalogo pnevmatik, primerjate
cenike ter si zagotovite vse potrebne tehnic-
ne in varnostne liste. Za brezhibno storitev
poskrbi Se lokalni Petrolov predstavnik.
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NALOZBE ZA
ZELENO PRIHODNOST

V celjskem podjetju PiSek & HSF Logistics si Zelijo, da postane zeleno gospodarstvo gonilna sila nacina
poslovanja, ki mu lahko sledijo zelena delovna mesta in zelene nalozbe. Pandemija koronavirusa ponuja
ogromno moznosti za premisljen razvoj podjetij in prenovo gospodarnega ravnanja.

ast blagovnega prometa in prevoza je
R pri nas ze od osamosvojitve, tako v ce-

stnem kot ZelezniSkem in pomorskem
prometu, kljub vmesnim gospodarskim teza-
vam zaradi recesije v Evropski uniji (EU), kon-
stantna. Z okoljskega vidika je rast cestnega
blagovnega tranzita skozi Slovenijo po po-
datkih ARSO (2021) zaradi onesnaZevanja
ozraGja in prispevka tranzita k izpustom
toplogrednih plinov zaskrbljujoa, ¢esar se
z odprtimi o¢mi zaveda tudi Peter Pisek, di-
rektor podjetja PiSek & HSF Logistics.
»Skupaj z Volvom Ze od samega zacetka orje-
mo ledino. Oni delajo dobre tovornjake, mi pa
Z njimi naSim kupcem nudimo vrhunske stori-
tve. NaSe podjetje Pisek & HSF Logistics bo v
letoSnjem letu in v letu 2022 v vozni park vlo-
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Zilo 5 do 6 mio evrov. 50 novih vozil na dizelski
pogon in 2 na plin, vsi z najnovejso tehnologijo
in z manjSim ogljicnim odtisom,« je ponosen
ustanovitelj, lastnik in direktor Pisek.

Ne samo novi dve plinski tovorni vozili Vol-
vo 460 LNG, temvec tudi preostala dizelska
vozila, ki jih bodo prevzeli do konca prihod-
njega leta, se bodo s kakovostjo izpustov
priblizala vozilom na plinski pogon.

ENA NAJMODERNEJSIH
HLADILNIC PRI NAS

Izpusti toplogrednih plinov (TGP) iz prometa
so se v Sloveniji med leti 1986 in 2019 sko-
raj potrojili, v EU pa izpusti TGP iz prometa
v povpreCju presegajo gospodarsko rast.
Glavni vir TGP je veéinoma cestni promet,

ki prispeva kar 99 % vseh izpustov TGP iz
prometa.

Kljub temu da se v zadnjih desetletjih izpusti
glavnih onesnaZeval zraka iz prometa zmanj-
Sujejo, ostaja promet, Se posebej cestni,
eden izmed najpomembnejsih virov onesna-
Zeval. Izpusti snovi iz prometa, ki povzroca-
jo zakisanje, so se v obdobju 2000-2018
zmanjsali za 35 %. Ker se v PiSek & HSF
Logistics zavedajo pomena okolja na nase
zdravje in prihodnost, se na vsakem koraku
trudijo zmanjSati vpliv na okolje in povecuje-
jo skrb za ohranjanje zelene narave.

Poleg transportnih storitev nudijo tudi skla-
diSCenje sveZega, zamrznjenega in viseCega
blaga v svojih skladis¢ih v Celju in v skladis¢ih
partnerjev v Nem¢iji, Angliji, na Nizozemskem



in Danskem. Njihov distribucijski center, ki le-
Zi tik ob avtocesti na petem koridorju, in pre-
ostali HSF centri na stratesSkih lokacijah nudi-
jo celoten sistem skladiscenja, pretovarjanja,
menedZment zalog, pakiranje in etiketiranje.
Z obSirnim programom morajo za ohranjanje
narave in zmanjSevanje ogljicnega odtisa ves
Cas vzdrzevati tudi visokokakovostno hladilni-
co, kjer imajo na voljo 800 paletnih mest za
skladis¢enje globoko zamrznjenega blaga po
zagotovljenih standardih HAACP.

Hladilni sistem je namenjen za hlajenje
skladis¢nih prostorov na temperaturnem re-
Zimu -25/+0 °C in prostora za manipulacijo
na rezimu +2/+8 °C. Zamrznjena in sveza
Zivila se skladiscijo v regalih, ki so zasno-
vani tako, da je maksimalno izkoriSéena

prostornina hladilnice. Vecina hladilnic za
zamrznjeno blago uporablja hladivo freon
R404A, ki ima potencial globalnega segre-
vanja (GWP) 3922. Uredba 517/2014 o
fluoriranih toplogrednih plinih, katere cilj je
varovanje okolja z zmanjSanjem emisij fluo-
riranih toplogrednih plinov, je s 1. 1. 2020
prepovedala uporabo hladiva za nove hladil-
ne sisteme, ki vsebujejo hladiva HFC s po-
tencialom globalnega segrevanja 2500 ali
veC. Kljub temu da je bila Se leta 2017 dovo-
ljena izvedba hladilnice s tem hladivom, so
se pri podjetju Pisek & HSF Logistics odloc€ili
za uporabo naravnega hladiva R744 (CO,),
Ki ima potencial globalnega segrevanja 1.
Tako imajo v uporabi hladilnico s transkri-
tiénim booster hladilnim sistemom in hladi-

vom R744 (CO,), ki ima zelo dobre lastnosti
izkoriS¢anja odpadne toplote.

PONOVNA UPORABA ODPADNE
TOPLOTE

Hladilni sistem je zasnovan tako, da je regulaci-
ja hladilnega sistema izvedena z optimalnim iz-
koristkom glede na zunanje temperature, manj-
Sa pa je tudi letna poraba elektriéne energije.

Podjetje PiSek & HSF Logistics je Ze od nekdaj
odgovorno do okolja. Stremijo v zeleno priho-
dnost in doseganje ¢Cim manjSega izpusta CO,
v naSe okolje. Kot je povedal Pisek, je v Evropi
taksen zeleni doprinos h gospodarstvu zelo ce-
njen. Vizija podjetja za prihodnje leto je namre¢
Siritev skladis¢a in postavitev dodatnih 2000
paletnih mest ter nakup var(¢)nih tovornih vozil.
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B Test // XXXX XXXX XXXX

UPORABA
ZIMSKIH

PNEVMATIK V
EVROPI IN NJIHOVO
NOVO OZNACEVANJE

lzogibanje zastojem ima pomembne gospodarske bonuse, na primer pri preprecevanju
zamud pri dobavi blaga, obenem pa prispeva k vecji varnosti na cestah v zimskih razmerah.
Zato je v veCini evropskih drzavah namestitev zimskih pnevmatik na (vsaj) pogonske o0si
zakonsko doloCena. KakSne so zahteve v posameznih drzavah, si lahko ogledate v tabeli.

redpisi glede uporabe zimskih pnev-
Pmatik se po evropskih drzavah precej

razlikujejo in se tudi pogosto spremi-
njajo. V nekaterih primerih za¢nejo veljati
doloCen dan v letu, v drugih pa, ko to zahte-
vajo razmere na cesti. VeCina drzav zahteva
uporabo vsaj pnevmatike z oznako M+S,
vse pogosteje pa se zahtevajo tudi 3PMSF.
Nekateri predpisi vklju€ujejo tudi snezne ve-
rige in drugo zimsko opremo.

KAKSNA JE RAZLIKA MED M+S
IN 3PMSF?

Pomembna razlika je med zimsko zmoglji-

vostjo tovornih pnevmatik. Vecina tovornih
pnevmatik nosi oznako M+S, kar pomeni
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‘Mud and Snow’ (blato in sneg). Tovorne
pnevmatike s to oznako se laze spopadajo
s snegom ter zagotavljajo nekoliko manj te-
Zav pri speljevanju in pri ohranjanju vozila v
gibanju, vendar se na zasnezenih cestah ob-
nesejo bistveno slabse od pnevmatik z ozna-
ko 3PMSF. Oznaka je bila v Evropski uniji
uvedena leta 2012, pnevmatike s to oznako
pa so opredeljene kot »zimske pnevmatike
za tezke snezne razmere«. Nova oznaka se
uporablja samo, kadar pnevmatika izpolnju-
je vsaj minimalne zahteve zmogljivosti v sne-
gu in je uspesno opravila zahteven ISO-test.
Pnevmatike s simbolom 3PMSF so tako bolj-
Sa izbira za tezke zimske razmere kot pnev-
matike, ki nosijo zgolj oznako M+S.

NOVO OZNACEVANJE
PNEVMATIK

Uredba o oznacevanju pnevmatik sicer Ze ve-
lja od leta 2012 in potroSnikom po vsej Evropi
zagotavlja bistvene informacije o ucinkovitosti
porabe goriva, varnosti in hrupu, podrobnosti
0 kotalnem uporu pnevmatik, oprijemu na mo-



kri podlagi in zunanjem hrupu. 1. maja 2021
pa je v veljavo stopila nova direktiva o oznace-
vanju pnevmatik. Ta sistem oznacevanja po-
troSnikom zagotavlja pregledne in objektivne
informacije o kakovosti pnevmatik. PotroSniki
se glede na vrsto voznje, podnebje in razmere
na cestah laZje odlocijo, katere pnevmatike so
zanje primernejSe. Za pnevmatike za osebna
in lahka gospodarska vozila morajo biti infor-
macije na voljo na prodajnem mestu na na-
lepki na pnevmatiki ali na nalepki, ki spremlja
pnevmatiko. Za vse pnevmatike, vkljutno s
pnevmatikami za tezka gospodarska vozila,
morajo biti podatki 0 oznakah vkljuceni tudi na
dobaviteljevih spletnih straneh, broSurah, teh-
ni¢no-promocijski dokumentaciji proizvajalca,
cenikih in na racunu za pnevmatike (ali poleg),
ki ga prejme kupec. Dodatna ozaveScenost po-
troSnikov o oznaki pnevmatik naj bi spodbudila
zdravo konkurenco med proizvajalci. Kljucni
elementi tega novega oznacevanja vkljuéujejo
krepitev trznega nadzora in uveljavljanja v drza-
vah ¢lanicah, podprto z uvedbo baze podatkov
0 izdelkih, ki bo okrepila informacijsko verigo
med proizvajalci in organi, ki bodo to nadzirali.
Zaradi tega pregleda se je spremenil tudi videz
nalepke - dodani so QR-koda in logotipi, ki
oznacuijejo, ali je pnevmatika namenjena upo-
rabi v snegu/ledu. EU oznaka pnevmatik in ra-
zredi ucinkovitosti so pri novi zasnovi zaradi no-
vo oblikovane lestvice nekoliko spremenjeni.

Nekdanja oznaka je
prikazovala le razre-
de pnevmatik glede
na kotalni upor, opri-
jem na mokri podla-
gi in zunanji kotalni
hrup. Nova oznaka
pnevmatik vsebuje
dodatne informacije
0 zmogljivostih pnev-
matik v sneZnih in
ledenih vremenskih
razmerah. Lestvica
razredov za oprijem
na mokri podlagj in
kotalni upor ima zdaj
5 namesto 7 razre-
dov, oznacéenih s érkami A do E.

KAJ POMENIJO NOVE OZNACBE

QR-koda:
Vkljucitev kode QR omogoca enosta-
ven dostop do podrobnosti o izdelku
v javhem delu zbirke podatkov EU.
Kodo je mogoce skenirati in omogoca
dostop do informacij o produktu.
Identifikator vrste pnevmatike:
Vsaka pnevmatika mora imeti edin-
stveno oznako.
Ikona snezne pnevmatike:
Obstajata dve novi mozZnosti za vkljucitev do-
datne ikone. lkona snezne pnevmatike prika-

Logotip za energijsko ucinkovitost.

* K %
* *
* *
ENEHG , it

SUPPLIER’S NAME

zuje, ali je pnevmatika primerna za
zahtevne snezne razmere. Na njej je
simbol treh gorskih vrhov s snezin-
ko (3PMSF), in je vtisnjen v boénico
pnevmatike. Piktogram je podan z merjenjem
zavorne poti avtomobila od 40 km/h do usta-
vitve na strnjenem snegu ali z merjenjem trak-
cijske sile pnevmatike. Za tovorne gume je
piktogram podelijen z merjenjem zmogljivosti
pospeSevanja pnevmatike. Na sploSno je opri-
jem na snegu preizkusen v skladu s prilogo 7
k Pravilniku UNECE st. 117. Uredba podrobno
opisuje dejavnike, kot so preskusna povrSina,
temperatura zraka, preskusno vozilo, obreme-
nitev, tlak, hitrost in Stevilne druge.
Ikona ledene pnevmatike:
Druga nova ikona ima simbol lede-
nega stalagmita in oznacuje, da
pnevmatika pozimi zagotavlja kraj-
So zavorno pot na cestah, pokritih
z ledom. Podatki 0 zmogljivostih oprijema na
ledeni podlagi bodo temeljili na ISO standardu
(ISO 19447). Za pnevmatike, ki izpolnjujejo
tehni¢ne zahteve, bo piktogram oprijema na
ledu vkljuéen v novo oznacevanje pnevmatik
razreda C1 (pnevmatike za osebna vozila), ki
izpolnjujejo minimalne vrednosti indeksa za
oprijem na ledu, dolo¢ene v tem ISO standar-
du. Piktogram je podan z merjenjem zavorne
poti avtomobila od 32 km/h do popolne usta-
vitve na Cistem ledu. Standarde za pnevmatike
razreda C2 in C3 je treba Se dolociti.

QR-koda vsebuje dodatne
informacije iz baze
podatkov Evropskega
registra izdelkov za
oznacevanije z energijskimi

Tyre type identifier

Novi simbol za -
Size

nalepkami EPREL.

Tyre class

ucinkovitost porabe
goriva velja tako za
vozila z motorjem z
notranjim zgorevanjem
kot tudi elektricna vozila.

Na novi lestvici za kotalni
upor in oprijem na mokri

podlagi uporaba razreda F
in G ni ve¢ dovoljena. Sedaj
je na voljo samo 5 razredov

ID-koda proizvoda

Oprijem na moki podlagi

(od Ado E).

Informacije o
zmogljivostih na snegu
in ledu:

ov£/0z0z

Lestvica za raven
zunanjega hrupa ima
razrede A, B in C.

e 0znaka za oprijem
na ledu za nordijske
pnevmatike

e 0znaka za oprijem na
snegu
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B Zakonodaja / ZIMSKA OPREMA

ALBANIJA
V zimskih razmerah, odvisno od obmocja/ceste

Zakonodaja Je ni.
Zakonodaja | Jeni. glede zimskih
glede zimskih pnevmatik
. Uporaba Verige dovoljene od 1. novembra do 15. aprila.
pnevmatik sneznih verig
Uporaba Na dolocenih obmogjih so verige obvezne. Obveznost velja ESTONIJA

sneznih verig | za pogonske osi tovornjakov in osi prikolic. Uporaba glede na
znake in stanje na cestiScu.

Od 1. decembra do 1. marca
Zakonodaja Najmanj 3 mm profila na pnevmatikah.
glede zimskih

AVSTRIJA

Od 1. novembra do 15. aprila in v zimskih razmerah pnevmatik
Zakonodaja Pnevmatike M+S na pogonskih oseh ali pnevmatike s Uporaba Uporaba dovoljena le na zasnezenih in poledenelih cestah.
glede zimskih | simbolom sneZinke (3PMSF) na vsaj eni pogonski osi; najmanj sneznih verig
pnevmatik 6 mm profila na diagonalnih pnevmatikah in 5 mm na radialnih. FINSKA
Zimske pnevmatike so obvezne za avtobuse (kategoriji M2 in Od 1. decembra do konca februarja
M3) od 1. novembra do 15. marca. Zakonodaja Najmanj 5 mm profila na pogonskih oseh in na preostalih 3
Uporaba Moznost na letnih pnevmatikah, s tem da sta s sneznimi glede zimskih | mm. Zimske pnevmatike so obvezne na pogonski in krmilni osi.
sneznih verig | verigami opremljeni vsaj dve pnevmatiki na pogonskih oseh. pnevmatik Zimske pnevmatike so opredeljene kot pnevmatike M+S.
Verige morajo biti v vozilu od 1. novembra do 15. marca. Uporaba Uporaba dovoljena na zasnezenih in poledenelih cestah.

BELGIJA sneznih verig
Zakonodaja | Je ni. Simetricna opremljenost za M+S in zimske pnevmatike. ArbeliE

glede zimskih Od 1. novembra do 31. marca v posameznih predelih drzave

pnevmatik Zakonodaja Zimske pnevmatike M+S (ali verige) za vozila brez priklopnika,
Uporaba Dovoliena na poledenelih in zasnezenih cestah glede zimskih | vozila s priklopnikom morajo imeti nameScene zimske pnevmatike
sneznih verig ’ pnevmatik in verige za vsaj en pogonski par koles. Znak B 58 oznacuje mesto
uporabe zimske opreme, znak B 59 pa konec njene uporabe.
BOSNA IN HERCEGOVINA Uporaba V primeru, da je tako signalizirano s prometnimi znaki.

Od 15. novembra do 15. marca

Zakonodaja Pnevmatike M+S na pogonskih oseh; najmanj 4 mm profila. NEMCIJA

glede zimskih V zimskih razmerah

pnevmatik Zakonodaja Uporaba pnevmatik s simbolom Alpine (3PMSF) na stalno

Uporaba Dovoljene letne pnevmatike z najmanj 4 mm profila, s tem da glede zimskih | gnanih oseh. Od 1. julija 2020 dalje so pnevmatike s simbolom

sneznih verig | so na pogonskih oseh v ¢asu zimskih razmer opremljene s pnevmatik Alpine obvezne tudi na prednjih krmilnih oseh. Pnevmatike
sneznimi verigami. Snezne verige morajo biti v vozilu. Obvezna M-+S, ki so bile izdelane pred 1. januarjem 2018, veljajo za

sneznih verig

snezna lopata in vreca peska z maso med 25 in 50 kg.

zimske pnevmatike do 30. septembra leta 2024.
Uporaba V primeru, da je tako signalizirano s prometnimi znaki.
sneznih veri

BOLGARIJA
Od 15. novembra do 1. marca
Zakonodaja Moznost uporabe tudi letnih pnevmatik z najmanj 4 mm profila, Zakonodaja
glede zimskih |stem da so na pogonskih oseh snezne verige. glede zimskih
pnevmatik pnevmatik
Uporaba SneZne verige morajo biti v vozilu od 1. novembra do 31. Uporaba Obvezna uporaba sneznih verig, ¢e tako priporoca policija.
sneznih verig | marca. Uporaba obvezna na gorskih prelazih, ce je tako sneznih verig
signalizirano s prometnimi znaki. MADZARSKA

Je ni.

HRVASKA Zakonodaja Je ni.
0d 15. novembra do 15. aprila gfgvemzé':?l(sk'h
Zakonodaja | Pnevmatike M+S na pogonskih oseh; najmanj 4 mm profila. Uporaba Obvezna uporaba sneznih verig dovoljena na zasneZzenih in
glede zimskih sneznih verig | poledenelih cestah. Maksimaina dovoljena hitrost 50 km/h. V
pnevmatik zimskih razmerah se vozilu brez sneznih verig lahko prepove
Uporaba Moznost uporabe letnih pnevmatik z najmanj 4 mm profila, s vstop v drzavo.
sneznih verig | tem da so na pogonskih oseh opremljene s sneznimi verigami. _
Obvezna snezna lopata. Zakonodaja Je ni.
CIPER glede zimskih
Zakonodaja | Jeni. pnevmatik - — -
glede zimékih Uporaba Dovoliena na zasnezZenih in poledenelih cestah.
: sneznih veri
Frry mauga
CESKA REPUBLIKA Zakonodaja Je ni.
Od 1. novembra do 31. marca in v zimskih razmerah glede zimskih
Zakonodaja Pnevmatike M+S na pogonskih oseh; najmanj 6 mm profila. pnevmatik
glede zimskih Uporaba Zimske verige morajo biti v vozilu.
pnevmatik sneznih veri
Uporaba Obvezna tam, kjer je tako signalizirano s prometnimi znaki, in _
sneznih verig sicer na vsaj dveh pogonskih kolesih pri vozilih s tremi ali ve¢ Zakonodaja Je ni.
i} osmi. glede zimskih
CRNA GORA pnevmatik

Uporaba Obvezna uporaba zimskih verig na pogonskih oseh, kjer je tako

Od novembra do aprila na dolocenih cestah. . . . o . »
sneznih verig oznaceno s prometnimi znaki. Obvezna snezna lopata.

Zakonodaja M+S oziroma zimske pnevmatike, minimalna globina profila
glede zimskih |4 mm.

Zakonodaja Je ni. Minimalna globina profila 3 mm.

pnevmatik S . glede zimskih
Uporaba Uporaba sneznih verig na pogonskih oseh, uporaba glede na pnevmatik
sneznih verig | razmere in prometne znake. Avtobusi in tovornjaki morajo biti Uporaba Dovoljena na zasneZenih in poledenelih cestah.

opremljeni s snezno lopato. sneznih verig
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LITVA

Zakonodaja Je ni. Minimalna globina profila 1,6 mm.
glede zimskih
pnevmatik

Uporaba Dovoljena na zasnezenih in poledenelih cestah.

sneznih verig
LUKSEMBURG
V zimskih r:

Zakonodaja Pnevmatike M+S na pogonskih oseh v ¢asu zimskih razmer.
glede zimskih

pnevmatik

Uporaba Dovoljena na zasnezenih in poledenelih cestah.

sneznih verig

Zakonodaja Je ni.

glede zimskih

pnevmatik

Uporaba V vozilu morajo biti snezne verige med 15. oktobrom in 15.

sneznih verig | marcem, Ge je vozilo oireml'eno s standardnimi inevmatikami.

Zakonodaja Je ni
glede zimskih
pnevmatik

MOLDAVIJA

Od 1. decembra do 31. marca, ¢e so ceste zasnezene ali
poledenele
Zakonodaja
glede zimskih
pnevmatik

Pnevmatike M+S na pogonskih oseh.

Uporaba Dovoljena.

sneznih veriﬂ

Zakonodaja Je ni.
glede zimskih
pnevmatik

Uporaba
sneznih verig

NORVESKA

Ni dovoljena.

Od 15. novembra do 31. marca
Med 16. oktobrom in 30. aprilom v regijah Nordland, Tromsg in Finnmark
Zakonodaja Zimske pnevmatike 3PMSF na pogonskih oseh in krmilni osi,

glede zimskih | na vseh ostalih oseh M+S ali 3PMSF)

pnevmatik Najmanj 5 mm profila od 1. novembra do prvega ponedeljka
po veliki noi / od 16. oktobra do 30. aprila v regijah Nordland,
Tromsg in Finnmark.

Uporaba Obvezno je imeti najman;j 3 do 7 kompletov verig, odvisno od Stevila

sneznih verig | osi (od 1. novembra do prvega ponedeljka po veliki noci / med 16.

oktobrom in 30. airilom v reii'ah Nordland, Tromsg in Finnmark.

Zakonodaja Je ni.

glede zimskih

pnevmatik

Uporaba Obvezna uporaba verig, kjer tako zahtevajo cestne oznake.

sneznih verig
PORTUGALSKA

Zakonodaja Je ni.

glede zimskih

pnevmatik

Uporaba Dovoljena, Ce tako kazejo oznake na cesti.

sneznih verig
ROMUNIJA
Ce so na cesti zimske razmere - sneg in led.

Zakonodaja Pnevmatike M+S ali zimske pnevmatike na pogonskih oseh.
glede zimskih

pnevmatik

Uporaba Moznost letnih pnevmatik, s tem da so na pogonskih oseh

sneznih verig | opremljene s sneznimi verigami. Obvezna oprema sta tudi
snezna lopata in pesek.

RUSIJA

Pripravlja se nova zakonodaja.

Zakonodaja Zakonodaja glede zimskih pnevmatik

glede zimskih | Pnevmatike M+S ali 3PMSF na vseh oseh; najmanj 4 mm
pnevmatik profila.
Uporaba Uporaba sneznih verig

sneznih verig | Dovoljena, vendar ne obvezna.

SRBIJA

Od 1. novembra do 1. aprila in v zimskih razmerah

SLOVASKA
Od 15. novemb
Zakonodaja

Zakonodaja Pnevmatike M+S ali zimske pnevmatike na pogonskih oseh;
glede zimskih | najmanj 4 mm profila.

pnevmatik

Uporaba Snezne verige za pogonske osi morajo biti v vozilu. Obvezna
sneznih verig | oprema je tudi snezna lopata.

a do 31. marca
M+S ali zimske pnevmatike na pogonskih oseh; najmanj 3 mm

sneznih verig
SLOVENIJA
Od 15. novemb
Zakonodaja
glede zimskih
pnevmatik

glede zimskih | profila.
pnevmatik
Uporaba Obvezna, e tako zahtevajo razmere ali prometni znaki.

a do 15. marca
Zimske pnevmatike na pogonskih oseh; najmanj 3 mm profila.

Uporaba
sneznih verig

SPANIJA
Odvisno od vre
Zakonodaja

Moznost uporabe letnih pnevmatik z najmanj 3 mm profila, s
tem da so na pogonskih oseh opremljene s sneznimi verigami.
Med obvezno opremo spadajo verige, Ce vozilo ni opremljeno z
zimskimi oziroma M+S pnevmatikami.

enskih razmer in oznak na cesti
Visoke gorske ceste z rdeco oznako (15/TV-87): avtobusi

sneznih verig
SVEDSKA

glede zimskih | morajo imeti pnevmatike 3PMSF na vseh oseh in minimalno

pnevmatik 4 mm profila. Pnevmatike M+S na pogonskih oseh, ¢e tako
zahteva policija.

Uporaba Obvezna uporaba zimskih verig, kjer tako zahtevajo cestne

Od 1. decembra do 31. marca in v zimskih razmerah

oznake.

Zakonodaja Pnevmatike 3PMSF na pogonskih in vodilnih oseh, na

glede zimskih | preostalih oseh so dovoljene pnevmatike M+S. Do 30.

pnevmatik novembra leta 2024 je dovoljena uporaba pnevmatik M+S
(posebej razvitih za zimske razmere) na vseh oseh. Najmanj 5
mm profila od 1. decembra do 31. marca na pogonski in vodilni
0si, ne pa tudi na prikolici.

Uporaba Dovoljena na pogonskih oseh v zimskih razmerah.

sneznih veri

sneznih verig
TURCIJA

Zakonodaja Je ni. Minimalna globina profila zimskih pnevmatik 1,6 mm,
glede zimskih | priporocena 4 mm.

pnevmatik

Uporaba Dovoljena, Ce je tako zahtevano.

Od 1. decembra do 1. aprila in v zimskih razmerah (Ge tako zahtevajo
vremenske razmere, se obdobje lahko podaljSa za en mesec)

sneznih verig

Zakonodaja Zakonodaja glede zimskih pnevmatik

glede zimskih | Pnevmatike M+S in/ali 3PMSF na obeh oseh lahkih tovornih vozil

pnevmatik in mini avtobusov; Pnevmatike M+S in/ali 3PMSF na pogonskih
oseh tovornjakov, viecnih tovornih vozil, cistern in avtobusov;
globina profila najmanj 4 mm. Vsaka zamenjana pnevmatika na
cesti, mora biti nadomeScena z zimsko pnevmatiko.

Uporaba Uporaba sneznih verig

sheznih verii Dovoljena, vendar ne kot alternativa za zimske pnevmatike.

Zakonodaja Je ni.

glede zimskih

pnevmatik

Uporaba Verige so dovoljene samo na zasnezenih in poledenelih cestah.

A
Zakonodaja Je ni.
glede zimskih
pnevmatik
Uporaba Verige so dovoljene na zasnezenih in poledenelih cestah.

sneznih verig
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B Pnevmatike / GOODYEAR FUELMAX ENDURANCE

MANJSI OGLJICNI ODTIS

Goodyear je predstavil linijo pnevmatik Fuelmax Endurance, ki jo odlikujeta uCinkovitost porabe
goriva in vsestranska uporabnost. Nova paleta pnevmatik za krmilno in pogonsko 0s zagotavlja
inovativno reSitev za transportna in logistiCcna podjetja, ki opravljajo prevoze tako na dolge
razdalje (avtoceste) kot tudi na podroCju medregionalnih aplikacij. Nova linija pnevmatik nosi
oznako B glede uCinkovitosti porabe goriva. Posledica tega je znizanje emisij novih tezkih vozil
vV povpreCju za 2 odstotka v primerjavi s pnevmatiko z oznako C.

GOODYEARJEVA LINIJA
FUELMAX ENDURANCE: NIZKE
EMISIJE IN BOLJSI OPRIJEM
Pnevmatika Fuelmax S Endurance za vo-
dilno os zdruzuje tehnologijo IntelliMax
Rib z domiselno razporeditvijo reber in
geometrijo kanalov. Ojacevalni elementi
v ramenskih kanalih se med kotaljenjem
pnevmatike povezejo ter s tem poveca-
jo njeno trpeznost in zmanjSajo obrabo
na zahtevnejSi vozni podlagi zunaj av-
tocest, globlja tekalna plast pri izbranih
dimenzijah pa zagotavlja ve¢ obrabljive
gume, kar omogoca boljsi oprijem v po-
zni Zivljenjski dobi pnevmatike. Doloce-
ne pnevmatike za vodilno os imajo tudi
izpopolnjeno zmes boc¢nice, kar dodatno
prispeva k zmanjSanju emisij in boljSe-
mu izkoristku goriva, saj se med vozZnjo
zunaj avtocest bo¢nica manj upogiba in
deformira.
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Za pnevmatiko za pogonsko os pa je
poleg inovativhe zmesi za tekalno plast
znacilen tudi poseben proces vulkaniza-
cije, ki dodatno zmanjsSuje kotalni upor.

Usmerjeni dezen tekalne plasti ima Ste-
vilne globoke lamele, globoke osrednje
kanale in ve¢ oprijemnih robov, kar iz-
boljSuje oprijem in omogoca ucinkovi-



to odvajanje vode. Tako pnevmatike za
vodilno kot tudi za pogonsko os nosijo
oznako 3PMSF in so opremljene s ¢ipom
RFID, ki omogoCa povezavo za upravlja-
nje pnevmatik.

1IZBOLJSAVA KOTALNEGA
UPORA

PoveCana globina tekalne plasti pri izbra-
nih pnevmatikah za krmilno os zagotavlja
boljSi oprijem tudi pozneje v Zzivljenjski
dobi. Inovativha meSanica tekalne pla-
sti z nizkimi izgubami energije zmanjSuje
nastanek toplote, ki jo povzrocajo sile v
procesu krmiljenja. Stevilne pnevmati-
ke za krmilno os imajo tudi optimizirano
strukturno sestavo bocnic, to zmanjSuje
upogibanje in njihovo deformacijo pri vo-
Znji zunaj avtocest. Posledi¢no to prispeva
k nizjim emisijam in povecuje uéinkovitosti
porabe goriva.

KONCEPT VEC ZIVLJENJ
PRINASA DODATNO
ZIVLJENJSKO DOBO

Nova linija pnevmatik je popolnoma zdru-
Zljiva s t. i. Goodyear Retreading progra-
mom. Pnevmatika za pogonsko os je na
voljo tudi kot premium TreadMax, obnov-
ljena pnevmatika z vulkanizacijo v kalupu,
kar prinaSa Se veC prevozenih kilometrov
ob enakih lastnostih, kot jih ima nova te-

»V/sestranska linija Fuelmax Endurance resnicno spreminja pravila igre v industriji pnevmatik in
transporta, saj je ucinkovita in trpezna ter ponuja nizke emisije in oalicen oprijem,« je komentiral
Vid Repolusk, direktor prodaje tovorne pngvmatike Adria pri Goodyearu. »Zmanjsanje emisij CO,
za 2 odstotka pomeni letni prihranek priblizno 1 tone emisij CO, in 400 litrov goriva na tovornjak.
V primeru, da vozni park s 100-imi voZzili preide s pnevmatik z oznako C na varcno pnevmatiko z
oznako B, kot je Fuelmax Endurance, bi to pomenilo potencialni prihranek 100 ton emisij CO, in

40.000 litrov goriva letno.«

kalna plast, s Cimer se stroSki pnevmatike
zmanj$ajo za kar 30 odstotkov. V kombi-
naciji z Goodyearovimi pametnimi resit-
vami za spremljanje pnevmatik, ki vklju-
Gujejo sisteme TPMS, Drive-Over-Reader

in nedavno predstavljeni DrivePoint, to
podaljSa uporabnost pnevmatik in poveca
izkoristek goriva. Vse to pa prevoznim pod-
jetiem dodatno pomaga na njihovi poti v
smeri trajnostne prihodnosti.
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B Alternativni pogoni // NIKOLA TRE

PRIHODNJE

LETO ZE V
UPORABI

lveco in Nikola sta v Ulmu v Nemciji odprla skupni proizvodni
obrat za proizvodnjo tezkih elektriCnih tovornih vozil.

Besedilo: Matej Jurgele Fotografije: Iveco, Nikola

artnerstvo med svetovnim proizvajal-
Pcem gospodarskih vozil (Iveco) in ame-

risko skupino, specializirano za proizvo-
dnjo tezkih tovornih vozil brez emisij (Nikola),
se bo zacelo s proizvodnjo v nemskem Ulmu.
Novo poglavje v zgodbi trajnostnega razvo-
ja druzb Iveco in Nikola Corporation se je
zacelo z uradnim odprtjem proizvodnega
obrata v UImu v Nemdiji, kjer bodo izdelovali
elektriéne tovornjake Nikola Tre. Proizvodnja
bo stekla do konca letoSnjega leta. Prvi tu-
kaj proizvedeni modeli Nikola Tre bodo leta
2022 dobavljeni izbranim kupcem v ZDA. Po-
leg modela z baterijsko-elektricnim pogonom
(BEV) je bila ob odprtju predstavljena pro-
totipna razlicéica omenjenega modela, ki ga
bodo poganjale gorivne celice (FCEV). Evolu-
cijsko naprednejsi model bodo v Ulmu zaceli

izdelovati nekje do
konca leta 2023.
Na dogodku je bilo

prisotnih  priblizno
100 udelezencey,
med njimi  Gerrit

Marx, CNH Industri-
al, generalni direk-
tor skupine Iveco,
Mark Russell; izvrSni
direktor in predse-
dnik Nikole; Winfried
Herrmann, drzavni
minister za promet
v Baden-Wurttem-
bergu; Martin Bendel, Zupan mesta Ulm TER
Massimiliano Lagi, generalni konzul ltalije v
Stuttgartu v Nemgiji.

Nikola TRE: regionalni transport z ni¢elnimi emisijami

Vlacilec Nikola TRE 4x2 je namenjen za regionalne prevoze z dosegom do 400 kilometrov in zmo-
gliivostmi, za katere pri Nikoli pravijo, da so enake ali boljSe kot pri dizelskih razlicicah. Vozilo bo
opremljeno z modularnim sistemom akumulatorjev s skupno zmogljivostjo do 720 kWh, ki ga lahko
prilagodijo razlinim nalogam kupcev. Elektri¢ni pogonski sklop (ta je razvit v sodelovanju s podjetjiem
Bosch in ZF) bo zagotavljal 480 kW neprekinjene izhodne moci in 1800 Nm najvecjega navora. Nikola
TRE bo na voljo tudi v 2- in 3-osnih razli¢icah za potrebe distribucije in mestnih opravil.
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»Kljub vsem industrijskim in svetovnim izzivom zaradi pan-
demije, s Katerimi se soocamo, je iziemno pomembno, da
lahko danes stojimo tukaj kot ekipa, Ki je pravocasno op-
ravila izredno zahtevno delo. In to po prvotnih nacrtih,« je
med uvodnim nagovorom dejal Gerrit Marx. »Po zaslugi
IVECO-vega strokovnega znanja smo zagotovili platformo,
na Kateri lahko Nikolova tehnologija uspeva. Zdaj se osre-
doto¢amo na zagotavijanje uspeha te operacije in skupni
prevzem vodstva pri podnebno neviralnem transportu na

dolge in kratke razdalje.«

Proizvodni obrat v Ulmu, kjer bo potekal
konéni postopek montaze, se razteza na 50
tiso¢ kvadratnih metrih, od katerih je 25 ti-
so€ pokritih. Od zacetne do konéne faze bo v
proces proizvodnje vkljucenih priblizno 160
dobaviteljev. Trenutno naj bi bila proizvodna
linija sposobna proizvesti priblizno 1.000
enot na izmeno na leto, v prihodnjih letih pa
naj bi to Stevilo postopoma narascalo. Prica-
Kuje se, da bo proizvodnja delovala v skladu
z naceli World Class Manufacturing proizvo-
dnega programa, katerega cilj je doseci ni¢
odpadkov, ni¢ delovnih nesre¢, ni¢ napak in
nic¢ zalog. To naj bi dosegli s popolnoma digi-
talnim upravljanjem, kar zagotavlja 100-od-
stotno sledljivost in brezpapirno poslovanje.
Projekt je zasnovan in naértovan kot varna,
zanesljiva in zmogljiva transportna reSitev
brez lokalnih emisij. Temelji na platformi tov-
ornjaka Iveco S-Way, s to razliko, da ima vg-
rajeno elektrino pogonsko os, ki so jo soo-
blikovali in izdelali pri FPT Industrial. Model
Tre zajema tehnologijo elektri¢nih in gorivnih
celic podjetja Nikola ter kljuéne komponente,
ki jih zagotavlja podjetje Bosch. Projekt je tu-
di zasnovan in pripravljen za nadaljnji razvoj,
in sicer bodo v proizvodnji najprej baterijsko
gnane razlicice, pozneje pa tudi razliice z
vodikovimi gorivnimi celicami.

»Nov objekt je cudovit in
hvalezni smo ekipama Iveco
in Nikola za njihovo sodelo-
vanje in vztrajnost pri tem,
da smo ga oZivili« je de-
jal izvrSni direktor Nikole
Mark Russell. »To je za Ni-
kolo Se en pomemben mej-
nik, s katerim uresnicujemo
svojo strategijo in vizijo, da
postanemo svetovni vodja

na podrocju resitev za transport brez emisjj.«

Tehniéni podatki

NIKOLA TRE BEV
dva elektriéna motorja z maksimalno mocjo 480
Pogon kW, poganjata eno os, torque vectoring, zapora
diferenciala, brez prestav
Navor (Nm) 1800
Maksimalna hitrost (km/h) 121
Doseg (km) do 440 (odvisno od kapacitete akumulatorjev)

Speljevanje na vzponu (%)

do maksimalnega naklona 17

Hitrost na 6 % vzponu (km/h)

56

Cas polnjenja (min)

povpreéno 120 (odvisno od elektri¢nega prikljucka)

Nagin polnjenja (kW)

Do 350 (DC, CCS 2)
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B Alternativni pogoni / RENAULT TRUCKS

EKOLOSKO

PRIJAZNEJSA DOSTAVA

Pri Renault Trucks pospeseno Sirijo svojo paleto elektricnih vozil, prilagojenih najrazlicnejsSim
mestnim distribucijskim dejavnostim. ObstojeCima modeloma, 16- in 26-tonskemu Renault
Trucks D Z.E. in D Wide Z.E ki sta v proizvodniji ze od leta 2020, se bo tako pridruzil tudi

19-tonski D Wide Z.E. Poleg tega so razSirili tudi ponudbo z razlicnimi medosnimi razdaljami

in posebno povezljivost za hladilne nadgradnije.

enault Trucks dodatno izboljSuje svo-
Rjo paleto popolnoma elektri¢nih vozil,

da bi s tem zadostil kar se da razlic-
nim zahtevam po mestni distribuciji. Franco-
ski proizvajalec zaGenja serijsko proizvodno
19-tonskega modela Renault Trucks D Wide
Z.E. v svoji tovarni Blainville-sur-Orne (Calva-
dos), kjer Ze proizvajajo 16-tonskega D Z.E.
in 26-tonskega D Wide Z.E. 19-tonski Re-
nault Trucks D Wide Z.E. je opremljen z dvo-
osnim podvozjem za izboljSano okretnost in
je idealno vozilo za temperaturno regulirano
distribucijo z optimizirano nosilnostjo.
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Tovornjaki D in D Wide Z.E., v konfiguracijah 16-, 19- in 26 ton, so zdaj na voljo s prikljuékom za hladilno enoto, ki energijo, potrebno za hladilni sistem, pridobiva
neposredno iz 600-voltnih baterij namenjenih za pogon vozila.

Poleg tega je Renault Trucks zasnoval nov
sistem za povecanje energetske ucinkovi-
tosti popolnoma elektri¢nih tovornjakov,
opremljenih s hladilno nadgradnjo. Tovor-
njaki Renault Trucks D in D Wide Z.E., v
konfiguracijah 16-, 19- in 26 ton, so zdaj
na voljo s priklju¢kom za hladilno enoto, ki
energijo, potrebno za hladilni sistem, pri-
dobiva neposredno iz 600-voltnih baterij
namenjenih za pogon vozila.

Nazadnje je Renault Trucks za boljSo okre-
tnost vozil razsiril tudi ponudbo medosnih
razdalj, ki so na voljo za modele D in D Wi-

de Z.E. In sicer ta znasa od 3.900 mm do
6.800 mm, kar omogoca pokritje vecjega
nabora aplikacij in s tem povezanih po-
treb, zlasti glede optimizacije porazdelitve
obremenitve.

V okviru svoje zaveze o razvoju trajno-
stnega prometa pri Renault Trucks ponu-
jajo popolnoma elektricna vozila od leta
2020 dalje. Tovornjaki med delovanjem
ne sprosc¢ajo emisij CO, niti NOx (duSikov
oksid), kar pomeni, da lahko delujejo ne
glede na omejitve, ki jih postavljajo lokal-
ne oblasti, tudi v primeru najvecje stop-

Tehni¢ne znacilnosti Renault Trucks D in D Wide Z.E.

_ RENAULT TRUCKS D Z.E. RENAULT TRUCKS D WIDE Z.E.

NDSM (1)

16

nje onesnazenja. Zaradi tihega delovanja
jih lahko ponocCi uporabljajo v mestnih
srediscih, ne da bi motili spanec tamkaj-
Snjih prebivalcev. Ker elektri¢ni tovornja-
ki Renault Trucks ustrezajo potrebam po
preoblikovanju avtomobilske industrije,
zlasti kar zadeva energetski in ekoloSki
prehod, je CORAM (francoski usmerjeval-
ni odbor za raziskave avtomobilov in mo-
bilnosti) Renault Trucks podelil subvenci-
jo za razvoj 19-tonskega Renault Trucks
D Wide ZE modela in tudi razvoj dodatnih
medosnih razdalj.

19 ali 26

Medosne razdalje (mm)

4400 in 5300

3.900, 4.100, 4.300, 4.500, 4.750, 5.250, 5.000, 5.250,
5.500, 5.800, 6.100 in 6.800

Motor (kW) en, skupna mo¢ 185 (neprekinjena mo¢ 130) dva, skupna mo¢ 370 (neprekinjena mo¢ 260)
Navor (Nm) 425 850

Najvecji navor osi (KNm) 16 28

Menjalnik dvostopenjski dvostopenjski

Shranjevanje energije (kWh)

litij-ionske baterije, 200 in 265

litij-ionske baterije, 200 in 265

Delovno obmogje (km)

do 400

od 100 za zbiranje odpadkov, do 180 za distribucijo
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B Zclene tehnologije / SHELLINIVECO . .

NA POTI V PRIHODNOST
BREZ EMISIJ

Shell in Iveco skupaj pozivata k ukrepom za prehod k uporabi ekolosko
sprejemljivejSih energentov. Od leta 2040 Zeli tudi proizvajalec tovornjakov
S svojim voznim parkom biti podnebno nevtralen.

hell in Iveco sta se vzajemno zave-
Szala k ¢im prejSnjemu razogljicenju

cestnega tovornega prometa in da
bi to lahko dosegli tudi na SirSi ravni, je
potrebno sodelovanje med razlicnimi inte-
resnimi skupinami - od energetske indu-
strije in proizvajalcev vozil do odjemalcev in
institucij. Na okroglo mizo, ki sta jo podjetji
priredili, sta povabili razlicne deleznike, ki
so predstavili svoje poglede na digitalnem
dogodku »Proti ni¢elnim emisijam - pot do
trajnostnega tezkega transportnega siste-
mae«. Prisotni so bili predstavniki podjetja
Deloitte, Mednarodne zveze za cestni pro-
met (IRU) in FTI Consulting. Skupaj so razp-
ravljali o najboljSem nacinu za razogljiCenje
cestnega tovornega prometa. Pogovor je na-
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V transportni sektor je potrebno vkljuciti Ciste energije, kot sta LNG in bio-LNG.



nesel tudi na vlogo, ki jo pri doseganju tega
lahko odigrata LNG in bio-LNG.

Udelezenci so pozvali k vecji tehnoloski od-
prtosti, v energetsko meSanico transportne-
ga sektorja pa Zelijo vkljuciti Ciste energije,
kot sta LNG in bio-LNG. Poleg tega bi morali
za izboljSanje ucinkovitosti vozil uporabiti
tudi elektricne in pogone na vodik. Luca
Sra, operativni direktor pri Iveco Truck, je v
uvodnih besedah poudaril, da bodo pri lve-
cu Ze do leta 2040 delovali brez uporabe
fosilnih goriv. To bi pomenilo, da bi bil pri
njih cilj EU glede podnebne nevtralnosti do-
sezen Ze deset let pre;j.

»Pomembno je, da se ¢im hitreje lotimo
vpraSanj glede izboljSanja kakovosti zraka
in upocasnitve podnebnih sprememb,« je
pojasnil Luca Sra. »Zato se lveco zavezuje,
da bo do leta 2040 prenehal uporabljati fo-
silna goriva in bo tako deset let pred ambi-
cioznim ciljem Evropske komisije o podneb-
ni nevtralnosti.« Da bomo to lahko dosegli,
bodo morali vsi akterji v proizvodno-dobav-

ni verigi biometana
zdruziti moci. Teh-
nologjjo je treba Se
naprej razvijati in
spodbujati uporabo
biometana kot pri-
spevek k doseganju
zmanjsanja CO, v
cestnem tovornem
prometu.

Giandomenico Fio-
retti, ki je pri Ivecu
odgovoren za al-
ternativne pogone,
je poudaril, da se
je  povprasevanje
po vladilcih s pogonom na utekodinjen ze-
meljski plin v zadnjih letih vztrajno povece-
valo. Ceprav so bili leta 2015 $e nigni izde-
lek, zdaj predstavljajo skoraj Stiri odstotke
celotnega obsega proizvodnje. Udelezenci
so razpravljali tudi o prednostih tehnologije
LNG in bio-LNG ter o razpoloZljivosti biome-

tovornega prometa.

Iveco se zavezuje, da bo do leta 2040 prenehal uporabljati fosilna goriva in bo tako deset let pred ambicioznim

ciliem Evropske komisije 0 podnebni nevtralnosti.

Shell in Iveco sta se vzajemno zavezala k ¢im prejSnjemu razogljicenju cestnega

tana, ki trenutno predstavlja v povprecju 17
odstotkov plina, ki se uporablja za promet v
Evropski uniji.

Razprava se je zakljucila z razmisljanjem o
pomenu sodelovanja med razlicnimi podjetji
v ekosistemu, da se omogoci razogljicenje
cestnega tovornega prometa, in s pozivom
Kk ukrepanju za vse vpletene strani, da zdru-
Zijo moci pri podpori prehoda na uporabo
utekoCinjenega zemeljska plina in bio-LNG
na poti k trajnostnemu razvoju.
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B Reportaza / NUFAM 2021

0D E-TOVORNJAKOV

DO GRADBENIH VELIKANOV

Na 7. sejmu gospodarskih vozil NUFAM, ki je ob koncu meseca septembra potekal v
Karlsruheju, se je predstavilo 350 razstavljavcev iz 13 drzav. Ti so predstavili celotno
ponudbo proizvodov in storitev, med drugim je bilo mogocCe videti tudi elektriCna vozila.

Besedilo in fotografije: Bostjan Saje

MERCEDES-BENZ

Je skupaj s svojimi Stirimi partnerji S&G
Automobil AG, Autohaus Wackenhut GmbH
& Co. KG, Kestenholz GmbH, Riess GmbH
& Co. KG predstavil modelsko paleto tovor-
njakov Mercedes-Benz, in sicer od lahkega
Atega do Actrosa in Arocsa. Predstavljene
so bile razlicne nadgradnje ter lahka go-
spodarska vozila z razliénimi nadgradnja-
mi. Atego 1624 z nadgradnjo hladilnika
Kiesling in nameS¢enim Thermo King hla-
dilnim sistemom V-1000 in Atego 1624 z
nadgradnjo hladilnika TBV Kuhlfahrzeuge
in nameséenim Thermo King hladilnim sis-
temom T-1200R. Ogledati si je bilo mogoce
razlicne nadgradnje na Sasiji Arocs, in sicer
od prekucnika z nadgradnjo Dautel, prekuc-
nika z nadgradnjo Meiller-Kipper, do vozila
za prevoz hlodovine in betona. Na sejmu so
prikazali tudi Fuso E-Canter - 100-odstotno
elektricni tovornjak ter na zunanjih povr-
Sinah razlicne modele Econic. Videli smo
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lahko tudi viacilec za prevoz izrednih tezkih
tovorov Actros 4463 SLT 8x4, ki so ga pre-
delali v podjetju Doll Fahrzeugbau in temelji
na Sasiji Actros 2653 LS 6x4.

Predstavljena je bila serija Actros Edition 2,
ki je omejena le na 400 enot in tudi Actros
F, ki je namenjen zlasti tistim strankam, ki
iSCejo tovorno vozilo s privlaCnim razmerjem
med ceno in zmogljivostjo. Dostavna vozila
so bila v razliGicah Marco Polo v kamperski
obliki in Sprinter v razliénih nadgradnjah za
prevoze zamrznjenih Zivil, videli pa smo lah-
ko tudi novega Citana, EQV z zanimivo po-
slikavo in novega elektrinega eSprinterja.

SCANIA

Je skupaj s svojimi partnerji Motoren Baa-
der, Knirsch in Walter & Co Gmbh in Scania
France S.A.S na velikem razstavnem pro-



storu prikazala vozila z razlicnimi vrstami
pogonskih goriv od CNG, LNG, etanol in hi-
bridno verzijo R450 namesS¢enim pantogra-
fom. Scania France S.A.S je prikazala P410
XT z nadgradnjo za CiSCenje kanalizacije, ki
deluje na pogonsko gorivo etanol. Druzbo
jim je delala tudi elektricna Scania 25P par-
tnerja Knirsch za Gisti in tihi prevoz brez emi-
sij. Pasa za o¢i je bila tudi Scania z lepo po-
slikavo (paintbrush). Ob 50-letnici partnerja
Knirsch so postavili veGjega in manjSega za
otroke v istih barvah razliCice R 540.

DAF

Premierno so prikazali novo generacijo DAF
-ovih tovornih vozil XF, XG in XG+, z razli¢ni-
mi motorji (XF 450 in 480 ter XG 480), ki
prikazuje, kakSna bo prihodnost tovornega
prometa. DAF XF ima novo zasnovo kabine,
izboljSano aerodinamiko, medtem ko mo-

dela XG in XG+ ponujata novi trzni segment
najvisjega razreda. Eden izmed novih mode-
lov je imel nameS¢eno tudi dodatno steklo
na sovoznikovih vratih v predelu nog, ki je
na voljo kot opcija. Druzbo so jim delali Se
CF 340 FA tristranski prekucnik z nadgra-
dnjo Meiller z nameSéenim dvigalom Fassi
F120, mali LF 210 in prejSnja generacija XF
480 in 530 ter CF Electric.

IVECO

Je predstavil ve¢ kot 38 razlicnih vrst vo-
zil, od novega Dailya, do Eurocarga, S-WAY
in X-WAY in z nosilnostjo 3,5 do 44 ton.
Predstavili so vozila s pogonom na zadnja
kolesa ali na vsa Stiri ter alternativne po-
gone na CNG ali LNG.

Premierno so predstavili novi lveco T-WAY,
trpezno vozilo za tezko terensko uporabo.
Razstavljeni modeli so bili izdelani na Sasiji

8x4 z najvecjo dovoljeno maso vozila 41 ton,
in s kompaktno obi¢ajno kabino AD (Acti-
ve Day) in nadgradnjo prekucnika. Vozilo
poganja motor Cursor 13 s 510 KM. Motor
je v skladu z emisijskim standardom Euro
VI / E in je tipsko preizkuSen za uporabo
100-odstotnega biodizelskega goriva druge
generacije, kot je HVO. Nove opcije vkljucu-
jejo nov avtomatiziran menjalnik HI-TRONIX
s funkcijami, posebej razvitimi za terensko
mobilnost, kolutne zavore na zadnji osi in
mocno zadnje vzmetenje za tandemske
osi. Eurocargo je bil zastopan z razlicnimi
nadgradnjami za komunalni sektor do pre-
kucnika Meiller - Kipper namenjenega za
gradbenistvo in z nadgradnjo hladilnika Coo-
lerBox2.0, na katerem je bil namescen Carri-
er Easy Cold generator. S-WAY je bil prikazan
kot S-WAY Magirus, S-WAY NP kot togi vlaci-
lec primeren za nadgradnje in kot prekucnik
namenjen za gradbenistvo. X-WAY 570 je bil
prikazan z nadgradnjo za prevoz hlodovine.
Premiero je bil prikazan tudi novi lveco Daily,
kjer so pokazali dve furgonski razli€ici s naj-
vecjo dovoljeno maso 3,5 tone in razlicnimi
motorji ter z razliénimi vrstami nadgraden;.

VOLVO IN RENAULT TRUCK

Njihov partner Tiropatrans je na skupnem
razstavnem prostoru predstavil prenovljeno
serijo T in elektricno serijo Z.E. Videli smo
lahko tudi model FE Electric, novi FM in vla-
Gilec FH 4X2 460 I-SAVE »FUEL RACER¢«, ki
naj bi na Supertestu nemske revije Trucker
dosegel porabo dizelskega goriva le 22,7 li-
tra na 100 prevozenih kilometrov. 358,5-ki-
lometrsko pot je prevozil s povprecno hit-
rostjo 80,35 km/h.
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B Reportaza / NUFAM 2021

PRIKOLICE

KRONE

Premierno so predstavili novo generacijo
polpriklopnika Profi Liner z drsno ponjavo.
Robustna konstrukcija ima sedaj maso
manj kot 6 ton. Razstavljeni Profi Liner je
imel razlicne reSitve za zavarovanje tovo-
ra. Strankam so predstavili tudi najnovejSe
informacije o celotni paleti izdelkov, med
drugim tudi o modelih Cool Liner s serijsko
opremo Krone Telematics, ki je bila predsta-
vljena ob 25. obletnici. Novi Box Liner el-
TU 40 Light Traction je primeren za prevoz
vseh velikosti zabojnikov (od 20 'do 45') s
posebno lahkim vsestranskim podvozjem.

Predstavili so tudi vseevropsko storitev
»Krone 360 ° Trailer Service«, telematsko
platformo »Krone Telematics« in sistem za
nadzor tlaka v pnevmatikah. Od leta 2022
bodo morali biti sistemi za nadzor tlaka v
pnevmatikah standardno vgrajeni v vozila.

KOGEL

Je predstavil polpriklopnik Koégel Port 45
Triplex, Kogel Euro Trailer NOVUM, Kogel
Tipper Trailer in Kogel Cool - PurFerro pri-
kolico, ki je prilagojena posebnim trznim
zahtevam za prevoz svezih Zivil, zamrznje-
nih Zivil in farmacevtskih izdelkov. Pokaza-
li so napredni sistem Kdogel Telematics in
paket Full Service, ki ponuja popoln nadzor
nad stroski upravljanja voznega parka.
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SCHMITZ CARGOBULL

Predstavili so polprikolico s ponjavo S.CS
EcoFLEX, nove generacije EcoGenera-
tion. Aerodinamicéna prikolica z dviznim
zadkom zmanjSuje zracni upor in s tem
porabo goriva in emisije CO,. Njihov
partner Kohrs-nutzfahrzeuge je prikazal
polpriklopnik S.KO COOL SMART s Sch-
mitz Cargobull S.CU enoto opremljeno z
digitalnim zapisovalnikom temperature
in telematiko TrailerConnect®, ki je vgra-
jena serijsko. Novost pri tem je nadalj-
nji razvoj sistema za distribucijo zraka
za vecjo ucinkovitost. Prekucnik S.KI v
jekleni konstrukciji predstavlja idealno
ravnovesje med maso, robustnostjo in
vzdrzljivostjo. M.KO COOL ima izboljSano

izolativnost za varnejsi transport, zmanj-
§ano maso za boljSo ergonomijo in var-
no ter enostavno rokovanje. lzolacijske
lastnosti so izboljSali z debelejSimi stran-
skimi stenami. M.KO COOL izpolnjuje
zahteve certifikata ATP/FRC za prevoz po-
kvarljivih Zivil. Zaradi optimizirane zasno-
ve M.KO tehta 60 kg manj in omogoca
vegjo tovorno obremenitev. Sasiji A.WF in
Z.WF sta namenjeni za prevoz izmenljivih
zabojnikov. Robustna dvoosna jeklena
Sasija s kljuGavnicami za zabojnike omo-
goCa modelu A.WF optimalen prevoz iz-
menljivih zabojnikov. Sasija Z.WF z osre-
dnjo osjo pa je prav tako namenjena za
prevoz izmenljivih modulov in zabojnikov.
Za intermodalni transport je namenjena
Sasija W.BO v jekleni konstrukciji in Siro-
ko paleto moznosti opreme. Vsa vozila so
opremljena tudi z novo zascito pred pod-
letom, ki ustreza zakonskim zahtevam
direktive ECE-R58.03.



SAF HOLLAND

Elektricna os SAF Trakr je namenjena
e-prikolicam: uporablja rekuperacijo
energije, ki kineticno energijo vozila
pretvori v elektricno energijo. Ta se za-
¢asno shrani v litij-ionske baterije in se
nato uporablja za pomozne enote v pri-
kolici, kot so ¢rpalke ali hladilni sistemi.
Hidravlicno pogonska os SAF Intra CD
TRAK je bila optimizirana za vozila, ki se
uporabljajo na gradbiscih in za priklopni-
ke. SAF Intra Smart Steering je lahka in
okretna samokrmilna os, ki tehta le 136
kg, s pomocjo katere lahko gospodarska
vozila lazje manevrirate pri voznji naprej
in nazaj, na primer v mestnem prometu.

SCHWARZMULLER

Je skupaj s Huffermannom (ki ponu-
ja priklopnike za reciklazo odpadkov)
predstavil 11 vozil med drugim 3-osni

polpriklopnik z aluminijastim okuvir-
jem in priklopnik POWER LINE Coil
za prevoz tuljav ter 4-osni priklopnik
z nizko maso. Videli smo lahko tudi
nizkopodno prikolico s ploS¢adjo, na
katerem je bil namescen prekucnik za
brezpotja TP 22.

BPW

Je predstavil reSitve za priklopnike, kot
sta sistem za nadzor tlaka pnevmatikah
AirSave ter novi elektrohidravlicno po-
mozno krmiljenje Active Reverse Controll
(ARC). Potem tudi ldem telematiko s po-

polnoma prenovljenim telematskim por-
talom Cargofleet 3, ki sedaj deluje tudi
na pametnem telefonu ali tablicnem ra-
¢unalniku. Prikazali so tudi nove naprave
druZine TC Trailer Gateway, ki so name-
njeni operaterjem flote. Naprave vse bolj
namesc¢ajo proizvajalci prikolic kot stan-
dardno opremo. Hcéerinska druzba BPW
ERMAX je specialist za Iuci, ki se je razvil
v vodilnega proizvajalca originalne opre-
me v priklopni industriji. ERMAX prinaSa
novo zascito pred podletom, ki izpolnjuje
vse trenutne varnostne zahteve v skladu
z ECE R58-03.
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B svetprikolic ..

SCHWARZMULLER

SWIT TELEMATIKA SERIJSKO NA VSEH NOVIH PRIKOLICAH

Vse nove prikolice Schwarzmiller so od junija 2021 serijsko opremljene z
inteligentno telematiko SWIT Schwarzmiller. To je prvi proizvajalec, ki se je
odloCil za takSno potezo. Njihova telematika je znana po prikazu informa-
cij, ki so potrebne za optimizacijo poti, spremljanje vzdrZevalnih intervalov,
spremljanja stila voZnje in porabe ter varnosti pri nakladanju in razkladanju
tovora. Ponujajo pakete Basic, Analyze in Premium, ki so lahko aktivirani
kadarkoli po nakupu in omogocajo razlicne opcije, ki so odvisne od zahtev
prevoznika, pri nakupu novih prikolic pa so prvi trije meseci uporabe inteli-
gentne telematike brezplacni. Programska oprema sistemske podatke pre-

SAF-HOLLAND

nasa z zamikom petih minut, zato so na portalu SWIT dostopni zelo aktualni
podatki. Ti podatki so uporabljeni za pripravo celovitih porocil za celotno flo-
to. To lastnikom omogoca, da imajo svojo floto vedno pod nadzorom in lahko
s tem pravo€asno spoznajo, kateri dejavniki so lahko problematicni. Poleg
celotnega pregleda flote je moZen tudi geo-fencing, ter celoten pregled poti
za 30 do 90 dni, moZnost aktivacije alarmov vezanih na tlak ter temperaturo
pnevmatik in spremljanje obrabe zavornih ploScic. Sistem SWIT je bil razvit
skupaj z znanim ponudnikom storitev telematike in omogoca brezhibno de-
lovanje na SirSem obmodju, tudi zunaj Evrope.

VEGJA DOSTOPNOST PRODUKTOV NA GLOBALNI RAVNI

Nova tovarna v Rusiji za podjetje pomeni predvsem
konkurenénost na lokalni ravni in je posledica po-
vecanih potreb in povecanih zahtev po produktih.
Zacetek proizvodnje je predviden Ze v zaGetku leta
2022, proizvajali pa bodo SAF Intra osi in bobna-
ste zavore. Za premisljeno investicijo v izgradnjo
tovarne na zelo pomembnem regijskem trgu so se
odloCili Ze pred Casom, saj predstavlja ogromne
perspektive za razvoj v skladu s strategijo, ki so
si jo zastavili do leta 2025. Tudi lokacija tovarne
v okolici Moskve predstavlja stratesko izbiro, saj
prinasa fleksibilnost pri distribuciji, omogoca eno-
stavnejSe poslovanje s strankami s tega trga in
zagotavlja enako kakovost produktov. Lokalno po-
slovanje bo bistveno skrajsalo dobavni ¢as, hkrati
pa odprlo okoli 60 novih delovnih mest. SAF Intra
osi z zavorami in bobnaste zavore bodo proizvede-
ne za lokalno trziS¢e, proizvodnja pa bo stekla po
zadnjih trajnostno zastavljenih smernicah.
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KRONE

NOVI TESTNI CENTER ZA
PRIKOLICE

V mestu Lingen se nahaja testni center, ki ga
povezujejo najsodobnejSe tehnologije za testi-
ranje in optimiziranje. Celotno obmocje meri
13 hektarjev in se ponasa z 1,1 kilometra dol-
gim poligonom, kjer je mogocCe testirati voznjo
tako v vsakdanjih kot tudi ekstremnih pogojih.
Poligon ima tudi stresni test za prikolice (Hydo-
puls), del makadamskega terena in preizkusna
stojala za ekstremne nagibe prikolic v ovinkih.
Proga bo namenjena tudi testiranju avtono-
mne voznje, saj je bila infrastruktura dodobra
premisljena. Del proge ima naklon celo 50 %,
veliko poudarka pa namenjajo tako testiranju
zavor kot tudi mehanskih obremenitev prikolic.
Poligon ima prav tako lo¢en del za testiranje
elektronike in programske opreme vozil. Kot
pravi Bernard Krone, predsednik nadzornega
sveta Krone Holdinga, sta natanéen dokaz Zi-
vljenjske dobe in funkcionalnosti bistvenega
pomena za nadaljnjo optimizacijo kakovosti
izdelkov in s tem pomemben prispevek k zado-
voljstvu strank, testni center pa bo zagotavljal
izpopolnjevanje produktov. Celotna investicija
je znaSala 20 milijonov evrov, objekt pa bo za-
posloval 35 ljudi. Pri postavitvi poligona je bila v
ospredju tudi trajnostna naravnanost podjetja,
saj prihaja celotna energijja za gretje objektov
na 4.000 m2 iz fotocelic, ki se ve€¢inoma naha-
jajo na testnih klopeh. Preostanek energije se
bo v toplejSih mesecih uporabil tudi za ostalo
oskrbo z elektricno energijo.

SCHMITZ CARGOBULL
SIRITEV PROIZVODNIH KAPACITET

Le tri kilometre od trenutne Spanske tovarne se odpira
nova, ki bo izkupi¢ek trenutne dnevne proizvodnje, ki
je 20 vozil dnevno, kar potrojila. V novem proizvodnem
obratu bodo ustvarjali tudi lastno linijo izolirne pene za
proizvodnjo hladilnih prikolic. Skozi leta se je proizvo-
dnja stalno povecevala, zdaj pa so dosegli zgornjo me-
jo. Leta 2002, ko so odprli tovarno, je bila pricakovana
proizvodnja zastavljena na pet vozil dnevno, do konca
leta 2021 pa pricakujejo izdelavo 22 prikolic dnevno.
V zadnjih petih letih je Schmitz Cargobull na Iberskem
polotoku podvojil Stevilo prodanih enot, ki jih proizvajajo
za Spanijo, Portugalsko, Italijo Francijo in Afriko. Pov-
prasevanje po njihovih produktih se nenehno povecuje,
kar je tudi razlog za novo in bolj tehnolosko dovrseno
proizvodnjo.
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THE PALLET SYSTEM.

DOUBLE
ANNIVERSARY

60 years of Euro pallets - 30 years of EPAL

B

TROJNI JUBILEJ:

60 LET EURO PALETE, 30 LET EPAL
IN 25 LET EPAL-NACIONALNI PALETNI
KOMITE SLOVENIJE SIPAL

Evropsko paletno zdruzenje e.V. — European Pallet Association e.V. (EPAL) praznuje
v letu 2021 svoj 30. rojstni dan, 60. rojstni dan Europalette in 25. rojstni dan

EPAL — Nacionalnega paletnega komiteja SIPAL.

Evropsko paletno zdruZenje EPAL je bilo ustanovljeno leta 1991 kot
mednarodno zdruzenje za standardizirane izmenljive Euro palete
in je danes zastopano v ve¢ kot 30 drzavah. S trenutno pribl. 600
milijonov EPAL Euro palet v obtoku EPAL Euro paletni pool za izme-
njavo standardiziranih Euro palet predstavlja najvecji odprti pool za
izmenjavo palet na svetu.

NPK Slovenije SIPAL, ustanovljen novembra 1995, se je vélanil v
Evropsko paletno zdruzenje 1. 1. 1996.

SIPAL zagotavlja visoko kakovost EPAL Euro palet v okviru licence
EPAL. Blagovna znamka ,EPAL v ovalu“ je po vsem svetu zelo po-
znana in je sinonim za kvalitativno visoko in mednarodno izmenljivo
paleto EPAL Euro. Slovenskim uporabnikom EPAL Euro palet nudi
vsestransko in permanentno svetovanje v vseh vpraSanjih glede
uporabe in izmenjave EPAL Euro palet.
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STANDARDIZIRANA. KONTROLIRANA GLEDE
KAKOVOSTI. BREZMEJNO UPORABLJIVA IN
IZMENLJIVA.

Leta 1961 so iznasli Euro paleto kot standardizirano izmenljivo
paleto. Zacetek edinstvene zgodbe o uspehu. Izmenljivost zara-
di kakovosti in kakovost zaradi zagotavljanja kakovosti - tako
se glasi enostavna formula, ki pomeni kakovost ter varnost za
Cloveka in blago.

EPAL - MEDNARODNO ZAGOTAVLJANJE
KAKOVOSTI

EPAL - tehni¢ni pravilnik je osnova za mednarodno enotno in
enovito kakovost ter normirane dimenzije EPAL Euro palete. Ob-
sezno zagotavljanje kakovosti EPAL-a z letno pribl. 21 tiso¢ kon-
trolami kakovosti zagotavlja nemotene procese v mednarodni
skladiSc¢ni in transportni logistiki.

TRAJNOST IN ODGOVORNOST

EPAL Euro paletni pool za izmenjavo je Ze tri desetletja prototip
za trajnostno kroZno gospodarstvo: ponovna uporaba, izmenja-
va, popravilo in reciklaza EPAL Euro palet pomenijo odgovorno
ravhanje z okoljem in resursi. EPAL Euro palete iz lesa z zmanj-
Sevanjem emisij CO2 prispevajo pomemben prispevek k zasciti
podnebja.

STATE OF THE ART

Vletu 2021 je blagovna znamka EPAL po vsem svetu sinonim
za kakovost, varnost in trajnost v logistiki.
EPAL Euro paleta je »State of the Art« - v vseh pogledih.

w epal.gzs.si

@

EPAL SLOVENIJA






B Logistika / 8. MEDNARODNI LOGISTIENI KONGRES

EUROLOG 2021

Od 15. do 17. septembra 2021 je v Thermani Lasko potekal ze 8. mednarodni logisticni
kongres — oskrbovalne verige v znanosti in praksi — EUROLOG 2021. Kongres na enem mestu
povezuje razlicne deleznike s podrocja logistike, prevoznistva, proizvodnih podijetij, ponudnikov
informacijskih in tehnoloskih reSitev. Mednarodni kongres je organiziralo Slovensko logisticno
zdruzenje (SLZ) v partnerskem sodelovanju z Zdruzenjem za promet pri Gospodarski zbornici
Slovenije, ACS — Slovenskim avtomobilskim grozdom in Evropskim logistiCnim zdruzenjem (ELA).
Namenijen je bil odloCevalcem v podijetjih — lastnikom, direktorjem, vodjem, strokovnjakom

in znanstvenikom, ki se s tem ukvarjajo in so zadolZeni za tehnoloSke inovacije, raziskave in
modernizacijo, digitalizacijo in v tej povezavi tudi poslovno transformacijo.

Besedilo: dr. Josip Orbani¢

PROGRAM KONGRESA

Kongres - zvest svojemu poslanstvu - je v
prvin dveh dneh, predstavil najboljSe prakse
in resitve, za povecanje ucinkovitost in konku-
rencnost podjetij. Tuji in domaci predavatelji
iz uspesnih podjetij in organizacij so predsta-
vili konkretne primere uvedbe transportno
logisticnih sistemov, sistemov za optimizacijo
transporta, transportno logisti¢nih platform,
uvajanja avtonomnih vozil, umetne inteligence
in strojnega ucenja, avtomatizacije, robotizacije
in drugih resitev s podrocja Industrije 4.0 ter
spremembe v poslovanju zaradi uvedbe eCMR
in eFTl. Tako je ve¢ kot 30 domacih in tujih stro-
kovnjakov predstavilo Stevilne primere dobre
prakse. Na kongresu so primere dobrih praks
predstavljala Stevilna uspeSna tuja in domaca
podjetja, kot so BMW GROUP, KOMSA, SEUR,
GROUP RENAULT, KEMOFARMACIJA, SMART
CARGO in Stevilni drugi. Zadnji dan je bil name-
njen ogledu dobre prakse v podjetju BSH hisni
aparati, d. 0. o.

UdeleZenci kongresa v dvorani Thermane Lako (vir: SLZ)
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Kongres so v uvodu nagovorili: Igor Zula — predsednik
SLZ, predsednik ELA Paolo Bisogni in Rok Svetek —
direktor Adriakombi in glavni sponzor kongresa.

USPESNOST KONGRESA

Kongresa se je udeleZilo 288 slusateljev
iz 130 razliénih podjetij iz 12 drzav, najvec
seveda s podrocij logistike, industrije in tran-
sporta. Kongres je podprlo 24 sponzorjev, 3
medijski partnerji, 3 partnerji kongresa in 7

podpornikov. Primere dobre prakse, svoje iz-
kuSnje in razmisljanja je podalo ve¢ kot 30
predavateljev. Organizatorji so posebej pou-
darili, da jim je v ¢ast in ponos, da so v tre-
nutnih razmerah zaradi pandemije covid-19
izpeljali dogodek, ki je po besedah in energiji
vseh prisotnih opomnilo vse nas, da so sre-
Canja v Zivo nenadomestljiva. Z odgovornim
zavedanjem in obnaSanjem so dokazali, da
se vse da, kar nas izjemno veseli in polni z
optimizmom, ki je nujno potreben za naso
prihodnost.



Kongres je uspeSno povezal udeleZence
naslednjin podrodij: logisticne storitve 23 %,
ponudniki tehnoloskih reSitev IKT 22 %, indu-
strija 18 %, svetovanje, kadri, regulacija 13 %
univerze 9 %, prevozne storitve 8 % in malopro-
daja/prodaja 7 %.

Zelja organizatorjev in udeleZencev je promovi-
rati umetno inteligenco, projekte avtomatizaci-
je in robotizacije, projekte digitalne in tehnolo-
Ske preobrazbe ter uvajanje najboljSih praks in
ob tem voditi odprto razpravo med uporabniki
in ponudniki storitev. Ponuditi Zelijo poslovno
platformo za izmenjavo idej in zagon novih
podijetij ter organizirati najboljsi logisti¢ni dogo-
dek v globalnem merilu. Po mnenju udelezen-
cev so na pravi poti. Kongres je udelezencem
ponudil veliko novih idej za nove notranje pro-
jekte, pa tudi veliko novih poslovnih priloZnosti.
Kongres je bil tudi priloZnost za mreZenje med
vsemi delezniki, druZenje in konkretne poslov-
ne dogovore.

Naslednji kongres je nacrtovan v Portorozu od
7. do 8. aprila 2022!

NOVA REVIJA O LOGISTIKI -
MAGAZIN LOGISTIKA

NaSa medijska hiSa je bila, tako kot na prejsnjih
kongresih, medijski partner. Poleg rednih objav
v reviji Transport&logistika je za mednarodni
kongres izdala prvo Stevilko Magazin Logistika
- Poslovno revijo o logistiki. Revija bo izhajala
Stirikrat letno. V prvi reviji so poleg obvestil o
kongresu in drugih aktualnih ¢lankov o logistiki
in transportu, objavljeni tudi intervjuji s predse-
dnikom SLZ Igorjem Zulo, predsednikom ELA

Prva Stevilka nove revije o logistiki — Logistika
magazin.

Paolom Bisognijem ter novo dekanjo Fakultete
za logistiko Univerze v Mariboru prof. dr. Majo
FoSner. Intervjuji dajejo vpogled v trenutno sta-
nje logistike v Sloveniji, Evropi in na znanstve-
noraziskovalnem podrocju.

PODELITEV NAGRAD
IN PRIZNANJ

Prof. dr. Martin Lipicnik, pobudnik ustanovitve
Fakultete za logjstiko, ki je sodeloval v vseh fa-
zah njene ustanovitve in jo kot dekan uspesno
vodil dva mandata, je na logisticnem kongresu
EUROLOG 2021 prejel prestizno nagrado »ELA
Logistics Pioneer Award«. Nagrada je potrditev
njegovega uspesSnega in predanega dela, pred-
vsem pa vizionarstva ter drznosti, saj je bila
Slovenija ena prvih evropskih drzav, ki je imela
specializirano fakulteto za podrocje logistike.

OCENA KONGRESA

Igor Zula, predsednik Slovenskega logisticne-
ga zdruzenja (SLZ) je v sporoCilu za javnost
povedal: »Covid je druzbeno in gospodarsko
sliko mocno spremenil. Ambicija kongresa je
bila, da smo s konkretnimi prispevki udelezen-
cem na eni strani podali odgovore na izzive,
ki jih imajo v svojih druzbah, pri lastnih izzivih
in lastnih projektih ter po drugi strani omogo-
Cili konkretno razpravo med delezniki, ki so z
logistiko kakorkoli povezani. Kongres je sprva
odpadel Ze aprila 2020, nato septembra is-
tega leta in nato Se aprila 2021. PriloZnosti
ravni torej Ze dolgo ni bilo in to se odraza na
veC nivojih. Program je bil odli¢en, sponzorji
z nami Se naprej, interes za kongres velik ...
moji obCutki ob misli na kongres so odlicni!
Evropska dimenzija, ki jo daje kongresu ELA,
pa je vse skupaj postavila Se na visjo raven.

Kongres smo uspesno uresniCili s pomocjo
znanja Zeljnih udeleZencey, iziemnih predava-
teljev, dragocenih sponzorjev in partnerjev ter
podpornikov.

»Digitalna transformacija« je dobra spodbu-
da, pa vendar ni dovolj. Slovenija je po stopnji
robotizacije na Stirinajstem mestu. Nekateri bi
s tem celo lahko bili zadovoljni. Pa vendar to ni
dovolj. Imamo teZave s kadri in tehnoloSka mo-
dernizacija je nujna. Zmagovalno miselnost, ki
nas tako lepo odlikuje v Sportu, je nujno pre-
nesti tudi v gospodarstvo. Zakaj pa ne bi mog]i
biti po stopniji robotizacije v proizvodnji oziro-
ma logistiki ali po digitalni in tehnoloSki opre-
mljenosti transportnih podjetij prvi v Evropi. To
bi bil pravi cilj, potem pa je relativno preprosto
formirati ukrepe. V transportu in hrambi Ze
dolgo ni dovolj samo prevoz od tocke A do toc-
ke B, ali pa poceni hramba v ustreznih pogojih.
Danes je nujno stranki ponuditi nekaj vec¢ ...
elektronsko izmenjavo dokumentov, sledlji-
vost in ¢im ve¢ dodatnih podatkov iz senzorike
itd. Ko bomo v logistiki znali to ponuditi nasim
strankam, bomo del podatkov lahko tudi zara-
¢unali in bomo lahko igrali v visji ligi. Dodana
vrednost bo vi§ja samo na tak nacin.«
»Predstavljeni primeri dobrih praks kazejo na
to, da v Sloveniji ne zaostajamo za razvojem.
Digitalizacija in digitalna transformacija sta
vsebini, ki ju pomembno vkljuc¢ujemo tudi v
nase Studijske vsebine,« je po prvem dnevu
kongresa strnila dekanja UM Fakultete za logi-
stiko prof. dr. Maja Fosner. Na slovesnosti je bi-
la Fakulteta za logistiko Se posebej izpostavlje-
na, saj je z udelezbo dekanje, prodekanov,
sodelavcev in Studentov dokazala pripadnost
logisticnemu kongresu. Dekanja se je javno
zahvalila za vzpodbudne besede predsedniku
Slovenskega logistiénega zdruzenja Igorju Zuli.
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I FIA ETRC // DIRKE TOVORNJAKOV

KISS DRVI
PROTI NASLOVU PRVAKA

Belgijski Zolder in francoski Le Mans sta v mesecu septembru gostila dirke tovornjakov.
NajboljSi startni polozaj si je na dirkaliscu Zolder priboril Kiss, pred Hahnom in Lenzem.

Besedilo: Bostjan Saje  Fotografije: FIA ETRC

a Le Mansu pa je Kiss dobil najboljsi
startni poloZaj, a je bil pozneje zaradi
trka z Lenzem kaznovan in tako padel

na Cetrto mesto in prepustil Hahnu najboljsi
startni polozaj pred Lenzem in Albacetejem.

KISS SUVERENO DO ZMAGE
NA ZOLDERJU

Norbert Kiss je poskrbel, da je bila dirka videti
enostavna, saj je prvo dirko na zmagal brez
vedjih teZzav. Na koncu je imel deset sekund
prednosti pred drugim Lenzem. Tretji je bil Al-
bacete, ki se je ves ¢as dirke priblizeval Lenzu,
a mimo ni mogel. Medtem ko so Adam Lacko,
André Kursim in René Reinert vozili dokaj mir-
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no dirko. Kot osma je dirko kon¢ala Halmova
in si priborila odlicen startni poloZaj za drugo
dirko. A prevelika hitrost je vplivala tudi na
konéni vrstni red na stopnickah. Jochen Hahn,
ki je ves del dirke drzal drugo mesto, je bil po-
zneje kaznovan z dvema desetsekundnima
kaznima, zaradi prekoracitve hitrosti. Tako je
padel iz drugega na 12. mesto.

ADAM LACKO S PETEGA MESTA
DO PRVE ZMAGE V SEZONI 2021

Zacetek druge dirke v Zolderju se je zamaknil
zaradi mocnega dezja, zato so dirkaCi prva dva
kroga odpeljali pod rumeno zastavo. Stepha-
nie Halm je ta ¢as dobro izkoristila, saj je ime-

la 2,5 sekunde prednosti pred zasledovalci, ko
s0 se na startno-ciljni areni le prizgale zelene
luci. A to ni bilo dovolj za iziemnega Lacka, ki
je bil odlo¢en, da prevzame vodstvo. Z drznimi
in neverjetnimi prehitevanji je hitro Sel mimo
Kursima, Reinerta in Calveta, nato pa sedel na
zadnji odbija¢ tovornjaka Halmove. Do tretje-
ga kroga jo je tudi Ze prehitel in tako zmagal
prvi¢ v sezoni 2021. Halmova je zadrzala dru-
go mesto. V boju za tretje mesto sta napaki
naredila Albacete in Reinert in tako omogoci-
la Calvetu skupno tretjo mesto in drugi¢ prvo
mesto v Goodyear pokalu. Albacete in Reinert
sta uspela nadaljevati in koncati dirko, a je
Spanec padel s Cetrtega na sedmo mesto. Re-



inert je konc¢al na petem mestu pred Lenzom,
ki je bil na koncu Sesti. Vse napake dirkacev je
izkoristil Kursim, ki je dirko koncal na Cetrtem
mestu. Ena izmed najvecjih bitk na dirki je bila
med Kissom in Andersonom, pri tem pa je An-
derson madzarskemu dirkacu otezil delo. Ker
je bil Lenz pred Kissom, je zelel priti mimo An-
dersona, ki se je uspesno branil napadov. Na
koncu je Kiss prehitel Andersona, a priti veé
kot do osmega mesta ni zmogel.

HAHN DOSEGEL PRVO ZMAGO
V SEZONI 2021

Najboljsi startni poloZaj je zase-

del Hahn, pred Lackom in Len-

zem. Kiss je startal z zadnjega

mesta, saj ni odpeljal nobenega

kroga na Super Pole. Hahn je

odpeljal suvereno in osvojil svo-

jo prvo zmago v letosnji sezoni.

Drugi je bil Lacko, tretji pa Alba-

cete. Kiss, ki je startal z zadnjega

mesta, je odpeljal odlicno voznjo

ter nekaj drznih prehitevanj in

koncal kot Getrti. André Kursim je

obdrzal peto mesto, medtem ko

je bila Stephanie Halm Sesta. Lenz je dosegel
deveto, Reinert pa deseto mesto.

KISS ZAKLJUCIL ZOLDER
Z ZMAGO

Zadnjo dirko na dirkaliScu Zolder je suvere-
no dobil Norbert Kiss, sledila sta mu Lacko
in Halmova. Shane Brereton, ki je kon¢al na
drugem mestu razreda Goodyaer in skup-
no kot Cetrti, je vecino dirke odbijal napade
Lenza. Lenz je bil vseh 12 krogov prilepljen
na njegov odbijac, a mimo ni mogel, zato se
je moral zadovoljiti s petim mestom. Hahn je
bil Sesti, Halmova sedma, ki je tako koncala
pred Kursimom, Albacetejem in Faasom, ki
so sestavljali desetico najboljSih.

NOVA ZMAGA ZA HAHNA

V LE MANSU

Hahn je vodil od Starta do cilja vseh 11 krogov.
Albacete ga je poskusal ujeti, toda na koncu je
koncal na drugem mestu z 1,7-sekundnim za-
ostankom. Albacete je bil osredotoc¢en na ob-
rambo pred Kissom, ki ga je vztrajno napadal.
Kiss je ze v prvem krogu odli¢no zacel in Sel
mimo Lenza. Ves Cas dirke je ohranjal pritisk
na Albaceteja, a Spanski dirka¢ mu ni dal pros-
tora za prehitevanje. Lenz je koncal kot Cetrti,
Lacko pa peti. Brereton, ki je skupno koncal na

Sestem mestu, Faas, Garrett in Kursim, so za-
polnili najboljsih deset. Kursim si je dobro opo-
mogel, potem ko ga je na enem izmed ovinkov
ob koncu prvega kroga obrnilo, na sreco tovor-
njak ni utrpel Skode, zato je lahko nadaljeval
brez tezav. Halmova je ostala brez tocCk.

KISS SUVERENO DO ZMAGE
V DEZJU IN SEDME V SEZONI

Drugo dirko je krojil dez, zato so dirkaci prva
dva kroga dirke vozili pod rumeno zastavo.
Faas je vodil dirkaCe po stezi. Takoj ko so se
prizgale zelene luci, so Lacko, Kiss in Lenz hitro
usli preostalim dirkacem. Lacko je vodil ve€ino
dirke, dokler ga Kiss ni ujel in prehitel in do-
segel Se sedmo zmago v sezoni. Lacko je bil

drugi, Lenz pa tretji. Hahn je koncal kot Cetrti
in Andersen kot peti ter Sesti Faas. Albacete,
Kursim in Garrett so zaokrozili deseterico.

OSMA ZMAGA

V SEZONI ZA KISSA

Najboljsi poloZaj si je prevozil Kiss pred Len-

zem in Hahnom. Kiss je tudi odli¢no startal,

preostala dva sta mu le sledila. V ozadju sta

Lacko in Albacete pritiskala na prve tri voznike.

Kiss je preckal ¢rto Sest sekund pred drugo- in

tretjeuvrsdenima Lenzom in Hahnom. Cetrti je
konc¢al Albacete, peti pa Lacko.
Sledili so Kursim, Halm in Brere-
ton ter Reinert.

KURSIM DO DRUGE
ZMAGE V SEZONI NA
ZADNJI DIRKI V LE
MANSU

Kursim je pokazal odli¢no voznjo
ter tako dosegel svojo drugo zma-
go v sezoni pred Breretonom, ki je
bil drugi. Na tretiem mestu je dir-
ko koncal Lacko pred Lenzem in
Kissom. Kiss ni mogel mimo no-
benega tekmeca, dirkal je z Lenzem, a ni mo-
gel mimo. Hahn je dobro napredoval po lestvici
navzgor in na koncu koncal na Sestem mestu
pred Halmovo, Albacetejem in Reinertom.

MESTO VOZNIK ST. TOCK

1 NORBERT KISS 228
2 SASCHA LENZ 182
3 ADAM LACKO 179
4 ANTONIO ALBACETE 147
5 JOCHEN HAHN 131
6 ANDRE KURSIM 93
7 STEFFI HALM 93
8 TEO CALVET 75
9 SHANE BRERETON 68
10 ANTHONY JANIEC 26
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B Retro / TAM 5500

Preden so ga malo odistili, je bil TAM 5500 videti slabsi, kakor je v resnici.

TAM 5500 je vzgal v tretjem poskusu

po 25 letih mirovanja.

Fotografije: E. Sterbenk, G. Valic, TAM Besedilo: Emil Sterbenk

okrat nismo pripravili klasiCnega pri-

spevka o starodobnem tovornem vo-

zilu, ampak je pred vami reportaza
o reSevanju starega TAM-a 5500, da ne bi
koncal na odpadu. Ne gre za kar en tovor-
njak, ampak zelo redko razli¢ico - vlailec z
enoosno polprikolico, ki so jo izdelali v koCe-
vskem ITAS-u leta 1964.
Konec septembra me je poklical prijatelj Joze
Felicijan iz VW oldtimer kluba Slovenija in me
vprasal, ali me zanima TAM, letnik 1964. »Se-
veda me zanima,« sem odgovoril, »ampak ne
za nakup, saj ne bi Zelel spet testirati potrplje-
nja moje zene.« Poslal mi je nekaj fotografij in
ko sem jih pogledal, mi je zastala sapa. Saj
to ni mogoce, to je vendar TAM-ov polpriklop-
nik z enoosno ITAS-ovo prikolico s priSiljenim
sprednjim koncem. Ne spomnim se, kdaj
sem nazadnje videl kakSnega. Spomnim se,
da so ga imeli v velenjskem premogovniku,
ko sem bil Se otrok in poznal sem tudi (po-
kojnega) gospoda, KorosSca, ki ga je vozil.
Moje zanimanje je takoj bistveno naraslo, a
ne toliko, da bi razmisljal o nakupu. Sem pa
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mrzliéno iskal reSitev, da stari tovornjak ne bi
Sel na odpad. Zdajle je odkupna cena za od-
padno Zelezo visoka, tako da se bojim, da bo
kar nekaj redkih vozil koncalo v plavzih.

BENI, Bl TE TOLE ZANIMALO?

Ce sem ¢isto iskren, nisem dosti razmisljal.
Poklical sem Benjamina OCka - Benija in ko
je videl fotografije, je kar poskocil. Takoj ko
sem mu poslal kontakt, se je Ze dogovoril,
da bo priSel tovornjak pogledat ¢ez dva dni.
Seveda je to tudi storil in ga takoj zaaral. Do-
govoril se je, da pride ponj prvo oktobrsko
soboto.

NAJPREJ PAPIRJI, POTEM AVTO

Z lastnikom te raritete, Milanom Zgoncem,
sta se dobila kar v Avtocentru Zgajnar na
Skofljici, kjer sta starega TAM-a s polprikoli-
co prepisala na novega lastnika. Nato se je
Beni s svojim TAM-om 331 zapeljal do ISke
vasi, kjer je na robu ceste ¢akal TAM 5500 s
(kolikor toliko) napolnjenimi pnevmatikami.
Ker je vozilo s cerado viSje od treh metrov, jo

Ta fotografija »uSpi¢enega« prednjega dela
polpriklopnika je navduSila tako mene kot Ocka.



Benjamin je z najvecjim veseljem podpisal
kupoprodajno pogodbo.

je bilo treba odstraniti, ogrodje pa podreti.
Ampak Se pred tem smo se zagnali pod mo-
torni pokrov. Zracno hlajeni Sestvaljnik je bil
zapraSen in poln pajcevin. Milan je povedal,
da ga je kupil leta 1975 ali 1976 ter z njim
relativno malo vozil. Zadnji¢ ga je vzgal leta
1996, torej je stal celega Cetrt stoletja.

DOBER ZNAK:
MOTOR SE DA ZAVRTETI

Beni je motor poskusil zavrteti kar z roko, a
se ni dal. Nato je s kabli povezal kontakte
TAM-a 5500 in akumulatorja svojega 331.
ZaganjaC je pocCasi zavrtel motor, a prepo-
Gasi, da bi lahko vZgal. Glede na videno sta
s prijateljem Simonom Bukovcem, ki je pri-
Sel z njim, odstranila akumulatorja iz TAM-a
331 in ju postavila na starcka. Pri tem sta
pazila, da sta ju vezala vzporedno, saj ima
ta TAM 5500 12-voltno elektricno napelja-
vo. Lotili smo se naftne Crpalke in zaceli

Cerado so odstranili, rust (okvir) pa podrli.

TAM je vozil pri Emoni

BivSi lastnik je povedal, da je ta tovornjak leta 1975 kupil od trgovskega podjetja Emona. Leta 1964
S0 ga kupili kot model 4500. To pomeni, da ga je poganjal Stirivaljni motor(Cek) z mocjo vsega 62
kW (85 KM). Ko se je motor po nekaj letih upehal, so ga odpeljali na remont nazaj v tovarno TAM.
Namesto da bi popravili stari motor, so vgradili novi Sestvaljnik z mocjo 125 KM in ob tem zamenjali Se
motorni prostor s pokrovom vred, saj Sestvaljnik V oblike zahteva ve¢ prostora. Po enajstih letih dela
pri Emoni je mali viaCilec Sel »na boben«. Milan s tem TAM-om ni prevozil kakSnih rekordnih razdalj,
saj je bil tako izrabljen, da ga je ve¢ popravljal kot vozil. Je pa precesal vso Jugoslavijo. O tem takole
pove: »Najdlje sem z njim pripeljal do Ulcinja, ve¢ sem vozil v Bosno in tudi v Beogradu sem bil veckrat.

Vecinoma sem v Tosami nalagal Zenske higienske
viozke, in da sem lahko z vsako voZnjo peljal po pet
ton, sem moral povisati ogrodje in dvigniti cerado.
Ko se je motor do konca upehal, sem se odlocil
za generalno popravilo, a po njem po moje nisem
prevozil niti 2.000 kilometrov. Zaradi pomanjkanja
goriva smo v prvi polovici osemdesetih let dobivali
bone, na dan pa smo lahko s tovornjakom prevozili
le 300 kilometrov. Tako sem dal po desetih letih
obrt nazaj, TAM-a pa parkiral.«

»pumpati« z roéno ¢rpalko, a ni bilo uspeha.
Simon pa je rekel: »Ne bo nam uspelo, Ce
nafte ne bomo z usti potegnili iz rezervoar-
jal« Re€eno - storjeno. Moéno je potegnil
in po nekaj €asa izpljunil malo dizelskega
goriva, ob tem pa v smehu rekel: »Ta je Se
jugoslovanska, naravna, verjetno ne bo sko-
dila mojemu organizmu.« Po nekaj pritiskih
na ro¢no ¢rpalko, je ta otrdela. »OK, nafto
smo kon¢no dobili in tudi elektriko imamo,
torej ga bomo zdajle vzgali,« smo vsi po vrsti
razmisSljali, Ocko pa je to rekel na glas.

ZDAJ GRE ZARES!

V drugem poskusu je Simon »verglal« ve¢
kot 20 sekund, a ni bilo sliSati, da bi motor
imel namen vzgati. Potem sta skupaj z Beni-
jem Se enkrat odzracila dovod goriva. V tret-
je je po nekaj sekundah zacel »prijemati« en
valj, potem Se dva ali trije. Ni minilo deset

Okvara menjalnika
v Bosni

Ceprav prejsnji lastnik Milan pravi, da je tega
TAM-a relativno malo vozil, je z njim mar-
sikaj dozivel. Takole je povedal: »Na furi v
Bosni mi je pri Coralicih odpovedal menjalnik
(nesinhroniziran petstopenjski). Peljali so me
na viak in v ljubljanski Avtonabavi sem Kupil
novega. NaloZil sem ga v ficka in se odpe-
lial nazaj proti Bosni. Malo pred Coralici je
odpovedal Se fickov menjalnik. Le vzvratna
prestava je Se delala, tako da sem zadnjih
sedem Kilometrov prevozil vzvratno. Zvecer
sem zacel Sraufat, ob petih zjutraj pa sem
odpeljal — najprej do prve nakladalne rampe,
kier sem na prikolico naloZil ficka in jo mahnil
proti domu.«
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Simon je brez oklevanja potegnil dizelsko gorivo iz dovodne cevi za ¢rpalko.

sekund, ko se je motor umiril in zaCel presti
z vsemi Sestimi valji. Po 25 letih se je stari
tovornjak spet prestavil - neverjetno: tudi
sklopka je delovala. Zavor seveda ni bilo,
saj so pri teh tovornjakih Se hidravliéne. »Ta-
ko, zdaj grem obrnit velikega TAM-a, potem
pa se bom z malim zapeljal na prikolico,« je
rekel Beni.

SRECEN KONEC

Moram priznati, da bi mu to iz vsega srca
privoscCil, a sem se vseeno bal, da mu ne
bo uspelo. Samo malo je manjkalo, da bi

to storil v prvem poskusu. Toda po nekaj
minutah je Sestvaljnik utihnil. Beni je bil na
to pripravljen, saj je s sabo vzel 20-litrski
kanister s svezim dizelskim gorivom. Odvil
je dovod goriva iz rezervoarja ter cev potis-
nil v kanister, malo »napumpal« in motor je
znova ozivel. Ko je malega vlacilca postavil
pred rampo »tifladerces, je prestavil v prvo
in s tovornjakom skoraj skocil nanjo. A Zal
se je ustavilo pri dviznih nogah polprikoli-
ce. Ti sta se zaradi prevelikega vstopne-
ga kota zagozdili tik pred koncem rampe.
Ravno v tistem trenutku je mimo pripeljal

Benjamin se je takole veselil, ko je motor po 25 letih stanja lepo

sovaScéan z velikim traktorjem, ki je prikoli-
co z zadnje strani z veseljem malo potisnil.
Beni se je vrnil v kabino in dokoncal delo.
»Nos« TAM-a je potisnil pod ponjavo na
dvignjenem prednjem delu velike polpriko-
lice, ugasnil motor, menjalnik pustil v prvi
prestavi in kolikor je mogoce zategnil rocno
zavoro. Pred odhodom sta TAM-a Se trdno
privezala na polprikolico in jo mahnila proti
KrSkemu. Pred vecerom je bil TAM 5500
s polprikolico Ze na svojem novem domu
pri OCku. Zdaj samo Se drzimo pesti, da bo
¢im prej na cesti.

Model 4500 je bil prvi sodoben tovornjak Tovarne avtomobilov Maribor

V Mariboru so po drugi svetovni vojni v nekdanji nemski tovarni letalskih motorjev zaceli
izdelovati tovornjake, tako potrebne pri izgradniji povojne Jugoslavije. V Stiridesetih in za-
cetku petdesetih let so s tekocih trakov prihajali Pionirji — bencinski tovornjaki po licenci
¢eSke Prage. Za uporabo v gospodarskih vozilih so bili tovrstni motorji preve¢ potratni.
Tako so leta 1957 podpisali licencno pogodbo s Kldckner Humbold Deutz in Se
istega leta predstavili TAM 4500 (nosilnost 4.500 kg). Original — Magirus Deutz A
4500 Merkur so v Nemciji zaceli prodajati le dve leti prej kot pri nas. Zracno hlajeni
vrstni Stirivaljnik je iz 5,3 litra gibne prostornine pri 2.300 vrtljajih v minuti iztisnil
85 KM, a je v primerjavi z bencinsko konkurenco imel dosti boljSi navor. Nosilnost je
bila ob manjSi porabi in vecji vzdrzljivosti za 1,5 t vecja kot pri Pionirju. Pri kasneje
predstavljenem modelu 5000 so nosilnost ob enakem motorju povecali Se za 500
kilogramov. Leta 1965 pa so zaceli proizvajati model 5500 s Sestvaljnim motorjem
oblike V in z mogjo 92 kW (125 KM). Ze s TAM-om 4500 so vlekli tudi dvoosne
prikolice in enoosne polpriklopnike, a ko je priSel Sestvaljni mocnejsi »brat, so Sti-
rivaline modele pocasi zaceli nadomesScati z njim.

Sprva so za vleko polpriklopnikov sluzili TAM-i s Stirivaljnimi motorji (4500
in 5000), potem pa so jih ve¢inoma zamenjali s Sestvaljnimi 5500 ter 6500.
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Z razpletom zgodbe je bil zelo zadovoljen tudi sosed in predsednik VW oldtimer kluba Slovenija Gregor Vali¢,
vzgal. ki je prejSnjega lastnika dolgo prepriGeval, da bi redek tovornjak prodal ustreznemu kupcu.

Benjamin je s tovornjakom zapeljal na polprikolico, Simon pa je skrbel, da je kanister ostal na pravem mestu in da sesalna cev ni padla ven.
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S PRILAGODLJIVIM VZDRZEVANJEM
SEM NEUSTAVLJIV, RAZEN,
KADAR TO HOCEM.

Prilagojen nacrt vzdrZevanja, glede na potrebe prevoza
in dejansko uporabo. Povabljeni boste le po potrebi.
Ne prej, ne pozneje. Brez nepotrebnih zastojev pri poslovanju.

IVECO 5— wAY. DRIVE THE NEW WAY.

IVECO

B Cvetkova ulica 1, Rudnik, Ljubljana, 08/2053 347
E N U s s I Miklavska cesta 82, Maribor, tel: 02/8051 530



Jizain, K
vas premika

NEOPLAN CITYLINER - 50 LET INOVACIJ,

ZNANJA IN 1ZKUSENJ.

Eleganten, brez€asen in zmogljiv — pa hkrati varen in prijazen vears cityliner
do okolja. Ze pol stoletja postavlja Cityliner globalne standarde

v premijskem segmentu in predstavlja popolno simbiozo

inovativne tehnologije in izjemnega designa.

Na podro¢ju udobja, upravljanja, varnosti in trajnosti izpolni

Cityliner vse Zelje. S temi odlikami je nesporen zmagovalec tako

pri potnikih, kot tudi pri upravljavcih voznih parkov — v zadnjih

50 letih, danes in tudi v prihodnosti.

www.neoplan-bus.com




