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Cisto pravi Actros

Novi Actros F. Nepogresljiv partner s funkcijami, usmerjenimi v ucinkovitost.
In vasa vstopna tocCka v svet tovornih vozil Mercedes-Benz. Za ve¢ informacij
se obrnite na svojega prodajalca tovornih vozil Mercedes-Benz ali
www.mercedes-benz.si.

Narocnik oglasa: Autocommerce, d.o.o.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust
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V zadnjih nekaj letih se je ve€ina pozornosti s po-

drodja alternativnih pogonskih sklopov namenja-

la baterijsko gnanim razliGicam gospodarskih vo-

zil. Tehnologjja baterij je bila razvita do te mere,

da je vozilom omogocala le prevoze na krajse

razdalje oziroma je bila omejena na lokalno dis-

tribucijo. V tem obdobju je ve¢ina pomembnejsih

igralcev tudi Ze predstavila svoje razliCice tovrst-

nih vozil. V zadnjem letu pa se zaradi izredno hi-

trega razvoja tehnologije vodikovih gorivnih celic

zgodba o rabi alternativnih pogonov seli tudi na podrocje prevozov na dolge razdalje
in posamezni proizvajalci tovornih vozil so Ze naznanili medsebojno sodelovanje. S
tem bodo (Se neko¢ zgolj) ideje o prevozenin 1000 kilometrih ali ve¢ z enim samim
polnjenem rezervoarjev kmalu postale realnost. Da bo tehnologija lahko zazivela v
polni meri, bo treba v sorazmerno kratkem ¢asu zgraditi proizvodno infrastrukturo za
pridelavo vodika in polnilna mesta za mnoZzi¢no uporabo. To je vsekakor velik projekt,
h kateremu so tudi Ze pristopile nekatere najvecje svetovne naftne druzbe.

Na lokalni ravni znova vstopa v ospredje tematika izgradnje malih logisti¢nih
centrov ob avtocestnem krizu. Sekcija za promet pri Obrtno-podjetniski zbornici
Slovenije namreC Ze nekaj let omenja potrebo po njihovi izgradnji, predvsem na
Stajerskem in primorskem kraku in po najbolj optimalnih predvidevanjih bi lahko
njihovo izgradnjo docakali v prihodnjih petih letih. Konec meseca maja je zaznam-
oval Se en pomembnejsi dogodek - podpis pogodbe o oblikovanju kreditnega
sklada. Ta bo avtoprevoznikom omogocal najem ugodnih kreditov za premostitev
likvidnostnih tezav, ki so nastale kot posledica epidemije covida-19. Kredite bodo
upravi¢enci lahko namenili financiranju stroskov dela, materiala, storitev, drobne-
ga inventarja, trgovskega blaga in (ne)opredmetenih sredstev.

S sproSéanjem ukrepov se znova zagenjajo izvajati posamezna izobrazevanja
voznikov, ki so bila v zaCetku prvega in drugega vala epidemije covid-19 v letu
2020 zacasno prekinjena. Drzava je sicer veljavnost posameznih pretecenih po-
trdil podaljSala, tezava pa je nastala na podrocju pridobivanja osnovnih znanj in
potrdil, da se delo lahko zacne. Posledi¢no je s tem na trgu zacelo primanjkovati
ustreznega kadra, napovedane sprostitve ukrepov oziroma sistem PCT pa bo zag-
otovo pripomogel tudi k pospeSenemu reSevanju te problematike.

Pa sre¢no, varno in ¢im manj zastojev, kjerkoli Ze ste - na poti, v sluzbi ali doma.
Pazite nase in druge ter ostanite zdravi!

Matej Jurgele, glavni in odgovorni urednik

TRAILER

._I_r_'l\nOVATIOF'I

cCe 202l y
GOSPODARSKO
VOZILO LETA

Revija Transport je imetnik blagovne znamke Slovensko gospodarsko vozilo leta, lanica mednarodne Zirije
Avtobus leta in ¢lanica mednarodne Zirije Trailer Innovation.
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FLEKSIBILNOST PONUDBE INOVATIVNA OBLIKA, POPOLNO UDOBJE

Na voljo v 4 razli¢nih dolzinah od 9,5 m do 18 m z Maksimalna prilagoditev, prostoren, svetel in tih
izbiro nac¢ina polnjenja in baterijskih paketov potniski prostor, gladka in enostavna voznja

ELEKTROMOBILNOST V DNK PREMIUM STORITEV

Oblikovan "By Heuliez", vrhunska znamka z dolgo zgodovino Siroko evropsko servisno omreZje, IVECO Control Room
razvoja in proizvodnje trolejbusov in popolnoma hibridnih za oddaljeno diagnostiko, upravljanje voznega parka in
avtobusov telematske resitve

0n Ve

Pooblas¢en zastopnik za Slovenijo e I ectric Your partner for sustainable transport

www.dualis.si



B Novice |

RENAULT
Sirjenje ponudbe
alternativnih pogonov

Skupina Renault in podjetje Plug Power
sta ustanovila skupno podjetje »hyvia«,
specializirano za mobilnost na vodik. Ime
HYVIA je sestavljeno iz »HY« za vodik in
latinske besede »VIA«, ki pomeni cesto, s
¢imer ponazarja ambicijo po utiranju nove
poti k nizkoogljini mobilnosti. Lahka go-
spodarska vozila morajo imeti za dolocene
vrste rabe vecji doseg in krajSe postanke
za polnjenje, kar sta operativni zahtevi, za
kateri je pogon z gorivnimi celicami na vo-
dik energijska reSitev brez primere. Vodi-
kova tehnologija, ki jo bo ponujala HYVIA,
bo dopolnila ponudbo elektricno gnanih
vozil, omogocila velik doseg do 500 kilo-
metrov in naglo polnjenje v treh minutah.
Navedeni prednosti sta zlasti primerni za
doloCene vrste rabe lahkih gospodarskih
vozil, hkrati pa ponujata odgovor na izzive
predpisov v prid razogljiéenju mestnih sre-
dis¢. Prva tri vozila na gorivno celico, ki jih
bo HYVIA ponudila na trgu, bodo izdelana
na konstrukcijski osnovi modela Renault
Master, v Evropi bodo naprodaj ob koncu
leta 2021 hkrati z uvedbo polnilnih mest
in oskrbo z »zelenime« vodikom.
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CITROEN

Obuditev ikonskega Type H

Citroénova zapuscina s podroc¢ja dostavnih vozil je impresivna. Za obu-
ditev ikonskega Citroéna Type H z retro pridihom je poskrbel eden
izmed predelovalcev v Evropi. Ta je bil premierno predstavljen na
avtomobilskem salonu v Parizu 1947, je naslednik TUB-a, ki
je prenasal enako prakticnost (prag nizkega nakladanja,
prostor za glavo, drsna stranska vrata. Type H je ohranjal
svojo kariero do decembra 1981 in z dosezZeno proizvo-
dnjo 490 tiso¢ enot, ko ga je nasledil Citroén C25.
Sodobna retro prenova legendarnega kombija je
zapakirana kot celoten avtomobilski komplet
in je razvita na osnovi Citroén Jumperja
ali Spacetourerja. Obicajni model je
preoblecen v dodatke iz poliestra
z narebrenimi stranicami, sprednji
del ima okrogle zaromete ter odet
v odtenek peScene barve priGara
duha slavnega starodobnika. Not-
ranjost prinasa sodobno opremo,
kakrsno pri¢akujejo sodobni noma-
di. Pod Citroénovo licenco te prede-
lave izdeluje podjetje Carrosserie
Caselani iz ltalije, predelave pa so
primerne predvsem za avtodome,
potujoce kioske s hrano, po-
tujoCe trgovine in podjetja, ki
opravljajo najrazlicnejSe mo-
bilne promocije.

CARGO-PARTNER
Na Brniku bodo znova gradili

V podjetju cargo-partner so po dobrih dveh letih odprtja logisticnega centra na
Brniku v neposredni bliZini ljubljanskega letaliS¢a Ze zapolnili skladis¢ne ka-
pacitete, zato so se odloCili za pred¢asno izgradnjo »druge faze«. Po prvotnem
scenariju je bila Siritev kapacitet predvidena za obdobje 2024-2026. Projekt
nacrtovanja dodatnih logisticnih kapacitet je v polnem teku. Idejna zasnova je
bila zakljuéena marca, trenutno potekajo postopki pridobivanja soglasij in izde-
lava projekta za izgradnjo. Zacetek gradnje je predviden v zacetku leta 2022,
otvoritev pa v jeseni 2022. Novi objekt, za katerega je bilo Ze v prvotnih nacrtih
predvidenih 8.200 m?2 zemljiS¢a ob severni strani obstojecega objekta, bo nudil
dodatnih 14.100 m? skladi§énih povrsin v treh etazah. V Siroko regalnem in oz-
ko regalnem sistemu bo namesceno tudi polavtomatizirano upravljanje. Poleg
prostora za kratkotrajno in dolgotrajno skladiscenje ter prostora za hitri pretovor
blaga, bo v novem objektu urejena tudi pristajalna steza za drone, ki bo v pri-
hodnosti lahko sluZila za dostavo paketov. Del objekta bo prilagojen storitvam
za oskrbovanje spletnih trgovin, ob tem bo imel »Drive-IN« prevzemno mesto za
osebni prevzem ali vraCilo paketov, s katerim bodo pokrivali gorenjsko regijo.

Kogel Port 45 Triplex

<75 Europdischer
G ﬁ Transport | preis
fir Nachhaltigkeit
Sattelauflieger
Kogel Trailer
Kogel Port 45 Triplex

hussuerlag

v' Nizke CO, emisije
v’ Vet tovora

v Vecja ucinkovitost

Izjemno lahka - trikrat raztegljiva

Economy meets Ecology — Because we care.

KOGEL

NOVUM: LIGHT & STRONG

Vas Kogel partner v Sloveniji

Petrans d.o.o.
Jur€kova cesta 234
1000 Ljubljana, Slovenija
E-mail: matej.valenci@petrans.si
GSM: 051 608 744

E-mail: tomaz.rajk@petrans.si
GSM: 041 338 900
www.petrans.si

¥ PETRANS,

Leskoskova cesta 12, 1000 Liubljana
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IVECO

MAN
Protivirusni filtri za avtobuse

Zagotavljanje, da bodo mestni in medkra-
jevni avtobusi ¢im bolj varni med pandemijo
koronavirusa, je ena izmed prioritetnih nalog
podjetia MAN Truck & Bus. Novi MAN origi-
nalni protivirusni notranji zra¢ni filtri z zmanj-
Sanjem koncentracije aerosolov na minimum
aktivno SCitijo potnike pred prenosom viru-
sov. Sistem je pripravijen za namestitev na
vsa vozila MAN in NEOPLAN. Visokozmogljivi
notranji zracni filtri se ponasajo z ve¢ plastmi,
ki zajemajo ultrafine delce in dokazano filtri-
rajo kapljice in aerosole virusov. Inovativni fil-
trirni elementi z razkuZevalnimi povrSinskimi
lastnostmi zagotavljajo najvecjo mero zascite
v prostoru za potnike. Pandemija koronaviru-
sa Se vedno negativno vpliva na mednarodni
avtobusni sektor. Da bi podprli avtobusna
podjetja in javne prevoznike ter zasc¢itili potni-
ke in voznike avtobusov pred okuzbo z viru-
som so MAN Truck & Bus hitro razvil zanes-
ljive reSitve za zagotavljanje najvisje stopnje
higiene. MAN od nedavnega poleg Stevilnih
drugih ukrepov ponuja tudi visokozmogljive
filtre za mikrodelce s protivirusnim ucinkom.
Na voljo so za vse nove avtobuse MAN in NE-
OPLAN kot dodatna oprema ali kot reSitev
za naknadno vgradnjo prek servisne mreze
MAN za vozila, ki so Ze v uporabi.

FEBI ZAJAMCENA KAKOVOST.

Akcijska ponudba nadomestnih delov febi za krmiljenje in vzmetenje.

KRMILJENJE IN VZMETENJE

VEINI DROG
MAN TGX
MB MP4

kat. 3t.: 19898
kat. 3t.: 171811

85,00 € + DDV
125,00 € + DDV

ODRIVNI DROG
MAN TGX  kat. §t.: 32336
MB MP4 kat. §t.: 102132

71,00 € + DDV
82,00 € + DDV

Prigo, d.o.o., Brezovica
Podpeska cesta 10

prijco

1351 Brezovica pri Ljubljani
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KRMILNA ROKA OSI
MAN TGX  kat. §t.: 21208

STABILIZATOR TRIKOT
MB  kat.3t: 28147

PE Brdo
Mladinska ulica 89
1000 Ljubljana

O 013658222
® 013201833
® 051301515

77,00 € + DDV

169,00 € + DDV

Dodatne
informacije
in narocila:
051301515

bilstein

@ www.prigo.si
® trgovina@prigo.si
@ Servisin trgovina tovornih vozil




Y
UPRAVLJANJE Z
DOKUMENTI (DMS)

PRIHRANITE CAS S PREPROSTIM : N
UPRAVLJANJEM DOKUMENTOV. | _

Profesionalna sistemska resitev za skeniranje,
posiljanje in prejemanje dokumentov med
voznikom in pisarno.

Profesionalni tabli¢ni radunalnik OBC740 omogoca enostavno skeniranje,
posiljanje in prejemanje dokumentov med pisarno in voznikom.

Pametno prepoznavanje perspektive izboljSa kakovost skeniranja dokumentov.
Skenirani dokumenti so poslani v obliki PDF in varno shranjeni v mobileWEB
platformi.

Svojim kupcem lahko takoj po dostavi blaga izstavite racune in prihranite ‘ '
sredstva za financiranje vasega voznega parka. A | 7a Tudi v Zdruzenem kraljestvu brez
iy

Zagotavlja nadzor nad ustreznostjo opreme vozil, prikolic in veljavnostjo dodatnih strogkov gostovanja.
dokumentov za celotni vozni park ter voznike.
S tabli¢nim racunalnikom OBC740 lahko voznik enostavno slika tovorni

prostor, poskodbo vozila ali poSkodovano blago, vi pa lahko preverite,
koliko prostora je e na razpolago, ali pa nemudoma ocenite obseg poskodb ‘
tovora in vozila ali prikolice ob menjavi voznikov.

. . . Advanced Telematics
080 70 71 | info@cvs-mobile.com 1 www.cvs-mobile.com

VAS PARTIVER, 4 VARN@ST
N @ESTI 2 NEARNIY BLAGO]

D ADR USPOSABLJANJE ZA VOZNIKE/VOZNICE
PRI PREVOZU NEVARNEGA BLAGA

D ADR PREGLEDI VOZIL ZA PREVOZ NEVARNEGA BLAGA
D TLACNI IN TESNOSTNI PREIZKUSI CISTERN
ﬁ’/

>

TIB STORITVE

< D TEHNICNI PREGLEDI IN REGISTRACIJA VOZIL
‘ / D KONTROLA TAHOGRAFA IN OMEJEVALNIKA HITROSTI

modra Stevilka ® info@tib-storitve.si

(((. 080 80 19) @ www.tib-storitve.si

TIB STORITVE d.o.0., Sercerjeva 17, 6250 llirska Bistrica
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FIAT PROFESSIONAL/DHL

FORD
Tudi Slovenci med junaki evropskih reSevalnih sluzb

Po vsej Evropi na tisoCe profesionalcev in prostovoljcev sledi notranjemu
klicu po pomoci drugim - pa naj gre za reSevanje oseb, ki imajo teZzave v
gorah, iskanje prezivelih v gorecih zgradbah ali hitro voZnjo skozi mesto
zaradi zagotavljanja nujne zdravniske pomo¢i. Ti izjemni posamezniki se
morda srecujejo z lastnimi dvomi in strahom, a kljub temu so neomajni.
Njihov neverjetni duh je postavljen v ZariS¢e nove Fordove serije videov
z naslovom ‘Lifesavers’ (ReSevalci Zivljenj). Prvi video v seriji spremlja
delo reSevalcev v Valencii v Spaniji in je bil objavljen 31. maja. V nas-
lednjih petih epizodah bodo v Zari§¢u ekipe reSevalcev Zivljenj v drugih
evropskih drZavah, ki s svojo predanostjo in Zarom pomagajo ljudem v
tezavah v Ceski republiki, Franciji, Veliki Britaniji, Sloveniji in Nemgiji.

VOLKSWAGEN GOSPODARSKA VOZILA
Testiranja za avtonomno voznjo

Razvoj se je Ze zacel, letos poleti bodo v okolici Miinchna testirali prve samovozece pro-
totipe, izdelane na osnovi prihodnjega modela ID. BUZZ. Gre za mejnik v mednarodnem
sodelovanju koncerna, v okviru katerega znamka Volkswagen Gospodarska vozila (VW GV)
uresnicuje razvoj avtonomne voZnje Cetrte stopnje za samovozece dostavnike in kombije za
prevoz oseb. Lahka gospodarska vozila so prvo, logicno mesto za avtonomni prevoz oseb in
blaga. Cilj je, da s samovozeco razli¢ico modela ID. BUZZ z letom 2025 omogocijo komerci-
alno rabo ponudnikom storitev za prevoz oseb in dostavo blaga. Volkswagen Gospodarska
vozila je za razvoj avtonomne voznje oblikoval posebno poslovno podrocje in se je za inte-
gracijo te tehnologije v popolnoma elektriéni model ID. BUZZ AD povezal s podjetjem Argo
Al iz ZDA, ki razvija t. i. samovozeci sistem (Self-Driving-System oz. SDS). Spomladi ga Argo

prvi¢ preizkusa tudi v Nemciji.
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MAN
550 kilometrov z enim polnjenjem
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: To je rezultat, ki ga je Lion's City E 12 dosegel na testu,
! ki je potekal pod budnim o¢esom TUV SUD. Pri MAN
: Truck & Bus pri¢akujejo, da bo do leta 2025 polovica
: vseh novih mestnih avtobusov MAN uporabljala alter-
X nativne pogonske tehnologije. Da bi izmerili najvecji
! doseg elektrinega avtobusa, je bilo vozilo poslano na
: t.i. »MAN eBus Efficiency Run, ki so ga opravili na pro-
: gi (MVG) 176 in X80 v Miinchnu. Popolnoma elektricni
X mestni avtobus je na progi med Karlsfelder Strafle,
: Moosacher in postajo Puchheimer, vozil natanko 24
1 ur, za volanom pa so bili vozniki MAN ProfiDrive. MAN
: eBus Efficiency Run so budno spremljali tudi strokov-
' njaki uradnega preskusnega organa TUV SUD, ki so
! pred zaCetkom voznje avtobusa zapecatili polnilno
1 vticnico, ob koncu testa pa so preverili prevoZzeno
: razdaljo. Avtobus je vozil na realni trasi, se ustavil na
: vsakem avtobusnem postajaliS¢u, odprl svoja vrata in
: jih znova zaprl. Poleg tega so bile za simulacijo pov-
1 precne obtezitve s potniki uporabljene utezi.



LUKA KOPER

Vec¢ avtomobilov na skladi$éu, manj tovornjakov na cesti

V Luki Koper so predstavili tri nove nalozbe. Prva
je manjsa, in sicer beninska ¢rpalka za oskrbo-
vanje delovnih strojev in vozil v pristaniséu. Gre
za nadomestni objekt, saj se bo morala stara

¢rpalka ob glavni luski vpadnici umakniti nacr-
tovani Siritvi kontejnerskega terminala. Druga je
nov vhod za tovornjake, tretja pa nova garazna

Povecajte prihranke za 80%!

Samodejno ustvarjanje in
distribucija dokumentov

Avtomatsko
povpradevanje za prevoz

Samodejno obveséanje
vasih strank

Digitalna hramba vseh
dokumentov

Konéna primerjava cen in
KPI mestu

Brezkontaktni prevzem
in dostava skozi proces
Preprosta in hitra
integracija

Instantno, digitalno
potrdilo o dostavi

Popoln pregled vasega
tovora in vadega dela

Eliminacija vseh
potencialnih napak

Vsi dokumenti na enem

Slstem vodi uporabnika

in ankaranske vpadnice je Ze tretji vhod v prista-
niS¢e. Namenjen bo pretezno tovornjakom s kon-
tejnerji, teh pa je vec kot polovica na letni ravni
(v lanskem letu jih je bilo nekaj ¢ez 330 tiso€). S
tem bodo izbolj$ali notranjo logistiko in prometno
varnost ter hkrati razbremenili mestne vpadnice.
Investicijo vredno 4,4 milijona evrov so izved-
li tudi s pomocjo evropskih sredstev iz projekta
Napa4Core. Tretji vhod za tovornjake je tehniéno
gledano kopija Serminskega vhoda s to razliko,
da ima tudi zunanje parkiriSCe za tovornjake,
44 parkirnih mest, ki jih bodo lahko uporabljali
avtoprevozniki za ¢as, ko bodo urejali dokumen-
tacijo za vstop. Dale¢ najvecja, po povrsini in vio-
Zenih denarnih sredstvih, je nova garazna hiSa s
kapaciteto okoli 6.000 vozil. Avtomobili so eden
od strateskih tovorov in v zadnjih letih so bili de-
leZni kar nekaj pomembnih investicij: lansko leto
so zgradili nov privez za ladje za prevoz vozil ter
dodatno skupino tirov v zaledju tretjega bazena,
odobrila Siritev koncesijskega obmocja na obmo-
Gje t. i. kasete BA, kjer bo prav tako zraslo odprto
skladis¢e za vozila. V Luki Koper lahko, skupaj z
vozil, imajo dobrih 650 tiso¢ m? odkritih in 145
tiso€ m2 pokritih parkirisc.

Dogovorite se za
predstavitev:

041 452 884

info@smart-cargo.org
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B Novice

FORD
Ranger Raptor Special Edition

Ranger Raptor - najtrpeznejSa in najzmogljivejSa razlicica najbolje prodajanega pickupa v Evropi - postaja Se
bolj zaZelena, saj je Ford predstavil novo razli¢ico: Ranger Raptor Special Edition. Ta dominantno zunanjost in
vrhunsko notranjost Cistokrvnega pickupa dopolnjuje s posebnimi oblikovnimi poudarki, med katerimi so tudi
drzne dirkaske érte in izrazite rdede podrobnosti. Crte dopolnjuje pestra paleta izbranih elementov: sprednja
vle€na obroCka sta rdeca, izraziti blatniki, sprednji in zadnji odbija¢, kljuke vrat in znacilna Fordova reliefna
maska pa so mat érni. V notranjosti dvojne kabine za Se bolj Sporten in poseben obcutek poskrbijo rdeci Sivi
na volanu, armaturni plos¢i in oblogah vrat. SedeZi s serijskim usnjenim oblazinjenjem so udobni in nudijo od-
liéno oporo pri obvladovanju grobega terena ali gladkih avtocest, armaturna plo$¢a v Raceway sivi barvi, ki je
na voljo samo za Special Edition, pa zagotavlja Se vecjo ekskluzivnost. Ranger Raptor Special Edition bo v For-
dove prodajne salone po Evropi zapeljal letos oktobra. (Zacetek prodaje te razli¢ice v Sloveniji Se ni dolocen.)

RENAULT
Sirjenje ponudbe alternativnih pogonov

Skupina Renault in podjetje Plug Power sta ustanovila skupno podjetje »hyvia«, specializira-
no za mobilnost na vodik. Ime HYVIA je sestavljeno iz »HY« za vodik in latinske besede »VIA«,
ki pomeni cesto, s ¢imer ponazarja ambicijo po utiranju nove poti k nizkoogljicni mobilnosti.
Lahka gospodarska vozila morajo imeti za doloCene vrste rabe vecji doseg in krajSe postanke
za polnjenje, kar sta operativni zahtevi, za kateri je pogon z gorivnimi celicami na vodik ener-
gijska reSitev brez primere. Vodikova tehnologija, ki jo bo ponujala HYVIA, bo dopolnila po-
nudbo elektricno gnanih vozil, omogocila velik doseg do 500 kilometrov in naglo polnjenje v
treh minutah. Navedeni prednosti sta zlasti primerni za dolocene vrste rabe lahkih gospodar-
skih vozil, hkrati

pa ponujata od-

govor na izzive

predpisov v prid

razogljicenju

mestnih sredis¢.

Prva tri vozila na

gorivno  celico,

ki jih bo HYVIA

ponudila na trgu,

bodo izdelana

na konstrukcijski

osnovi modela

Renault Master,

v Evropi bodo

naprodaj ob

koncu leta 2021

hkrati z uvedbo

polnilnih mest in

oskrbo z »zele-

nim«vodikom.

IzboljSanje za globalno Siritev

Hyundai Motor Company je objavil fotografije izboljSa-
nega tovornjaka XCIENT. Ta je prvi tovornjak na svetu,
ki ga poganjajo gorivne celice, z aktualno osvezitvijo
pa bo zagotovo Se bolj privlacen za upravljavce voznih
parkov. Tovornjak je opremljen s 180 kW sistemom
gorivnihcelic (dva sklopa po 90 kW). Napajajo se s
pomocjo 7 rezervoarjev za vodik, katerih kapaciteta
znaSa 31 kg, za njihovo polnjenje pa je potrebnih od 8
do 20 minut (odvisno od temperature okolja).
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FIAT 619 N1

Pol kilometra po Stiridesetih letih stanja

Na$ sodelavec, Emil Sterbenk, se je pred tremi
tedni pridruZil starodobniSkemu navdusencu
Miranu Stinetu pri nevsakdanjem podvigu. Mi-
ran je ljubitelj tovornjakov znamke Fiat. Enega
je ze do potankosti obnovil (o tem smo pisali v
lanski decembrski Stevilki) in se z njim podal

iskat Ze tretji primerek modela 619. Drugega
ima ravno v delu. Sasijo s pogonskim sklopom
je ze spravil v prakticno tovarniSko stanje, te
dni pa zakljuCuje peskanje kabine in nanaSanje
dvokomponentnega primerja. Na dvori§¢u mu v
vrsti za obnovo stoji Se malo starejsi prekucnik

Fiat 683 v voznem stanju, za hiSo pa TAM 125
T 12. Fiata, po katerega so Sli iz Novega mesta v
okolico Ajdovséine, je sprva nameraval porabiti
za rezervne dele, zdaj pa Ze drugace razmislja.
Videoposnetek reSevanja si lahko ogledate na
nasi spletni strani www.etransport.si

www.eTransport.si / 13



B Novice

POSTA SLOVENIJE
Koraki na poti k brezpilotni dostavi poSiljk

Posta Slovenije zacenja s prvimi poskusnimi leti z brezpilotnimi letalniki in se
pripravlja na ¢as, ko bo lahko z njimi dostavljala nujno potrebne posiljke. Iz-
vedli so prvi poskusni let z brezpilotnim letalnikom - dronom, ki je v zakljucni
fazi leta dostavil poSiljko PoStarskemu domu na VrSicu. Posta Slovenije se v
ta inovacijski projekt podaja z namenom iskanja novih poslovnih priloZnosti
in aktivnega pristopa k oblikovanju predpisov na podrocju, ki urejajo letenje
in upravljanje brezpilotnih letalnikov v Sloveniji. Stevilna podjetja po svetu
na ta nacin Ze uspesSno dostavljajo najrazlicnejSe posiljke, medtem ko tre-
nutna evropska zakonodaja Zal Se ne omogoca letenja zunaj vidnega polja.
Med glavne prednosti uporabe tovrstnih vozil Stejemo zmanjSanje onesna-
Zevanja, optimiziranje logisticnih poti, hitro dobavljivost nujnih dobrin, mate-
rialov na tezko dostopna in oddaljena podrocja in podobno. Velik potencial
predstavlja tudi oskrba in dostava postnih poSiljk gorskim postojankam in
planinskim kocam,
vV nasprotni smeri
pa odvoz odpadkov
v dolino. Podobno
velja tudi za dostavo
zdravil in medicin-
skih  pripomockov
v nujnih primerih,
in sicer s ciliem Se
naprej ostati po-
memben in celovit
povezovalec sloven-
skega gospodarstva
in prebivalstva.

yai a0

CITROEN
Jumpy poganja vodik

Citroén bo svojo ponudbo lahkih gospodarskih vozil na elektri¢ni pogon
nadgradil z vodikovo tehnologijo, s ¢imer Zeli zadostiti potrebam 8 % tis-
tih podjetij, ki opravljajo poti daljSe od 300 kilometrov ali pa jim ¢ez dan
primanjkuje ¢asa za polnjenje vozila. S tem bo znamka Citroén pokrivala
vse potrebe tega avtomobilskega segmenta. é-Jumpy Hydrogen bo kot
elektricni kombi na gorivne celice in polnilne baterije s tem postal tudi
prvi Citroén, ki bo vpeljal to novo obliko energije. Ceprav je opremljen s
to novo tehnologijo, pa bo ohranil celotno uporabno prostornino in to-
vorne kapacitete. é-Jumpy Hydrogen je 100-odstotno elektricno vozilo,
ki izkoriS€a dva vira energije: gorivno celico s 45 kW, ki proizvaja ele-
ktriko iz vodika, shranjenega v trivaljinem rezervoarju pod tlakom 700
bar, in baterijo z 10,5 kWh, ki deluje kot rezerva za 50 kilometrov in se
samodejno sprozi, ko je rezervoar za vodik prazen. To prakti¢no vozilo se
ponasa z veé¢ kot 400 kilometri dometa, njegove tri rezervoarje za vodik
pod tlakom 700 bar iz ogljikovih vlaken, ki se nahajajo poleg baterije
pod prednjimi sedezi, pa je mozno napolniti v zgolj treh minutah. Zaradi
ni¢nih emisij CO2 bodo lahko obrtniki ali trgovci Se naprej povsem svo-
bodno uporabljali ceste v urejenih urbanih obmogjih.

7/

INTELLIGENTE FAHRZEUGE 4

boris.zupanic@schwarzmueller.com www.schwarzmueller.com/powerline
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Predstavljamo // VDL BUS & COACH [l

Svet se nenehno spreminja in mobilnost ljudi postaja vse pomembnej$a. Odgovor na to
temo je dal tudi belgijski proizvajalec avtobusov VDL Bus & Coach. Na predstavitvi konec
maja so prikazali, kako se je mogoCe z novimi pametnimi prometnimi reSitvami preusmeriti
na bolj trajnosten prevoz, ne da bi pri tem izgubili donosnost in ucinkovitost.

Besedilo: Goran Kekic, fotografije: VDL Bus & Coach

redstavili so novo generacijo druzZine
Pavtobusov brez emisij VDL Citea. Na

osnhovi vizije podjetja je bil razvit popol-
noma elektricni avtobusni koncept, ki je prip-
ravljen na prihodnost in po katerem bodo av-
tobusi vozili brez povzroCanja lokalnih emisij.
Z novim mestnim avtobusom predstavlja VDL
Bus & Coach inovativno kompozitno bo¢no
konstrukcijo, ki zmanjSuje maso avtobusa,
medtem ko so baterije vgrajene v dno vozila.
Nova druzina avtobusov Citea bo na voljo v
Stirih dolzinah, in sicer kot nizkopodni avtobus
(NF) dolzine 12.200 mm in zgjbni avtobus
dolzine 18.100 mm ter kot nizkopodni avto-
bus (NL) dolzin 12.200 mm, 13.500 mm in
14.900 mm. Novo generacijo avtobusov bodo
proizvajali v novi tovarni v mestu Roeselare.
V podjetju VDL Bus & Coach imajo jasno
vizijo o prihodnosti mobilnosti, nenehno si
tudi prizadevajo predvideti, v katero smer
se bodo razvijali novi trendi. Vsaka situ-
acija zahteva tocno dolocen izdelek, zato
razvijajo tako edinstvene avtobuse, kot so
edinstveni njihovi kupci in potniki. S svojimi
izdelki optimalno ustrezajo posameznim
potrebam in zahtevam ter ne razvijajo stan-
dardnih izdelkov, temve¢ taksne s prila-
godljivimi reSitvami za vsako posamezno

situacijo z velikim poudarkom na varnosti,
udobju in prestizu, in to ne samo za potnike,
temvec tudi za voznika, ki predstavlja izred-
no pomemben ¢len pri avtobusnih prevozih.
Ceprav nas kot novinarje, ki zivimo z vsemi
novostmi glede transporta, vsaka novost na
trgu osrecuje, ne moremo mimo Zalostnega
dejstva, da so spletni nacini predstavitev no-
vosti Zal postali del vsakdanjosti. V normal-
nih okolis¢inah bi bili na svetovni premieri

prisotni v Zivo, zacutili bi vzdusje, si ogledali
nov avtobus in ga seveda tudi zapeljali.
Namesto tega moramo novosti spremljati
prek zaslonov in upati, da se zdravstvena
situacija ¢im prej umiri. Toda glavo pok-
onci. Pri VDL so Ze napovedali ponovitev
premiere, ki naj bi se novembra odvijala v
Zivo v Belgiji. Ve€ podrobnosti o vseh pred-
stavljenih avtobusih pa v eni od naslednjih
Stevilk naSe revije.
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DIZEL KOT GA SE NI BILO!

Visokokakovostna dizelska goriva »Q Max nove generacije« -
odgovor Petrola za ucinkovitejSe prehajanje v »brezogljicno druzbo«

odobni dizelski motorji danes

predstavljajo tehnoloSko izredno

izpopolnjene motorne. Ceprav se
zdi, da se njihov ¢as, ob vse bolj agresiv-
nem vstopu elektrifikacije na podrocje
prometne mobilnosti, izteka, pa prav nji-
hova tehnoloSka izpopolnjenost zagota-
vlja, da bodo ti pogoni $e kar nekaj ¢asa
na naSih cestah. Pri nasem najvecéjem
naftnem trgovcu se tega dobro zavedajo,
zato so poskrbeli za Se eno nadgradnjo
njihovih Q Max goriv. Ceprav je zelo verje-
tno, da nas ¢aka brezogljicna prihodnost,
pri Petrolu vedo, da se to ne more zgoditi
¢ez no¢. Prav zato Zelijo z novo generacijo
Q Max goriv, ki so jo na trg plasirali prav v
teh dneh, poskrbeti, da bo tudi pot v novo
mobilnost prijaznej$a in bolj odgovorna

do okolja. Preberite, kako!

ALI SO DIZELSKEMU GORIVU
TOREJ RES STETI DNEVI?

Ob mocénem trendu elektrifikacije cestne mo-
bilnosti je potrebno upostevati, da bo z njo tez-
ko zadovoljiti vse segmente mobilnosti. Med te
zagotovo spada segment tezjih in energetsko
potratnejSih gospodarski vozil, kjer bo zmogljiv
in tehni¢no dovrSen dizelski motor nesporno
Se dolgo prevliadoval. Alternativni pogoni temu
danes Se niso kos, vprasanje pa je kdaj bodo
razpolozljive tehnologija nizko ali brezogljicnih
energentov lahko nadomestile dizel gorivo. Z
uporabo sodobnih dizelskih goriv, ki jih lahko
danes natocite na Petrolovih cestnih postajah,
del energije tekocCih goriv, ki se v motorjih iz ke-
mijske pretvarja v mehansko, zagotavlja tudi iz
trajnostnih virov nasih rek, vetra in sonca. To
pa je pomembno sporocilo za obdobje, v kate-
rem se nahajamo oziroma v katerega vstopa-

mo. Ni¢ ve€ ne bo vec¢ tako kot je bilo in tega
se ocitno zavedajo tudi v Petrolu.

NAPREDNA TEHNOLOGIJA
DELUJE UCINKOVITE

LE Z UPORABO
VISOKOKAKOVOSTNEGA GORIVA

Sodobni napajalni sistemi dizelskih motorjev
danes obratujejo pri tlakih, ki Se bistveno pre-
segajo 2.000 barov. Da se gorivo lahko zelo
ucinkovito pomesa z zrakom skrbijo sofisticira-
ni in filigransko natanéni sistemi vbrizgavanja.
Za distost goriv pred vstopom v sistem vbriz-

0znj
Nova generacija visokokakovostnih goriv J Max z Dual action t
poskrbi za daaaaaljse in Cistejse delovanje motorja vasega avto
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gavanja sicer v motorju skrbijo ustrezni filtri.
A tudi filtri niso »vsemogocéni«, zato je skrb za
kakovostno gorivo Se vedno najvedji garant
nemotenega delovanja motorja. Klju¢no pri
tem je, da se s tem zagotovi optimalen proces
zgorevanja goriva, pri katerem tudi drugi para-
metri obratovanja ostanejo optimalni. Goriva
Q Max nove generacije po zagotovilu Petrola
danes izpolnjujejo vsa ta priCakovanja.

NOVA TEHNOLOGIJA CISCENJA
»DUAL ACTION TECHNOLOGY«
SEDAJ TUDI V NOVIH Q MAX
GORIVIH

Petrolovi energetski in kemijski inZenirji so se
nove generacije visokokakovostnih goriv Q Max
lotili enako dosledno kot njihovi kolegi, ki razvi-
jajo sodobne motorje. Eden kljuénih izzivov pri
razvoju sodobnega dizelskega goriva je kako v
motorju zagotavljati optimalno Cistost vseh sklo-
pov in povrsin, ki sodelujejo pri oskrbi motorja
z gorivom in to ves ¢as obratovanja vozila. Pri
tem najpomembnejSo vlogo odigrajo aditivi, ki
so danes nepogresljiv sestavni del vsakega vi-
soko kakovostnega goriva. Z njimi lahko zago-
tovimo to, kar z obi¢ajnimi neaditiviranimi gorivi
nikakor ni mozno. Prav zato je Petrol v svoja naj-

novej$a goriva vkljuéil najsodobnejSo razliico
veCnamenskih aditivov znane svetovne druzbe
za proizvodnjo aditivov, Afton Chemical iz Veli-
ke Britanije. Za zagotavljanje popolne Cistosti
in zasCite motorja Petrol v svojih novih Q Max
gorivih uporablja najnovejSo tehnologijo druzbe
Afton - »Dual Action Tehnology«. Pri tem en adi-
tiv poskrbi za zelo ucinkovito in hitro odstranitev
vseh v motorju nabranih oblog, po CiSCenju pa
povrSine ostanejo tudi dodatno zascitene. Sta-
nje motorja, ki se vzpostavi po uporabi teh goriv,
ne glede ali gre za »regular« kakovost goriva tipa
Q Max Diesel, ali za »premiumc« gorivo tipa Q Max
iQ Diesel, se v motorju vzpostavijo pogoji, pri ka-
terih motor lahko zadiha v polni mo¢i. Novost so
na novo dodani in izboljSani aditivi, ki poskrbijo
za manjSo obrabo povrsSin, delno regeneracijo
filtrov, ter brezhibno delovanje injektorjev, brez
zatikanja ali upocasnjenega gibanja.

Nova molekularna formula, vklju¢ena v nov po-
sodobljen paket aditivov v Q Max dizelskih go-
rivih, motorju »vra€a« izvorno mo¢ in odzivnost,
zagotavlja trajnejSo zascito in stabilnost delo-
vanja, vse to pa gorivu prinasa tudi atribute, ki
bodo v naslednjem desetletju vstopnica gori-
vom na trg. To so niZje emisije in zmanjSanje
negativnih ucinkov rabe motorjev z notranjim

zgorevanjem na okolje, tudi v primerjavi z ne-
katerimi alternativnimi nizkoogljicnimi ener-
genti prihodnosti.

4-KRAT »DA«, ZAKAJ PO
DIZELSKO GORIVO NA PETROL

 »Znizana poraba goriva« Z novimi dizelskim
gorivi Petrola lahko to zniZate tudi do visokih
4.3%. S tem se izboljSa ekonomika rabe go-
riva, zniZajo pa se tudi emisije CO,

»Se izboljsana éistost in zaséita motorja«.
Z ucinkovitim sistem najnovejSe tehnologije
¢isCenja se ta v primerjavi s standardnimi
gorivi izboljSa tudi za 100%. S tem se znizZa-
jo emisije po zgorevanju in negativni ucinki
rabe goriva za okolje.

»Restavracija moéi in pospeskov« Zaradi
sinergije vseh ucinkov aditivov, ki jih vsebu-
jejo nova Q Max goriva, se moc¢ in odzivnost
motorja zviSata, s tem pa kmalu dosezejo
maksimalni nivo, ki ga motor tehnolosko
lahko zagotavlja.

»izjemno visoko cetansko stevilo - nad

58« (velja za Q Max iQ Diesel). To zagotavlja
Se bistveno izboljSano sposobnost samovz-
iga goriva. Motor poleg tega deluje bolj za-
nesljivo, uglajeno in tudi manj hrupno.

~EEEEEEEEEEEEE
aaaaaaaaaaljsa

echnology
mobila.
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I Test / SCANIA 770 S V8 B6X2*4NB

-VALJNA

KRALJICA

»Kraljice« z 8-valjnim motorjem in 770 »konji« pod kabino,

sem precej nemirno spal. Pocutil sem se kot Solar, ki gre
na zakljucni izlet.
Ze na prvi pogled Scania pokaze, da je resen stroj, sploh pa,
¢e ima kabino razreda S, do katere dna se je treba povzpeti po
Stirih stopnicah (peto predstavlja ravno dno). Najveckrat preiz-
kuSamo vlacilce v konfiguraciji 4 x 2, tokrat pa so nam pripravili
triosno vleéno vozilo s konfiguracijo 6 x 2, s pripeto dvoosno
tandemsko prikolico. Kompozicija je bila naloZzena do najvecje
dovoljene mase (40 ton) in bila dolga 18,7 metra, kar je le 5
cm manj od najvecje dovoljene dolZine za ta tip vozil pri nas.
Ampak za¢nimo lepo po vrsti, z motorjem.

Priznam, ko me je urednik povabil na preizkus najnovejSe
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I Test / SCANIA 770 S V8 B6X2*4NB

Krivulji navora in moci motorja Scania DC16 123 770 hp

IKONSKI V8 V DOSLEJ
NAJMOGCNEJSI IZDAJI

IS¢ete novi tovornjak z 8-valjnim motorjem?
Seznam evropskih proizvajalcev s taksni-
mi agregati ni ravno dolg, pravzaprav je na
njem samo eno podjetje: Scania. Ze pri mo-
torjih Euro 5, kaj Sele Euro 6, so se Sestvalj-
ni vrstni motorji izkazali za najboljSo reSitev
(zmogljivosti/teza). Tako je veCina proizva-
jalcev ob standardnih 12- do 13-litrskih
motorjih ponudila tudi vecje Sestvaljnike -
»povrtane« - na 15 do 16 litrov. Pri Scanii
so ostali neomajni in pri Zivljenju ohranili
8-valjni V motor. Ta se od konkurence Ze na
dalec loCi po svojem polnem zvoku.

V najnovejSi verziji iz prostornine 16,3 | izti-
sne 566 kW (770 KM) pri 1.800 vrt.,/min. V
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primerjavi z vrtino je gib daljsi za 18 % (130
mm x 154 mm) in motor med 1.000 in 1.450
vrt.,/min. zmore najvecji navor 3.700 Nm. Za-
to ne preseneca, da so te Scanie namenjene
predvsem vleki tezjih in daljSih kompozicij
po Skandinaviji. Na Svedskem, na primer, je
dovoljena dolzina skupine vozil 25 metrov,
njihova masa pa 60 ton. Pogonski sklop te
Scanie pa je serijsko namenjen skupinam
vozil z najvecjo maso do 75 ton.

Motor so Svedi zasnovali tako, da izpolnju-
je zahteve standarda Euro 6d in ob tem
dolocene sestavine Se poenostavili. Turbo
puhalo, katerega rotor se vrti v kroglicnih
lezajih, nima veC spremenljive geometrije,
¢isScenje izpusnih plinov so prepustili sis-
temu SCR, seveda ob DOC in filtru trdnih

iy

Rodica za
upravljanje motorne
zavore in retarderja
ima pet stopen;j

. Do potankosti urejen voznikov delovni prostor,

veliko elektronike s posameznimi analognimi
elementi.

. Osnovne izmere kabine velikosti S.
. Pod spodnjo posteljo sta hladilnik in vecji predal

ter nekaj manjsih. Se nizje sta velika predala,
dosegljiva od zunaj.

. Sedeza nudita vozniku in morebitnemu sopotniku

vrhunsko udobje, sovozniSkega je mogoce tudi
zavrteti in pred njim izvleci mizico.

. Ce volan drzite takole, lahko v vsakem trenutku

posezete v delovanje pametnega tempomata
(vrtljiva gumba sta pod palcema).

. Menjalnik in retarder upravljamo z desno

obvolansko ro€ico.

. Nekaj pomembnih funkcij »prikliGemo« z gumbi,

na primer: dviganje karele.

. Tole opozorilo se pojavi, ¢e volan izpustite za ve¢

kot dobrih 10 sekund.

. V enajsti prestavi s 1.300 vrt./min.

in 84 km/h, v viSnjegorski klanec.



AKTIVNE VARNOS

Napredni asistencni opozorilni sistemi zaznavanja za preprecitve trcenj zagotavljajo
aktivho pomoc operaterjem vozil in tezke opreme pri detekciji oseb in predmetov v
vseh nevidnih conah. So v skladu z sprejeto EU uredbo, ki stopi v veljavo leta 2022,
o splosni varnosti v vozilih, zas¢iti potnikov in Izpostavljenih UdeleZencev v Cestem
Prometu, in uvaja napredne sisteme za:

e B5 — Opozorilo pred trkom
s peScem in kolesarjem
® B6 — Informacijski sistem
za slepi kot
e B7 - Sistemi za zaznavanje
vzvratne voinje

NE RESITVE ZA SLEPI - MRTVI KOT

Homologirani PreView Radarski Sistemi
Senzor / Kamera / Monitor / Video

Senzorji: Zascita IP69K
Garancija 5 let
www.radar-electronics.com

RADAR ELECTRONICS inZeniring in prodaja d. o. 0. / Gallusova ulica 6, 3000 Celje, Slovenija / T: 00386 3 4900 800, E: info@radar-electronics.com
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delcev, opustili pa so recirkulacijo izpusnih
plinov (EGR). Motor ima novo visokotlaéno
¢rpalko, visje kompresijsko razmerje, nov
program upravljanja in Se nekaj novosti, ki
ob optimiziranem 180-amperskem alterna-
torju nizajo porabo goriva.

ZA OSEMVALJNE ORJAKE
SE NI NOVEGA MENJALNIKA

Nov menjalnik, ki so ga predstavili pri Sca-
nii, za zdaj lahko dobite s Sestvaljnimi vr-
stnimi motorji. V testni Scanii je mo¢ do
pogonske osi prenasal preizkusen dvosklo-
péni dvanajststopenjski menjalnik Scania
GRS0926R z dvema pocasnima in dvema
vzvratnima prestavama. Direktna je 11. pre-
stava, 12. prestava pa overdrive. Menjalnik je
skonstruiran za navor do 3.700 Nm. Tako ve-
liko maso je treba tudi ustaviti, zato kolesnim
zavoram pomaga motorna zavora, ki zmore
300 kW pri 2.200 vrt./min., poleg tega pa so
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vgradili Se retarder Scania, R4100D, z najve-
¢jo mocjo 500 kW in navorom kar 4.100 Nm.
Ob tako zmogljivih sistemih za zaviranje na
zgolj eni osi moram pohvaliti, da so ju tudi
povezali s sistemom ABS.

ZRACNO VZMETENJE

Sasija je iz jeklenih profilov, debeline 9,5
mm in vozi na treh oseh. Pogonska je sre-
dnja, za njo pa je krmiljena sledilna os (ka-
rela). Vse osi so zracno vzmetene, zracno je
tudi vzmetenje kabine. Ze &e gre za vlailec,
je takSno podvozje udobno, ob kamionu z
dolgo medosno razdaljo in s tandemsko pri-
kolico pa Se toliko bolj.

KABINA RAZREDA S

Ker ima kabina ravno dno, je le-to za dob-
rega 1,5 metra oddaljeno od tal, a do nje-
ga vodijo dovolj udobne stopnice, tako da
vzpenjanje tudi obilnim voznikom ne povzro-

Ca tezav. Voznika pri¢aka skrbno urejen de-
lovni prostor z veliko prostora za odlaganje,
Siroko in udobno posteljo, omaricami za pr-
tljago, predelki pod posteljo. Seveda je pod
posteljo tudi hladilnik. V primeru, da v vozilu
ni zgornje postelje, je prostora Se toliko vec.
Zaradi visoke kabine je veliko stvari mogoce
spraviti v od zunaj dostopne predale.
VozniSki sedeZz Premium voznika razvaja z
usnjeno oblogo, Sirokimi moznostmi prilaga-
janja njegovim Zeljam in je ob tem Se ogrevan
ter prezracevan. Volan v Scanii je mogoce ta-
ko nagniti proti vozniku, da se pocuti skoraj
kot v osebnem avtomobilu. Toda v maloka-
terem avtomobilu Clovek dozivi tako visoko
raven udobja in tako kakovostne materiale.

KLASIKA V KOMBINACIJI

Z ELEKTRONIKO

Zadnje ¢ase armaturne ploSce postajajo ved-
no bolj digitalne, a pri Scanii so pustili dva



Motor izpolnjuje
zahteve standarda
Euro 6d

osnovna analogna instrumenta, med njiju
pa vgradili zaslon, ki omogoca Stiri osnovne
prikaze po voznikovih Zeljah. Upravljamo ga z
volanskimi gumbi. Seveda je desno od volana
Se dodaten zaslon, kjer so »doma« asistencni
sistemi. Tam se nastavljajo Stevilne funkcije,
seveda pa sluZi tudi kot navigacijski zaslon in
prikazuje sliko z vzvratne kamere. Ceprav je
bila zadaj pripeta prikolica, je slika v veliko
pomoc. Tudi nekaj gumbov so Se pustili, Ce-
sar smo stari vozniki Se kako veseli. Pri tako
mocnem tovornjaku je gumb za dvig karele
oziroma njeno razbremenitev Se kako po-
memben in je prav, da je dosegljiv v vsakem
trenutku. Zadnji¢ sem bil pri starejSem vozni-
ku, ki ga je imenoval kar ¢arobni gumb. Kla-
si¢na stikala so tudi za Iuéi in stekla v vratih.
Pri Scanii tudi niso posebej stanjsali okvirjev
vzvratnih ogledal. Vesel sem bil tudi gumbov
za nastavljanje delovanja klimatske naprave,
ker menim, da sprehajanje po menijih terja

1. Motor V8 je sveti gral ljubiteljev Scanij.

2. Zraéno vzmetena sprednja os izdatno pripomore k visji stopnji udobja in varnosti.

3. Motor in pomozni agregati ter sistem ¢i$cenja izpu$nih plinov dodobra zapolnijo prostor pod kabino.
4. Ceprav je kompozicija dolga, si prikolica ne vzame velike bliznjice.

preveC voznikove pozornosti. Ko se gumbov
navadis, jih najdesS, ne da bi umaknil pogled
s ceste. Ja, vem, star analogen sitnez sem!
Scania postreZze Se z vrsto sistemov, ki v
tovornjakih postajajo vedno bolj obicajni,
nekaj sem jih Zze nastel, ne morem pa mimo
sistema za opozarjanje voznika na nena-
merno zapusCanje voznega pasu v kombi-
naciji s sistemom za voznjo znotraj voznega
pasu, odlicno delovanje pametnega tem-
pomata z nastavljanjem najvisje hitrosti z
motornim pogonom in hitrosti spusc¢anja po
klancih navzdol in na splo$no prijetno vo-
Znjo s tem Svedskim velikanom.

BIL SEM (SKORAJ)
STROJEVODJA

Ko sem sedel na iziemno udoben sedez,
sam si najprej po svojih Zeljah nastavil vo-
lan - bolj vodoravno, kot to naredi veCina
Scaniinih voznikov. Malo sem se razgledal

in pognal motor. Takoj mi je bilo jasno, da
radia tokrat ne bom priZigal, V8 je pa le V8.
Speljal sem in ¢util, da je tovornjak naloZen,
a pogonski sklop je to gladko malo ignoriral.
S 40 tonami skupne mase je Slo, kakor da
je vozilo prazno. Po eni strani je bilo Skoda,
da je dezZevalo, po drugi pa je Scania Se laz-
je pokazala, kaj zna. PrezraCevanje odli¢no
deluje, saj ni bilo nobenega prepiha in tudi
zaroSenih stekel ne. Pogonski kolesi se nikoli
nista zavrteli v prazno. RocCica za upravljanje
motorne zavore in retarderja ima pet stopenj
in spoznal sem, da je najviSja stopnja tudi
pri polnem vozilu preve€. Kako tudi ne, saj
je skupna mo¢ obeh dodatnih zavornih siste-
mov 800 kW (skoraj 1.100 KM). Seveda lah-
ko zaviramo tudi samo z zavornim pedalom,
saj je zavorni sistem integriran.

Volan je prilagodljiv glede na hitrost in v vsa-
kem trenutku omogocCa zanesljivo upravlja-
nje. Skoraj strojevodja se nisem pocutil le
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zaradi mogo€nega motorja pod mano, am-
pak tudi zaradi skoraj avtonomne voZnje to-
vornjaka med ¢rtama. Pri Scanii avtomatika
poseze v voznjo, Se preden voznik zapelje na
¢rto in skrbi, da ne vijuga sem in tja. Toda Ce
ta volan izpusti, ga hitro opozori, naj po¢ne to,
za kar je plagan. Ce ga voznik ni¢ ne »lomi«in
enakomerno vozi priblizno po sredini pasu,
se mu v delo ne vmeSava in to cenim. Priz-
nam, da se pri vzvratni voznji bolje znajdem s
polpriklopnikom - nekaj vaje bi mi prav pris-
lo. Toda prikolica si vzame manj bliznjice kot
polprikolica in pri voZnji skozi ovinke moramo
redkeje zapeljati na nasprotni pas.

ZA DO 6 % ZNIZANA PORABA
GORIVA GLEDE NA PREJSNJE
MODELE

NajmocnejSo Scanio je tezko primerjati z
drugimi tovornjaki. Tisti, ki jih vozijo, porabe
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goriva ne postavljajo na prvo mesto. Naj-
veCkrat jih tudi ne uporabljajo za klasiéne
prevoze, ampak z njimi vozijo tezje in velje
tovore. Porabe, ki sem jo dosegel, najraje ne
bi napisal, ampak: laZze pa ne ciciban. Tisti
dan, ko sem jo peljal do Novega mesta in
nazaj, je moc¢no dezevalo in zaradi tega se je
promet bolj pocasi odvijal. VeCkrat sem mo-
ral zavirati - in to ne zaradi kolegov v tovor-
njakih, ampak zaradi voznikov osebnih vozil.
Ko s 40 tonami skupne mase spet pospesis
do 85 km/h, pa poraba hitro naraste. Ob
izrazito neugodnih pogojih sem priSel na
35 1/100 km. Potem mi je tovarniski voznik
pokazal svoj rezultat ob lepem vremenu in
na manj razgibani trasi na Hrvaskem, kjer
je poraba komaj presegla 31 1/100 km. Am-
pak, naj ostane med nami: povprecno sem
bil skoraj 8 km/h hitrejSi od njega.

TOVARNA NAVORA IN MOCI

Po drugi strani je treba poudariti, da Scani-
ina hitrost zlepa ne pade pod nastavljeno.
Tudi na vrh viSnjegorskega klanca polno
naloZena pripelje z ve¢ kot 80 km/h (lahko
bi tudi hitreje, ¢e bi jo bolj gnal). Relativno
hitro prestavi v 11. prestavo (saj je ta direk-
tna), potem pa v njej vztraja do vrha. Te Sca-
niine prednosti zdaj pri nas na velikem delu
avtocestnega omreZja podnevi ne moremo
izkoristiti, ker je prehitevanje za tezka mo-
torna vozila prepovedano. Ampak, kadarkoli
potrebujemo navor in mo¢, ju pri tej Scanii
dobimo. In poleg veselja ob voZnji to Steje!

1. Scania V8 je

vrhunsko opremljena
Z varnostnimi in
asistenénimi sistemi,
vozniku nudi visoko
raven udobja,
najpomembnej$a pa
je izjemna zaloga
moci v vsakem
trenutku.

. Menjalnik in kardan

morata biti ob
motorju, ki zmore
3.300 Nm navora.

. Klimatska naprava, ki

zagotavlja udobje, ko
je motor izklopljen.

. Ceprav je kabina

visoka, je vstop vanjo
po Stirih stopnicah,
ki so malo nagnjene
navznoter, dovolj
udoben.

Tehniéni podatki

MOTOR

Scania DC16 123 770 hp, dizelski, V8, vodno hiajeni, turbopolnilnik, vbrizg Scania XPI. Cis&enje izpu$nih plinov — EURO 6d

Prostornina (1) 16,4

Mo¢ (KW/KM pri vrt./min.) 566 / 770 pri 1.800

Navor Nm pri vrt./min. 3.700 pri 1.000 do 1.450

PRENOS MOCI

Scania GRS0926R — 2-pedal Scania Opticruise, pogon na zadnjo os — Scania R885 enojna redukcija, prenosno razmerje 2,87

PODVOZJE IN ZAVORE

Sasija, 3 zraéno vzmetene osi, zavore EBS, 4 x kolutne, motorna zavora 300 kW pri 2.400 vrt./min., retarder 500 kW, ro¢na
zavora

DIMENZIJE IN MASA

D x S x V (mm) 9.980 x 2.600 x 3.833 (brez streSnega spojlerja)

Medosna razdalja (mm) 4.750 (med prednjo in pogonsko 0sjo)

Masa praznega vozila (kg) 12.483
Najvecja dovoljena masa (kg) 26.000
Prostornina posode za gorivo/AdBlue (1) 2 x 400/80
Polmer obragalnega kroga — med robniki/zidovi (mm) 8.899/.9677

Pnevmatike spredaj, pogonska 0s, zadaj 385/55 R22.5, 315/70 R22.5, 385/55 R22.5

OPREMA TESTNEGA VOZILA

EAS, LDW LCP, LDAAS, AEB, EBS, Hill Hold, ESP, FLC, nastavljivi merilniki, infotaiment sistem, z usnjem prevleceni volan in
sedeZa (Premium), avtomatske luci, hladilnik, Scaniina podpora vozniku, avtomatiziran prezracevalni sistem, elektriéni dvig
kabine, alarm za krajo goriva ...

www.eTransport.si / 25



B Predstavijamo // IVECO S-WAY

26 // TRANSPORT // junij 2021



www.eTransport.si / 27



B Predstavljamo / IVECO S-WAY .. __

1. Prenovljeni modeli so, kot zagotavljajo predstavniki pri lvecu, zasnovani, da $e
dodatno izboljSajo produktivnost vozila in pocutje voznika.

2. Uginkovitost motorjev Cursor 11 in Cursor 13 je izboljSana s povecanim
kompresijskim razmerjem, dodana je tudi nova strategija krmiljenja
izgorevanja.

3. Zadnje osi z enostopenjsko redukcijo imajo daljSe pogonsko razmerje — 2,31 : 1.

Thomas Hilse, predsednik znam-
ke IVECO, pojasnjuje: »Novi Iveco
S-Way je pravo vozilo za prihodnost.
Je trajnosten in ucinkovit, v sebi pa
ima odlocno podjetnisko miselnost.
Stranko postavija v sredisce pozor-
nosti in predstavija revolucijo v nacinu
njene komunikacije z vozili. Svet se
hitro spreminja, svet prevoznisiva pa
mora ne le slediti razvoju, temvec tudi
preavidevati in spoabujati spremembe.
IVECO pocne prav to. Novi IVECO S-WAY je prihodnost prevoznistva, ki je
na voljo tukaj in zdaj. Nase stranke bo dvignil na visjo raven!«
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redstavniki podjetja Iveco so v zaCetku meseca junija (Zal Se ved-

no na digitalnem) dogodku v Zivo, predvajanem na platformi lveco

Live Channel, mrezi trgovcev in predstavnikom medijev predstavili
novo ali bolje re¢eno prenovljeno tovorno vozilo za prevoze na dolge
razdalje - S-Way. Prenovljeni modeli so, kot zagotavljajo predstavniki
pri lvecu, zasnovani, da Se dodatno izboljSajo produktivnost vozila in
pocutje voznika.
Med novosti za boljSi izkoristek porabe goriva sedaj spada nova serija
motorjev, nova zadnja os, napredne tehnologjje in inovativne storitve,
prilagojene potrebam strank. Za izboljSanje voznikovega pocutja, in po-
sledi¢no tudi varnosti, bodo novi modeli opremljeni z edinstvenim gla-
sovnim spremljevalcem Iveco Driver Pal, novimi naprednimi funkcijami
in povezljivimi storitvami.
Iveco S-Way je zaradi visoke stopnje udobja postal pri voznikih zelo pri-
ljubljen. Z novim paketom posodobitev pa naj bi se znizali tudi skupni
stroSki lastnistva (TCO). lveco S-way je sedaj postal 100-odstotno pove-
zano vozilo. Ze v preteklosti se je priblizno 80 odstotkov vseh kupcev
odlocilo, da narocijo vse razpoloZljive telematske storitve, s posodoblje-
nim Connectivity boxom (povezljivostnim modulom) pa se bo ta delez
zagotovo Se povecal. Dobre pa so tudi prodajne Stevilke, saj je skupna
prodaja vozil presegla vsa priGakovanja, ob¢utno se je povecal tudi trzni
delez. Modeli Iveco S-Way s pogonom na zemeljski plin so absolutni
prvaki v Evropi in danes predstavljajo ve¢ kot ¢etrtino prodanih enot.



IVECO S-Way z novo paleto motorjev in naprednimi funkcijami zagotavlja
do 3-odstotke boljSo ucinkovitost rabe goriva, s ¢imer dodatno znizuje
skupne stroske lastniStva in povecuje produktivnost podijetja.

CURSOR 13 Z DVEMA NOVIMA RAZLICICAMA
S-WAY je dobra izbira za prevoze na dolge razdalje, z dodatnimi poso-
dobitvami pa se bo zagotovo Se bolj priblizal lastnikom voznih parkov.
Z vrsto izboljSav in novih funkcij naj bi se izboljSala ucinkovitost rabe
goriva, ki se kaZe v skupnem zmanjSanju porabe goriva za do 3 odstotke.
Nova ponudba motorjev izpolnjuje standarde emisij Euro VI/E in je ho-
mologirana za Cisto biodizelsko gorivo druge generacije, kot je na primer
HVO. Uginkovitost motorjev Cursor 11 in Cursor 13 je izboljSana s pove-
¢anim kompresijskim razmerjem, dodana je tudi nova strategija krmilje-
nja izgorevanja. Bogata ponudba motorjev Cursor 13 je sedaj razSirjenja
Se za dve razligici: 490 KM (4.900 Nm) in 530 KM. V razredu najmanjsih
pogonskih agregatov pa je Cursor 9 dobil novo razliico s 340 KM.

DALJSE RAZMERJE POGONSKE OSI
IN AERODINAMICNI POPRAVKI

13-litrski motorji so kombinirani z novimi, visokoucinkovitimi zadnjimi os-
mi z enostopenjsko redukcijo, v povezavi s pnevmatikami s standardnim
profilom pa je daljSe tudi pogonsko razmerje zadnje osi - 2,31 : 1. To
omogoc€a obcutno zniZevanje frekvence delovanja motorja in poslediéno
vecjo ucinkovitost pri umirjenih voZnjah na dolge razdalje. S temi lastnost-
mi in v kombinaciji z motorjem Cursor 13 s 490 KM bo S-Way zagotovo
najpogostejsa izbira med kupci, ki iS¢ejo ucinkovita vozila za prevoze na
dolge razdalje. Poleg sprememb pogonskega sklopa pa je bil novi S-Way

o=
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1. Z edinstvenim glasovnim spremljevalcem Iveco Driver Pal in novimi naprednimi
funkcijami je upravljanje vozila preprostejSe, produktivnejSe in posledi¢no tudi
varnejse.

2. Prostornina odlagalnih prostorov pod posteljo ostaja nespremenjena.

3. Z glasovnimi ukazi prek storitve Amazon Alexa voznik komunicira z vozilom,
njegovimi nadzornimi sistemi, oddelkom Iveco Control Room in vsemi
funkcijami za upravljanje voznega parka.

4. Z MYIVECO lahko voznik upravlja nastavitve znotraj kabine, uporablja
infozabavni sistem, poleg tega pa nacrtuje pot v navigacijskem sistemu ter
preveri rezultat ocene nacina voznje.

5. Oddelek Iveco Control Room, s katerim komunicira voznik.

6. Ze v preteklosti se je priblizno 80 odstotkov vseh kupcev odlogilo, da narogijo
vse razpoloZljive telematske storitve, s posodobljenim Connectivity boxom
(povezljivostnim modulom) pa se bo ta delez zagotovo Se povecal.

Giuliano Giovannini, direktor podrocja za srednje tezka in tezka vozila, je
izjavil: »Ni obicajno, da bi proizvajalec le dve leti po predstavitvi povsem no-
vega modela v tako veliki meri posodobil svoj izdelek. Toda s tovornjakom
IVECO S-Way pocnemo prav to — in izboljsujemo vozilo, ki je Ze sicer med
najboljsimi v svoji kategoriji. Danes z novim tovornjakom IVECO S-Way
prehajamo na visjo raven inovativnosti, ki ji na trgu ni para. Strankam ponu-
Jamo vozilo, ki zna preavideti njihove potrebe in presega vsa pricakovanja.«
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za vecjo ucinkovitost rabe goriva delezen tudi dodatnih posegov inZenir-
jev. Ti vkljuGujejo nov ECO nacin delovanja samodejne klimatske naprave,
ki zmanjSuje nepotrebno porabo energije, kot tudi nove aerodinamicne
obloge A-stebrickov, ki Se dodatno izboljSujejo pretok zraka ob kabini.

PAMETNA EVOLUCIJA 100-ODSTOTNO
POVEZANEGA TOVORNJAKA

S-Way v prenovljeni razli€ici prinaSa tudi nov nacin komunikacije med
voznikom in vozilom ter odpira novo podroéje pomoci vozniku, ki delu-
je proaktivno in predvidljivo. Z edinstvenim glasovnim spremljevalcem
Iveco Driver Pal, novimi naprednimi funkcijami bo postalo upravljanje
vozila preprostejSe, produktivnejse in posledi¢no tudi varnejse.

Z uvedbo Iveco Driver Pal proizvajalec orje ledino. Sistem vozniku omo-
goca, da z glasovnimi ukazi prek storitve Amazon Alexa komunicira z vo-
zilom, njegovimi nadzornimi sistemi, oddelkom lveco Control Room in
vsemi funkcijami za upravljanje voznega parka. Z MYIVECO lahko voznik
upravlja nastavitve znotraj kabine, uporablja infozabavni sistem, poleg
tega pa nacrtuje pot v navigacijskem sistemu ter preveri rezultat ocene
nacina voznje. S pomocjo Iveco Driver Pal in v povezavi z MYCOMMUNI-
TY pa se voznik lahko poveze s skupnostjo drugih voznikov. Ta sistem
omogoca izmenjavo sporocil na poti ali v blizini njihovega cilja. Z njego-
Vo uporabo si vozniki lahko izmenjajo koristne informacije na poti in si
pomagajo med seboj. Kot pravijo pri lvecu, bo ta sistem omogocal, da



IVECO S-Way predstavlja prelomni-
€O v panogi s spremenjenim naci-
nom voznikove interakcije z vozilom
— Z edinstvenim glasovnim spre-
mljevalcem IVECO Driver Pal prek
glasovnih ukazov Amazon Alexa.
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vozniki s predéasnim obveS¢anjem drugih voznikov o stanju na cestah
obvestijo svoje kolege in to, preden so obvestila posredovana preko dru- \ I l ) I \ ]
gih nacinov obves¢anja. _/ . J J ) I J_,‘-X_] JJ_.

VECJA SKRB ZA VOZNIKA

Prav tako so s prenovljenim modelom predstavili tudi novo storitev, ki voz-
niku in lastniku voznega parka prihrani odve¢ne skrbi v primeru nesrece ali
druge tezave z vozilom. Voznik lahko Iveco Top Care aktivira prek glasovne-
ga spremljevalca Iveco Driver Pal. S tem lahko vnaprej obvesti najblizjo ser-
visno delavnico o nastali teZavi in s tem pospesi reSitev nastalega problema.
Storitev ponuja inovativni paket gostoljubnosti za voznika, ¢e vozilo v Sestih
urah ni pripravljeno za nadaljevanje voznje. In sicer ta vkljucuje brezplacen
prevoz voznika, namestitev in (po potrebi) tudi zdravniSko pomoc.

SPREMEMBE TUDI PRI PLINSKIH RAZLICICAH

Razligici tovornjaka Iveco S-Way s pogonom na stisnjen zemeljski plin

(CNG) in na utekoCinjen zemeljski plin (LNG) sta opremljeni z novimi pa-

metnimi dodatki, kot sta kompresor sklopke in variabilna ¢rpalka za kr- mm
miljenje, kar dodatno poveca ucinkovitost glede rabe goriva. Motorne iz-

boljSave in nove funkcije pri modelih z dizelskim motorjem lahko skupaj z

novimi pametnimi reSitvami in dodatki Se dodatno prispevajo k zmanjSa-

nju emisij CO,. Zaradi vsega tega je Iveco S-Way s pogonom na zemeljski

plin nesporni trajnostni prvak v prevozih na dolge razdalje.
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SRECANJE PREVOZNISKIH DRUZIN
IN PREVOZNISKIH PODJETIJ 2021

ekcija za promet pri OZS in Sekci-
ja za cestni transport pri GZS sta
Ze februarja obvestili svoje ¢lane o
tem, da za letoSnje leto nacrtujeta tradici-
onalno stanovsko prireditev Sre¢anje pre-
vozniSkih druzin in prevozniskih podjetij
2021. Takrat so organizatorji tudi opozo-
rili, da je uresnicCitev tega nacrta, razum-
ljivo, odvisna predvsem od nadaljnjega
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poteka koronavirusne epidemije, sedanje
krepko izboljSanje epidemioloSke slike pa
jim je pri naCrtovanju prireditve celo prililo
dodaten optimizem, tako da so si prvotno
zamiSljeno enodnevno prireditev odlogili
podaljSati Se za en dan.

Svoje ¢lane in njihove druZinske Clane letos
vabijo na dolenjski konec, kjer so prizoris¢e
prireditve ponudili Avtotransporti Zupandic,

na Livadi 1A v Novem mestu. Prireditev bo
potekala 10. in 11. septembra 2021, pri
¢emer bo prvi dan namenjen poslovno-
sejemskemu dogajanju, drugi dan pa bo
predvsem v znamenju druZenja udelezen-
cev prireditve. Seveda za ta del prireditve
pripravljajo tudi pester kulturni in zabavni
program. TakSna vsebina dogodka naj bi
uspesSno podpirala osnovno idejo srecanja
- to je spros¢eno druzenje slovenskih pre-
voznikov in medgeneracijsko povezovanje.
Prav slednje je danes Se kako pomembno,
saj generacija, ki je ustanovila in proslavi-
la vecino danasnjih uspesnih prevozniskih
podjetij, pocasi odhaja v pokoj.

Podobno kot pri prejsnjin prevozniSkih sre-
¢anjih tudi tokrat pri¢akujejo mnoZi¢no ude-
lezbo avtoprevoznikov, njihovih poslovnih
partnerjev, pa Stevilne predstavnike vlade
in raznih drzavnih institucij, povezanih s
prometom.

Generalni pokrovitelj letoSnjega srecanja
avtoprevozniskih druzin in avtoprevozniskih
podjetij bo Ministrstvo za infrastrukturo.



Besedilo: Janez Kukovica

=< = OBRTNO-PODJETNISKA
ZBORNICA SLOVENLJE

AVTOPREVOZNIKI Bl INVESTIRALI V MALE
LOGISTICNE GENTRE

svojih programskih prizadevanjih sek-

cija za promet pri Obrtno-podjetniski

zbornici Slovenije Ze nekaj let omenja
tudi potrebo po izgradnji (dodatnih) logistic-
nih centrov na slovenskem avtocestnem kri-
Zu, predvsem na Stajerskem in primorskem
kraku. V ta namen ji je v dialogu z ministr-
stvom za infrastrukturo uspelo doseci, da
se je lani na vladni ravni oblikovala posebna
delovna skupina za vzpostavitev malih logi-
sti¢nih centrov in v tem okviru tudi varovanih
parkiris¢ za tovorna vozila. Kot ena od izho-
diS¢nih strokovnih podlag pri uresni¢evanju
tega cilja je bila Darsu naloZena izdelava
Studije o potrebnih parkirnih povrSinah ter
identificiranje moznih lokacij v neposredni
v lasti drzave ali druzbe Dars). To Studijo je
Dars Ze opravil, njena sploSna ugotovitev pa
je, da imamo na omrezju avtocest in hitrih
cest sicer dovolj parkirnih mest za tovorna
vozila, vendar pa so ta dokaj razprSena po
omreZju, zagotoviti pa bi bilo treba ve¢ parki-
riS¢ na Stajerskem in primorskem kraku av-
toceste. Nadalje Studija ugotavlja, da bi bilo
treba do leta 2040 ponuditi 1.200 dodatnih
parkirnih mest, s tem da bi jih 300 pridobili
Z vzpostavitvijo zaznavanja zasedenosti par-
kirnih mest in s sistemom obveS¢anja voz-
nikov o prostih parkirnih zmogljivostih, torej

z boljSim izkoris€anjem obstojecih zmogljivo-
sti. Zanimiva je tudi ocena, v kakSnem ¢asu
bi bilo mogoce »pokriti« potrebe po parkirnih
mestih. In sicer se domneva, da bi bilo mo-
goce na primorskem in pomurskem delu av-
toceste oz. hitre ceste pridobiti dodatna par-
kiriSCa v priblizno petih letih, na Stajerskem
delu pa bi se ta proces podaljSal v srednje-
ro¢no obdobje.

Podatke o parkirnih potrebah in o poten-
cialnih lokacijah za male logistiCne centre
pa sta med svojimi ¢lani zbrali tudi obe av-
toprevozniSki zdruzZenji. Na njun poziv po
priglasitvi interesa za sodelovanje pri vzpo-
stavitvi malih ali mikro logisti¢nih centrov se

je javilo kar okoli 80 mocnejsih avtoprevo-
zniskih podjetij, ki zelijo s ponudbo lastnih
lokacij nastopiti kot individualni investitorji.
Nabor lokacij, ki jih je v svoji Studiji pre-
poznal Dars, in nabor lokacij, izhajajocih iz
individualnega lastniStva avtoprevoznikov,
bo seveda v nadaljevanju delezen strokov-
ne obdelave in selekcije pod okriljem mini-
strstva za infrastrukturo ter ministrstva za
okolje in prostor. Po besedah predsednika
sekcije za promet Petra PiSka si bo sekcija
prizadevala pomagati svojim ¢lanom s tem,
da bi k financiranju teh nalozb pridobila tu-
di ugodne kredite SID banke z 20 do 30 let
dolgo odplacilno dobo.

35-MILIJONSKI KREDITNI SKLAD

ZAGOTOVLJEN

vtoprevozniki so konec maja koncno le

docakali podpis pogodbe o oblikova-

nju kreditnega sklada z vrednostjo 35
milijonov evrov, s katerim sta podpisnika, mi-
nister za infrastrukturo Jernej Vrtovec in pred-
sednik uprave SID banke Sibil Svilan, omogo-
¢ila najem ugodnih kreditov avtoprevoznikom
za premostitev njihovih likvidnostnih tezav,
nastalih kot posledica epidemije covida-19.
Kredite bodo upravi¢enci (gospodarske
druZbe, samostojni podjetniki, zadruge in

javni zavodi) lahko namenili financiranju
stroskov dela, materiala, storitev, drobnega
inventarja, trgovskega blaga in (ne)opred-
metenih sredstev.

Avtoprevozniki so z omenjeno kreditno
moznostjo sicer zadovoljni - a z enim vecjim
pridrzkom. Kot izhaja iz pogodbenih dologil,
naj bi se pri odobravanju kreditov upoStevale
poslovne bilance za leto 2020, avtoprevozniki
oziroma njuni zdruZenji pa menijo, da bi kot te-
melj pri dolo¢anju kreditov morale veljati bilan-

ce iz leta 2019 (ki Steje kot normalno poslovno
leto). Ko so preverjali »stanje na terenus, so
namreé ugotovili, da na primer deset podijetij
sploh ne bi moglo kandidirati za kredit, ker -
zaradi zapovedanega drzavnega dekreta - v
letu 2020 niso delovala. TaksSno izkljuCevanje
pa, poudarjajo, ne more biti korektno.

S svojo ugotovitvijo so Ze seznanili resorno
ministrstvo in SID banko in seveda pri¢aku-
jejo, da bosta kot temelj za odobravanje kre-
ditov uporabila bilan¢no leto 2019.
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USPOSABLJANJA VOZNIKOV
V CASU EPIDEMIJE

Mineva drugo leto omejitev zaradi epidemije covid-19, ki vpliva na vsakdanje zivljenje
vseh nas. Velik vpliv je epidemija imela tudi na prevozni sektor, predvsem na voznike in
organizatorje prevozov. V transportnem sektorju je veliko pogojev, ki so potrebni, da voznik
lahko opravlja posamezne prevoze. Vecina teh pogojev se izpolni najprej z izobrazevanjem
za pridobitev posameznih vescin in znanj, kasneje pa jih je treba tudi na doloCena obdobja

obnavljati oziroma se udelezevati obdobnih izobrazevan;.

Besedilo: Marko Krofli¢

¢asu omejitev je bilo precej otezeno
Vpridobivanje posameznih osnovnih

vescin in znanj ter njihovo periodic-
no strokovno izpopolnjevanje. Posledice
tega je Cutiti v prevoznem sektorju.
Usposabljanja voznikov so bila v zacet-
ku prvega in drugega vala epidemije co-
vid-19 v letu 2020 zacasno prekinjena,
kar je pomenilo, da so se veljavnosti po-
sameznih pridobljenih potrdil podaljsala,
s tem pa so vozniki lahko nadaljevali s
svojim delom. Velika tezava je nastala pri
pridobivanju osnovnih znanj in potrdil, da
se delo lahko za¢ne (koda 95, ADR ...).
Posledica je pomanjkanje ustreznega ka-
dra na trgu.
Vlada RS je konec januarja sprejela od-
lok, ki je po zaprtju oktobra 2020 omo-
gocil februarja 2021 zacetek posameznih
usposabljanj ob uposStevanju priporocil
NIJZ, predvsem predlozitev negativnega
hitrega ali PCR testa. Pozneje so se tem
zahtevam pridruzile Se zahteve po predlo-

34 / TRANSPORT // junij 2021

Zitvi potrdila o prebolelosti co-
vid-19 ali potrdilo o cepljenju
s posameznim cepivom. To je
tako imenovana PCT zahteva.
Te omejitve veljajo za zaCetna
in obnovitvena usposabljanja
voznikov za prevoz nevarnega
blaga, usposabljanja in preiz-
kuse znanja za pridobitev te-
meljnih kvalifikacij za voznike
motornih vozil v cestnem pro-
metu, redna usposabljanja
za podaljSanje veljavnosti te-
meljnih kvalifikacij, preizkuse
znanja za pridobitev spriceva-
la o strokovni usposobljenosti
upravljavca prevozov, osnov-
na strokovna usposabljanja
ter preizkuse usposobljenosti
spremljevalcev izrednih pre-
vozov in osnovha strokovna
usposabljanja in preizkuse
znanja kandidatov za cestnin-



ske nadzornike in njihova periodi¢na stro-
kovna izpopolnjevanja.

KATERE OMEJITVE VELJAJO?

Omejitve veljajo za dejavnosti usposa-
bljanja kandidatov za voznike motornih
vozil, izvajanja programov dodatnega
usposabljanja voznikov zacetnikov in do-
datnega usposabljanja za varno voznjo
ter tudi programa izobrazevanja in doda-
tnega usposabljanja izvajalcev omenje-
nih dveh programov.

Omejitve veljajo tudi pri izvajanju izobra-
Zevanj in dodatnih usposabljanj uciteljev
voznje, uciteljev predpisov in strokovnih
vodij Sol voZnje, usposabljanj za ocenje-
vanje na vozniSkem izpitu in dodatnih
usposabljanj ocenjevalcev na vozniSkem
izpitu, osnovnega in obdobnega strokov-
nega usposabljanja ter preverjanja uspo-
sobljenosti presojevalcev varnosti cest,
edukacijskih in psihosocialnih delavnic,
preventivnih programov, kampanj in akcij
za varnost cestnega prometa na javnih
krajih ter vozniskih izpitov.

Pogoji medtem ne veljajo za pravne ose-
be in samostojne podjetnike posamezni-

ke, ki izvajajo naloge tehni¢ne sluzbe,
strokovne organizacije in pooblascene
registracijske organizacije s podrocja
motornih vozil, ter pooblaséene organiza-
cije, ki izvajajo postopke in naloge v ta-
hografskih delavnicah, redne in vmesne
preglede cistern ter preglede vozil za iz-
dajo certifikatov ADR o brezhibnosti vozil
za prevoz nevarnega blaga.

POTEK VELJAVNOSTI KODE 95

V letu 2021 potece velikemu Stevilu vo-
znikov veljavnost kode 95, saj se 10.
septembra zakljuGuje 10-letno obdobje
od prvega mnoZiCnega podaljSanja ve-
ljavnosti kod. Voznik lahko podaljSa ko-
do 95, ko izpolni predpisano kvoto 35
ur rednih usposabljanj. Vsi vozniki, ki
jim letos potece veljavnost kode 95, mo-
rajo imeti opravljena usposabljanja za
naslednje programe - Program 3 (leto
2017), Program 4 (leto 2018), Program
5 (leto 2019), Program 1 (leto 2020) in
Program 2 (leto 2021). Center, ki izvede
zadnje usposabljanje glede na datum
izdaje, izda kandidatu Spricevalo o opra-
vljenem rednem usposabljanju voznikov,

ADR — v skladu z mednarodnim sporazu-
mom M333 je veljavnost certifikatov vozni-
kov ADR, katerih potek je med 1. marcem
2020 in 1. septembrom 2021, podaljSana
do 30. septembra 2021. Sporazum so pod-
pisale naslednje drzave: NemCija, GrCija,
Ceska, Slovenija, Irska, Slovaska, Norveska,
Svedska, Poljska, Nizozemska, Finska, Por-
tugalska, Rusija, Danska, Latvija, Italija in
Srbija.

s katerim voznik podaljSa veljavnost ko-
de za prihodnjih 5 let. Na Upravno enoto
mora voznik prinesti zaklju¢no spric¢evalo
in ne pet razlicnih letnih potrdil. Ta potr-
dila obdrzi Center, ki je izdal spricevalo,
saj je treba v primeru, da je voznik uspo-
sabljanja opravljal pri razli¢nih izvajalcih,
prinesti originalna potrdila. PodaljSanje
se lahko opravi na katerikoli upravni eno-
ti v Sloveniji in to takoj, ko je voznik prejel
spricevalo. Ni treba ¢akati na mesec sep-
tember oziroma datum, ko potece veljav-
nost kode. Ob vpisu se namre¢ veljavnost
kode 95 podaljSa za datuma veljavnosti
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za prihodnjih 5 let (do septembra 2026).
Ob podaljSanju vozniSkega dovoljenja
potrebuje voznik tudi sliko, saj bo izdano
novo voznisko dovoljenje. Za vse voznike,
ki opravljajo mednarodne prevoze, se pri-
poroc¢a osebni dvig nove listine, saj se v
nasprotnem primeru staro voznisko dovo-
ljene unici, vlagatelj pa pridobi Potrdilo o
oddani vlogi, ki pa velja izkljuéno na ob-
mocju Republike Slovenije.

Veljavnost kode 95 - voznikom, ki jim je
poteklo voznisko dovoljenje ali koda 95
v obdobju od 16. 11. 2020 do 16. 04.
2021, se veljavnost kode podalj$a do 31.
12. 2021. Vozniki morajo do tega datu-
ma opraviti vsa potrebna usposabljanja,
ki jih zaradi epidemije niso mogli opraviti.

PCT POGOJI - POTREBNA
DOKAZILA ZA UDELEZBO NA
USPOSABLJANJU (JUNIJ 2021)

1.Predlozitev negativnega PCR ali HAGT
testa, ki ni starejsi od 7 dni.

2.Dokazilo, da so bili cepljeni proti co-

vid-19 in je od:

e drugega odmerka cepiva Comirna-
ty proizvajalca Biontech/Pfizer pre-
teklo najmanj sedem dni, COVID-19
Vaccine proizvajalca Moderna naj-
manj 14 dni, Sputnik V proizvajalca
Russia’s Gamaleya National Centre
of Epidemiology and Microbiology
najmanj 14 dni, CoronaVac proizva-
jalca Sinovac Biotech najmanj 14 dni
ali COVID-19 Vaccine proizvajalca
Sinopharm najmanj 14 dni, prvega
odmerka cepiva Vaxzevria (COVID-19

Vaccine) proizvajalca AstraZeneca
ali Covishield proizvajalca Serum In-
stitute of India/AstraZeneca preteklo
najmanj 21 dni.

3.Potrdilo o pozitivnem PCR ali HAGT te-
stu, ki je starejsi od 10 dni, vendar ni
starejSi od 6 mesecev 0z. imajo potrdi-
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lo zdravnika, da so preboleli covid-19
in od zaCetka simptomov ni minilo ve¢
kot Sest meseceyv;

4.Dokazilo, da je prebolela bolezen co-
vid-19 in dokazilo, da je bila oseba v
obdobju do najve¢ osem mesecev od
pozitivnega rezultata testa PCR oz. za-
¢etka simptomov cepljena z enim od-
merkom cepiva iz prejSnje toCke.
Dokazila o testiranju se upoStevajo le, ¢e
so izdana v drzavah c¢lanicah Evropske
unije, drzavah c¢lanicah schengenskega
obmocja, Avstraliji, lzraelu, Kanadi, No-
vi Zelandiji, Ruski federaciji, Zdruzenem
kraljestvu Velike Britanije in Severne Ir-
ske ali ZdruzZenih drzavah Amerike.

PRIDOBITEV POTRDILA

Potrdilo o opravljenem cepljenju iz baze
eRCO (gre za potrdilo v slovenskem in an-
gleSkem/italijanskem/madzarskem jezi-
ku) je mogoce pridobiti na portalu zVEM
(Potrdilo o cepljenju - Portal zZVEM) s po-
mocjo digitalnega potrdila ali SMSPass
-a. Na tem portalu je mogoce pridobiti
tudi potrdilo o prebolelosti.



JFULDA

NOVE TOVORNE PNEVMATIKE FULDA REGIO
SERIJE 3 ZA CELOLETNO ZMOGLJIVOST
IN VSESTRANSKO UPORABO

Celoletne pnevmatike Fulda REGIO serije 3 zagotavljajo veC prevozenih kilometrov,
boljSi izkoristek goriva ter zanesljivost v vseh vremenskih razmerah. PonaSajo

se tudi z oznako 3PMSF, s svojo vsestranskostjo pa predstavljajo odlicno
reSitev tako za prevoze na dolge razdalje kot za zahtevno mestno voznjo.

ulda je svojo ponudbo pnevmatik za tovor-

na vozila obogatila s serijo pnevmatik RE-

GIO 3, s katerimi odgovarja na potrebe pre-
voznikov, ki iS¢ejo ucinkovito resitev za vse vrste
cestnih prevozov v vseh podnebnih razmerah
ter odliéno razmerje med kakovostjo in ceno.
Serijo sestavljajo REGIOCONTROL 3 za vodilno
0s, REGIOFORCE 3 za pogonsko os in REGIO-
TONN 3 za prikolice, njen razvoj pa so nareko-
vali kilometrski potencial, izkoristek goriva in
oprijem. Pnevmatike tako odlikujejo globok pro-
fil, izpopolnjena kombinacija lamel in robustnih
blokov ter neusmerjen dezen tekalne plasti, ki
omogoca do Stiri odstotke ve¢ prevoZenih kilo-
metrovl. Pnevmatike na vseh osnih pozicijah
nosijo oznako snezinke v gori s tremi vrhovi
(BPMSF), ki dokazuje njihovo skladnost z naj-
zahtevnejSo zakonodajo za zimske pnevmatike.

PNEVMATIKA REGIOCONTROL 3
USMERJENA K SONARAVNOSTI

Pnevmatika Fulda REGIOCONTROL 3 se
ponasa z robustnim dezenom s petimi

LI/SI1 SI/S12

Dimenzija

rebri in zelo ¢vrstimi ramenskimi rebri,
kar zmanjSuje obrabo ramenskega dela. V
primerjavi s predhodnico ima za 4 % vedji
volumen obrabljive gume, kar omogoca vec
prevozenih kilometrov, k boljSemu oprijemu
pa pripomore izrazit dezen tekalne plasti
s cikcakastimi lameli. Nekatere dimenzi-
je se ponasajo Se s povecano nosilnostjo.
Pnevmatika je zato idealna za najnovejso
generacijo tovornjakov, ki imajo zaradi
okoljevarstvenih standardov EURO 6 in
komponent, povezanih z elektrifikacijo, veé
teze na vodilni osi.

POGONSKA MOC PNEVMATIKE
REGIOFORCE 3

Tudi pnevmatika REGIOFORCE 3 se po-
nasa z robustnim dezenom s petimi rebri
in cikcakastimi kanali ter polodprtimi ra-
menskimi rebri z ojaCevalnimi elementi.
Fulda je s to inovacijo izboljSala odvaja-
nje vode in zmanjsala obrabo ramenske-
ga dela, kar zagotavlja odliéen oprijem

Osna poz.

in ve¢ prevozenih kilometrov. Pnevmatiki
REGIOFORCE 3 in REGIOCONTROL 3 omo-
gocCata tudi obnavljanje tekalne plasti in
narezovanje kanalov. To podaljSuje nju-
no Zivljenjsko dobo ter zmanjSuje skupne
stroSke lastniStva.

CELOLETNA ZMOGLJIVOST
IN VECJA NOSILNOST
PNEVMATIKE REGIOTONN 3

Za zagotavljanje celoletne zmogljivosti zah-
teva pnevmatika za prikolice s pove¢ano no-
silnostjo enako tehnologjjo kot pnevmatika
za vleéno enoto. Pnevmatika REGIOTONN
3 to zmogljivost omogoca z lamelami, ki
segajo do dve tretjini v globino celotne
tekalne plasti. To pomeni, da pnevmatika
omogoca izjemno stabilnost prikolice vse
do svoje pozne Zivljenjske dobe. Dodatno
prednost predstavlja tudi Fuldin inovativni
dezen, zaradi ¢esar se pnevmatika ponasa
z majhnim kotalnim uporom, kar pripomore
k boljSemu izkoristku goriva.

Oprijem v
snegu 3PMSF

Vodilna& pogonska

295/80R22.5 154/149 M Regiocontrol 3 vod. High Load * * * * 4
295/80R 22.5 152/148 M Regioforce 3 vod. * * * * v
315/80R 22.5 156/150 L 154/150 M Regiocontrol 3 vod. C C B 72 v
315/80R 22.5 156/150 L 154/150 M Regioforce 3 pog. D C B 74 v
315/70R 22.5 156/150 L Regiocontrol 3 vod. High Load C C B 72 4
315/70R 22.5 154/150 L 152/148 M Regioforce 3 pog. D C B 74 v
385/65 R 22.5 160K 158 L Regiocontrol 3 vod. * * * * v
385/55R22.5 160 K 158 L Regiocontrol 3 vod. * * * * v
295/60R 22.5 150/147 K 149/146 L Regiocontrol 3 vod. * * * * v
295/60R 22.5 150/147 K 149/146 L Regioforce 3 pog. * * * * v
315/60 R 22.5 152/148 L Regiocontrol 3 vod. * * * * v
315/60R 22.5 154/148 L Regiocontrol 3 vod. High Load * * * * v
315/60R 22.5 152/148 L Regioforce 3 pog. * * * * v
295/55R 22.5 147/145K Regioforce 3 pog. High Load * * * * 4
355/50 R 22.5 156 K 152 L Regiocontrol 3 vod. High Load * * * * v
Prikolica

435/50R 19.5 160 J Regiotonn 3 prik. B B B 72 v
385/65R22.5 164 K 158 L Regiotonn 3 HL prik. High Load B B B 72 v
385/55R22.5 160 K 158 L Regiotonn 3 prik. B B B 72 v
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Pri proizvajalcu Daimler Trucks se za namen razvoja pogonskih sklopov za prevoze na
dolge razdalje osredotoCajo na uporabo vodikovih gorivnih celic. Njihov cilj je z enim
polnjenjem rezervoarja tovornega vozila doseCi do 1.000 kilometrov ali vec.

Besedilo: Matej Jurgele Fotografije: Daimler

onec aprila je proizvajalec tovor-
Knjakov Ze zacCel izvajati preizkuse

izboljSanega prototipa svojega to-
vornjaka Mercedes-Benz GenH2 Truck, ki
je bil predstavljen leta 2020. To predsta-
vlja pomemben mejnik na poti do serijske
proizvodnje. Med temi preizkusi razvijalci
pri Daimler Trucks postopoma preizku-
Sajo vozila na gorivne celice. Obsezna
testiranja so zelo zahtevna za vozilo in
njegove sestavne dele, med drugim pa se
osredotocajo tudi na neprekinjeno delo-
vanje pogona, razlicne vremenske in ce-
stne razmere ter razliCne vozne manevre.

STRANKE NAJ Bl VOZILA
PREJELA NAJPOZNEJE DO 2027

V skladu z razvojnim naértom bodo vozila
Se pred koncem letoSnjega leta preizkusili
tudi v rednem cestnem prometu, medtem
ko naj bi se prakti¢ni preizkusi pri stran-
kah zaceli leta 2023. Prvi serijsko izdelani
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tovornjaki GenH2 naj bi bili kupcem preda-
ni do leta 2027.

ZAHTEVNI TESTI ZA
ZAGOTAVLJANJE 1,2 MILIJONA
KILOMETROV OPERATIVNE
ZMOGLJIVOSTI

Razvojni inzenirji pri Daimler Trucks raz-
vijajo vozilo GenH2 Truck tako, da ta in

njegovi sestavni deli izpolnjujejo enake
zahteve glede vzdrzljivosti kot pri obicaj-
no gnanih Actrosih. To pomeni 1,2 milijo-
na prevozenih kilometrov v desetih letih
in skupno 25 tiso¢ ur obratovanja. Zato
mora GenH2 Truck, tako kot vsaka druga
nova generacija Actrosa, opraviti izjemno
zahtevne teste. V prvih nekaj tednih testi-
ranja je vozilo Ze prevozilo na stotine kilo-



metrov pod neprekinjeno obremenitvijo in
prezivelo Stevilne ekstremne razmere, ki
temeljijo na dejanskih pogojih delovanja.
PreizkuSanja vkljuCujejo tudi zaviranja v
sili in voznjo ¢ez robnike ob robu presku-
sne steze.

POPOLNOMA NOV KONCEPT
VOZILA IN NOVI SESTAVNI DELI
Tovornjak GenH2 Truck je bil zasnovan po-
polnoma na novo. lzdelan je iz popolnoma
novih komponent, na katere se med testi
razvijalci Se posebej osredotocajo. Te kom-

BEV (BATTERY ELECTRIC VEHICLE) TEHNOLOGIJA
Novi BEV tovornjaki bodo kmalu na trziS¢u, naslednja generacija bo Se dodatno premaknila meje

1. Z enim polnjenjem rezervoarja bo mogoce
prevoziti do 1.000 kilometrov ali ve¢.

2. Grobo osnovno vozila predstavlja aktualni model
Actros.

3. Vozilo je izdelano iz popolnoma novih komponent,
med katere spadajo: sistem gorivnih celic,
elektriéni pogonski sklop in tudi posebna hladilna
enota.

4. Razvojni inZenirji pri Daimler Trucks razvijajo
vozilo GenH2 Truck tako, da ta in njegovi sestavni
deli izpolnjujejo enake zahteve glede vzdrzljivosti
kot pri obi¢ajno gnanih Actrosih.

ponente vkljucujejo sistem gorivnih celic,
popolnoma elektriéni pogonski sklop in vse
povezane sisteme, kot je na primer poseb-
na hladilna enota. Poleg tega specificna ma-
sa in namestitev novih komponent v vozilu
vplivata na vodljivost vozila. Posledica tega

Trenutna BEV vozila
BEV vozila naslednje generacije
500 km 800 km
Doseg I + 60 %
~1,3 kWh/km ~1,0 kWh/km
Uginkovitost NN -25%
variabin' -40 %
stroski
425kW 700kW ~2MW
Polnjenje I N + 170 %
Predvidene
izboljSave

www.eTransport.si / 39



B Tehnika / VODIKOVE GORIVNE CELICE

je, da vibracije, ki se iz podlage prenasajo

Martin Daum, predsednik uprave Daimler Truck AG in ¢lan uprave Daimler AG: »Neprekinjeno sledimo na vozilo, in ekstremni vozni manevri druga-
Zzastavljeni tehnoloski strategiji za elektrifikacijo nasih tovornjakov. Kupcem Zelimo ponuditi okolisko nevtral- &e vplivajo na tovornjak z gorivnimi celicami
ne tovomjake, ki jih poganjajo bodisi baterje bodisi vodikove gorivne celice, oavisno od primera uporabe. kot na obi¢ajno gnana vozila. Da bi e v zgo-

Tehnologijo razviiamo po Zastavijenem planu in ve-
sel sem, da so Se zahtevna preizkusanja tovomjaka
GenH2 Truck Ze uspesno zacela. Pogoni z vodikovimi
gorivnimi celicami bodo v prihodnosti nepogreslivi
za doseganje CO, nevtralnega cestnega prometa pii
prevozih na dolge razdalje. To potrjujejo tuai Stevilni
partnerji, s Katerimi pospeseno sodelujemo in s po-
mocjo katerih bomo to tehnologijo Ze kmalu videli v
serijsko izdelanih vozilih. Poleg tega daje velik zagon
tudi zavezanost nacionainih in evropskih regulatorjev
k uporabi vodika za cestni tovomi promet. Politicna

dnji razvojni fazi dobili obsezne informacije
o tem, je trenutni prototip med preizkusi
nalozen z do 25 ton tovora, skupna masa
vozila pa znaSa priblizno 40 ton. To pa je tu-
di enako specifikacijam, ki bodo veljale za
serijsko izdelane razliice.

TEKOCI VODIK PONUJA
STEVILNE PREDNOSTI

Pri Daimler Trucks raje uporabljajo tekoGi

podpora igra pomembno viogo pri razvoju infrastrukture za proizvodnjo in distribucijo vodika in ekonomsko vodik, ker ima v tem stanju energent veliko

upraviceni uporabi tovomjakov z gorivnimi celicami.«

veCjo gostoto energije glede na prostornino
kot plinasti vodik. Posledic¢no so rezervoarji

Proizvodnja in skladiS€enje vodika
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Industrijski
proces

Grelna
naprava

Zalogovnik
energije

Mobilnost

Pri Daimler-Benz AG so se
Ze v zgodniji fazi razvoja al-
ternativnih nacinov ukvarjali
7 raziskavami pogona na
vodik. Fotografiji prikazuje-
ta testna vozila iz obdobja
70. let prejSnjega stoletja.



SPECIFIKACIJE ZA GENH2 TOVORNJAK
Serijska proizvodnja naj bi se zacela leta 2027.

tovornjaka z gorivnimi celicami, ki uporablja-
jo tekoCi vodik, veliko manjsi, zaradi nizjega
tlaka pa tudi bistveno lazji. To daje tovornja-
kom vecC prostora za tovor in veéjo tovorno
zmogljivost. Hkrati se lahko prevaza vecja
koli¢ina vodika, kar znatno poveca doseg to-
vornjakov. Zaradi tega so GenH2 tovornjaki,
tako kot obiCajni dizelski tovornjaki, primer-
ni za vecdnevni prevoz na dolge razdalje in
tam, kjer je dnevni pretok energije velik.

NOVI REZERVOARJI PRINASAJO
DODATNE PREDNOSTI

Strokovnjaki pri Daimler Trucks napredujejo
z razvojem tehnologije rezervoarjev za hra-
njenje tekoCega vodika na podlagi vnaprej
doloCenega razvojnega nacrta. Do konca
leta naj bi bil nov prototipni sistem cistern

Ekstremni vozni manevri drugace vplivajo na tovornjak
z gorivnimi celicami kot na obiajno gnana vozila.

Doseg

Tovorna
zmogljivost

ZMOGLJIVOSTI

~1200 km

24t

15 min

Cas polnjenja —

Fiksni stroski [N

dovolj izpopolnjen, s ¢imer bo omogocal ne-
moteno izvajanje nadaljnjih, Se zahtevnejsih
postopkov testiranja tovornjakov GenH2.
Preizkusi vozil se bodo nato izvajali izkljuc-
no s sistemi rezervoarjev za tekoCi vodik,
dokler ne bo doseZena faza serijske proizvo-

danes 2030

-90 %

dnje. Do takrat pa se bo kot zacasna reSitev
za obseZna preizkuSanja vozil GenH2 upo-
rabljal sistem, ki deluje na plinasti vodik.
Tako pri Daimler Trucks dokazujejo, da je
mogocCe uporabiti obe vrsti vodika - tako v
plinastem kot tudi v tekoGem stanju.

Pri Daimler Trucks raje uporabljajo tekoCi vodik, ker ima v tem stanju energent veliko vecjo gostoto energije

glede na prostornino kot plinasti vodik.
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POSPESENA GRADNJA OMREZJA

Daimler Truck AG in Shell New Energies NL B.V. (»Shell«) sta podpisala sporazum o skupnem
spodbujanju razvoja tovornjakov v Evropi, Ki jih poganjajo vodikove gorivne celice. Podjetji
nameravata podpreti razogljiCenje cestnega tovornega prometa z izgradnjo infrastrukture za
0skrbo z vodikom in proizvodnjo tovornjakov z gorivnimi celicami.

hell namerava najprej zgraditi omrez-
Sje za oskrbo z vodikom, ki se bo

pridruZilo trem vozlis¢em za zeleno
proizvodnjo vodika, in sicer v pristaniScu
Rotterdam na Nizozemskem ter v Kélnu in
Hamburgu v Nemciji. Od leta 2024 naprej
nameravajo v uporabo predati polnilne po-
staje z vodikom za tezka gospodarska vozila
med zgoraj navedenimi lokacijami, Daimler
Truck pa naj bi nato do leta 2025 kupcem
izroCil prve tezke tovornjake s pogonom na
vodikove gorivne celice. Namen naclrta je
konstantno Siriti koridor, po katerem bodo
vozila tovorna vozila na vodikov pogon. Ta bo
do leta 2025 dolg 1.200 kilometrov, med-
tem ko bo v uporabo do leta 2030 predanih
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priblizno 150 postaj za oskrbo z vodikom in
priblizno 5.000 tezkih Mercedes-Benz tovor-
njakov s pogonom na gorivne celice.

Shell in Daimler Truck si prizadevata zagoto-
viti optimalno omreZzje za oskrbo z vodikom
in polnilno infrastrukturo na podlagi potreb
Kupcev in vzorcev uporabe. Sporazum kot
skupni cilj vkljuCuje tudi vzpostavitev od-
prtega standarda za oskrbo z gorivom. Ta
vkljucuje tudi zasnovno vmesnika med vo-
zilom in polnilno infrastrukturo, s katerim
bi strankam zagotovili prijazno, stroSkovno
ucinkovito, zanesljivo in varno polnjenje z
vodikom. Obe podjetji tudi vabita druge po-
tencialne partnerje, da se jim pridruZzijo pri
njihovih prizadevanjih.

Tako Daimler Truck kot Shell sta ustanovna
¢lana nedavno ustanovljenega konzorcija
H2Accelerate. Po njunem mnenju ima sku-
pina kljuéno vlogo pri uvajanju in pospeSe-
vanju prehoda na vodikov pogon v Evropi.
Daimler Truck in Shell ostajata v celoti zave-
zana sodelovanju s konzorcijem in si priza-
devata tudi nadalje sodelovati s H2Accele-
rate, s Cimer bi omogocila izpeljati nacrte, ki
S0 si jih zastavili.

»Nasim strankam Zelimo pomagati pri znizevanju emisij s pospeSevanjem
tempa, s katerim tovomjaki S pogonom na vodikove gorivne celice postane-
Jjo komercialno ugodna alternativa dizelskim ekvivalentom,« je povedal Ben
van Beurden, izvrSni direktor Royal Dutch Shell plc. »Shell in Daimler Truck
nameravata skupaj podpirati politike, ki bodo pomagale uresniciti ta kljucni
trenutek za tovornjake z gorivnimi celicami. Vabimo tudi druge zainteresirane
proizvajalce originalne opreme in partnerje, da se nam pridruzijo.«

IZGRADNJA INFRASTRUKTURE ZA OSKRBO Z VODIKOM (V SODELOVANJU S SHELL)

Hamburg

Rotterdam

Koin

» Tehni€éno in razvojno sodelovanje

» ~1.200 kilometrov dolg koridor naj bi bil
zgrajen do 2025

» Shell bo vzdolz koridorja zgradil H2 postaje
» Daimler Truck bo dobavil H2 tovornjake

» ~150 vodikovih polnilnic in ~5000
tovornjakov na vodik do 2030

» Moznosti partnerskega sodelovanja
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Proizvajalec Kogel Trailer je na virtualni novinarski konferenci, ki je potekala pod sloganom
»Because we care« (Ker nam ni vseeno), predstavil svoje inovacije tako s podrocja izdelkov
kot tudi storitev. Znamko Kogel v Sloveniji zastopa podjetje Petrans, d. 0. 0.

Besedilo: Bostjan Saje Fotografije: Koegel Trailer

PREVOZ ZABOJNIKOV
Polpriklopnik Kégel Port 45 Triplex je razte-
gljiv na sprednjem, sredinskem in zadnjem
delu. V dolZino meri 9.520 mm, zadek
je roéno nastavljiv in ko je polpriklopnik
raztegnjen v dolzino, meri 14.090 mm. Z
majhno maso, ki v osnovni razli¢ici znasa
priblizno 4.500 kilogramov, je ena izmed
najlazjih Sasij za
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prevoz razlicnih vrst zabojnikov. Posame-
zne komponente, kot so aluminijasta pla-
tiS€a in aluminijasti rezervoar za stisnjen
zrak, prav tako pripomorejo k zmanjSanju
mase. Na novo so razvili enodelni sprednji
podaljsek, ki se premika s pomocjo leza-
jev. Njegovo premikanje je zato enostav-
no in hitro. Konzola s prikljucki za zrak in
svetlobna telesa je namescena v zaséitni
vdolbini v sprednjem delu podaljSka, kar

precej pove-

Ga razpolozljivi prostor okoli priklju¢nih
kablov vlacilca. Za daljSo Zivljenjsko dobo
ima sredinski podaljSek na Port 45 Triplex
vodila iz posebne plastike, ki ne potrebuje-
jo posebnega vzdrZzevanja in dva dodatna
valja potrebe premikanja. Zadnji podalj-
Sek je zasnovan na enaki zasnovi. Mozno
ga je hitro nastaviti na enega od sedmih
razliénih poloZajev s pomocjo vrtljive ro-
Cice. Zaradi odsotnosti pnevmatskega kr-
miljenja za nastavljanje Zelene dimenzije
polpriklopnika je porabljenega tudi manj
stisnjenega zraka.



Zaradi tega kompresor na vleénem vozilu
obratuje manj, s tem se porabi manj go-
riva in kar posledi¢no se zmanjSajo tudi
emisije CO2. Standardna razli¢ica Port 45
Triplex je primerna za prevoz 20-, 30-, 40-
in 45-Ceveljskih zabojnikov po standardu
ISO, pa tudi Highcube Eurocorner zabojni-
kov dolzine 40 in 45 Cevljev.

MULTIMODALNI PREVOZ BLAGA
PO ZELEZNICI

Kogel Cargo Rail izkoris€a vse prednosti
generacije NOVUM, ki naredijo priklopnike
Se robustnejSe, vsakdanje upravljanje pa
veliko preprostejSe. Na voljo je z zelo sta-
bilnim, lahkim jeklenim okvirjem in 90-mi-
limetrskim vratom okvirja, masa osnovne
razliCice pa znaSa priblizno 6.350 kilogra-
mov. Polpriklopnik je opremljen z ojaéenim
okvirjem Sasije, kar omogo¢a multimodalni
transport. Zaradi velikega nabora prila-
goditev in z uporabo opcijskega FlexiUse
sistema je polpriklopnik prilagojen naj-
razliénejSim prevoznim zahtevam. Zaradi

uporabe v multimodalnem prevozu precej
prispeva k varovanju okolja in zmanjSanju
emisij CO,. Dodatne prednosti generacije
NOVUM je tudi zajeten seznam serijske
opreme. Na zadnji strani ima nameSéene
gumijaste odbojnike integrirane v okvir,
ki so namenjeni zas¢iti pred udarci in po-
Skodbami. Robovi za prijem so integrirani
v okvir, zasCita kraljevega Cepa in os KTA
NOVUM omogocajo nakladanje generacije
NOVUM na ZelezniSke vagone in optimalno
uporabo v kombiniranem transportu. Na
voljo je za Cargo Rail, Cargo Coil Rail in Box
Rail. FlexiUse omogoc¢a uporabo pri dveh
razliénih kodifikacijah prevoza, in sicer ko-
difikacijska oznacba P380 z maksimalno
notranjo visino 2.650 mm in kodifikacijska
oznacba P395 z maksimalno notranjo visi-
no 2.800 mm. Polpriklopnike je zato mo-
goce uporabljati na najrazlicnejSih Zelezni-
Skih progah, Spediterji pa s tem prihranijo
Cas in denar.

OS JE PLOD LASTNEGA
RAZVOJA

Os Kogel KTA NOVUM zdruZuje najka-
kovostnejSe komponente z inovativnim
konceptom in tvori hrbtenico generacije
NOVUM ter zagotavlja dolgo Zivljenjsko
dobo. Na voljo je za vse prikolice Kogel
generacije NOVUM tudi v razliici RAIL
za potrebe multimodalnega transporta.
Popolna simbioza med KTA NOVUM in
prikolicami generacije NOVUM je bila re-
alizirana z razvojem novega podpornega
sistema osi, s ¢imer so sedaj obremenitve
Se bolj optimalno razporejene. Zasnovana
je tako, da nastale sile ¢im hitreje prene-
se na stranski nosilec. Asimetri¢no obliko-

vano jeklo in gumijasta pusa odli¢no pre-
nasSata obremenitve, s ¢imer zmanjSujeta
obremenitev materialov. Zaradi uporabe
teh komponent in izboljSanega dizajna je
prikolica Se mocnejSa in stabilnejSa. Vsi
rezervni deli za KTA NOVUM bodo na voljo
preko Kogel Parts.

POVECANJE TOVORNE
ZMOGLJIVOSTI

Kogel Box generacije NOVUM odlikuje niz-
ka masa, ki pri standardni razlicici znasa
priblizno 6.800 kg, s ¢imer zagotavlja ve-

liko tovorno zmogljivost. Odporna Sasija
uporablja modularni sistem Koégel z mo-
duli, sklopi in sestavnimi deli ter serijsko
ojacenim zadnjim delom. OhiSje prikolice
je izdelano iz visokoizolacijske pene, ki je
popolnoma brez CFC. Na notranji strani je
jeklena prevleka prevleéena s trdo PVC foli-
jo in je enostavna za vzdrZzevanje. Stene in
izolirana streha so plod lastne proizvodnje
in zagotavljajo popolno zaScito za tempe-
raturno obéutljivo blago. Smerne utripalke
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in zavorne luci

nad zadnjim delom

vozila zagotavljajo veCjo varnost v
cestnem prometu. Da je postopek nakla-
danja Se enostavnejsi, ima Kogel Box zdaj
devet notranjih LED-svetlobnih trakov. To
optimalno osvetli nakladalno povrsino in
prepreci nastanek poskodb tovora. Po-
leg tega je Kogel Box - PurFerro serijsko
opremljen s certifikatom za pritrditev to-
vora DIN EN 12642 Code XL. Predstavlje-
na razliCica je imela velik nabor dodatne
opreme, kot so pritrditvene tirnice vzdolz
celotne dolzine, kar ustreza razliénim pre-
voznim zahtevam. Opremljena je bila tudi
za namen dvonadstropnega nakladanja
in vodili ter 23 tovornimi palicami - vsaka
s 1.000 kilogrami nosilnosti. To omogoca
nakladanje v razli¢nih nivojih z dodatnimi
33 evro paletami.

10 KUBICNIH METROV VECJA
TOVORNA PROSTORNINA
Spediterska in logistic-

na podjetja se

vse bolj za-

ve-
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zujejo, da bodo zmanjSala svoj ogljiéni
odtis. Koglove prikolice v veliki meri pri-
spevajo k doseganju teh ambicioznih ci-
ljev. Kégel Euro Trailer NOVUM je za 1,38
metra daljSa od obicajnih priklopnikov in
ponuja do 10 kubi¢nih metrov vecjo to-
vorno prostornino ali za do §tiri dodatne
palete, odvisno od razliice. Posledica te-
ga je precej zmanjSana koli¢ina porablje-
nega goriva na prepeljano paleto, s ¢imer
postane uporaba Euro Trailer polpriklop-
nika Se ucinkovitejSa in varénejsa. Poleg
tega ima njena uporaba za posledico 10
odstotkov nizjo stopnjo emisij CO,, med-
tem ko ostane

pora-

ba goriva na enaki ravni kot pri obicajni
prikolici.

Predstavljen polpriklopnik Euro Trailer
NOVUM zdruZuje vse prednosti genera-
cije NOVUM, kot so optimiziran zunanji
okvir in nastavljivi Zepi za pritrjevanje,
poleg tega pa je imel tudi opcijski zunanji
okvir Strong & Go. To zagotavlja hitro in
varno nakladanje in razkladanje, ter va-
ren prevoz tovora brez uporabe pritrdilnih
trakov za blago.

STANDARDNO NAMESCEN
OD JUNIJA 2021

Razstavljena polpriklopnika Kogel Cargo
Rail in K6gel Euro Trailer sta imela name-
ScCen sistem telematike Kogel Telematics,
ki bo serijsko namescen od junija 2021



dalje na vseh polpriklopnikih. S pake-
tom telematike »BasicTrailer«, ki zdruzu-
je storitve PosControl, TrailerControl in
EBSControl, posreduje modul telematike
naslednje podatke: polozaj vozila v real-
nem c¢asu; omogoca dostop do podatkov
o prikolici, kot so stanje priklopa in EBS
priklopnika, o hlajenju in o pnevmatikah.
S tem posreduje pomembne informacije
o delovnem stanju priklopnika na spletni
portal telematike. Zaradi odprtokodnega
vmesnika Kogel Telematics lahko celo
operaterji z meSanim voznim parkom do-
bijo natan¢en pregled nad vsemi svojimi
vozili - in to ne glede na izbran portal
telematike. Koégel Telematics Connecti-
vity ne omogoca le prikazovanja vseh
pridobljenih podatkov na splethnem por-

talu in drugih sistemih za upravljanje
voznega parka, temvec¢ tudi njihovo spro-
tno uvazanje v obstojeCe procese drugih
ponudnikov. Na spletnem portalu Kogel
Telematics omogoca nastavitev alarmov,
ki Spediterja, delavnico ali upravljavca
voznega parka po potrebi obves¢a preko

SMS-a ali e-posSte o dolo¢enih odstopa-
njih od nastavljenih parametrov, ali gre
za odstopanje vozila od nastavljene poti
(geofencing) ali odstopanje od nastavlje-
ne temperature hlajenega prostora.

POPOLN NADZOR
NAD VOZNIM PARKOM

Koégel Full Service ponuja popoln nad-
zor nad stroski za upravljanje voznega
parka, s ¢imer imajo Spediterji natancen
pregled nad fiksnimi stroski in nad redni-
mi servisnimi posegi v Stevilnih servisnih
delavnicah podjetja Kogel v Evropi. Paket
Kogel Full Service vkljuCuje vse servisne
naloge, ki jih zahteva in priporoCa Koé-
gel v skladu s kontrolnim seznamom za
vzdrzevanje, vkljuéno z rezervnimi deli,
obrabnimi deli in materiali. Poleg tega so
zajeta vsa popravila, potrebna zaradi ob-
rabe vozil po pogodbi, pod pogojem, da
so bila uporabljena in names¢ena ustre-
zno. Izjema iz te pogodbe so le neobve-
zne dodatne storitve. Paket vkljucuje tudi
preverjanje standarda za pritrjevanje to-
vora (DIN EN 12642 XL).
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B Prikolice _

SCHWARZMULLER
PRAZNUJE 150 LET

Pisalo se je leto 1871, ko je Josef Schwarzmiiller starejSi v nemskem mestu Passau
napovedal odprije kovaske delavnice. Danes je podjetje Schwarzmdiller eden izmed
vodilnih evropskih proizvajalcev priklopnikov in nadgraden;. Pet generacij druzine
Schwarzmdller je s trdim delom razvilo blagovno znamko, ki je danes ena izmed najbolj
priznanih znamk v Evropi, njihovi produkti in storitve pa so na voljo v 21 evropskih drzavah.

Besedilo: Bostjan Saje

ZACETKI SEGAJO V LETO 1880

Sprva so v kovaski delavnici izdelovali vpre-
Zne vozove za prevoz tovora in oseb, nato
so leta 1880 to podjetje preimenovali v Ko-
vacijo za podkovanje konj in izdelavo vozov.
Proizvodnja je zajemala izdelavo vozov s
klopjo za dve osebi, za njo pa je bil prostor
za tovor. Ob zacetku prve svetovne vojne je
Josef Schwarzmiller starejsi umrl, v tem
¢asu pa je podjetje Zze uspesno vodil Josef
Schwarzmiller mlajSi. Zacetek prve svetov-
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Fotografije: Schwarzmiieller

ne vojne je prinesel tudi zahtevo, da je pod-
jetje postalo servisna delavnica za takratno
nemsko vojsko. V delavnice so tako pripelja-
litopove, ki so jim servisirali podvozja, poleg
tega pa so servisirali tudi vozove in na splos-
no skrbeli, da so bili konji ustrezno podko-
vani. Ob koncu prve svetovne vojne so Se
vedno izdelovali vozove za prevoz tovora s
konjsko vprego in nameSenimi pnevma-
tikami in to kljub temu, da so se v tistem
Casu skoraj vse panoge zacele pospeseno

motorizirati. Sledil je zaCetek proizvodnje
karoserij za osebna vozila, kabin in nadgra-
denj tovornih vozil. Pomemben mejnik je bi-
lo tudi leto 1924, ko so na priklopna vozila
zaceli vgrajevati kroglicne lezaje. S tem se je
izboljSala njihova ucinkovitost, prav tako pa
je bila za vleko potrebna manjsa sila. V letu
1929 je sin Josefa Schwarzmiillerja mlajSe-
ga, Wilhelm Schwarzmdiller, registriral tudi
trgovsko podjetje, sledila je tudi postavitev
bencinske ¢rpalke v kraju Passau-Innstadt.



NOVA DELAVNICA V AVSTRIJI

Leta 1931 se je Schwarzmiiller preselil Cez
mejo v avstrijsko obc¢ino Freinberg. Leta
1933 se je Wilhelm Schwarzmdiller starej-
Si poroCil s Avstrijko Karoline Humer. Leta
1936 se je Wilhelm odloCil, da bo rastoce
podjetje razsiril. Med dejavnosti podjetja je
sodilo tudi opremljanje tovornjakov za prevoz
lesa, prav tako prikolic. Na lastnem zemljiS¢u
na obmocju Hanzinga so zgradili elektrifici-
ran obrat z 12 zaposlenimi. Na tem mestu je
Se danes sedezZ podjetja. Proizvodnjo oseb-
nih in tovornih vozil so prenehali leta 1937 in
se osredotodili le na prikolice. V letu 1939 so
zgradili veliko halo, ki je v dolzino merila 50
metra, v Sirino 20 metrov in 4,70 metra v vi-
Sino. S tem so proizvodnjo in sedeZ podjetja v
celoti preselili v Avstrijo. Do tega leta so naro-
Cila izpolnjevali za avstrijske, nemske, CeSke
in italijanske naroCnike, medtem ko so med
letoma 1944/45 izdelovali vozila za vojsko in
jih tudi vzdrzevali. V istem obdobju je obrat v

Passauu ostal le Se servisna delavnica, med-
tem ko so bencinski servis zaprli.

PO DRUGI SVETOVNI VOJNI

SE NAPREJ NEINDUSTRIJSKO
PODJETJE

Obdobje po drugi svetovni vojni je pomenilo
obdobje pomanjkanja in temu primero je bi-
lo tudi Stevilo izdelanih vozil. Vecino dela je
predstavljala servisna dejavnost. V letu 1947
so imeli 19 zaposlenih, dve leti kasneje ze
48. Podjetje je pocasi, a vztrajno Sirilo svojo
ponudbo. Tako so leta 1950 v proizvodnji Ze
imeli Siroko paleto izdelkov, od priklopnih vo-
zil, karoserij, do nadgradnje iz lesa, lahke ko-
vine za tovorna vozila, delavnice pa so skrbe-
le tudi za popravila vozil in nadgraden;. V letu
1956 so predstavili prvi voz s prekucnikom
in zobato letvijo. Obseg proizvodnje so mora-
li v letih 1958/59 zaradi gospodarske krize
nekoliko zmanjsati. Stevilo izdelanih enot je
strmo rastlo, tako da so Ze leta 1960 izdelali

1. Kot prikazuje fotografija iz leta 1930, spadajo
vozila za prevoz lesa med najstarejSe
Schwarzmiillerjeve proizvode.

2. Konjska vprega iz leta 1925 za pivovarno St.
Salvator. Prikolica je imela za tisti ¢as Stevilne
tehniCne novosti, med katere spadajo vrtljivo
sedlo, jeklena plati$€a in napihljive pnevmatike.

3. Josef Schwarzmiiller mlajsi (desno) in njegov sin
Wilhelm leta 1913 na sedezu podjetja v kraju Passau.
Na tabli nad njima je Ze omenjena izdelava vozil.

319 enot na leto, to pa je pomenilo tudi pre-
hod iz obrtne v industrijsko proizvodnjo.

NOVE PODRUZNICE V AVSTRIJI

Prvo podruznico so leta 1958 ustanovili v Wel-
su (Zgornja Avstrija) in ta je Se danes najvecja v
Avstriji. Sledili so Dunaj (1968), Lieboch (Styria,
1976) in Mader (Vorarlberg, 1980). V letu
2000 so v Kramsachu na Tirolskem ustanovili
Se zadnjo podruznico v Avstriji. Na direktorsko
mesto je leta 1970 priSel Egon Schwarzmdil-
ler, ki je prevzel vajeti od Wilhelma. Na direk-
torskem poloZaju je bil vse do leta 2005. Na
Dunaju jim je leta 1987 uspelo zgraditi tudi
proizvodni objekt, ki je stal na obstojeéi loka-
ciji. V letu 1981 so predstavili prvi priklopnik
s Sirokim kolotekom in z enojnimi pnevmatika-
mi, z nosilnim okvirjem na zunanji strani ter s
pomoznim na notranji. Sestri¢ni Beate Paletar
in Manuela Hasenberger-Schwarzmiiller sta
od ocetov prevzeli druzbo kot peta generacija
potomceyv ter jo uspesno vodili.
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B Prikolice - .

SIRITEV NA VZHODNE DELE
DRZAVE

Takoj po padcu berlinskega zidu je
Schwarzmiller leta 1990 na MadZarskem
v Budimpesti ustanovil prvi obrat. Ze leta
1993 so na sedanjem mestu v Dunahara-
sztiju odprli novo tovarno, ki je danes naj-
vecja v skupini Schwarzmdiiller. Ta tovarna
proizvaja pretezno enote polpriklopnikov
za prevoze na dolge razdalje. Pozitivhe
izkuSnje na Madzarskem so pripeljale do
ustanovitve podruznice leta 1993 tudi na
CeSkem v Zebraku, v bliZini Prage, kjer
danes pretezno proizvajajo prekucnike,
ter v Romuniji v Bukaresti leta 2009. Leta
1994 je Schwarzmiiller postal vodilni na
trgu v Avstriji.

V letu 2002 so zastopstva v Srbiji, Romu-
niji, Bolgariji, na Hrvaskem in v BiH usta-
novili v hitrem zaporedju. V drugih drzavah
so bili proizvodi uvozeni preko trgovcev
na drobno. Pred gospodarsko krizo leta
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2008/09 je Schwarzmiller svoje proizvo-
de dobavljal na 20 evropskih trgov. Go-
spodarska kriza je industrijo gospodarskih
vozil prizadela s polno mo¢jo. 60-odstotno
zmanjSanje prodaje v letu 2009 je bil ne-
gativen rekord v Schwarzmullerjevi dolgi
zgodovini podjetja.

Leta 2012 so krizo premagali in sprejeli
novo strategijo, ki je vkljuevala izboljSa-
nje blagovne znamke, dosledno Siritev v
Nemcdiji in osredotoCenje na kompleksna
vozila za gradbeno industrijo. Schwarzmul-
ler se je leta 2014 prvi¢ predstavil na sej-
mu IAA gospodarskih vozilih v Hannovru.
Takrat so tudi premierno pokazali po-
membno novost - toplotno izolirani eno-
stranski prekucnik za prevoz asfalta. V
letu 2016 je Roland Hartwig prevzel mesto
direktorja podjetja in napovedal povecan
obseg proizvodnje za 25 odstotkov. Takrat
so imeli v prodajnem programu Ze vec¢ kot
135 vrst prikolic.

1. Proizvodnja avtomobilov v delavnici Passau.

2. V ¢asu gospodarskega razvoja se je portfelj vozil
hitro vecal. Z izboljSanjem produktivnosti, se je
povecalo tudi tevilo izdelanih enot.

3. Mulde iz aluminija znizujejo maso vozila in so
idealna izbira za gradbeni sektor. Izdelujejo jih v
obratu na Madzarskem.

4. Schwarzmiillerjev poslovni model je izdelati
raznolike in individualnim Zeljam prilagojene
produkte.

5. Cisterne izdelujejo v mati¢ni tovarni v Hanzingu.

6. Individualno zasnovane komponente spremenijo
Schwarzmiillerjeva vozila v orodja, ki svojim
uporabnikom prinaSajo ekonomske koristi.

7. Vozila za gradbeno industrijo so najhitreje rastoci
segment izdelkov pri Schwarzmiillerju.

25 MILIJONOV EUR ZA
POSODOBITEV PROIZVODNJE

Schwarzmiiller je leta 2018 v posodobitev
proizvodnje linije vloZil 25 milijonov evrov.
Postavili so 16 popolnoma novih linij. Od
takrat dalje se vozila Schwarzmdiller, izdela-
na po Zeljah strank dobavijo v standardnem
Gasu. Leto kasneje je sledilo odprtje nove
delavnice za usposabljanja zaposlenih. V le-
tu 2020 so prevzeli nemsko podjetje Hiffer-
mann Transportsysteme, vodilno na trgu za
kontejnerske transportne sisteme. S tem je
Schwarzmiller postal intenzivneje prisoten
v Nemc¢iji, najpomembnejSem enotnem trgu
podjetja. V letu 2020 so za transportno pod-
jetje Gartner KG izdelali 120 polpriklopnikov
MEGA v podaljSani in laZji izvedbi. Te so za 1,3
metra daljSe od standardne razlicice in ponu-
jajo trimetrsko notranjo viSino ob zmanjSanju
lastne mase za skoraj eno tono. lzdelava ter
predaja teh prikolic je bil Schwarzmuillerjev
odgovor na dovoljenje za uporabo 14,98 m



dolgih polpriklopnikov v Nemciji. Prvi¢ v zgo-
dovini podjetja je bil Schwarzmdiller vodilni na
trgu v petih drZzavah: Avstriji, na MadZarskem,
Ceskem, Slovaskem in v Svici. Od leta 2013
je podjetje zraslo za 60 odstotkov, ve¢ kot
2.000 ljudi pa je zadolZenih, da se 150 razli¢-
nih tipov vozil uspesno prodaja v 21 drzavah.
Letna prodaja znaSa priblizno 10 tiso¢ enot.
Srce razvoja v prihodnje predstavlja pre-
novljena proizvodnja. Nalozba v viSini 25
milijonov evrov je bila najvecja posamezna
naloZba podjetja, ki zagotavlja hitre in udin-
kovite proizvodne procese. Kompleksen po-
slovni model podjetja s 150 razli€nimi tipi
vozil in Stevilnimi individualnimi prilagodit-
vami zahteva visoko stopnjo avtomatizacije
in planiranja - dnevno se namre¢ v podjetju
izvede vec kot 140 tiso¢ delovnih procesov.
V prihodnjih letih Zelijo obseg proizvodnje
Se povecati in nastopati na Se ve¢ medna-
rodnih trgih, kar pa jim bo ob dolgi zgodovini
podjetja zagotovo tudi uspelo.
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B Prometna varnost // AVTOCESTNA POLICIJA

DELOVATI ZACELA PRVA
SPECIALIZIRANA ENOTA

Po ustanovitvi Uprave avtocestne
policije v zaCetku leta, je danes,

1. junija 2021, svoje delo zaCela
opravljati njena prva specializirana
enota, in sicer Specializirana enota
avtocestne policije Ljubljana. Ob
njenem zaCetku delovanja sta se
krajSe slovesnosti v Kompoljah
udelezila tudi generalni direktor
policije dr. Anton Olaj in minister
za notranje zadeve Ales Hojs.

NALOGE IN OPREMA
AVTOCESTNE POLICIJE

Prometna policija ima zelo Sirok nabor na-
log, ki jih izvaja vsakodnevno. Naloge po-
licistov specializiranih enot avtocestne po-
licije bodo usmerjene tako v zagotavljanje
prometne varnosti na avtocestah in hitrih
cestah kot tudi v odkrivanje in preiskovanje
kaznivih dejanj. Nadzor, ki ga bodo izvajali,
se bistveno ne bo razlikoval od trenutnega
nadzora, vsekakor pa ga bo vec. Prav tako
kot drugi policisti se bodo tudi policisti av-
tocestne policije izobrazevali na Policijski
akademiji, kjer bodo pridobivali speciali-
sti¢na znanja prometnih policistov.
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Z AVTOCESTNO POLICIJO

DO VECJE VARNOSTI NA
AVTOCESTAH IN HITRIH CESTAH
Specializirane enote avtocestne policije si
bodo prizadevale za uresnievanje ve¢ ze-
lo pomembnih ciljev: s povecanjem ucin-
kovitosti policijskega dela in sistemati¢nim
vzpostavljanjem reda na avtomobilskih in
hitrih cestah izboljSati pretoCnost in pro-
metno varnost, zmanjsati Stevilo prometnih
nesre¢ in mrtvih udelezencev, poleg tega pa
tudi povecati raziskanost kaznivih dejanj in
povecati pregon storilcev, saj se tu povecuje
tudi Stevilo kaznivih dejanj in narasca tok
ilegalnih migracij.

Policisti specializiranih enot avtocestne
policije bodo predvsem hitreje na mes-
tih prometnih nesrec¢ in kaznivih dejanj,
zagotovo pa bo k varnosti in pretoénos-
ti prispevala tudi okrepitev nadzora na
teh cestah, pri c¢emer je pomembno, da
na ta raéun ne bo zmanjSana prisotnost
policistov na drugih, tj. glavnih in regio-
nalnih cestah, saj bodo tam Se naprej
delovale obstojeCe postaje prometne
policije. Z dodatnimi nadzorstvenimi
in preventivnimi dejavnostmi ter vecjo
prisotnostjo policijskih patrulj na avto-
cestah pa si Zelijo vplivati tudi na dvig
prometne kulture.



IZJEMNO POVECANJE
AVTOCESTNEGA PROMETA
ZAHTEVALO VEGJO
PRISOTNOST POLICISTOV,
HITREJSO ODZIVNOST IN
UCINKOVITEJSI NADZOR

V zadnjih letih se je promet na avtomobil-
skih in hitrih cestah zelo povecal. Z uvedbo
vinjet se je nanje preusmerilo zelo veliko
osebnega prometa, poleg tega se je zelo
povecal tovorni tranzitni promet, ob pra-

znikih in v turisticni sezoni pa se dogajajo
migracije tujih turistov. Zato je promet na
teh cestah zelo gost in pogosteje prihaja
do zastojev. Zastoji se zaradi velike go-
stote prometa zgodijo Ze ob najmanjSem
nepredvidenem dogodku, kot je na primer
okvara vozila, kar je ob prometnih nesre-
¢ah Se toliko bolj izrazito.

Med zelo pogostimi krsitvami, ki jih poli-
cisti ugotavljajo v nadzorih avtocestnega
prometa, so voznja na prekratki varnosti

razdalji, prehitra voznja in nepravilno pre-
hitevanje, pri tovornih vozilih pa predvsem
tehni¢na neustreznost in preobremenjenost
ter krSitve ¢asa trajanja voznje. Hkrati se je
na podrocju kriminalitete povecalo tihota-
plienje ilegalnih prebeznikov, tu so Se tat-
vine (drzne in roparske tatvine, zlasti med
turistiéno sezono), ropi, poSkodovanja tuje
stvari in goljufije, kazniva dejanja v povezavi
Z neupravi¢eno proizvodnjo in prometom s
prepovedanimi drogami itd.
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- Dostavniki . _ _ _ e Besedilo: Bostjan Saje

OPEL
VIVARO-E HYDROGEN

Pri Oplu so predstavili novo elektricno lahko go-
spodarsko vozilo Opel Vivaro-e Hydrogen, ki bo
omogocilo mobilnost in voZnjo brez emisij. Opel
Vivaro-e Hydrogen je elektri¢no vozilo z gorivnimi
celicami, nakladalno prostornino od 5,3 do 6,1
kubi¢nega metra in z dovoljeno obremenitvijo do
1.100 kg. Vivaro-e Hydrogen prihaja v dolZzinah M
(4,95 metra) in L (5,30 metra). Prva vozila bodo v
uporabo po Evropi predana letos jeseni. Novo ele-

ktricno vozilo na vodikove gorivne celice
temelji na obstojeci baterijski elektricni
razlicici Opel Vivaro-e. Koncept gorivnih
celic modela Vivaro-e Hydrogen omogo-
¢a integracijo celotnega sistema goriv-
nih celic z obstoje¢im pogonskim motor-
jem pod pokrovom motorja. Vozilo ima
namesceno 45 kW gorivno celico, s kate-
ro lahko proizvaja dovolj moci za nepreki-

njeno voznjo po avtocesti, medtem ko 10,5 kWh
litij-ionska baterija, ki se nahaja pod sprednjimi
sedezi, zagotavlja dinami¢no najvis§jo mo¢, kadar
je to potrebno, na primer pri zagonu in pri pospe-
Sevanju. Poleg tega se namesto baterije (kot pri
Vivaru-e BEV) tam nahajajo trije rezervoarji (tlak
700 barov), ki jih lahko napolnimo v samo treh
minutah, kar daje vozilu domet ve¢ kot 400 kilo-
metrov. Ker baterija v takSnih situacijah pokriva
potrebe po napajanju, lahko gorivna celica deluje
v optimalnih pogojih delovanja. Baterija omogoca
tudi regenerativno zaviranje, medtem ko moznost
vtiénika ponuja, da se baterija po potrebi napolni
zunaj, npr. na polnilnici, ki zagotavlja 50 km Ciste-
ga elektricnega dometa.
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VOLKSWAGEN
CADDY Z NOVO ZADJO 0SJO

Za optimizacijo udobja voZnje so listnate vzmeti iz prejSnjih ge-
neracij nadomestili z vijaénimi vzmetmi. TakSna robustna za-
snova omogoca Siroko paleto uporabe vozila - od druzinskih
izletov do uporabe na gradbis¢u. Zelo robustna in inovativna
zadnja os je bila zasnovana tako, da ponuja obéutno vecjo
okretnost pri vseh obremenitvah, hkrati pa zagotavlja odlicno
udobje med voZnjo. Kompaktna oblika zasnove zahteva mini-
malen prostor. V kombinaciji s povec¢ano Sirino (1.603 mm)
omogoca kompaktna zasnova S$irSo nakladalno povrSino.
Euro palete lahko sedaj v tovorni prostor Caddy Cargo zara-
di razmika med kolesnimi loki 1,23 metra nalozimo precno.
V maksi razli¢ici lahko naloZite dve paleti, eno pre¢no in eno
vzdolZno. Paleto, ki se jo naloZi pre¢no, je mogoce celo naloZiti
ali raztovoriti skozi SirSa drsna vrata (840 mm). Nova zasnova
osi omogoca tudi integracijo razliénih konceptov pogonskega
sistema - od obi¢ajnega sprednjega in Stirikolesnega pogona,
pa vse do alternativnih pogonskih sistemov v novem Caddyju.
Sprednja os uporablja preizkuSeni koncept McPherson, ki je bil
posebej prilagojen potrebam novega Caddyja. Novo krmiljenje
Caddyja omogoca lazje upravljanje. V primerjavi s prejsnjim
modelom je krmilno razmerje veliko bolj neposredno. Krmilje-
nje pri manevriranju, v mestnem prometu in na podezelskih
cestah je zmanj$ano na 2,5 obrata volana namesto prejSnjih
treh. Obracalni krog znasa le 11,4 metra. Novo os je mozno
tudi kombinirati s Stirikolesnim pogonom 4MOTION. Za razli-
ko od prejSnjega modela, sklopka za pogon na vsa kolesa in
diferencial nista ve¢ names¢ena na osi, temvec¢ na karoseriji.

PEUGEOT
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B Retro / TAM 70T 19

GOZDAR V DOBRI FORMI

/e v obdobju, ko so TAM-e 170 T 19 proizvajali, so bili »redke ptice«. Uradnih podatkov
ni — kakor da jih nikoli niso izdelovali. V Letopisu proizvajalcev motornih vozil Jugoslavije
modela 170 T 19 sploh niso navedli. Informatorji, ki so neko¢ delali v TAM-u in Istra
Autu Umag, pa pravijo, da so jih od leta 1981 do 1987 izdelali blizu tisoC.

Besedilo: E. Sterbenk  Fotografije: E. Sterbenk, TAM

udi poimenovanje modela ni enotno.
TNa promocijskem letaku za model 170

T 19 mesalec za beton so napisali 170
T 19 BE. Stevilka 170 pomeni motorno moé
v KM, T je oznaka za tovornjak, zadnja Ste-
vilka pa najvecja dovoljena skupna masa. V
prospektu za leto 1983 so enake tovornjake
poimenovali TAM 170 T 18. Za povrh vsega
pa je po zakonu v zacetku osemdesetih let
bil pogoj za solo vozilo najmanj 10 KM na
tono polno natovorjenega vozila.

PRVI SESTVALJNI TAM-I

SO PRISLI LETA 1965

TAM 170 je bil zadnji tovornjak te znamke

z nosom (motorjem pred kabino). Njegova

predhodnika sta bila TAM-a 5500 in 6500 n
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(Stevilka pomeni nosilnost vozila), ki

S0 ju prav tako poganjali Sestvalj-

ni motorji V oblike. Le-ti so pri
prostornini 7.983 ccm razvili

mo¢ 125 KM pri 2.300 vrtljajih

v minuti. Vecji motor je terjal

veé prostora, tako da so se od
Stirivaljnih locili po SirSem mo-

tornem prostoru in pokrovu ter

bolj pravokotnih linijah. Imeli so

Ze hidravli¢ni volan in zra¢no ojace-

ne zavore ter hidravlicno sklopko. Za
veéjo nosilnost so okrepili Sasijo in po-
gonske osi ter vgradili mo¢nejSe menjalni-
ke. Do leta 1972 so v vozila TAM vgrajevali
motorje z vrtinéno predkomoro, po tem le-
tu pa so jim namenili neposredni vbrizg in
od takrat dalje so TAM-i dobro vzigali tudi
ob mrzlih zimskih jutrih.

Ob face-liftingu so model 6500 preime-
novaliv 125 T 12. Linije so Se bolj zgladili
ter v odbijac vgradili kvadratne Zaromete.
Motor F 6 L 614 s prostornino okroglih 8
| je zmogel 125 KM (92 kW) pri 2.300
vrt./min in navor 452 Nm pri 1.200 vrt./
min. Naslednji razvojni korak je bil mo-

del 170 s poveGano mocjo in nosilnostjo.
Proizvajali so ga med leti 1979 in 1987.
Vozilo je poganjal posodobljen zra¢ni mo-
tor F6 L 413 L moci 176 KM oz. 129 kW
(po DIN, po JUS-u pa 170), ki so mu glede
na predhodnika gibno prostornino pove-
¢ali za 0,5 I. Najvecjo moc je dosegel pri
2.650 vrt./min, za 16 % pa so poveca-
li tudi navor (med 1.500 in 1.700 vrt./
min). TAM 170 T 14 je imel sinhroniziran
Famosov menjalnik, ki je prav tako imel
le pet prestav.

. Beni ne more skriti, kako uZiva pri voznji s svojim

»gozdarjeme.

. PomoZzno stopnico so za lazje vstopanje v kabino

obnovili.

. Brisalci na pogon s stisnjenim zrakom so bili Ze leta

1986 pri tovornjakih izjemna redkost.

. Z rodico nad stopalko sklopke izbiramo obi¢ajen ali

reduciran prenos moci do pogonskih koles.

. Na armaturni plosci so ob tahografu in merilcu

vriljajev Se instrumenti za druge funkcije ter stikala.
Nad armaturno plo$¢o so tri drobna stikala za dvig in
blokado Kkarele ter aktiviranje prednjega pogona.

. Dele za tretjo os so izdelovali v tovarni FAP-Famos,

sestavljali in montirali na vozila pa so jih v Istra Autu
Umag, o Gemer pri¢a napis na pestu.

DODATNA TRETJA OS

TAM 170 T 19 oziroma 18 je bil izpeljanka
osnovnega modela, ki so mu dodali sledilno
os (karelo). Izdelovali so ga v konfiguraciji 6
x 2in 6 x 4. Pri tej oznaki bi pricakovali, da
sta pogonski obe zadnji osi, a pri TAM-u sta
bili pogonski osi prva in srednja. Pri pogonu
6 x 2 je bila pogonska srednja os. Zadnje
osi so dodajali v hrvaskem podjetju Istra-A-
uto Umag. 1z Maribora so tja po lastnih ko-
lesih pripeljali Sasijo s kabino. V Umagu so
Sasijo podaljsali in dodali tretjo os, potem
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Pri gasilcih se $e najde tudi kak§en TAM 5500, mengeski gasilci so tega iz leta 1967 skrbno restavrirali in

ohranili kot starodobnika.

pa tovornjake odpeljali v Maribor ali na pre-
delavo v Kocevije (Itas). Preden so zapustili
Umag, sojih prisli pregledat TAM-ovi strokov-
njaki, zadolzeni za kakovost. Sprva so vgra-
jevali 6-tonske sledilne dvizne in krmiljene
osi Girelli, v sedemdesetih so jih Ze proda-
jali pod lastno blagovno znamko, sestavne
dele zanje pa so izdelovali v pribojskem
FAP-u. Osi niso neposredno povezane na vo-
lan, ampak zavijajo samodejno. Za vzvratno
voznjo je treba mehanizem zablokirati, da
ne zavija veC. Proizvajali so ve¢ razliic, in
sicer: cisterno, silos, meSalec za beton ter
vozilo za prevoz debel in Se kaj po naroCilu.
Krajsa razdalja med prvo in srednjo osjo za
razlic¢ico 6 x 2 je znasala 3.700 mm, daljSa
pa 4.850. Za razdaljo med pogonsko 0sjo in
karelo so leta 1981 navedli 1250 mm, dve
leti pozneje pa 1.300. Pri razli¢icah 6 x 4 je
medosna razdalja med prednjo in pogonsko
osjo lahko znaSala tudi 4.450 mm.

OCKOV »GOZDAR«

Benjamin O¢ko - Beni zbira TAM-e Ze skoraj
desetletje. Toliko se jih je nabralo, da je moral
postaviti dva kozolca, da vse spravi pod stre-
ho. No, ne Gisto vseh, saj streho potrebujejo
Se kmetijski stroji. Vozilo za prevoz lesa je ena
od mlajsih pridobitev, saj ga ima Sele tri leta.
Beni si ne more kaj, da ne bi stalno spremljal
avto.neta in vsake toliko Casa se pojavi kak-
Sen lep ali pa posebno zanimiv TAM. Tudi na
tega »gozdarja« je naletel na prej omenjenem
portalu. Tovornjaka so imeli na Zagi v Rasici.
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Ampak Benjamin ga je poznal Ze od prej z
njihovega konca. Ker je bil registriran, se je
domov pripeljal po lastnih kolesih. Bil je po-
polnoma vozen in registriran (kot starodobno
vozilo). Ceprav imajo pri OSku prevoznisko
podjetje, s tem avtomobilom ne bo vozil za
stranke, ampak le zase tu in tam pripeljal
kakSen hlod ali drva iz lastnega gozda. Tovor-
njak mora konec koncev voziti, da ne »umrex.

TAKSEN PA ZE NE MORE BITI

Ceprav je bil na pogled soliden, je imel »ob-
toléena« blatnika, obnove potrebne zavore,

karela je tudi pridelala precej zracnosti. To
ni v skladu z Benjaminovimi standardi. Ta-
kole razlozi: »Letos pozimi smo generalno
popravili zavore, ogistili in na novo pobarvali
tovorni plato, odbijac¢, blatnika in vrata. Na
kareli smo zamenjali vse bolcne in puSe. V
red smo spravili Se nekaj malenkosti, tako
da zdaj vse deluje, kot je treba. Ja, tudi do-
datni stopnici smo popravili, da je zdaj tudi
vstopanje lazje.«

ZDAJ PA NA CESTO

Beni je ¢akal s prizganim motorjem in z de-
lovnim tlakom v zracnem sistemu. Najprej
je kratek krog prevozil on, za njim pa moja
malenkost. Ker gre za model s prednjim
pogonom s poviSano Sasijo, pride dodatna
stopnica Se kako prav (vsaj meni, Beni sko-
¢i v kabino kot Pink Panter). Nobenih roca-
jev ni, zato sem se prijel za volan in vratni
okvir. Obro¢ hidravlicnega volana je precej
majhen, a vseeno med (mojim) trebuhom
in njim ni bilo ni¢ prostora. Ne le majhen,
tudi izjemno tanek je, kar ne »paSe« v tako
»moski« tovornjak. Komande so solidne.
Stopalki sklopke in zavore sta ravno prav
mehki, volanski servo zelo olajSa vrtenje
obroc€a, prestavna roCica sinhroniziranega
menjalnika ima dolge gibe, a za presta-
vljanje niso potrebne vecje sile. Z izjemo
tretje prestave vse deluje, kot je treba.
Najprej sem mislil, da sem rocico potegnil
prevec k sebi in »oplazil« prvo prestavo, pri
naslednjem pretikanju iz Cetrte pa sem iz
previdnosti dodal vmesni plin in Skrtanje
se ni ponovilo.

TAM-a 170 T 14 so namenili tudi za vieko polpriklopnikov. Ta je tudi O¢kov, vendar gre za unikat, saj mu je
Benjamin dodal spalno kabino, ¢esar pri TAM-u niso nikoli storili.



Na koncu je O¢ko pokazal, da je dvigalo Se vedno popolnoma uporabno in da zna delati z njim.

Stari TAM je za voznjo zelo zanimiv. Cisto
mehanskih komand skoraj ni. Za dviganje
karele in za blokiranje njenega zavijanja
poskrbimo z dvema drobcenima gumboma
nad armaturno plosco, elektricno stikalo
ukazuje tudi vkljuCevanju prednjega pogo-
na. Na levi strani pod volanom je rocica, s
katero izbiramo obi¢ajen nacin voznje ali pa
moc¢ do koles »speljemo« skozi reduktor, a
pri tem pomaga zrak. Tehni¢na poslastica
za ta letnik tovornjaka so vsekakor brisalci,
Ki jih poganja zrak.

ZA GOZD POGON NA ZGOLJ
DVE KOLESI NI DOVOLJ

Zelo tezko tega velikana primerjam z mojim
pritlikavim modelom 110, ¢eprav ju nepoz-
navalec po videzu tezko loci. Prva razlika je
zvok motorja, saj Sest valjev drugace zveni
kot Stirje, a hrup se mi vseeno zdi manj mo-
te€. 10 palcev Siroke gume (in temu primerno
visoke) poskrbijo za malce udobnejSo voznjo,
spuscena karela pa pripomore k boljsi smer-
ni stabilnosti. Sest zavor bolje »prime« kakor
Stiri, najvecja razlika pa je vozniku prijaznejsi
menjalnik. Tudi motorna zavora ob veéjem in
mocnejSem motorju bolje deluje. Spet me je
romantiéno zaneslo. Ce bi moral v najhujsi
poletni vrocini tri dni voziti iz gozda na Zago,
bi se potil v razbeljeni kabini, imel polna use-
sa rohnenja motorja in preklinjal zaradi utes-

njenosti za volanom. Na Zalost sem peljal le
prazno vozilo, zato mi je zadevo opisal Beni.
»V hosti ni tezav, saj z reduktorjem prileze
povsod. Ko sem ga kupil, stikalo zanj ni de-

lalo. Tako sem tudi po kolovozih vozil s hi-
trimi prestavami. Prva je precej kratka,
tako da je ob stirikolesnem pogonu Slo
dokaj dobro. Vzvratna je nekoliko dalj-
Sa in sem zato bolj trpincil sklopko, a
je nisem skuril,« z zadovoljnim nasme-
hom pove Beni in nadaljuje, »na asfaltu bi
prav priSla Se kakSna prestava med cetrto
in peto. Tudi polno naloZenega je mo¢ pelja-
ti v peti. a hitrost 70 km/h je tezko doseci.
Za kaj takSnega mora biti cesta ravna, Se
bolje pa je, e malce visi navzdol. Pri tem
je treba motor v vsaki prestavi pognati do
2.000 ali Se malo ve¢ vrt/min, da naslednja
dobro potegne. Ce TAM-a vozite pri nizkih
vrtljajih, je slabSe tudi hlajenje. Treba je ve-
deti: zracno hlajen motor mora petil«
In bo Se pel! Pri O¢ku imajo vsi TAM-i topel
dom in zanje zgledno skrbijo.

LITERATURA IN VIRI:

Prasnicki, M. Oris glavnih razvojnih mejnikov in proizvo-
dov tovarne avtomobilov Maribor. V: Tovarna avtomo-
bilov Maribor - sledovi mariborskega gospodarstva v
arhivskem gradivu Pokrajinskega arhiva Maribor. 60 let
- spominski zbornik. Maribor 2007.

Sterbenk, E. TAM-ovi »kljunasi« po licenci nemske znam-
ke Deutz. Mehanik in voznik, september 2011. Ljubljana.
Promocijski materiali: TAM 170 T 19, 1981, Proizvodi
TAM, 1983. Marbor.

Ustni viri: Boris Demsi¢ (TAM) JoZe PSeni¢nik (TAM), Ful-
vio Valenta (Istra Auto Umag).

Tehni¢éni podatki Tam 170 T 19 6 x 4 DV

MOTOR

Dizelski, Sestvaljni, zracno hlajeni, oblike V

Prostornina (ccm) 8.482

Mo¢ (KW/KM pri vrt./min.)

125/170 (JUS), 176/129 (DID) pri 2.200

Navor (Nm pri vrt./min.) 525 pri 1.500 do 1.700

PRENOS MOCI

Enoplo$¢na suha sklopka, 5-stopenjski sinhronizirani menjalnik, reduktor, 6 x 4, stalni pogon na srednjo os,

prikljucljiv prednji pogon

PODVOZJE IN ZAVORE

Tri toge preme na listnatih vzmeteh s teleskopskimi blazilniki, zadaj dvizna in krmiljena sledilna prema, hidravli¢ni volan.
Zavore 6x bobnaste, hidravli¢no zracne, rocna zavora: zracna na pogonski premo.

DIMENZIJE IN MASA

Dx$xV (mm) 8.900 x 2.480 x 3.655 (z zloZzenim dvigalom nad kabino)
Medosna razdalja (mm) 4.450 + 1.250

Masa praznega vozila (kg) 9.460

Najvecja dovoljena masa (kg) 19.000

Posoda za gorivo (I) 190

Pnevmatike (palci) 10,00 R 20

ZMOGLJIVOSTI
Najvisja hitrost (km/h) 70

Poraba goriva 1/100 km 25-28
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B Logistika

ZAGETEK GRADNJE DRUGEGA TIRA
DIVACA-KOPER

Koncno! — lahko pozdravimo zaCetek gradnje 2TDK oziroma drugega tira
DivaCa—Koper. Upajmo, da bo 5. maj 2021 res zgodovinski datum, ko se je

zaCela gradnja te prepotrebne in dolgo zamisljene ter nacrtovane proge.

Besedilo: dr. Josip Orbani¢ Fotografije: dr. Josip Orbani¢, 2TDK

Dekanih, nedalec¢ od zakljucka izvlec-
Vnega tira in pred bodoc¢im predorom

T8, se je namreC ta dan simboli¢no
zacCela gradnja proge. Zabrneli so gradbeni
stroji in nalozZili na tovornjake prve kubike
materiala. Vse to so pospremili minister za
infrastrukturo, direktor podjetja 2TDK, izva-
jalci del, mediji in gosti. Mahali so z zelenimi
zastavicami, simbolnim znakom PROSTO -
vlak lahko gre naprej - kot to v prispodobi
razumejo Zeleznicarji.

Zavezanci za izgradnjo drugega tira.

PODPIS POGODB

Druzba 2TDK je 31. marca 2021 v Lipici z
izbranim izvajalcem, konzorcijem druzb Ko-
lektor CPG, Yapi Merkezi in Ozaltin, podpi-
sala pogodbo za glavna gradbena dela na
drugem tiru ZelezniSke proge Divaca-Ko-
per na odseku Crni Kal-Koper. Vrednost
pogodbenih del je 224.749.369,00 EUR
brez DDV. Dogodek ima za druzbo 2TDK
tudi simbolni pomen, saj mineva ravno pet
let od njene ustanovitve. Na slavnhostnem
dogodku je generalni direktor druzbe 2TDK,
g. Pavle Hevka, poudaril: »Vsi skupaj smo
umesceni v danasnji dan in prisotni pri do-
godku, ki bo omogocil zaCetek, izgradnjo,
dokoncanje in predajo drugega tira vsem
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uporabnikom v letu 2026.« Pogodba za
odsek Divaga-Crni Kal je bila z izvajalcem
podpisana 5. maja 2021 v Dekanih. Vred-
nost pogodbenih del je 403.613.361,12
EUR brez DDV.

Zemljevid trase 2TDK (vir: drugitir.si)

Nadzorni svet druzbe 2TDK, d. o. 0., je podal
pozitivno mnenje k Novelaciji investicijskega
programa. Skupna potrjena vrednost pro-
jekta, ki zajema investicijske, operativne in
stroske financiranja, znasa 997,0 mio EUR.



Za izvedbo storitev investicijskega su-
pernadzora je izbran konzorcij sedmih
izvajalcev z vodilnim partnerjem MIND IN-
ZENIRING, d. o. 0., iz OrmoZa. Vrednost po-
nujenih del znaSa 1,8 mio EUR (brez DDV).
Prav tako je izbran izvajalec Tehni¢nega
opazovanja pri gradnji drugega tira konzor-
cij podjetij: JV Irgo Consulting, d. o. 0., Elea
iC, d. 0. 0., Geotocka, d. o. o., DIBIT Avstrija
in GeoloSki zavod Slovenije za ponudbeno
ceno 13,9 mio EUR brez DDV. V kratkem
bodo objavljeni razpisi za strojno in drugo
opremo proge.

OPIS NOVE PROGE
DIVACA-KOPER

Zgodba drugega tira Zelezniske proge Diva-
G¢a-Koper se zacenja pred veé kot dvajseti-
mi leti. Prva varianta trase je bila izdelana
leta 1996. Po proucitvi 17 variant v ¢asu 10
vlad je kot najustreznejSa, tudi zaradi upo-
Stevanja okoljskih vidikov, potrjena aktual-
na predorska trasa.

Proga za postajo Divaca poteka najprej po
rahlem nasipu, nato v vkopu, po treh kilo-
metrih pa preide v prvi predor T4, ki je s
6.714 metri najdaljSi predor na celotni trasi.

Glavni podatki o progi

Simboli¢ni zacetek gradbenih del 2TDK 5. maja 2021 v Dekanih.

Juzno od naselja Mihele, v zgornjem delu
doline GlinScice, preide proga na povrsje in
premosti dolino z dvema mostovoma, med
katerima je galerija. Po slabih desetih kilo-
metrih proga preide v drugi najdaljSi predor
T2 (6.017,34 m), nato po viaduktu Gabro-
vica (V1), ki poteka pod ¢rnokalskim avto-
cestnim viaduktom, v dolgem loku zaobide
naselje Gabrovica

pri Crnem Kalu.

V nadaljevanju tra-

sa poteka skoraj v

celoti v predorih T3,

T4,T5in T6 po jugo-

zahodnem pobodju

Osapske doline. V

predzadnjem pre-

doru T7 se usmeri

proti jugu, poteka

po zaseku in useku

in nato z viaduktom

Vinjan (V2) predi

dolino Vinjanskega

potoka in se drugi¢ pribliza drzavni meji z
Republiko Italijo. Proga zatem Se zadnjic¢
preide v predor T8, ki v dolgem levem loku
poteka pod Plavjami in v zaledju Zgornjih in

Vrsta proge

enotirna s predpripravo dvotirnosti

DolZina

27,1 km

Prepustna zmogljivost

231 viakov na dan (obstojeci in drugi tir)

Prevozna zmogljivost

43,4 milijona ton na leto (obstoje€i in drugi tir)

Najvecji naklon

17 %o (obstojeci tir 26 %o)

Stevilo predorov

8 (najdaljsi: 6.714 m)

Skupna dolZina predorov, servisnih in izstopnih cevi 37,4 km
Skupna dolZina viaduktov 1.1 km
Skupna dolZina dostopnih in vzdrZevalnih cest 20,6 km

Spodnjih Skofij. V zakljuku predora proga
poteka pod traso avtoceste Al, v zaledju
Dekanov preide v razSirjen predusek in na-
daljuje potek po dolini Rizane. Po nasipu se
pribliza obstojeci progi in poteka ob njej do
cepisca Bivje. Na zadnjem odseku proga kri-
Za lokalno cesto in kolesarsko pot, premosti
RiZzano in se zakljuci na cepiScu Bivje.

KOMENTAR

Projekt drugega tira Divaca-Koper je dozivel
toliko nevSecnosti, da bi se lahko obravnaval
kot Solski primer pomanjkljivega dela pri pro-
jektih. Upati je, da bo sedaj Slo lazZje in da bo
res leta 2026 zapeljal prvi vlak po tem tiru.
Skrbi ne bo konec, bo pa olajSanje, kajti imeli
bomo boljSo in zanesljivejSo povezavo z naso
luko v Kopru. Konkurenci Trsta in Reke se zelo
krepita in brez ustrezne zaledne infrastrukture,
Koper zgublja prednosti, ki jih morda Se ima.

Vsekakor ostaja vprasanje dvotirnosti, ki jo je
tudi treba resiti. Prav tako status obstojece
proge. Od Divace naprej bi se morala takoj
zatem graditi sodobnejSa proga proti Ljublja-
ni. Le tako bo lahko Slovenija izboljSala svoj
poloZaj na evropskem ZelezniSkem omreZzju.
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B Logisticne novice

Sejem Transporta in logistike Miinchen 2021

V Miinchnu se vsaki dve leti, ze ve¢ kot 40 let, izvaja najvedji sve-
tovni sejem transporta in logistike. Letos je bil sejem v zacetku ma-
ja. Toda prvi¢ na daljavo. V treh dneh se je zvrstilo 87 dogodkov,
vecinoma videokonferenc. Udelezba je bila brezplaéna. Spremljali
smo nekatere dogodke in splo$na obvestila in sporocila za medije.
Udelezilo se ga je 8.500 udelezencev, kar pomeni povprecno skoraj
100 na dogodek. Obi¢ajna udelezba na tem sejmu se giblje med 50
in 60 tiso¢ udelezencev.

Letosnji dogodki na sejmu so bili namenjeni iskanju odgovorov na
tri glavna vprasanja: koronakrize in njenih posledic za logistiko, di-
gitalizacija in trajnost. V preglednici je prikazan desetletni scenarij
digitalizacije oz. uporabe umetne inteligence v logistiki.

Kljub Stevilnim tezavam in izzivom je prevladalo mnenje, da je lo-
gisticna industrija dobro opremljena za spopadanje z njimi. »Dol-
gorocne in resnejSe groznje za oskrbovalne in logisti¢ne verige ni
bilo,« je dejala Tamara Zieschang, drzavna sekretarka na zveznem
ministrstvu za promet in digitalno infrastrukturo. Opozorila je na

DO LETA 2030 BO UMETNA INTELIGENCA PREVZELA STEVILNE
NALOGE V LOGISTIKI

71 % nalog se bo izvajalo s pomocjo umetne intelligence,
npr. planiranje poti ali naro¢anje blaga

59 % blaga se bo prepeljalo s samovozecimi vozili

42 % blaga se bo znotraj doloéenih obmogij transportiralo
z brezpilotnimi letalniki

Transport v prvem cCetrtletju letos

dvome o globalizaciji in delitev dela zaradi trenutnih tezav z oskrbo
v razliénih dobavnih verigah. Poudarila je, da serijsko izdelanih izdel-
kov v Nemc¢iji nikoli ne bi mogli proizvajati po konkurenénih cenah.
Glede digitalnih platform —»Malo verjetno je, da bodo platforme zav-
zele monopolni polozaj v logistiki, podobno kot v segmentu B2C,«
je poudaril Dominik Dieckmann iz svetovalnega podjetja Accenture.
Na zelo razdrobljenem logistiénem trgu ne bi mogli doseci potrebne
velikosti. Morda pa bodo lahko spodbujali inovacije naprej. Glede
trajnosti — »V¢€asih gre za tako vsakdanje stvari, kot je visji tlak v
pnevmatikah,« je na kljuéno vprasanije, ki se je pojavilo na panelni
razpravi, o tem, ali je prinranek CO, v logistiki dejansko mogo¢, po-
udaril Serge Schamschula, vodja partnerjev pri Transporeonu. Po
njegovih besedah obstaja veliko moznosti, bodisi pri organizaciji in
nacrtovanju vozenj, bodisi pri voznikih, bodisi pri vozilih.

Dan zeleznicarjev

Ceprav Statistiéni urad RS
(SURS) Se ni objavil podat-
kov cestnega in Zelezni-
Skega tovornega transpor-
ta za prvo Cetrtletje letos, je
mogocCe marsikaj sklepati.
Na spodnji tabeli SURS-a
vidimo veliki upad javnega
potniskega prometa, zlasti
avtobusnega. Zelezniski je
na boljSem, toda Se vedno
za petino nizji kot v istem
obdobju lani. Precej$njo
rast belezijo registracije
vozil, vendar vemo, da je
bilo lani marca to ustavlje-
no. PristaniSkega potni-
Skega prometa letos ni,
tovorni pa je 6 % nizji. V le-
talskem potniskem prome-
tu je letos dosezena komaj
desetina lanskega. Tovorni
letalski transport je neko-
liko vi§ji, vendar je njegov
obseg majhen.

1-1112021 | I-111 2021

(st.) /1-111 2020 (indeks)
CESTNI TRANSPORT
Potniki v javnem linijskem prevozu (1.000)  2.899 43,9
PotniSki km v javnem linijskem prevozu (mio.) 43,2 37,3
I(:;(?Bnél:]i)v mestnem javnem linijskem prevozu 47779 379
Prvi¢ registrirana cestna motorna vozila 33.098 122,0

Prvi¢ registrirani osebni avtomobili 24.793 114,5

16.226 12,4

Prvi¢ registrirani novi osebni avtomobili
ZELEZNISKI PREVOZ

Potniki (1.000) 2.483,9 86,4
Potnigki kilometri (mio.) 106,3 77,8
Potniki 27 50
Blago (1.000 ) 4.884 94,2
Ladje 731 98,1
Potniki (1.000) 18,4 9,6
Blago (1.000 ) 2,6 11,6
Vir - SURS
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Drugega junija obelezujemo dan
zeleznicarjev. Pred tem datumom
je bil to 15. april, ki je bil dan spo-
mina na zrtve delavskih protestov,
do katerih je prislo na Zaloski ces-
ti v Ljubljani leta 1920. Novi datum
praznika je bil dolo¢en leta 1996,
in sicer v spomin na prihod prve-
ga vlaka na naSe ozemlje. Z otvo-
ritveno voznjo 2. junija 1846 so
slavnostno odprli 133 kilometrov
dolgo dvotirno Zeleznisko progo
od Gradca (Avstrija) do Celja. Vlak
je sestavljala garnitura 14 rumenih
(1. razred) in zelenih (2. razred)
lesenih potniskih vagonov, ki jih
je vlekla parna lokomotiva Dra-
va (Drau). Prvi slovenski ¢asopis,
Kmetijske in rokodelske novice,
je ob takrathnem uradnem odprtju
zelezniSke proge zapisal: »Perva
voznja za ljudi in blago po zele-
znici od Dunaja do Celja in od tod
nazaj je bila 2. dan Rozniga cveta
z veliko ¢astjo.«



V letu 2020 je bilo po podatkih SURS v cestnem bla-
govnem transportu prepeljanih 91 milijonov ton bla-
ga, 53 milijonov ton v notranjem in 38 milijonov ton v
mednarodnem prometu. V primerjavi z letom 2019
je bilo 2 % manj blaga prepeljanega v notranjem, v
mednarodnem pa 1 % vec€. Podatki, izraZzeni v tonskih
kilometrih, kaZejo, da je bilo v letu 2020 v notranjem
prevozu opravljenih 2,3 milijarde tonskih kilometrov
ali 1 % manj kot v letu 2019, v mednarodnem pre-
vozu pa 20 milijard tonskih kilometrov ali 6 % manj.
* k%
Prek LetaliS¢a JoZeta Pucnika Ljubljana, LetaliS¢a
Edvarda Rusjana Maribor in LetaliS€a Portoroz je v
letu 2020 potovalo 290 tiso€ potnikov ali 83 % manj
kot v 2019. Velika ve€ina teh potnikov je potovala
prek Letalis€a JoZeta Pucnika Ljubljana. Upad letali-
Skega potniskega prometa potnikov je bil v veliki meri
povezan z epidemijo bolezni covid-19 (vir SURS).
* k%

Trenutno pomanjkuje lesa za palete v nekaterih
primerih povzro€a zamude pri dobavi in ima tudi
ustrezen ucinek na cene evro palet, sporocajo iz
EPAL. Potem ko je pandemija Covid-19 pred krat-
kim povzrocila upad dobav lesa iz Skandinavije in
vzhodne Evrope, drasticno povecanje povpraSeva-
nja iz Severne Amerike in Azije povzroca nadaljnje
pomanjkanje visokokakovostnega mehkega lesa.
O tem poroca EPAL Nemc¢ija. Trenutne razmere
zato v nekaterih primerih povzro€ajo zamude pri
dobavi in povzroc€ajo skoraj tedensko dvig cen lesa
za palete. To ima tudi neposreden uginek na cene
EPAL palet.

V Izobrazevalnem centru Slovenskih Zeleznic na Aljazevi
ulici v Ljubljani se je marca letos zacel prvi del izobra-
Zevanj v okviru nove Interne akademije za zaposlene
na SZ. Temeljni cilj Slovenskih Zeleznic na kadrovskem
podro€ju je namre¢ v prihodnjih letih nadgraditi kom-
petence in znanje vseh vodilnih kadrov v sistemu SZ
ter omogociti vet tiso€ zaposlenim neomejen dostop do
izobrazevalnih vsebin. Skupaj se bo tako letos Interne
akademije udelezZilo okrog sto vodilnih delavcev in do
dva tiso€ zaposlenih, ki bodo imeli dostop do spletnih
tecajev na platformi Smart Arena. lzobraZevanje v In-
terni akademiji je razdeljeno na tri programe, in sicer
a) za direktorje in njihove pomocnike, b) za vodje sluzb
in delavske direktorje, ter c) za koordinatorje delovnih
procesov.
* kK

Epidemija koronavirusa je podrla ravnotezje med pov-
praSevanjem in ponudbo. Pritisk na oskrbovalne verige
je zelo velik. To povzroca rast cen surovin, ladijskega
prevoza in energentov. Vse manj se gleda na cene, po-
membna je dobavljivost. Cene ladijskih voznin med Azijo
in Evropo so v zadnjem letu precej porastle. Zmogljivosti
primanjkuje, prostor na ladjah je vse teZje dobiti.

BTC
Logisticni
center

Vas partner pri zagotavljanju
odli¢nosti logisti¢nih storitev
na podroc¢ju izdelkov
vsakdanje rabe (FMCG).

Logisticni center

www.btc.si/logisticni-center
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Nagrade podarja podjetje Petrans d.o.o.,
Jurckova Cesta 234, 1000 Ljubljana
Resitve posljite do 2. julija 2021 na naslov:

Revija Transport & Logistika, Linhartova 3,
1000 Ljubljana, s pripisom »Krizanka«.




PRVI MEDIJ
TRANSPORTA IN LOGISTIKE

Z vami na poti, v sluzbi in doma!

Poiscite nas vsak mesec na prodajnih mestih
ter dnevno spremljajte novice na

www.eTragport.si
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0d 1. oktobra v Veliko Britanijo
samo Se s potnim listom

0d 1. oktobra dalje bo za vstop v Veliko Britanijo treba imeti potni list.
To velja tudi za voznike tovornih vozil.
0Od 1. oktobra 2021 dalje bodo vsi
drzavljani Evropske unije

in Svice za vstop v Ve-

liko Britanijo potrebo-

vali potni list. Za vstop

v to drZavo tako osebna

izkaznica ne bo veC za-

dostovala. To velja tudi za

voznike tovornih vozil, zato
obves¢amo vse, ki potujejo

oziroma bodo potovali v Veli-

ko Britanijo, da si pravo¢asno
priskrbijo potni list. Ta mora

biti veljaven za ¢as, ko se naha-

jate v Veliki Britaniji.

IZZREBANI RESEVALCI:

Med prispelimi reSitvami majske krizanke, katere sponzor je
AMZS d.d., smo izzrebali naslednje reSevalce:

Marsel Jevnikar, Krmelj

Jana Brigelj, Domzale

Ana Fuzir, Luce

Nagrajencem Cestitamo.

REVIJA ZA

GRADBENISTVO,
ARHITEKTURO
IN MATERIALE

| [

www.gradbenik.net
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OSKRBOVALNE VERIGE V ZNANOSTI IN PRAKSI

EUROLOG 2021
15.-17. september 2021

KONGRESNI CENTER THERMANA LASKO

V Slovenskem logisticnem zdruZenju
gradimo razmerja.

« SPREMEMBA POSLOVNIH PROCESOV IN NJIHOVA TEHNOLOSKA NADGRADNJA
« POENOSTAVLIENO POSLOVANIJE V POMORSKI LOGISTIKI Z UPORABO IT PLATFORM
« LOGISTIKA V PROIZVODNJI

« VPLIV SPREMEMBE CARINSKIH PREDPISOV NA MEDNARODNO TRGOVINO
« UMETNA INTELIGENCA

« KOMPLEKSNA LOGISTIKA PROJEKTNIH TOVOROV
« LOGISTIKA 2025 3 DNI

+ PREDSTAVITEV MEDNARODNO NAGRAJENIH 30+ PREDAVATELIJEV
LOGISTICNIH PROJEKTOV PRIMERI DOBRIH PRAKS
VELIKO PRILOZNOSTI ZA MREZENJE

NAJVECJI MEDNARODNI

LOGISTICNI DOGODEK V REGIJI! N . .
www.logisticnhikongres.si

SPONZORIJI IN PARTNERJI

GENERALNI SPONZOR SPONZOR VECERNEGA DRUZENJA SPONZOR KOSILA ZLATA SPONZORJA

= @bizBox (T)TRANS EU spIca

IFCO KNAFP ORTEC

\QY Posta Slovenije

BRONASTI SPONZORIJI MEDIJSKI PARTNERIJI

CARGOMIND iRY
Port of Koper ]

PODPORNIKI PARTNERIJI




CE VAM V PRSIH
BIJE LEVJE SRCE...

MAN

TGX

INTERNATIONAL
TRUCK OF THE YEAR

.. JE ZDAJ GOTOVO
POSPESILO UTRIP.

Novi MAN TGX INDIVIDUAL LION S.
Simply my truck.

Tisti, vedno dajejo vse od sebe, si zasluzijo le najboljSe.* Povzpnite se v kabino
iziemnega MAN TGX INDIVIDUAL LION S in izkusite dih jemajoco obliko, zdruzeno
z izjemnim udobjem pri voznji. Ekskluzivna zunanjost z dodatki iz karbona in
rdecimi slogovnimi poudarki pritegne veliko pozornosti na cesti, notranjost pa
razvaja s sproS¢eno in prijetno atmosfero, za katero poskrbijo najvecja MAN-ova
kabina, paket udobja za voznika in cela vrsta slogovnih dodatkov. Skupaj z
dodatno opremo, ki spada k MAN Individual, je MAN TGX INDIVIDUAL LION S
pravi "kralj zivali", ki bo pospesil sréni utrip vsem ljubiteljem tovornjakov.
#SimplyMyTruck

* MAN TGX: “Truck of the Year 2021”




