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Upravljajte z enim aparatom in pridobili
boste najSirSo mrezo cestnin, pokritost
do 1ll.drzav

« Aktivne cestnine v dravah: Francija, Spanija, Portugalska,
Italija, Avstrija, Belgija [+Liefkenshoek tunel], Nemtija,
Poljska”, Skandinavija **

KMALU: Madzarska in Slovenija

« Izkoristite tudi storitve trajektov in varnih parkirist

Aktivirajte KMaster Business
Telematiko, ki je integrirana

v vasi napravi

+ Sledite in upravljajte svoj vozni park v realnem casu

« Uporabite aplikacijo Mobile za komunikacijo
na daljavo

LT TR IVGTE pokiitite +386 40 453 833
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throughout Europe

divna.celhar-ext@easytrip.eu
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V zadnjih nekaj tednih skoraj ni pogovora, ki se
tako ali drugage ne bi dotaknil koronavirusa. Ce
je SirSa javnost Se v zaCetku meseca januarja
njegovo Siritev spremljala zgolj povrsinsko, smo
ob njegovi Siritvi v Evropo z ZariS€em v Italiji zaceli
nanj gledati s popolnoma druge plati. Slovenski
obrtniki in podjetniki, ki posredno ali neposredno
poslovno sodelujejo s Kitajsko so Ze zabelezZil
prve negativne posledice.

Na Nacionalnem institutu za javno zdravje so pripravili navodila za ravnanje v zvezi z
novim koronavirusom za zaposlene v notranjem in mednarodnem prometu. Priporo¢a
se, da se izogibamo tesnim stiskom z ljudmi, ki kaZzejo znake nalezljive bolezni, se ne
dotikamo se o¢i, nosu in ust in v primeru, da zbolimo, ostanemo doma. Upostevati je
potrebno pravila higiene kaslja si redno umivati roke z milom in vodo. V primeru, da
voda in milo nista dostopna, pa za razkuzevanje rok uporabimo namensko razkuZzilo
za roke. Trenutno sicer Se ni natancnejSih podatkov, kakSne bodo posledice njegove
Siritve na svetovno gospodarstvo in s tem tudi na logisti¢ni sektor, neizpodbitno
dejstvo pa je, da posledice so in bodo. Natancneje se bomo tej tematiki posvetili v
prihodnjih izdajah nase revije.

Po dvajsetih letih na ceste prihaja nova generacija MAN-ovih tovornih vozil, ki je
usmerjena v spreminjajoce se zahteve transportne industrije obenem pa postavlja
nove standarde na podroCju asistencnih sistemov, usmerjenosti k vozniku in
digitalnega mrezenja. Na svetovno premiero smo odpotovali v Bilbao, kjer smo vozila
Ze preizkusili, za vas pa smo pripravili obsezen zapis o vseh novostih in spremembah.
Pregled dogajanja na trgu gospodarskih vozil v preteklem letu zakljuCujemo s statistko
registracij novih prikolic, po nasih cestah pa smo zapeljali avtobus Scania Irizar i6, Fordov
blagi hibrid Tourneo Custom, na brezpotje pa smo se podali z Mercedesovim razredom X.
Revija Transport & Logistika je tudi medijski partner 8. mednarodnega kongresa
»EUROLOG / Oskrbovalne verige v znanosti in praksi 2020«, ki ga Slovensko logisti¢no
zdruzenje od 1. do 3. marca organizira v Portorozu, v sodelovanju z Evropskim
Logisti¢nim Zdruzenjem (ELA). Tam bomo prisotni tudi mi.

V letoSnjem letu obelezujemo tudi dve okrogli obletnici, in sicer 20 let izhajanja nase in
vasSe revije ter Ze 15. izbor za Gospodarsko vozilo leta, ki se s predstavitvijo kandidatov
na spletni strani www.etransport.si zacenja 1. aprila.

Pa sre¢no in varno voznjo, kjerkoli Ze ste - na poti, dopustu, v sluzbi ali doma.

Matej Jurgele

T
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1T oo 2019

GOSPODARSKO
VOZILO LETA

Revija Transport je imetnik blagovne znamke Slovensko gospodarsko vozilo leta, €lanica mednarodne Zirije
Avtobus leta in Elanica mednarodne Zirije Trailer Innovation.
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KO ZAZENETE
- NJIHOVE Ml

Nova generacija MAN-ovih tovornjakov.
Simply my truck.

Mova generacija MAN-ovih tovornjakoy je naértovana z mislijo na dvoje: vas in vase podjetje.
Zato imajo novi MAN-ovi tovornjaki vse kar ste si Zzeleli in $e vec. Poleg inovativnega designa.
pri katerem je vse oblikovano z mislijo na voznika, jih odlikujeta tudi izjgmna wlinkovitost in
gospodarmost, zdruzeni z odliéno razpolozZljivostjo. [zjiemno obsezen paket bo poskrbel za
trajnostno povedanje dobicka, ki bo poneslo vade podjetje na sam vrh. In to $e ni vse: voinja
z novo generacijo MAN-ovih tovornjakov pomeni, da se lahko zanesete na MAN-ove izjemne
storitve, ki temeljijo na dolgoletnih izkusnjah. #SimplyMyTruck



I Novice

VOLVO TRUCKS
To je nova generacija Volvo tovornjakov!

Volvo Trucks je predstavil Stiri nova tovorna vozila z
velikim poudarkom na voznikovem okolju ter njegovi
varnosti in produktivnosti. Raznoliki modeli tovornih
vozil v ponudbi druzbe Volvo Trucks so na voljo s Ste-
vilnimi modeli kabin in jih je mogoce optimizirati za
najrazlicnejSe vrste prevozov. Kabine tovornih vozil za
prevoze na velike razdalje so pogosto voznikov drugi
dom. Tovorna vozila za regionalne prevoze so pogo-
sto mobilne pisarne, medtem ko so tovorna vozila
za gradbeniStvo robustna in prakticna delovna orod-
ja. Zato so bile kljuéne tocke pri razvoju vseh novih
modelov tovornih vozil vidljivost, udobje, ergonomija,
raven hrupa, manevrske sposobnosti in varnost. Zu-
nanjost tovornih vozil je bila nadgrajena tako, da s
privlacnim videzom odraza lastnosti novih tovornih
vozil. Novi vozili Volvo FM in Volvo FMX imata pov-
sem novi kabini in Stevilne enake funkcije zaslona in-
strumentne plosce kot vec€ja Volvova tovorna vozila.

Prostornina notranjosti je za do en kubi€ni meter ve-
Cja, kar zagotavlja ve€ udobja in delovnega prostora.
Vidljivost je zdaj po zaslugi vegjih oken, nizjih vrat in
novih ogledal Se boljSa. Voznikov prostor ima zdaj po-
polnoma nov vmesnik za informacije in komunikacijo,
ki zmanjSuje stres ter motnje tako, da olajSa pregled
in upravljanje razlicnih funkcij. Prikaz instrumentne
plosSce je popolnoma digitalen z 12-palénim zaslonom,
ki vozniku omogoca, da v vsakem trenutku izbere po-
trebno informacijo. Na dosegu voznikovih prstov je
tudi dodatni 9-paléni stranski zaslon za informacije in
razvedrilo, navigacijo, informacije o prevozu ter nad-
zor s kamerami. Funkcije je mogo€e upravljati z gumbi
na volanu, glasovnim nadzorom ali zaslonom na dotik
in nadzorno plosco zaslona. ObseznejSi ¢lanek o novi
generaciji Volvo tovornjakov si boste lahko prebrali v
aprilski Stevilki revije Transport & Logistika.
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RENAULT TRUCKS

20 elektricnih D Wide Z.E.
tovornjakov za koncern
Carlshbherg

Renault Trucks je s skupino Carlsberg podpisal po-
godbo za dobavo 20 elektricnih 26-tonskih D Wide
Z.E tovornjakov (zaradi elektricnega pogona je no-
silnost 27 ton) z medosno razdaljo 3.900 mm. Za
pogon skrbita dva elektromotorja skupne moci 370
kW (260 KW neprekinjene maoci) z najvecjim navo-
rom elektromotorjev 850 Nm. Najvecji navor na
zadnjo os znaSa 28 kNm. V vozilu je namescen dvo-
stopenjski menjalnik. Za shranjevanje energije skr-
bijo litij-ionske baterije kapacitete 200 kVWh. Doseg
znaSa do 200 kilometrov, dostavljeni bodo Se leta
2020, z njimi pa bo upravljala Svicarska podruzni-
ca koncerna Carlsberg, pivovarna Feldschlésschen.
Tovornjaki bodo dnevno prevozili med 100 in 200
kilometri ter oskrbovali stranke Svicarske druzbe Fe-
Idschlbsschen s 15 logistignimi lokacijami v Svici.

DAF

XF Super Space Cab
Celebration Edition

DAF Trucks je predstavil kabino XF Super Space Cab
Celebration Edition v beli in jamajsko modri barvi.
DAF s to posebno razli€ico najvecje in najbolj udobne
kabine na trziS€u slavi proizvodnjo 250 tisoce kabine
DAF XF Super Space Cab. Kabina XF Super Space
voznikom ponuja bivalno in delovno okolje prostor-
nine 12,6 m3 in stojno viSino 2,25 metra. Opre-
mljena je z dvema leziSEema, spodnje je Siroko 80
cm in dolgo 2,20 metra, serijsko pa ima tudi visoko
vzmetnico. DAF XF Super Space Cab Celebration
Edition je na valjo v konfiguracijah 4x2 FT in 6x2 FTG
ter drugih razliCicah Sasije. Glede na mo¢& motor-
ja lahko stranke izberejo motor PACCAR MX-11 s
330 kW /450 KM ali PACCAR MX-13 z moc€jo 355

kW /480 KM ali 390 kW /530 KM.

Komunalne nadgradnje

Setekar d.o.o.
Kidri¢eva ulica 25
3000 Celje

e-mail: info@setekar.eu
www.setekar.si




KOGEL

Strast do
gospodarskih vozil
fe od leta 1934

00 0
... Kogel Cargo

v’ Opcijsko z opremo in certifikati za prevoz
po zZeleznici (rail), za prevoz plocevine
(coil), papirja (joloda), pnevmatik in pijac.

v Tudiz nadgradnjo FlexiUse

v Raznolika individualna oprema

=, FEIE_A_“.E- Vag Kogel partner v Sloveniji
e

Petrans d.o0.0.
Jur€kova cesta 234

1000 Ljubljana, Slovenija
E-mail: matej.valenci@petrans.si
G5M: 051 608 744

E-mail: tomaz.rajk@petrans.si
GSM: 041 338 900
www.petrans.si
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SCANIA

Prvi serijski elektricni
tovornjaki

Norveski veletrgovec ASKO je v svojo floto dodal dva
elektricna distribucijska tovornjaka Scania, ki bo-
sta oskrbovala distribucijske centre v Oslu na Nor-
veskem. Ta projekt je Se en mejnik sodelovanja na
podrocju elektrificiranih resitev v tezkem tovornem
prometu med podjetjema Scania in ASKO. Tovornja-
ka imata baterijo kapacitete 165 kWh, kar omogo-
€a doseg do 120 km. Zato je tudi pomembno, da se
baterije napolnijo hitro, kar omogoca polnilni priklju-
¢ek moci do 130 kW. Ta projekt je prejel tudi finané-
no podporo od Enove, ki je drZavno podjetje v lasti
ministrstva za podnebje in okolje na Norveskem.

IVECO
S-Way s prestizno nagrado
if design award 2020

lveco S-Way je v kategoriji avtomabili/vozila osvaoijil
nagrado iF Design Award. Nagrado vsako leto po-
deljuje International forum Design GmbH, ki je ena
od najstarejsih neodvisnih oblikovalskih institucij na
svetu. Na natecaju je bilo prijavijenih 7.298 izdelkov
iz 56 drzav, Zirijo pa sestavlja 78 neodvisnih strokov-
njakov. Merila za izbiro so bila stopnja inovativnosti
in izpopolnjenosti, edinstvenost izdelka, izvedba in
izdelava, funkcionalnost in uporabnost, ergonomija,
varnost, estetika, prostorski koncept, korporativna
odgovornost glede proizvodne ucinkovitosti, upoSte-
vanje okoljskih standardov, druzbena odgovornost in
univerzalnost oblikovanja in pozicioniranja izdelka.




TRANS FELIX
S kurenti preganjali zimo

Vrhnisko podjetje Trans Felix, d. o. o., ki vam po-
nuja trgovino z rezervnimi deli za tovorna vozila,

servis tovornih vozil, avtopralnico in transportne DAF

storitve, so v pustnem Casu Ze tradicionalno obi- o, = =

skali kurenti. S svojimi zvonovi so zagotovo pritegnili 15 /_° pl_‘lhranek n_a gorivu z
pozornost strank, zaposlenih in mimoidocih ter jim I‘abljel‘llm tovornjakom DAF

z zvonovi in veseljem popestrili dan. Verjamemo, da
so uspesno pregnali sicer milo zimo, zato se Ze ve-
selimo prvih pomladnih dni in sonénih Zarkov. Trans
Felix, d. o. o., vas vabi v svoje poslovalnice na Le-
sno Brdo, v Kranj in Sentjur, kjer lahko izbirate med
pestro ponudbo letnih pnevmatik za tovorna vozila
razlicnih blagovnih znamk.

Nakup rabljenega tovornjaka DAF lahko vam lahko
omogoci do 15 % prihranka goriva, saj so prvi ul-
tra ucinkoviti rabljeni tovornjaki nove generacije DAF
Euro 6 sedaj Zze na voljo pri prodajalcih. V DAF-ovem
centru rabljenih vozil boste nasli tovornjake z najvec
400.000 km na Stevcu, vsi rabljeni tovornjaki pa
prihajajo skupaj s tovarnisko garancijo. IzkusSnje so
v zadnjih letih namre€ pokazale, da so Stevilni kup-
ci, ki so leta 2017 presli na novo generacijo tovor-
njakov DAF z Euro 6 motorji, v primerjavi s starimi
DAF-ovimi tovornjaki Euro 5 prihranili od 7 % do
15 % goriva. Pri tem ne smemo pozabiti na podalj-
Sane servisne intervale na 200.000 km, ki prinaSajo
nizje stroske vzdrzevanja. NovejSa generacija Euro 6
prav tako prinaSa vecje udobje za voznika, saj so to-
vornjaki balj tihi kot kadarkoli prej, skoraj neopazno
menjujejo prestave in so serijsko opremljeni s fanta-
sticno novo klimatsko napravo. Vsakemu rabljenemu
tovornjaku najnovejSe generacije Euro 6 pri proda-
jalcu DAF pripada oznaka »DAF First Choice Truck«.
Pregledani so na 200 tockah in so v vrhunskem teh-
nicnem stanju, kar zagotavlja najvecjo zanesljivost.
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CITROEN JUMPER FURGON

Confort 30 L1H1 BlueHDI 120 BVMS EURD 6.2

15.850€.00. |4 LETA|
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KAMAZ
Novi samovozeci tovornjak brez kabine

Nov avtonomni tovornjak Kamaz Chelnok je brez kabine, brez
voznika in ... tudi brez oblike. Znani ruski proizvajalec tovornja-
kov Kamaz je predstavil avtonomni tovornjak, ki je na neki nacin
navadna tovorna ploS€ad brez kabine. Vsekakor gre za najbolj
nenavaden Kamazov tovornjak v zgodovini podjetja. Po mnenju
Stevilnih voznikov bi bilo treba vozilo obravnavati bolj kot robotsko
platformo, kot tovornjak, saj kabine sploh nima, ima le prostor za
tovor. Zasnova novega modela je posledica dejstva, da tovornjak
ni namenjen voznji po cesti, ampak je zasnovan za delo v prosto-
rih tovarne. Med proizvodnimi zgradbami in dvoranami bo pre-
vazal kabine.
Pomembno
dejstvo e,
da bodo ro-
botski tovor-
njak sprogramirali tako, da bo znal brez voznika voziti po
tocno doloceni progi tovarne. Vozilo je dolgo 8 metrov in
tehta 8 ton, velik del teze predstavljajo liti-ionske baterije,
ki zagotavljajo domet 50-60 km. Vozilo z elektri€nim po-
gonom ima mo¢ 340 KM in ga nadzorujejo avtopilot, sen-
zorji, radarji in kamere. Doseze lahko hitrost 90 km/h,
vendar so iz varnostnih razlogov maksimalno hitrost ome-
jili na 40 km/h. Ker nima kabine, mu ni treba obracati in
lahko vozi v nasprotni smeri, kar olajSa tudi nakladanje in
razkladanje.

FROTCOM
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Izenacitev

skupnih stroskov
elektricnega
kombija z dizelskim

MAN Truck & Bus Slovenija je ob-
javil novo ceno povsem elektricne-
ga kombija eTGE, ki znasa 53.980
EUR. To pomeni, da se lahko eTGE
pri skupnih stroskih lastniStva ko-
sa s svojim dizelskim kolegom. Ko
razpravljamo o elektricnem pogonu
in njegovi pripravljenosti na priho-
dnost, se redno pojavlja argument,
da se bodo cene akumulatorjev
znizevale hkrati z narascajoco proi-
zvodnjo. In s tem seveda tudi cene
vozil. Da pa se bo Stevilo vozil pove-

¢alo, mora biti kupcu na razpolago vozilo, ki se lahko glede gospodarnosti kosa s svojim dizelskim kolegom.
Pri podjetju MAN Truck & Bus so to resili tako, da so znizali ceno svojega elektricnega kombija eTGE s prvo-
tnih 68.900 EUR na 53.980 EUR. Ob uposStevanju bistveno nizjih obratovalnih stroSkov, predvsem energije
in vzdrzevanja, elektriéni kombi na koncu ne stane vec kot dizelski. V Sloveniji pa se lahko prodajna cena s
pomocjo Eko sklada trenutno zniza za nadaljnjih 7.500 EUR za pravne osebe v okviru izvajanja javne sluzbe.
Pravne osebe, ki opravljajo pridobitno gospodarsko dejavnost, pa imajo pravico do nepovratne financne po-
moci. Lastniki povsem elektriénih vozil pa so tudi oproSceni placevanja cestnine.

0PTIKA YO

Zakaj je pomembna pravilna
opticna nastavitev podvozja?

e = ZmanjSuje porabo goriva in obrabo pnevmatik

= povecuje udobje in varnost vozZnje

= pripomore k bolj ekonomicni in varéni voznji

PEBrdo
Mitadinsks ulica 89

OPTIKA ZA TOVORNA
VOZILA VSEH ZNAMK

SERVISNI CENTER PRIGO BRDO
MLADINSKA ULICA 89

& 01 3658222 @ wwwprigosi
@ 013201833 @ servis@prigo.si
@ 051683000 @ Servisin trgovina tovamih vozil



AF
Spletni dostop do podatkov vasega tahografa

DAF Trucks svojim kupcem Ze dalj €asa ponuja spletno platformo DAF Connect za upravljanje voznega parka,
ki spremlja delovanje vozil in voznikov v realnem ¢asu. Sedaj so pri DAF-u na platformo DAF Connect dodali
Se eno novo funkcijo, ki utegne biti zelo zanimiva. Funkcija, ki se imenuje Remote Tacho Download, se preko
spleta poveZe z vasim tahografom. Tako povezan tovornjak vam ponuja hiter in celovit dostop do celotne pale-
te informacij tahografa. Casi voznje
in pocCitka so prikazani v realnem
casu. Dostopate lahko do podatkov
vseh vozil, ki so dodana v vas por-
tal DAF Connect. S prenosom na
daljavo spletni tahograf ponuja tri
reSitve v enem; orodje za prenos,
shranjevanje in analizo podatkov.
Pri DAF-u pravijo, da je vzdrZevanje
natantnega zapisa vozniskih kartic
in tahografa zelo delovno intenzivno
in nagnjeno k napakam. Na koncu
pa lahko placate tiso€ evrov kazni
za vsak primer netoénega knjigo-
vodstva. Nova funkcija oddaljenega
prenosa tahografa vam zagotavlja
samodejno branje in shranjevanje
informacij tahografa in je popolno-
ma v skladu z vsemi zakonskimi zah-
tevami. Oddaljeni prenos informacij
iz tahografa je ze na voljo pri vasem
prodajalcu DAF.

Diitalizirajte vozni park www.tracknav.eu Digitalizirajte poslovanje

Ie od leta 1998

stay « "Onling” taha padatki voznika » Sledenje voail, prikalic...
= Pradvidevanje razpolofjivena delowega fasa vamikoy » Nadzor temperature tovorneqa prostora
» Ddiitavane tahografa na daljavo * Natlzor porabe goriva
= Potn| nalogi = EC0 drive

Navioh d.o.o. & LX track d.0.0,, Kersnikova elica 17 4, S1-3000 Celle, Slavenga +386 ()3 425 76 77




MAN

Ucenje profesionalne
voznje na kanalu YouTube

MAN Truck & Bus na svojem istoimenskem kanalu
YouTube objavlja video posnetke, ki ucijo profesionalne
voznje. Posnetki, ki jih najdete pod zavihkom Playlists
(Seznami predvajanj) z naslovom MAN Driving Pro-
fessionals so sicer v prvi vrsti namenjeni avtobusnim
voznikom, prav tako pa bodo v njih veliko uporabnih
informacij nasli vozniki tovornjakov. Cilj serije posnet-
kov je predstaviti najnovejSe tehni€ne novosti, ki so
trenutno aktualne na trgu in tako dodatno izobraziti
profesionalne voznike. Posnetki veliko pozornosti po-
sve€ajo varnosti in_ukrepom, ki jih je treba izvesti v
primeru nesrece. Ce vas zanima, kako deluje sistem
samodejnega zaviranja v sili EBA, kako deluje sistem
MAN OptiView in na kaj morate biti pozorni, ¢e pri-
de do nujnega primera in je treba avtobus evakuira-
ti, vam predlagamo, da si ogledate te posnetke, kjer
vam MAN-ovi strokovnjaki odgovorijo na ta in Stevilna
druga vpraSanja. |zvedeli boste tudi, kako pravilno na-
staviti vozniski sedez, tako da vam
bo omogocal sproSceno voznjo
brez utrujenosti. Sem spadajo de-
javniki, kot so viSina sedeza, nagib
sedeza, polozaj roke ter polozaj
naslona in volana. Ker menimo,
da se vedno lahko nauc¢imo nekaj
novega in nadgradimo svoje zna-
nje, vas vabimo k ogledu.

Smart

Traller World /=
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Priklopniki in stmtv.e i

SETEKAR, d. o. o.

Najvecji evropski proizvajalec
komunalnih nadgradenj FAUN
tudi v Sloveniji

Podjetje Setekar, d. o. o., je sklenilo dogovor s FA-
UN Austria o zastopanju blagovne znamke FAUN in
Assmann v Sloveniji. Poleg standardnega programa
avtobusov Otokar in elektricnega vlakca Sightseeing
Trains bo tako trzilo tudi komunalne nadgradnje.
Najpomembnejsi proizvodi FAUN (ROTOPRESS, po-
metalni stroj, pralec jaskov in stresalniki Zoeller) bo-
do zagotovo upravicili zaupanje ter prepricali kupce
in uporabnike v Sloveniji. Posebna pozornost je po-
svecena tudi prodaji rezervnih delov in zagotavljanju
servisnih storitev. Hitra dobava rezervnih delov bo
zagotovljena s pomocjo naSega skladis€a v Ljubljani
in iz centralnega skladiS€a v Avstriji s hitro posto.
Vec informacij o proizvodih je dosegljivih na spletni
strani www.setekar.si.

Ve roke

Misija: pametne resitve za kompleksne transportne naloge. Pot: pamstno mrezenje informacij

in izvajanje cbseinih storitev — za celo Zivijenjsko dobo prikicpnika. Z nasim telematskim siste- SCHMl.'z‘%

mom TrallerConnect® in premium storitvami po merl boste lahko koristili resitve prihodnosti na
podrocju priklopnikoy in pridobili prednost pred drugimi. www.cargobull.si

CARGOBULL

Tha TrailarCompany.




POSTA SLOVENIJE

Vse bolj usmerjeni
v paketno
poslovanje in
logistiko

Slovenski drzavni holding (SDH) je v
vlogi upravljavca v mesecu januarju
letos potrdil in sprejel Strateski ra-
zvojni program Skupine Posta Slove-
nije do 2025. Ta predstavija krovni
strateski dokument Skupine Posta
Slovenije, ki opredeljuje njeno rast in
razvoj za to obdobje. V SRP 2025 je
vkliju€ena tudi Skupina Intereuropa,
katere vecinski lastnik je Posta Slo-
venije. Skupina Posta Slovenije z in-
tegracijo Skupine Intereuropa v letu 2020 nacrtuje 457 milijonov evrov prihodkov. Nova strategija je nastala ob
uposStevanju iziemne rasti globalne (spletne) trgovine, tehnoloSkega napredka, spremenjenih navad in pricakovan;
uporabnikov ter liberalizacije trga poStnih storitev, kar je v ospredje postavilo nove poslovne strategije ter dalo po-
udarek uvedbi sodobnih tehnologij, digitalizacije in avtomatizacije ter podpore e-poslovanju. Kot tak predstavija SRP
odgovor na prihajajoce trende. Zacrtani programi in projekti Skupini PoSta Slovenije omogocajo uravnotezeno rast
in doseganje dobickonosnosti v naslednjih Sestih letih. Njena nadaljnja rast bo slonela na najpomembnejsih stra-
teskih poslovnih segmentih, ki so blizu osnovnim kompetencam Skupine PosSta Slovenije, to so predvsem paketi in
logistine storitve, ter investiranju v operativno odlicnost. Ne glede na to pa pisemsko poslovanje tudi v letu 2025
ostaja pomemben segment poslovanja Skupine PoSta Slovenije, Eeprav bistveno manj kot danes, kar je posledica
naravnega upada pisemskih storitev.

TACHOGUARD+

NAPOVEDOVANJE DELOVNEGA CASA

Dovol] preracunavanja! Napovejte voznjo in

pocitke vasih voznikov na klik!




RENAULT TRUCKS

Predvidite stroske
vzdrzevanja v
prihodnosti

Podjetje Renault Trucks lansira novo sto-
ritev, s katero lahko sklenete svojo pogod-
bo za preventivho vzdrzevanje tovornega
vozila. Storitev se imenuje Start & Drive
Excellence Predict in je bila v zadnjih dveh
letih preizkuSena v dvanajstih drzavah. Ta
storitev strankam ponuja poslovanje brez
izpadov zaradi mehanicnih okvar in s tem
vec€jo produktivnost. Gre za posodoblien
in optimiziran razpored servisnih storitev,
ki je prilagojen glede na specificno upora-
bo vsakega tovornjaka. Zaradi povezljivosti

vozila in sprotnih telematicnih po-
rocil o prevozenih kilometrih, urah
motorja in porabi goriva je mogoce
vzdrzevalne operacije skrbno nacr-
tovati. Pri Renaultu s pogodbo Start
& Drive Excellence Predict skrbno
nadzorujejo in analizirajo vase vozilo
in ¢e je odkrita kakSna nenormalna
ali prezgodnja obraba, servis takoj
stopi v stik z lastnikom tovornjaka.
Zaradi moderne tehnologije lahko
servis preko nadzorne plosS¢adi, ki
se nahaja v Gentu v Belgiji, spremlja
80 % kljuénih sestavnih delov, ki so
lahko odgovorni za neprijetne izpade
vozil. Pogodba Start & Drive Excel-
lence Predict je namenjena tovornja-
kom starejSim od pet let. Trenutno
je na voljo za modela Renault Trucks
T in T High Range, v letu 2020 pa
bo na voljo tudi za modela C in K.

VASIEARTINERRZA VARNOST
IWAYGE STIEANEVARNIMIE PAGO M

D ADR USPOSABLJANJE ZA VOZNIKE/VOZNICE
PRI PREVOZU NEVARNEGA BLAGA

D ADR PREGLEDI VOZIL ZA PREVOZ NEVARNEGA BLAGA
» TLACNI IN TESNOSTNI PREIZKUSI CISTERN

) TEHNICNI PREGLEDI IN REGISTRACIJA VOZIL

D KONTROLA TAHOGRAFA IN OMEJEVALNIKA HITROSTI

modra Stevilka = info@tib-storitve.si

(((. 080 80 19) 5 www.tib-storitve.si

>

TIB STORITVE

TIB STORITVE d.o.0., Sercerjeva 17, 6250 llirska Bistrica



IVECO GOODYEAR
Otvoritev novega Uspel jim je prebojni
bencinskega servisa za tehnoloski dosezek
zemeljski plin - & L

Nov bencinski servis za zemeljski plin se nahaja na
sedeZzu CNH. Na servisu sta dve polnilni mesti za to-
cenje uteko€injenega zemeljskega plina in 4 polnilna
mesta za tocenje CNG (stisnjeni zemeljski plin) ter
nekaj polnilnih postaj za elektricna vozila, ki jih napa-
ja fotonapetostni sistem, ki je names&en na strehi.
Servis bo odprt od ponedelika do petka od 6. do
21. ure za vse vrste vozil na zemeljski plin. Projekt
uresnicuje zavezanost ENGIE prispevati k razvoju ze-
lene mobilnosti, osredotoca se na alternativha gori-
va, kot sta elektricna energija in zemeljski plin, ter
prav tako zavezo IVECA, ki je vodilni proizvajalec na
podrocju vozil na zemeljski plin. Ogromna prednost
zemeljskega plina v primerjavi z dizelskim govorilom
predstavlja zmanjSanje izpusta drobnih delcev (PM)
za 95 odstotkov, dusikovega dioksida (NG,) za 90
odstotkov ter zmanjSanje emisij CO,.

Goodyear je kot prvi na svetu izdelal celoletno pnev-
matiko za prvo opremo, ki se hkrati ponaSa tako s
simbolom snezinke (3PMSF) kot tudi z razredom A
za kotalni upor na oznaki EU. Slednje pri¢a o vrhun-
skem oprijemu in najboljSem izkoristku goriva, zaradi
Cesar pnevmatika predstavlja velik tehnoloski dose-
zek. Pnevmatika bo javnosti predstavljena Se v leto-
Snjem letu, ko jo bodo priceli serijsko namesScati na
vozila nekaterih vodilnih avtomobilskih proizvajalcev.

N\

=5
S PRODUKT T
AVTOSERVISNA OPREMA
Produkt d.o.0. Smartinska cesta 218¢, 1260 Ljubljana

T: 01/52 00 450 - E: info@produkt.si - www produkt.si
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Vsi govorijo. Eden uresnici.

Novi Actros.

Prihodnost mednarodnega cestnega prometa je ze tu. MirrorCam, Active Drive
Assist, Multimedia Cockpit, ABA 5 in Predictive Powertrain Control so recolucicnarne
tehnitne inovacije, s katerimi je opremljen novi Actros. Znatno zmanjSujejo porabo
goriva in povedujejo varnost na cesti, Novi Actros § tem izpolnjuje rastode zahteve

v mednarodnem cestnem prometu.

Za veé informacij se obrnite na svojega prodajalca tovornih vozil Mercedes-Benz.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Pooblagéeni prodajalci: Autocommerce, d.o.o., Autccommerce Ljubljana, Tel: 01/5883 580, 5884 553,
RC Maribor, Tel.: 02 /4600 12, RC Koper, Tel: 056,/4631 203. Narodnik oglasa: Autocommerce, d.o.o.




OLKSWAGEN

420 e-Crafterjev za francosko logisticno podjetje
Chronopost

V prihodnjih dveh letih bo Volkswagen francoskemu mestnemu logistienemu podjetju Chronopost dobavil skupno
420 elektrienih kombijev e-Crafter. Logisticno podjetje je po obseznih testih izbralo e-Crafterja za prehod v elek-
tricno mobilnost. Pri Volkswagnu navajajo, da je to do doslej najvecje enojno naro€ilo e-Crafterja in da gre za Se
en pomemben korak k trajnostnim pro-
metnim resSitvam za mestna srediSca.
Podjetju Chronopost pa se hkrati zahva-
ljujejo za zaupanije, ki ga vlagajo v njihova
elektriéna vozila. Chronopost se Ze vrsto
let zavezuje k zeleni mestni logistiki. Od
septembra 2019 svojim strankam po
celotnem Parizu dobavljajo blago z vozili,
ki jih poganjajo alternativni pogonski viri.
Do junija 2020 Zelijo alternativhe pogon-
ske vire razsiriti na ve€ kot 18 mest v
Franciji, pri ¢emer bo sodelovalo tudi
nekaj od narocenih 420 e-Crafterjev.
Pri Volkswagnu so prepric¢ani, da se bo
e-Crafter izkazal v tezkem vsakdanjem
svetu mestne logistike, kar bo klju€nega
pomena za obseZno pretvorbo mestne-
ga prevozniStva. Elektricna vozila, kot
je e-Crafter, imajo Ze sedaj dovolj avto-
nomije, da se lahko vsakodnevno upo-
rabljajo za logisti€ne procese v mestih
in s tem enakovredno konkurirajo svojim
dizelskim bratom

VARNOST

a Dunaju prepovedano
zavijanje desno

V avstrijski prestolnici Dunaj so prepovedali
zavijanje desno vsem tovornim vozilom nad
7,5 tone, ki niso opremljeni s sistemom za
opozarjanje na ovire na desni strani vozila

(Right Turn Assist). Prepoved sicer stopa
v veljavo ze z letosnjim aprilom, vendar so
mestne oblasti dovolile prehodno obdobje,
ki bo trajalo do konca letoSnjega leta. Pre-
poved se nanaSa na celotno podrocje me-
sta, izvzete pa so avtoceste. Sistem tvo-
rijo kamere in ekrani, senzorji ter zvocni
in vizualni efekti. Kar nekaj novih tovornja-
kov je s temi sistemi opremljeno ze serij-
sko, naknadna vgradnja pa stane priblizno
3000 evrav.
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Skrb manj
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|/\| *Akcija zavarovania tovornih prevmalik velia 2a nakupe zbranih pnevmatik v obdobju od 1, 2. 2020 do 31, 12. 2020
tireINSURE  pri pooblasenih Goodyear prodajalcih. Pravila in pogoft akcije, seznam pnevmatik in seznam prodajnin mest, ki so
\// vkljuCena v akcijo, so v celoti dostopna fa www, MyGoodycar.eu.

GOODFYEAR



VDL RENAULT TRUCKS
53 elektricnih Serija Z.E. prejela
VDL Citea za Koln mednarodno nagrado za

varstvo okolja

Renault Trucks je prejel nagrado "Environmental
Care — Manufacturer” za 100 % elektricne to-
vornjake serije Z.E, ki jo je podelila nemska revija
VerkehrsRundschau. Generalni direktor Renault
Trucks Nemcija, Frédéric Ruesche, je ob tem
dejal: »Renault Trucks postavlja elektricno mo-
bilnost v srediSce svoje strategije. Ponosni smo,
da nasi elektricni tovornjaki, ki so zdaj v serijski
proizvodnji, prispevajo k izboljSanju kakovosti Zi-
vlienja v mestnih srediscih.« Renault Trucks s
Siroko paleto elektriénih tovornjakov od 3,1 do
26 ton izpolnjuje sedanje in prihodnje zahteve
strokovnjakov, ki delujejo v mestnih okoljih. Ta
vozila so idealno primerna za zbiranje in distri-
bucijo odpadkov, saj omogoc&ajo brez hrupa tudi
ponoci, hkrati pa ohranjajo kakovost zivljenja lo-
kalnih prebivalcev. Renault Trucks D in D Wide
Z.E. so proizvedeni v tovarni Blainville-sur-Orne
(Calvados, Francija).

Cetrti najvedji nemski mestni prevoznik, Kaln
Verkehrs-Betriebe AG (KVB], ki vsak dan prevaza
okoli 800.000 potnikov je narocil 53 novih elek-
triénih avtobusov VDL Citea. Narocilo zajema 48
zglobnih avtobusov Citea SLFA-181 Electric BRT
in 5 avtobusov Citea SLF-120 Electric. To je ko-
rak k popolni elektrifikaciji voznega parka, prva
dobava pa bo predvidoma konec leta 2020. Do
konca leta 2021 bo Eetrtina dizelskih avtobusov
voznega parka KVB zamenjana z elektricnimi.
Sodelovanje med KVB in VDL Bus & Coach na
podrocju elektriénih avtobusov se je zacelo leta
2016 z dobavo prvega elektricnega avtobusa
VDL Citea SLFA-181. S tem je KVB postal prvi
prevoznik v Evropi z zgibnimi e-avtobusi v floti.

=2, FLAMIN AVTO

VABLJENI NA DAN ODPRTIH VRAT

é FLAMIN BUS & COACH IN TESTNO VOZNJO 25. MARCA OB 10. URI L\ VIL 4

- DO 96 SEDEZEV - 3 LETA GARANCIJE
- NIZKA PORABA GORIVA 2 - POGONSKI SKLOP DAF/PACCAR
INFORMACIJE:

Tel.: 02 460 61 00
N v E-mail: bus@flamin.si
| ) ﬂt ‘ﬁ. Avtomobilska ul. 12, Maribor

-

Flamin BUS & COACH vas vabi na dan odprtih vrat in testno voznjo, katera bo 25.3.2020 od 10:00 dalje,
na lokaciji skupine Flamin, Avtomobilska ulica 12, 2000 Maribor.

Na dnevu odprtih vrat bo potekala tudi testna voznja in sicer, prva ob 12. uri ter druga ob 15. uri, kjer bo mozno vozilo tudi osebno
preizkusiti. Prav tako bo poskrbljeno za strokovno svetovanje ob dobrem vzdusju in slastni pogostitvi.

VESELIMO SE SRECANJA Z VAMI!




RENAULT

TRUCKS T RANGE
2020 et
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Za premagovanje daljsih razdalj skozi dalje obdobje

Renaull Trucks T-Range je zasnovan in lzdelan 2 uparabo Stevilnih strogo prezkusenib
resitev. Podvozje in kabina sta ojadani in zagotavijata maksimalno zanesljivost in trajnost
Ko temu dodame e ekonomicno porabo goriva, edinstveno oblike in vrhunsko udobje, kupe

tovorngakov T-Range vedo, da imajo v lasti robustne in skonomicne resitve, ki prispevajo k

donosnosti njinovega posla za premagovanju daljSih razdalj skozi dal|5e obdobje

RENAULT TRUCKS CENTER LJUBLJANA

Em E Cesta v Gonice 32, 1000 Ljubljana
E Dodatne informacije lahko dobite pri prodajnem predstavniku za posamezno Regijo
E % Danile Drobnif, tel: «384 41 274 73% [Ljubljana, Osrednjeslovenska, Dalenjska in Zasavjel

Matjai Kotnik, tel: +384 £1 627 191 |Podravska, Pomurska, Korogka in Savin)skal
) Damjan Lesjak. tel: +384 57 678 186 [Osrednjeslovenska, Gorenjska, Natramjska, Dbaino
renault-trucks.si kraska in Gonkal
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tovornjakov Ze od zacetka dalje vkljugil } = ~
kupce in voznike. MAN-ovi razvijalci so ‘IOIaHSkI Obr?C
razvojne prototipe predstavili ve¢ kot omogoca
700 voznikom (tudi med obiski posta- =

jalis¢ za tovornjake in bencinskih servi- VPIStveno
sov), povratne informacije pa so upora- Vecjl razpon
bili pri razvoju nove serije. nasta\lite\l

NOV, A PREPOZNAVEN DIZAJN

Pri snovanju novih vozil so oblikovalci
imeli v mislih, da mora biti MAN Ze na
prvi pogled prepoznan kot pravi MAN.
Se veé pozornosti kot videzu, pa je bilo
namenjene funkcionalnosti in vzdrZlji-
vosti vozil. Kot pri prejSnjih genera-
cijah je tudi pri novi generaciji na
sprednjem delu namescena reSet-

ka hladilnika s simbolom leva, Ki

pa je sicer daljSa in razSirjena na
obmocdje odbijaca. Lopatice usmer-
jeno vodijo tok zraka, s Cimer se
Vstop v kabino je laZji, zaradi ve¢jega kota povec¢a ucinek hlajenja, hkrati pa
odpiranja vrat, ki sedaj znasa 89 stopinj. izboljSa aerodinamika. Do sedaj so
imeli MAN-ovi tovornjaki obi¢ajno pet
izdolbenih linij v zgornjem stranskem
delu kabine, sedaj se je njihovo Stevi-

} OD STRANKE DO IZDELKA

Nova generacija tovornjakov predstavlja lo zmanjSalo na tri. Njihova naloga je Namesto
podjetjie MAN Truck & Bus s podrocja _ zaslonovna
izvajalca vozil na podroc¢je ponudnika dotik, so vgradili

proizvajaica vozll ha podrocje ponuc o MAN SmartSelect,

inteligentnih trajnostnih transportnih re- Nova sta pozicija in s katerim

Sitev. Pri MAN-u z novo generacijo oblju- nacin upravijanja se upravlja
- ) . ) menjalnika MAN infozabavni

bljajo nizjo porabo goriva, dodatni in novi TipMatic. Ta se sistem.

sistemi pa bodo olajSali voznikovo delo. sedaj upravlja z

obvolansko rocico
ob desni strani
volana.

Pri MAN-u so v razvoj nove generacije

~ Armaturna plosca
' jeboljobrnjena
proti vozniku,
~ karomogoéa
lazji dostop do
sovozrj'fk‘ovega
prostorain
postelje.



dusenje vibracij in stabiliziranje stran-
skih sten karoserije. Dodaten difuzor
na vratih poskrbi, da se umazanija in
Skropljenje s ceste ne nabirata na klju-
ki vrat. Vzvratna ogledala so postala vit-
kejSa, pomaknjena bolj naprej, zaradi
Gesar se je povecal voznikov vidni kot.
Vedji je tudi kot odpiranja vrat (89 sto-
pinj), v primerjavi s prejSnjo generacijo
pa sta dve stopnici zdaj trdno name-
S¢eni na podvozju, s ¢imer so stopni-
ce z reSetkasto strukturo postale SirSe
in razporejene tako, da lahko voznik
Ze iz kabine vidi del naslednje stopni-

Vzvratna
ogledala so
postala vitkejsa,
pomaknjena bolj
naprej, zaradi t-
Cesar se je
povecal voznikov
vidni kot.

ce. Njihova osvetlitev spada k dodatni
opremi, imajo pa tudi prakti¢en rob za
brisanje umazanije s podplatov. Dizajn
prednjih Zarometov je Ze poznan iz MAN
avtobusov, zasnovani pa so modularno
in omogocajo, da se pri vseh razlici-
cah opremijo s tehnologjjo LED. Doda-
tni svetlobni niz je postavljen nekoliko
nizje, namenjen pa je meglenkam in
smernim luéem. Privlacno zunanjost pa
zaokroZuje simpati¢na dodatna bocna
lucka na blatniku.

MOTORJI ZE POZNANI, INZENIRJI
PA SO NAREDILI SE KORAK DLJE

Paleta motorjev Euro 6d je bila predsta-
vljena leta 2019, na novo razvite pro-
gramske komponente pa zagotavljajo
njihovo vecjo ucinkovitosti. Nova gene-
racija MAN-ovih tovornjakov naj bi pri-
varCevala do 8 % vecC goriva v primerjavi
s predhodno razli¢ico. K temu pripomo-
rejo Stevilne aerodinamic¢ne spremem-
be, kot tudi daljSe prenosno razmer-
je in nova generacija sistema MAN
EfficientCruise.

Za modele TGX so na voljo trije motorji:
najmocnejsi D38 z mocjo do 640 KM;
D26 z mocjo od 430 KM do 510 KM,

) MAN-ovi
razvijalci so
razvojne prototipe
predstauvili ve¢ kot
700 voznikom

MAN EasyControl omogoca vozniku zapiranje
drsne strehe, vklop Zarometov ali zagon
motorja za delovanje prekucnika, ne da bi se
moral za to povzpeti v kabino.

lazjim transportom na daljSih razdaljah
pa je namenjen MAN D15 z mocjo od
330 do 400 KM. Poleg klasicnih viacil-
cev polpriklopnikov in Sasij 4x2 in 6x2
sta za serijo TGX Se vedno v ponudbi
razlicici 6x4 in 8x4, ki sta priljubljena
izbira za tezke transporte. TGS je tako
kot pri prejSnji generaciji namenjen
tezkim gradbenim nalogam, distribuciji
in komunalnim storitvam. Zanjo sta na
voljo motorja D26 in D15, z od 330 do
510 KM. Obmocje lahke in srednje no-
silnosti ponovno obvladujeta MAN TGL
in MAN TGM. Novi TGL s svojo 4-valjno
razlicico motorja DO8 pokriva razpon
od 7,5 do 12 t. Ce razpon mo¢i 160 do
220 KM ne zadoS¢a, je lahko TGL opre-
mljen tudi s 6-valjnim motorjem DO8 z
250 KM. To je tudi osnovni pogonski
agregat serije MAN TGM, ki sega do
6-valjnega DO8 s 320 KM.

Pri skupni masi nadaljuje MAN TGM tam,
kjer se ustavi novi MAN TGL, torej od 12,
15 in 18 ton do 26 ton skupne mase vo-
zila. Medtem ko je MAN TGL na razpo-
lago le v razli¢icah 4x2, pa je TGM v po-
nudbi tudi kot razlicica 6x2, 6x4 in 4x4,
zato pa ni primeren le za srednje tezke
transporte in mestno logistiko, temvec¢
tudi za Stevilne naloge v gradbenistvu
ter za komunalne sluzbe in gasilce.

DELITEV NA DELOVNO IN
BIVALNO MESTO

Pri razvoju nove generacije MAN-ovih
tovornjakov je bila posebna pozornost
namenjena oblikovanju kabine kot
kombiniranega delovnega mesta in
bivalnega prostora. Za novo generaci-
jo tovornjakov ima MAN v ponudbi kar
osem razliénih kabin. Najbolj prostorne
so tri kabine oznacene z GX, GM in GN.
GX in GM sta z zunanjo Sirino 2,44 m
odlicna izbira za mednarodne prevoze
na dolge razdalje. Ta nudi velik odlagal-
ni prostor na sredini pod posteljo, dva
zunanja predala (ki sta dostopna tudi
od znotraj) ter predale za shranjevanje
in odlagalne povrSine nad vetrobran-
skim steklom. Kabina GX z najvi§jo iz-
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Sopotnikov sedeZ Vario je mozno obrniti.

vedbo strehe zagotavlja do 355 litrov
prostora za prtljago. Nizko leze¢ motor-
ni tunel zagotavlja, da je stojna viSina v
kabini GM 1,87 m, pri razlicici GX celo
2,07 m. V primerjavi s predhodnimi mo-
deli je kabina postala prostornejSa in
omogoca lazje gibanje. KakovostnejSe
so tudi postelje, izboljSana je zvoéna
izolacija. Kabina GN, ki je tretja v seriji
prostornih kabin, se od GM in GX raz-
likuje v viSini strehe, kar prinasa pred-
nosti pri posebnih izvedbah vozil. MAN
je razvil za novo generacijo tovornjakov
ozZje kabine Sirine 2,24 m za serije TGL,
TGM in TGS prav
za obvladova-

nje takib
nalog.

Nova kabina FM s Sirino 2,24 m izpolnju-
je zahteve po nizki lastni masi in kom-
paktni zasnovi. Ta je primerna za daljSe
transporte, ki zahtevajo veliko nosilnost,
potekajo pa v okviru drzave. Tako kot
kabini GM in GX ima tudi FM zunanje
prostore za shranjevanje, ki so dostopni
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Dodaten zaslon je namescen nekoliko
bolj desno, kar po navedbah MAN-ovih
inZenirjev pomaga pri izostritvi pogleda.

} Smerne
utripalke v
LED-tehnologiji
pri novi

seriji MAN TG
niso samo
funkcionalne,
temvec presenetijo
tudi s svojim dizajnom

tudi z notranjosti, ter Stevilne odlagalne
prostore in prostore za shranjevanje nad
vetrobranskim steklom.

namenjena oblikovanju kabine kot kombiniranega delovnega mesta in
bivalnega prostora.

Pri razvoju nove generacije MAN-ovih tovornjakov je bila posebna pozornost

USMERJENOST K VOZNIKU

Zasnova nove kabine je zdaj razdeljena
na dve ravni. Armaturna plos¢a je bolj
obrnjena proti vozniku, kar omogoca
lazji dostop do sovoznikovega prostora
in postelje. Dodaten zaslon je name-
S¢en nekoliko bolj desno, kar po naved-
bah MAN-ovih inZenirjev pomaga pri iz-
ostritvi pogleda. Zaznavanje dogajanja
je hitrejSe in voznja varnejSa. Ker ni
zaslonov obcutljivih na dotik, lahko vse
funkcije upravljate tudi z rokavicami.

Nova sta tudi pozicija in nacin upravlja-
nja menjalnika MAN TipMatic. Ta se
sedaj upravlja z obvolansko roc¢ico ob
desni strani volana. Ta omogota me-
njavanje prestav, izbiro nacina voznje




Nova generacija
MAN-ovih tovornjakov —
projekt v Stevilkah

Predstavitev nove generacije

MAN-ovih tovornjakov je najambicio-

znejsi projekt podjetja v dvajsetih letih:

- V okviru projekta je bilo opravlje-
nih 12.000.000 delovnih ur,

- 4.000.000 testnih kilometrov, ki
so jih prepeljali do predstavitve na
trgu,

- 2.800.000 vrstic programske kode,

- v nov dizajn vozila je bilo vloZenih
167.000 delovnih ur,

- vvse oddelke je bilo vpisanih pri-
bliZno 22.000 novih oznak delov,

- 3.000 barv kabine v standardni
ponudbi,

- v projektu je neposredno sodelova-
lo 2.100 MAN-ovih delavcev,

- prinovi generaciji MAN-ovih
tovornjakov je pripravljenih 8 veli-
kosti kabin,

- do 8 % manj3a poraba goriva,

- Stiri serije: MAN TGX, TGS, TGM
ali TGL,

- ena ekipa: 36.000 zaposlenih pri
MAN Truck & Bus.

in tudi upravljanje motorne zavore oz.
retarderja. Stikalo za parkirno zavoro se
nahaja na desni strani, poleg glavnega
zaslona na instrumentni plosci. Vklop
parkirne zavore pri parkiranju vozila in
njena sprostitev med voznjo lahko pod
dolocenimi pogoji potekata samodejno.
Pod osrednjim zaslonom je Sest tipk za
hitro izbiro funkcij, ki si jih lahko voznik

} Pri novi
generaciji je na
voljo 8 velikosti kabin

samodejno prilagodi. Pogosto upora-
bljene funkcije preostalih tipk so pri
TG seriji namesScene na istih mestih, s
¢imer lahko vozniki hitro in enostavno
obvladajo tudi tovornjak iz druge serije.

DIGITALIZACIJA ARMATURNE
PLOSCE

Osrednji zaslon prikazuje informacije,
ki se nanasajo na sisteme za pomo¢. Te
informacije so vedno vidne na zaslonu
in se rahlo pomaknejo v desno ali levo,
odvisno od odprtega drugega nivoja in-
formacij. Na levi strani so prikazani me-
niji za pregled nad vozilom, nastavitve,
obvestila in podatki o voznji, pa tudi ¢as
vozZnje in prevozeni kilometri. Medtem
ko desna stran prikazuje pomanjSan
pogled navigacije, radia, medijski sis-
tema in telefona. Dodatni instrumenti v
kabini nove generacije MAN-ovih tovor-
njakov so povsem digitalni ter pregle-

Difuzor in oblika vrat zmanjSujeta Skropljenje
umazanije na kljuko.

Dve stopnici sta sedaj namesceni na Sasiji vozila.

dni in lahko berljivi. 12,3-paléni barvni
zaslon z visoko locljivostjo posreduje
informacije vozniku. Na levi je merilnik
hitrosti, na desni pa merilnik vrtljajev.
Vmes je dodatno obmocje zaslona, ki
prikazuje enostavno berljiva obvesti-
la, ki se nahajajo natanc¢no na sredini
voznikovega vidnega polja. Volanski
obro¢ omogocCa bistveno vecji razpon
nastavitev, njegova prilagoditev pa je
priblizno enaka tisti v osebnem vozilu.
Lazji vstop v kabino omogoca preklop v
popolnoma vodoraven poloZaj.

SISTEM MAN MEDIA -
INFORMACIJE IN ZABAVA V ENEM

MAN media zdruZuje funkcije sodobne-
ga infozabavnega sistema. Posreduje




informacije med voznjo, med postan-
ki se spremeni zaslon za zabavo. Ima
opcijo dvojnega zaslona, kar pomeni,
da lahko prikaZze dodatne informacije
na desni strani ali pa sliki dveh kamer.
Sistem je Ze predhodno pripravljen
na namestitev dveh vzvratnih kamer.
Zdruzuje tudi standardni in digitalni ra-
dijski sprejemnik, povezavo za mobilni
telefon in tabli¢ni racunalnik, omogoca
predvajanje lastnih datotek ali pretaka-
nje glasbe MirrorLink. Seveda ima tudi
tovornjakom prilagojen navigacijski sis-
tem, katerega posodobitev lahko pote-
ka tudi brezzi¢no.

KAJ PA ZASLONI NA DOTIK?

Ker so se pri MAN-u odlogcili, da ne bodo
uporabili na dotik obcutljivih zaslonov,
je ena izmed vegjih novosti tudi sistem
MAN SmartSelect, s katerim se upra-
vlja infozabavni sistem. Sistem dvoni-
vojskih vrtljivih stikal in sledilne plosce
s prijaznim odloziséem za roko, je na-
mesScen na sredini armaturne plosce. Z
njim upravljamo informacije na desnem
zaslonu armaturne plosce. Tega smo
dodobra preizkusili tudi mi in po nekaj
minutah uporabe smo njegov koncept
hitro osvojili, pohvaliti moramo tudi
njegovo odzivnost. Tovrstni koncept je
trenutno edinstven v sektorju gospo-
darskih vozil (poznamo ga Ze iz osebnih
vozil), dopolnjuje pa ga klasi¢na arma-
turna plosca z obicajnimi stikali.

Zarometiz integriranimi dnevnimi lu¢mi in
smernimi utripalkami poudarjajo novo zasnovo.
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Paleta motorjev Euro 6d je bila predstavljena leta 2019, na novo razvite programske komponente pa

zagotavljajo njihovo vecjo ucinkovitosti.

} Do 8 % manjsa
poraba goriva

NI POTREBE PO VSTOPU V
KABINO

Dodatna novost je tudi na spodnjem
delu vrat namescen sistem MAN Easy-
Control. Ta omogoca vozniku zapiranje
drsne strehe, vklop Zarometov ali zagon
motorja za delovanje prekucnika, ne
da bi se moral za to povzpeti v kabino.
Odvisno od nacina uporabe vozila, lah-
ko kupec izbere funkcije, ki jih nato v
servisnem centru dodelijo posameznim
tipkam, poleg tega lahko stranka izbere
Ze predhodno nastavljene dodelitve.

DOBRO PREMISLJEN PROSTOR ZA
SHRANJEVANJE IN BIVANJE

Pri novi generaciji tovornjakov je na voljo
do 1.148 | prostornine za shranjevanje.
V kabinah z visoko streho so nad vetro-
branskim steklom trije veliki prostori za
shranjevanje (do 355 | prostora). Levi
in desni prostor sta pokrita z loputama.
Roleta na sredinski omarici pa omogo-
¢a vec svobode gibanja v kabini. Ve€na-
menske police za odlaganje na instru-
mentni plos¢i so namenjene manjSim
predmetom. BliZje vozniku je tudi doda-
tni izvleCni predal z drzaloma za kozarce.
Neposredno pod njim, sta - odvisno od
modela kabine - do dva velika prostora.

V kabinah z leziS¢i je v dveh zabojih za
sedezi prostor za vecje predmete. Dosto-
pni so z notranje strani, in sicer tako, da
dvignete spodnje leziSce, ali pa z zuna-
njosti skozi loputo ob vratih.

BREZ TEGA DANES VEC NE GRE

Za vecCjo konkurencénost mora biti da-
nes gospodarsko vozilo opremljeno s
Stevilnimi varnostnimi sistemi in siste-
mi za pomo¢ vozniku. Ti preprecujejo
nastanek nesre¢ in poskodb vozil ter
povecujejo donosnost. V novi generaci-
ji tovornjakov MAN so tako vgrajeni ze
neStetokrat preizkuseni, a tudi nekateri
novi asistencéni sistemi. Zagotovo spada
med vecje novosti sistem za pomoc pri
obracanju, ki zmanjSuje nastanek tve-
ganja ob zavijanju. Ta s pomocjo radar-
skih tipal spremlja tezko vidno bocno
obmodje poleg vozila na sovoznikovi
strani pri hitrosti voZznje do 30 km/h.
Tridelni LED-trak v stebru A opozarja
voznika v kritiénih situacijah z razliéni-
mi nivoji. Stopnja opozoril je odvisna od
tega, kako dalec je zaznani udelezenec
v prometu od vozila in ali obstaja nevar-
nost nesre¢e na osnovi predhodnega
izrauna poti. Ce sistem zazna kritiéne
okolis¢ine, utripajo vsi trije LED-moduli,
oglasi pa se tudi opozorilni signal. To vo-
zniku omogoca pravoc¢asno posredova-
nje in izogibanje nevarnim okolis¢inam.
Za varnejSo voznjo v gostem prometu
je tu tudi sistem za pomo¢ pri menjavi
voznega pasu (Lane Change Support), Ki



Razporeditev stikal na volanskem obrocu kaze
na sorodstvene vezi z Volkswagnom.

prav tako uporablja radarska tipala in pri
voznji s hitrostjo vec¢ kot 50 km/h spre-
mlja stranska obmocja levo in desno
od voznega pasu. Ce tipala pri menjavi
voznih pasov zaznajo nevarne okoliSci-
ne zaradi pribliZzevanja vozila od zadaj,
na to Ze zgodaj opozorijo voznika - tu-
di s pomocjo LED-svetil v A-stebrickih. V
zgoScenem prometu sistem zelo razbre-
meni voznika, hkrati pa izboljSa varnost
drugih udelezencev v prometu. Ob pri-
meru zmanjSane pozornosti bo zagoto-
vo prav priSel sistem za vracanje vozila
na vozni pas (Lane Return Assist). LRA
zdruZuje opozorila o voznji zunaj vozne-
ga pasu LDW, aktivho servo krmarjenje
(Comfort Steering) in radarska tipala

na sprednjem delu vozila. Medtem ko
LDW sproZi zvoc¢no opozorilo, ¢e voznik
nehote zapusti vozni pas, pa LRA aktiv-
no poseze v vodenje vozila in ga usmeri
nazaj med cestne oznake. Voznik lahko
Se vedno kadarkoli poseze v delovanje
sistema. Pogoj za delovanje sistema je,
da ima voznik obe roki na volanu, saj je
vedno odgovoren za krmarjenje vozila.
Podatke iz sistema za spremljanje voz-
nega pasu uporablja tudi funkcija MAN
AttentionGuard, ki spremlja budnost
voznika in ga opozarja na zmanjSanje
pozornosti.

Iz predhodne generacije poznan je tudi
radarski tempomat z dodatno funkcijo
speljevanja in ustavljanja v primeru pro-
metnih zastojev (ACC Stop & Go), ki ob-
¢utno olajSa voznikovo delo, obenem pa
tudi zmanjSuje moznost nastanka trka
pri nizkih hitrostih. Sistem zaviranja v sili
(EBA) poseze v delovanje, kadar obstaja
nevarnost naleta in je serijsko vgrajen v
novo generacijo MAN-ovih tovornjakov.
Za najboljSi mozen nacin zascite vozni-
ka v kabini je MAN razsiril zadrzevalne
sisteme ter kot dodatno opremo ponu-
dil tudi varnostno blazino. Ta dopolnju-
je varnostni pas in zategovalnik varno-
sthega pasu ter varuje voznika pred

} Parkirna
zavora je sedaj
elektronska

naleti v volan. Na ta nacin varnostna
blazina zmanjSa tveganje za poskodbe
glave, obraza in zgornjega dela telesa.

DOLGO CAKANJE

Marsikdo je ob pogledu na nove modele
dejal, da se ti na zunaj niso kaj bistve-
no spremenili. Toda dejstvo je, da so pri
MAN v razvoj nove generacije vloZili naj-
manj sedem let in ogromno truda. Na-
mesto da bi izumljali nekaj novega, so
le izboljSali Ze tako uspesno formulo. Ali
kot so ob predstavitvi dejali predstavni-
ki podjetja, so vozila razvijali od znotraj
navzven. Bistvena osredotocenost je
bila k boljSemu pocutju voznika na eni
strani in ¢im vecja donosnosti vozila na
drugi strani. Prvo se kaze z nekoliko za-
drzano, a premisljeno zasnovano notra-
njostjo, drugo pa s Stevilnimi sistemi, ki
poskrbijo, da vozilo pride do cilja nepo-
Skodovano, s ¢im manj okvarami in ob
¢im manjsi porabi goriva.

MAN TGL MAN TGM MAN TGS MAN TGX
NAJVECJA
DOVOLJENA MASA (t): 7.5-12 12 -26 18 - 41 18 - 41
DO8 4-valjni DO8 B-valjni D15 B-valjni D15 B-valjni
160/190/220 KM 250,290,320 KM 330,360,400 KM 330,360,400 KM
_ o D26 B-valjni D26 B-valjni
deine e Dl il a0 430/470,/510 KM 430/470,/510 KM
D38 B-valjni

540,/580/640 KM

Dve osi, pogon na vsa |Dve osi, MAN HydroDrive,

Dve osi Dve osi, MAN HydroDrive
kolesa pogon na vsa kolesa
Tri osi Tri osi, MAN HydroDrive, Tri osi
ri osi
pogon na vsa kolesa
Stiri osi, MAN 3
HydroDrive, pogon na vsa Stiri osi
kolesa
CC CC NN GN
FN FN
FN GM
FM FM M GX
DN DN

RAZLAGA OZNAK KABINE

Visina (mm)

Druga ¢rka

Prva érka | Sirina (mm) | Dolzina (mm)
C - Kompaktna 2.240 1.620 € - Kompaktna
N - Transport na kratke razdalje 2.240 1.880 N - Nizka
F - Transport r_1a dolgfa razdalje 2.240 2.280 M - Srednje nizka
D - Dvojna kabina 2.240 2.790
G - Povecana kahina 2.440 2.280 X - Visoka
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STATISTIHA REGISTRACIJ NOVIH PRIKOLIC

NOVIH
IKOLIC NEKOLIKO UPADAL

Kot vsako leto do sedaj smo tudi letos pripravili pregled trga registracij novih prikolic
za leto 2019. V letu 2018 je v primerjavi z letom 2017 Stevilo novih registriranih
prikolic poskoé€ilo skoraj za 10 odstotkov, medtem ko za leto 2019 belezimo nekoliko

nizje prodajne rezultate oziroma padec prodaje za priblizno 14 odstotkov. S tem so se

prodajne Stevilke nekoliko znizale in padle pod 2000 prodanih enot.

Besedilo: Matej Jurgele

MED VODILNI znamkami, ki konstant-
no zasedajo prva Stiri mesta, sicer ni

priSlo do menjave pozicij, pa vendar A A 0 2019 D Leto 2018
najvecji padec s 22 odstotki belezi vo-

A 0,
dilni Schmitz Cargobull. Majhen padec Schmitz Cargobull 534 27.46% B83
belezimo pri drugouvrS¢enem proizva- Krone a12 51 18% 436
jalcu Krone, ki je zabeleZil Sestodsto-
tni padec, medtem ko tretjeuvrséeni Schwarzmiieller 259 13.32% 316
Schwarzmiller belezi .18—odsto’.chi pai Kégel 005 1157% 573
dec. Podobne trende je zaslediti tudi
pri vedini drugih proizvajalcev, med- Kéassbohrer 67 3.44% 100
tem ko nvekgtevrl |z.med .njlh Ic.)elezuf) Knapen 39 5 01% =
tudi povecanje Stevila prvih registracij.
Se pa ni spremenil delez vodilnih Sti- Ostali 409 21.03% 400
rih, ki tako kot v letu poprej obvladuje- SKUPAJ 1945 100.00% —

jo 75 odstotkov trga.
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Schmitz Cargobull
Bojan Miklavc, Schmitz Cargobull, d. o. o.

npr. sledenje in varnost. Veliko vlogo
pri tem igrajo servisne in digitalne re-
sitve, ki jih ob sami prikolici nudi tudi
Schmitz Cargobull. SMART-trailer, je
nas odgovor na izzive, pa EcoDuo kon-
cept in $e bi lahko nastevali. S prodajo
v preteklem letu smo in moramo biti
zadovoljni. V Evropi kot tudi pri nas v
Sloveniji, smo obdrzali najvedji trzni
delez, kar pa ostaja ob zadovoljstvu
nasih kupcev nas cilj tudi v tem letu.

V letu 2019 je prislo do cikli¢nega ohlajanja predelovalne
industrije. To ni zaobslo niti industrije transportnih sred-
stev. Transportna podjetja imajo zadostne kapacitete, zato

so bila bolj previdna pri investiranju v tovornjake in priko-
lice. Povpradevanje po prevozih v zadnjem ¢asu ne upada
ve¢, tako da so prevozniki kar dobro zasedeni. Skupaj z
nasimi partnerji, prevozniki in logisti Zelimo tudi v priho-
dnje sodelovati v iskanju najboljsih resitev, ki pripomorejo
k trajnemu obvladovanju strogkov. Te teme so pri $pediter-
jih vse bolj v ospredju. Tudi naro¢niki prevozov zahtevajo

Krone
Zeljko Curié, TCI TRADING, d. o. o.

Z na$o lanskoletno prodajo na nasem trzis¢u smo glede
na celotno situacijo trga tovornih vozil kar zadovoljni.
Kot smo vsi pri¢akovali, je prislo do ohlajanja trzis¢a in
ta trend pri¢akujemo tudi v prvi polovici leto$njega leta.

Poskusali bomo vse, da ostanemo na trgu s primerljivim

trznim deleZem, saj imamo z leto$njim letom dva nova
modela, in sicer Mega Liner in Profi Liner z veliko no-
vostmi in izbolj$avami.
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Schwarzmiiller
Boris Zupanicé, Schwarzmiiller Gruppe

Prej$nje leto smo kot skupina Schwarzmiller zakljuéili z minimalno rastjo prodaje, prav tako v
Sloveniji. Sejem BAUMA v Miinchnu je bil izjemno uspe§en. Predstavili smo tudi prvo
Schwarzmiiller muldo za izredno slabe razmere dostopa, ki je prav tako name-

njena za kmetijstvo dejavnost. Letos na IAA v Hannovru bomo
: predstavili novo ULTRALIGHT polprikolico. Tej bodo
— kasneje sledile nove Ultralight v vseh verzi-
 jah. V 2020 je Ze cutiti, da se trg med-

Kriva sta po mojem mnenju
predvsem avtoindustrija in kitajski trg. Na-
povedi za drugo polovico leta pa so Ze bolj optimi-

sti¢ne.

Peter Kratrasnik, Petrans, d. o. o.

S prodajnim letom 2019 smo v podjetju Petrans zadovoljni. Na zelo zahtevnem
slovenskem trgu polpriklopnikov nam je uspelo ohraniti trzni delez. Med nasi-
mi strankami pa so se kar lepo uveljavili nasi novi modeli polpriklopnikov s po-
njavo, med katerimi izstopa model Kogel Light, ki s svojo za¢etno maso 4.950
kg ponuja odli¢no razmerje med kakovostjo in ceno. Za nas je $e vedno zelo po-
membno, dapolegkakovostnegapolpriklopnikana$im strankam omogo¢imo, da
nemoteno opravljajo svojo dejavnost. Prilagodljivost individualnim potrebam
nadih strank,
moznost na-
jema  nado-
mestnega pol-
priklopnika,
sirok spekter
rezervnih delov po ugodni ceni na zalogi in servi-

sne storitve nam to tudi omogoéajo. V letu 2020

bomo z nasim trdim delom nadaljevali in pred-
stavili na$ najnovejsi polpriklopnik Kégel Triplex
za prevoz kontejnerjev, ki izstopa s svojo nizko
osnovno maso 4.480 kg in moZnostjo raztegovanja
spredaj, zadaj in po sredini.
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MEF-CT

Samo Fijavz, MF-CT, d. o. o.

V letu 2019
smo Dbelezili
precej buren

zacetek leta,
ko so nasi do-
bavni roki zaradi povelane prodaje po Evropi posko¢ili na skorajda nesprejemlji-
vo raven, kar nam je ez leto precej otezevalo prodajo novih prikolic. Vseeno smo
z dosezZenim rezultatom ve¢ kot zadovoljni, saj bi bilo glede na rekordno leto 2018
za tako specificiran trg nerealno pri¢akovati dodatno porast v prodaji prikolic s
pomi¢nim podom. S prodajo prikolic s pomi¢nim podom v preteklem letu smo
pod érto zadovoljni z dosezZenim rezultatom. Ko pogledamo v preteklo leto, nas
veseli tudi dejstvo, da smo na slovenski trg uspesno lansirali na$ lasten produkt,
tristrani tandemski prekucnik, ki smo ga poimenovali Unistar ZPX. Gre za uni-

verzalno prikolico, tehni¢ne nosilnosti do 14.600 kilogramov, ki ni namenjena le
prevozu razsutega tovora in palet, temve¢ lahko z njo prevazate tudi gradbeno
mehanizacijo. Univerzalna zvezda, ki je v lanskem letu zacela sijati na trgu prodaje prikolic v Sloveniji, v prihodnje pa
pri¢akujemo, da se bo njen blis¢ samo $e vecal. V letu 2020 se bomo $e naprej trudili, da bomo nasim strankam nudili
kakovostne proizvode, s hitrimi in kakovostnimi poprodajnimi storitvami.

matik

TRUCK & TRAILER PARTS

S preko 500 artikli na zalogi poskrbimo,
da bo vase vozilo ADR opremljeno.

PE Ljubljana PE Maribor PE Koper
01/561-16-34 02/795-08-10 05/652-05-54 m a l

wvwwweww.mmatik.si UCK&TRAILER PARTS
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GENERAEIJA MODELA CADDY

Volkswagen Caddy je zaradi svoje vsestranskosti priljubljen v segmentu dostavnikov,

druzinskih enoprostorcev, kombijev za prevoz potnikov in bivalnikov. Do zdaj so jih izdelali
ze vec kot tri milijone, Volkswagen Gospodarska vozila (VW GV) pa je peto generacijo
predstavil v Dusseldorfu, na njegovi premieri smo bili navzoéi tudi mi.

Besedilo: Matej Jurgele; fotografije: Matej Jurgele, Volkswagen

} S SVETOVNO premiero se tako predsta-
vlja peta in najbolj napredna generacija
Caddyja, ki je bila zasnovana povsem
na novo. Temelji na prec¢ni modularni
platformi (MQB), ki omogoca vkljuci-
tev najsodobnejsih tehnologij tudi v to
modelsko serijo. Mednje spadajo asi-
stencni sistemi, ki zviSujejo nivo varno-
sti in udobja; povezan info program in
digitalizirani upravljalni sistemi in tudi z
novo tehnologijo dvojnega vbrizgavanja
(twindosing) goriva. S tem so turbodi-
zelski motorji (TDI) postali Se Cistejsi.
Na novo je zashovana tudi zunanjost, ki
je v primerjavi s predhodnim modelom
prejela tudi nekoliko ve¢ Sportnih linij,
prostornejsa je tudi notranjost. Na predstavitvi so bile zbrane vse generacije modela Caddy.
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Karoserijske izvedbe:

+ Caddy Cargo (furgon, 2 sedeza)
Caddy Kombi
» (s stekli v predelu sedezev, do 7 sedezev)
+ Caddy potnigko vozilo (do 7 sedezev)
+ Caddy Maxi (podalj$ana medosna
razdalja, do 7 sedezev)

NOVI ELEMENTI ZUNANJOSTI
Zunanjost po dinamicnejSih proporci-
onalnih razmerjih odraza prehod na
platformo MQB. IzboljSana je tudi aero-
dinamika, saj sedaj kolicnik zracnega
upora (cX) znasa 0,30 (prej 0,33). Novi
Caddy je lahko opremljen z do sedmimi
sedezi, opcijsko z elektricno zapiralno
asistenco drsnih vrat in zadnjega dviz-
nega pokrova ter s panoramsko streho
z 1,4 m? veliko stekleno povrsino nad
prvo in drugo vrsto sedezev. Novost so
tudi do 18-paléna aluminijasta platis¢a
ter novi LED-Zarometi in zadnje LED-lu-
¢i. Prav tako je tudi prvi¢ na voljo sis-
tem Keyless Access (na kratko Kessy)
za odpiranje in zagon brez kljuca ter z
digitalnim kombiniranim instrumentom
(t. i. Digital Cockpitom).

CADDY, LIFE IN STYLE

Novi Caddy bo na trg spet priSel v ko-
mercialnih izvedbah Cargo (furgon z

Travel Assist omogoca asistirano voznjo v
celotnem hitrostnem obmocju.

Novost so tudi digitalna dotikala za luci.

Vlogo klasi¢nih prikazovalnikov so pri novem Caddyu prevzeli (opcijski)
popolnoma digitalizirani instrumenti Digital.Cockpit, ter radijski in
‘infotainment’ sistemi z zaslo:li velikosti med 6,5 in 10,0 palca.

Notranje dimenzije:

+ Tovorni prostor visina: 1.273 mm
» Tovorni prostor §irina: 1.606 mm H
+ Tovorni prostor dolzina: 1.797 mm } N ovi
+ Tovorni prostor dolz. Caddy Maxi: ~ 2.150 mm Caddv ie ves
» Sirina med kolesnima lokoma: 1.230 mm
- Sirina odprtine zadnjih vrat: 1.234 mm éas poveza n
+ Tovorni prostor prostornina: 3,3 m?
+ Tovorni prostor Caddy Maxi: 4,0 m? S S p I etom
+ Sirina drsnih vrat: 701 mm
« Sirina drsnih vrat Caddy Maxi: 840 mm

zaprto nadgradnjo) in kombi (z zastek-
lienim potniski delom) ter v razli¢nih iz-
vedbah (enoprostorec) s homologacijo
za osebna vozila. Nekoliko spremenje-
no je tudi poimenovanje oziroma rangi-
ranje linij opreme pri osebni razli¢ici. V
prihodnje se bo osnhovna izvedba ime-
novala Caddy, sledila ji bo linija Life,
najbolj elegantna pa bo oprema Style.
Vsi modeli pa so bolje opremljeni kot
njihovi predhodniki.

DIGITALIZACIJA
ARMATURNE PLOSCE

Notranjost pete generacije preprica s
tehnoloskimi reSitvami in vecjo prostor-
nostjo. Na voljo bo tudi podaljSana iz-
vedba Caddy Maxi, ki lahko sprejme do
dve euro paleti, ki sta lahko obrnjeni na
sredini poéez in zadaj pocez ali pa tudi
na sredini poCez in zadaj po dolgem.
Viogo klasicnih prikazovalnikov so pri
novem Caddyu prevzeli (opcijski) popol-
noma digitalizirani instrumenti Digital
Cockpit, ter radijski in ‘infotainment’

sistemi z zasloni velikosti med 6,5 in
10,0 palca. Digital Cockpit in 10-palcni
navigacijski sistem tvorita novo digital-
no okolje prikazovalnih in upravljalnih
elementov, ki se imenuje Innovision
Cockpit. Prek enote OCU (Online Con-
nectivity Unit) z integrirano eSIM-kartico
lahko infotainment sistemi dostopajo
do mobilnih spletnih storitev in funkcij
iz ponudbe Volkswagen We. Novi Cad-
dy je tako vec CGas povezan s spletom.
Novost so tudi digitalna dotikala za ludi,
vidljivost ter avdio- in menijske funkcije.
Vrtljivi regulator za Iuci je preteklost, nje-
govo vlogo je prevzelo dotikalo za »luci
in vidljivost« levo poleg volana. Stevilne
menijske tocke v centralnem krmilniku
so zdaj s tipkami za neposredni dostop
Se posebej enostavno in hitro doseglji-
ve. Notranjost razsvetljujejo LED-luéi z
upravljanjem na dotik. Sedezi so postali
Se udobnejsi, na voljo je tudi 230-volt-
ni priklop. Nov je tudi stropni zra¢nik v
zadnjem delu, ki izboljSa prezracevanje
vozila v mirovanju.
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Zunanje dimenzije:

« Sirina: 1,855 mm
(brez zunanjih ogledal)
« Visina: 1,797 mm
« DolZina: 4,501 mm
« Dolzina: Caddy Maxi: 4,853 mm
« Medosna razdalja: 2,755 mm
« Medosna razdalja
Caddy Maxi: 2,970 mm

NAJPREJ VARNOST

Sest od 19 asistenénih sistemov je v
Caddyju povsem novih. Mednje spada
Travel Assist, ki - prvi¢ v kakSnem Vol-
kswagnovem gospodarskem vozilu -
omogoca asistirano voznjo v celotnem
hitrostnem obmocju. V kombinaciji s sis-
temom Travel Assist je novo zasnovani
vecfunkcijski volan za Caddy opremljen
s kapacitivnimi senzorji, ki zagotavljajo
natané¢no zaznavanje dotika brez sile,
tako da ne prihaja do napacnih opozoril.
Novost v Caddyju sta tudi sistem Trailer
Assist, ki ga poznamo iz Crafterja in ki
skrbi za bistveno laZje vzvratno mane-
vriranje s prikolico, ter asistenca za me-
njavo voznega pasu vkljuéno z asistenco
za odparkiranje. Drugi asistencni sistemi
za Caddy so nadgrajeni in posodobljeni z
novimi funkcijami.

TEHNOLOGIJA TWINDOSING PRI
TDI-MOTORJIH

Novi Stirivaljni motorji predstavljajo
agregate naslednje evolucijske sto-
pnje. Izpolnjujejo emisijske standarde
Euro 6 za leto 2021 in prav vsi so opre-

36 ~/ TRANSPORT , marec 2020

}Novi motorji so
postali cistejsi

vanja aditiva AdBlue obcutno znizZuje
emisije dusikovih oksidov (NOx) v pri-
merjavi s prejSnjim modelom. Ome-
njeni TDI-motorji se trenutno uvrscajo
med najCistejSe dizelske motorje na
svetu. Prav tako ucinkovita in
trajnostno zasnovana sta
tudi  turbobencinski
motor (TSI) z mocjo
84 kW (116 KM)
in prisilno pol-
njeni motor na
zemeljski  plin
(TGI). Nove po-
gonske tehnolo-
gije v ekoloSkem
in ekonomske
smislu  prinasajo
pozitivne  ucinke:
glede na izbrani mo-

mljeni s filtri za trdne
delce. TDI-motorji so
na voljo od 55 kW (75
KM) do 90 kW (122 KM)

moci, pri njih pa se prvi¢ upo-
rablja nova tehnologija twindosing.

Ta prek dveh katalizatorjev SCR in s
tem realiziranega dvojnega vbrizga-

tor je predvidena poraba

novega Caddyja v primerjavi s

prejSnjim modelom niZja za do 12 od-
stotkov.

Motorna paleta:

« 2.0 TDI, 55 kW/75 KM (6-stopenjski ro¢ni menjalnik, pogon na prednja kolesa)

+ 2.0 TDI, 75 kW/102 KM (6-stopenjski ro¢ni menjalnik, pogon na prednja kolesa)
+ 2.0 TDI, 90 kW/122 KM (6-stopenjski ro¢ni menjalnik, pogon na prednja kolesa)
+ 2.0 TDI, 90 kW/122 KM (6-stopenjski ro¢ni menjalnik, 4MOTION)

« 2.0 TDI, 90 kW/122 KM (7-stopenjski DSG, pogon na prednja kolesa)

+ 1.5 TSI, 84 kW/116 KM (6-stopenjski ro¢ni menjalnik, pogon na prednja kolesa)
« 1.5 TSI, 84 kW/116 KM (7-stopenjski DSG, pogon na prednja kolesa)



KAJ SE SPREMENI IN KAJ SE NE SPREMENI
ZA VOZNIKE TOVORNJAKOV PO BREXITU?

Po dolgotrajnih pogajanjih in vemesecnih pripravah na brexit smo v letu 2020 konéno seznanijeni

s potekom izstopa Velike Britanije iz Evropske unije in se pripravljamo na spremembe.

0Od 31. januarja 2020 tece prehodno obdobje, ki bo trajalo vse do konca leta 2020.

MEDTEM KO se Velika Britanija in EU Se vedno pogajata o
vseh podrobnostih izstopa, trenutno ostajajo v veljavi pravila
o trgovini, prevozu in poslovanju, Ki so veljala do sedaj. Ob-
stojeCa pravila se bodo Se naprej uporabljala v prehodnem
obdobju. Ve¢ bomo izvedeli proti koncu leta, ko bodo natanc-
neje doloCeni pogoji izstopa Velike Britanije iz EU. Torej, kaj
se spremeni v prehodnem obdobju? V bistvu nic.

Kljub temu pa britanska vlada moc¢no priporo¢a zacetek pri-
prav na leto 2021, ko bodo v veljavo vstopila nova pravila.
Opisali vam bomo nekaj stvari, ki jih lahko naredite Ze sedaj
in ste tako pripravljeni na leto 2021, ko vstopijo v veljavo no-
va pravila.

PRIDOBITE EORI STEVILKO

EORI Stevilka je »Registrska in identifikacijska Stevilka gospo-
darskih subjektov«. Podjetja in ljudje, ki Zelijo trgovati, mora-
jo pri izmenjavi informacij s carinskimi upravami uporabljati
Stevilko EORI kot identifikacijsko Stevilko v vseh carinskih po-
stopkih. Stevilka EORI ima kodo drZave izdajateljice in ji sledi
unikatna koda ali Stevilka, ki je vezana na va$ subjekt in je
edinstvena v EU. Ce Zelite dobiti Stevilko EORI, se morate pri-
javiti pri carinskih organih drzave EU, v kateri ima vase podje-
tje sedeZ. Se pravi, za slovensko podjetje se morate za EORI
Stevilko prijaviti pri carinskem organu Republike Slovenije. Ce
Ze imate Stevilko EORI, vam te Stevilke ni treba spreminjati.
VaSa Stevilka je veljavna in bo v veljavi ostala tudi po preho-
dnem obdobju.

PREVERITE, ALl VAS VOZNIK POTREBUJE
MEDNARODNO VOZNISKO KARTICO

Po brexitu vozniki iz drzav EU in drzav EGP (Evropskega go-
spodarskega obmocja) ob obisku Velike Britanije ne bodo
potrebovali mednarodnega vozniSkega dovoljenja. Se pravi
slovensko vozniSko dovoljenje ostane veljavno v Veliki Bri-
taniji tudi po prehodnem obdobju. Bodo pa po prehodnem

obdobju britanski vozniki potrebovali mednarodno voznisko
dovoljenje ob obisku drzav EU.

KAJ SE NE BO SPREMENILO LETA 2020

Trenutno je popolnoma nejasno, kaksni sporazumi o pravi-
lin, certifikatih in zahtevah za trgovanje in prevoz se bodo
uporabljali po preteku prehodnega obdobja, se pravi od 1.
januarja 2021 dalje. EU in britanska vlada naj bi te dogovore
oblikovali v letu 2020. Znano pa je, kaj se ne bo spremenilo
v letu 2020. V prehodnem obdobju ostaja popolnoma enaka
carinska ureditev in vsi carinski procesi. Prav tako ostajajo
isti predpisi o tahografu ter pravice in obveznosti kabotaze
in Cezmejne trgovine. Za zdaj ostajajo v veljavi trenutni doku-
menti CMR in vsi predpisi v zvezi z mednarodnim prevozom.
Prav tako bodo v prehodnem obdobju v Veliki Britaniji osta-
li veljavni vsi vasi osebni dokumenti, potni listi, zdravstvene
kartice, in kot Ze omenjeno zgoraj, tudi vozniSka dovoljenja.

KAJ LAHKO PRICAKUJEMO V LETU 2021?

Po trenutnem nacrtu naj bi leta 2021 zacel veljati nov ce-
lovit sporazum o sodelovanju med EU in Veliko Britanijo, Ki
bo med drugim zagotavljal brezcarinsko trgovino z blagom.
Da se bo to zgodilo, bosta morali obe strani nekoliko omiliti
Zelene pogoje, ter najti skupno tocko sodelovanja. Za to pa
imata obe strani na voljo relativno kratko obdobje 11 mese-
cev, ki morda ne bo zadostovalo za dosego sporazuma. Ce do
sporazuma ne pride, se bo morala Velika Britanija odlogiti,
ali bo izstopila iz EU brez sporazuma ali podaljSala prehodno
obdobje. Odlocitev bo odvisna od trenutnih politiénih razmer,
kar pomeni, da se potencialno brexit lahko spremeni v ne-
skonéno zgodbo.
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B Tahografi

POSTOPKI PREGLEDA TAHOGRAFA

Vsak vgrajen tahograf je treba vsaki dve leti pregledati v pooblasceni delavnici. V

primeru okvare drugih posegov na tahografu ali zahtev pristojnih organov je treba

postopek opraviti tudi prej. V primeru okvare je treba napako odpraviti takoj po koncani

voznji oziroma najkasneje v sedmih dneh po nastanku okvare. Po vsakem opraviljenem

pregledu se izda certifikat o kontroli tahografa in namesti evidenéna nalepka.

} IZVAJANJE POSTOPKOV V DELAVNICI

Pred vsakim izvajanjem postopka v delavnici se mora odpre-
ti delovni nalog, ki se po zakljuCku postopka zapre. Delav-
nica ga mora hraniti najmanj tri leta od datuma nastanka.
Pri namescanju (postopek vgraditve tahografa v motorno vo-
zilo) morajo biti upoStevana navodila proizvajalca tahografa
o vgraditvi tahografa v motorno vozilo. Pred tem se izvede
postopek preverjanja. Po prvi namestitvi se izdela zapisnik
0 prvi namestitvi tahografa. Sledijo postopki kontrole, izdaja
zapisnika o kontroli, certifikata o kontroli ter plombiranje.

POSTOPEK PREVERJANJA

V postopku preverjanja analognega tahografa se preveri, ali
ustreza glede pravilnosti delovanja in to€nosti predpisanih
zahtev in se izdela zapis na tahografskem vlozku, da se ugoto-
vi, ali analogni tahograf ustreza predpisanim zahtevam. lzvir-
nik zapisa tahografskega vlozka hrani delavnica. V postopku
preverjanja digitalnega in pametnega tahografa se preveri,
ali ustreza glede pravilnosti delovanja in to¢nosti predpisanih
zahtev, izdelajo se izpisi rezultatov preverjanja, da se ugoto-
vi, ali digitalni tahograf ustreza predpisanim zahtevam. lzvir-
nike izpisa hrani delavnica. V vseh primerih se kopija izpisa
na zahtevo izroCi naro¢niku preverjanja. V primeru, da zapis
na tahografskem vlozku ali izpis iz njega ustreza predpisa-
nim zahtevam, se tahograf opremi s predpisanimi oznakami
in plombami ter se izdela zapisnik o preverjanju. Prav tako
se zapisnik izdela, ¢e se ugotovi, da zapisovalna oprema ne
ustreza predpisanim zahtevam.

KONTROLA TAHOGRAFA

Kontrola je postopek, ki se opravi na motornem vozilu, ki ima
namescéen tahograf. Pri tem postopku se ugotavlja, ali tahograf
izpolnjuje pogoje. Ta se izvede tudi v primeru suma o0 manipu-
laciji digitalnega tahografa ali pametnega tahografa. Kontrolo
lahko izvede oseba, Ki je izvedla namestitev. V postopku kon-
trole se preveri tudi pravilnost nastavitve naprave za omeje-
vanje hitrosti glede na kategorijo motornega vozila v skladu s
predpisom, ki ureja dele in opremo vozil. Ob kontroli se izdela
zapisnik o kontroli omejilnika hitrosti. Ce so odstopanja napra-
ve za omejevanje hitrosti ve¢ja od dopustnih, se izdela zapi-
snik o kontroli omejilnika hitrosti z negativno odlocitvijo o skla-
dnosti. V tahograf, ki dopusca to moznost, se vnese vrednost,
na katero mora biti nastavljena naprava za omejevanje hitrosti
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Delovni nalog Tahograf

glede na kategorijo motornega vozila. Postopek kontrole lahko
prek informacijskega sistema za vodenje evidenc zaCasno pre-
kine inSpektorat, pristojen za promet, v primeru inSpekcijskega
nadzora. Ce inSpektorat, pristojen za promet, v 75 minutah ne
izvede nadzora, se postopek kontrole lahko nadaljuje. Mobilna
delavnica mora v informacijski sistem vnesti naslov in uro za-
Cetka izvajanja postopka kontrole en delovni dan pred predvi-
denim datumom izvedbe. Vnos lahko preklice najmanj dve uri
pred zacetkom izvajanja postopka kontrole.
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IZREDNI PREGLED

Izredni pregled je kontrolni postopek, ki se opravi na motor-
nem vozilu z names¢enim tahografom med uporabo tega
vozila. Izredni pregled se izvede v delavnici za tahografe na
podlagi odredbe osebe, pooblas€ene za izvajanje nadzora

[ S TTET T e

R R HITRGAT
OGRARLHAL BRIIND
MASHTLF B IAHL
FPELD- LT B FAHAAT LA CROPOC TR
IISUTATOREL IO VELOCTTA  Commecs S i1

Vser = 100 km!h
E'W[_H'I'IEH & tahecenter.si

LTI O VITES
GRS HWINDICA D TEMCRIHILE
LISITACE DO YL CDIDAD

Omejilnik hitrosti - 100 km/h

(avtobusi)

W 390 51 a8 1

e SBAE [/ fa 24 1 12, 4 2040 Wrasiinid lisd Hapublin Slovengs
Prikaga &
CERTIFIKAT O KONTROLI
&L." Sl oo
Vrsta kostrole
Pradmaet kontrole
Tahagrad ﬁmm
rstn:
Sawvilen homalogacin:
Prokrvaisis
WM it vorls
vl hitrosti Maprava s mogode iseriton: DA/ NE
;mum
Evﬂh:mm:
Proivajalec:
Izjarva o skladnost

Tahogral apsnjule zahtevs prikege [ Uredba 18520147EU, 1B Ursdba J92185EGS, 1C
Irvadbene urece 20 IGTEREL],

o dalih ks opreml vozil,

jufe zabiere Pravil

—

(ol b pasenc)
[ ]

g DR ks

* Sneviln conifionin je onaks Sk Eahleviniiskaness nakooa, ki o hees izdaitel.

Certifikat o kontroli Tahograf

Zakona o delovnem ¢asu in obveznih pocitkih mobilnih de-
lavcev ter o zapisovalni opremi v cestnih prevozih. Odredba
vsebuje pogoje glede zagotavljanja istovetnosti tahografa od
odlocCitve za izredni pregled do njegove izvedbe v delavnici,
kot so hramba vozila, dostop v vozilo in drugo. Delavnica pri
izrednem pregledu izvede postopek kontrole in ugotavlja, ali
zapisovalna oprema izpolnjuje pogoje za pravilno delovanje.
Preveri se tudi pravilnost nastavitve naprave za omejevanje
hitrosti glede na kategorijo motornega vozila. Pri izrednem
pregledu delavnica vodi zapisnik o kontroli. V zapisniku se
navede, ali tahograf in z njo povezani elementi izpolnjujejo
pogoje med uporabo vozila, ki so doloéeni. Ce delavnica pri
izvajanju izrednega pregleda tahografa in z njim povezanih
elementov ali naprave za omejevanje hitrosti ugotovi, da iz
objektivnih razlogov (npr. zahtevana specificna znanja in
orodja, konstrukcijske lastnosti vozila, zapletenost inStala-
cije, pristojnosti za posege v vozilo) ni mogoce nadaljevati
izrednega pregleda, o tem obvesti nadzorni organ, ki je od-
redil izredni pregled. Ce se nadzorni organ odloéi za nada-
ljievanje postopka izrednega pregleda, delavnica vkljuci tudi
pooblasceno servisno delavnico motornega vozila, ki lahko
ustrezno nadaljuje zaceti izredni pregled, ali pooblas¢enega
proizvajalca tahografa. Delavnica, ki zaCne izredni pregled,
ga zakljuCi z zapisnikom o kontroli, v katerem navede tudi
ugotovitve pooblascene servisne delavnice motornega vozi-
la ali pooblas¢enega proizvajalca tahografa.

Na podlagi ugotovitev iz porocila pooblascene osebe za iz-
vajanje nadzora tehnik primerja ugotovitve nadzornega or-
gana s podatki v tahografu in poda ugotovitev, ali so taksni
zapisi v tahografu mozni brez manipulacije tahografa. V
primeru odredbe pooblaséene osebe za izvajanje nadzora,
da se enota v vozilu oziroma dajalnik impulzov odstrani iz
vozila, delavnica v nadaljevanju postopka odstrani enoto v

+ Kontrola analognih, digitalnih in pametnih tahografov ter omejilnikov hitrosti

+ Kopiranje in obdelava digitalnih podatkov
+ Prodaja strojne opreme za kopiranje digitalnih podatkov

 Prodaja dodatne opreme (termo rolice, tahografski listici)

« Popravilo analognih tahografov proizvajalca Continental

« Naknadna vgradnja tahografov v vozilado 3,5 t oz. 8+1 sede

» Usposabljanja o uporabi tahografov

* 080 TAHO

@ tahocenter.si

: CENTER
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specisiist ra tahagrals

Evidencna nalepka-1: pri kontroli digitalnega

tahografa tahografa

vozilu oziroma dajalnik impulzov iz vozila. Oseba pooblasce-
na za izvajanje nadzora lahko odredi tudi odstranitev ozicCe-
nja med enoto v vozilu in dajalnikom impulzov. Odstranjena
naprava za manipulacijo ali odstranjena enota v vozilu, da-
jalnik impulzov in ozZi¢enje se izro¢i osebi, pooblasceni za
izvajanje nadzora, Ki je odredila izredni pregled. Na predlog
uporabnika vozila delavnica po izvedeni odstranitvi celotne-
ga sistema tahografa izvede postopek namesc¢anja in kon-
trole. V vozilo se namestita ustrezna nova enota in dajalnik
impulzov ter se izvede njuno novo lo¢eno ozi¢enje brez po-
vezave na obstojeCe oziCenje. Postopek v delavnici se zacne
in zakljuCi po zahtevku oziroma delovnem nalogu.

Pri vsaki kontroli se vodi zapisnik o kontroli, prilozi tahografski
vloZek z izpisom, nastalim v postopku kontrole za analogni ta-
hograf ali izpis rezultatov preverjanja, ki je nastal v postopku
kontrole za digitalni ali pametni tahograf. Pri kontroli digitalne-
ga ali pametnega tahografa, se podatki o kontroli prenesejo
v zapisnik iz kartice delavnice. Po izvedenem plombiranju se
zapisnik o kontroli izda na zahtevo stranke, ki je podala delov-
ni nalog, in se stranko seznani z rezultati kontrole. Delavnica
hrani kartice, ki jim je potekel rok veljavnosti, ter zapisnike o
kontroli najmanj tri leta od datuma nastanka oziroma poteka.

PLOMBIRANJE

V primeru, da tahograf izpolnjuje pogoje iz postopka kon-
trole, se izvede postopek plombiranja. Plombiranje se izve-
de na vseh plombiranih mestih s plombami, ki vsebujejo
oznako, ki je delavnici dodeljena ob odobritvi. Plombe, ki
niso vkljuéene v postopke in naloge, lahko odstrani le ose-

Globe v povezavi s kr$itvami s tahografi so visoke, saj se
tejejo te vrste krsitev kot tezje krsitve. V primeru, da
se tahograf ne pregleda v roku, je predvidena globa 600
EUR, v primeru prekoraditve tega roka ve¢ kot 30 dni pa
1.200 EUR. Globe so delezne tudi odgovorne osebe — 200
EUR in 400 EUR.
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Evidencna nalepka-2: pri kontroli pametnega

Lzpoinjufe pogoje Uredbe Sveta [EGS), it 3821785
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specinlist ra tahagrals

Evidencna nalepka-3: pri kontroli vozilado 3,5 t

ba, pooblaséena za izvajanje nadzora zaradi preverjanja
toCnosti nastavitve konstante tahografa, ugotavljanja pravil-
nega krmiljenja naprave za omejevanje hitrosti, ugotovitve
morebitne prisotnosti naprav, s katerimi je mogoce vplivati
na pravilno delovanje tahografa in ugotovitve morebitne pri-
sotnosti naprav, s katerimi je mogoce vplivati na pravilno
delovanje naprave za omejevanje hitrosti. Kopijo porocila o
izvedeni cestni kontroli, izdanega s strani pooblaséene za
izvajanje nadzora po odstranitvi plomb, se izroCi vozniku, in
se shrani v vozilu.

Delodajalec voznika zagotovi, da se po konanem prevo-
zu izvede postopek plombiranja tahografa v delavnici, kjer
se hrani kopija porocCila. Plombe se lahko odstranijo tudi v
primeru popravila ali servisiranja vozila. Izvajalec popravila
vozila ali servisiranja vozila o odstranitvi izda pisno poro-
¢ilo o odstranitvi plombe z navedbo kraja, ¢asa in vzroka
za odstranitev plombe. Kopijo pisnega porocila o odstranitvi
plomb se izro¢i vozniku in se shrani v vozilu. Delodajalec
voznika zagotovi, da se po kon¢anem prevozu izvedeta po-
stopek kontrole in postopek plombiranja tahografa v delav-
nici, kjer se hrani kopija porocila. Za odstranjene plombe,
za katero delodajalec ali voznik nima kopije pisnega poro-
¢ila, in za poskodovane plombe delavnica vodi evidenco v
okviru informacijskega sistema. V dolo¢enih primerih lahko
plombe odstrani tudi tehnik. Za plombe, ki so zaporedno
oStevilCene s strani proizvajalcev plomb, delavnica v okviru
informacijskega sistema za delavnice vodi po posameznem
proizvajalcu plomb materialno evidenco pridobljenih, upo-
rabljenih, izgubljenih, ukradenih in poskodovanih plomb.
PosSkodovane plombe mora delavnica fizicno hraniti Se tri
leta od dneva poskodbe. V primeru tatvine mora delavnica
tatvino prijaviti policiji.

Po izvedenem postopku plombiranja se identifikacijska plo-
Scica izpiSe in namesti na tak nacin, da se ob poskusu od-
stranitve nepopravljivo poskoduje. ldentifikacijska ploscica
mora vsebovati tudi Stevilko plombe. Po konCanem postopku
kontrole delavnica izroci stranki certifikat o kontroli.
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Testni avtobus Irizar i6S, izdelan na Scania podvozju, je privlacnega in futuristi€nega

videza. Qpanski proizvajalec (natanéneje baskovski) posveca veliko pozornosti
posameznim detajlom in dizajnu. 13-litrski DC13 Euro 6 motor je odziven in prilagodijiv,
nenavadna hitrost menjalnika pa je splet uporabe pametne ucinkovitosti motorja z

nadzorom reakcij na terenu.
Besedilo: Goran Keki¢; fotografije: Matej Jurgele

}AVTOBUSI SPANSKEGA (baskovske-
ga) proizvajalca so na trgu zelo prilju-
bljeni in njihova prodaja iz leta v leto na-
rasc¢a. Pri Scania Slovenija, d. o. 0., so
nam na test ponudili dvoosni 12,2-me-
trski avtobus Irizar i6S z 51 sedezi. Za
vecino prevoznikov je namrec to idealna
kombinacija prostornosti in dolzine vo-
zila. Iz tega razloga vecina proizvajalcev
danes ponuja vozila podobnih dimenzij
v tem izredno konkurencnem sektor-
ju. Vendar pa bodo dvoosni avtobusi z
veliko kapaciteto v vecini primerov Se
vedno premajhni v primeru prevoza tu-
ristinih skupin. Stevilnim triosna vozila

Na bo¢nem delu so namesceni nekateri gumbi
in tudi zaslon, ki olajsa vzvratno vozZnjo.
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Kakovostni sedeZi so namesceni v svetli notranjosti.

niso po okusu, vendar so popolnoma
»zaSCitena« pred preobremenitvijo. Le
1 meter daljSi i6S ponuja 4 sedezZe vec
in skoraj 4 m® vec prtljaznega prostora
(odvisno od zahtev in konfiguracije). Av-
tobusi Irizar in s tem i6S so na trgu do-
bro poznani in Stevilni jih hvalijo zaradi
svoje privlaéne zasnove. Irizar i6 pa ni
le en avtobus, temvec¢ serija avtobusov,
dolzine 10,8 metra do 15 metrov.

KRALJ VOZNIK IN 51 POTNIKOV

Spanski proizvajalec je od svoje usta-
novitve in modela PB znatno pove-
¢al proizvodnjo in izboljSal kakovost.
Zunanja zasnova odstopa od vecine
konkurentov, kakovost izdelave pa je
na visoki ravni. PotniSka kabina super
visoke razliice i6S je namescena nad
prtljaznim prostorom z elektri¢nim po-
gonom prtljaznih vrat. Ta ponuja 9,1 m?
prtljaznega prostora, kar je ve¢ kot do-
volj za prtljago 51 potnikov. V urejenem
in prostornem prtljaznem prostoru je
tudi rezervoar za sladko vodo. V majhni
omari nad zadnjo osjo so akumulatorji.
Poleg pa je prostor za voznikovo prtlja-
go. Pogled v motorni prostor razkriva

Dostop do voznikove postelje je z obeh strani
vozila in tudi od znotra;j.

}Voznik ima izjemno
dober polozaj
sedenja

Elektronika
in njeni kabli
so licno urejeni.

urejeno postavitev elektronike. Velika je
oddaljenost med menjalnikom in tlemi
(cesta). Rezervoar AdBlue se polni na
zadnji strani, medtem ko se rezervoar
za gorivo lahko polni na obeh straneh.
Vstop skozi glavna potniSka vrata zago-
tavljajo prostorne stopnice s sovozniko-
vim/vodnikovim sedeZzem na levi strani
in ograjami na obeh straneh. Stopnice
pri zadnjih vratih so sicer bolj strme,
vendar Se vedno zelo Siroke.

DIZAJN IN OPREMA

V i6S vstopite skozi 900 mm Siroka vra-
ta in tudi za stopnice so znadcilni stilizi-
rani detajli. Velika koli¢ina svetlo sive
plastike ohranja svetlobo v notranjo-
sti. Sedezi i6S imajo usnjene viozke in
tkanino v sivo-¢rni in rdeci barvi. V tem
avtobusu sicer sedezev ni mogoce pre-
mikati bo¢no, vendar pa jih je mogoce
narociti. Sedezi imajo tudi dva nastavlji-
va poloZaja nazaj in nastavljivo oporo za
noge. V visini tal so vzdolz celotne dolzi-
ne vozila namesceni konvektorski grelci

Svoje mesto v armaturni plosci je nasel tudi
hladilnik.

Stranske tipke, pod katerimi je
dovolj prostora za voznikove stvari.

in to brez vrzeli, v katero bi
se lahko zataknili odpadki.
Pod sedeZi so nameSCene
USB-vticnice, na hrbtni strani
sedezev mizica za pijaco in hrano,

v sprednjem delu pa LCD-zaslon, ura in
opozorilo za pripetje varnostnega pasu.
Nad sedezi so prostorna odlagaliS¢a za
prtliago z LED-osvetlitvijo. Spredaj sta
dve omarici s klju¢avnicami. Komplet
za prvo pomoc je namescen za vozniko-
vim sedezem. Nad sedezi je namescen
servisni komplet, ki vkljuCuje moznost
izbire jakosti in smeri prezracevanja,
bralne luci, gumb STOP, tipko za priklic
strezbe! Testni model ni imel straniS¢a

Armaturna plosca sicer ni ¢udo tehnike, vendar
na njej ni¢ ne manjka.
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Pogled s strani na Scanio Irizar i6S, ki je na voljo v Sestih dolZinah in dveh viSinah.

ali kuhinje za pripravo toplega napitka,
osnovni hamen vozila pa je ¢im vecja
kapaciteta.

VOZNIKOV PROSTOR

Osnovna znacilnost vseh modelov i6S
je najbolj opazna na armaturni plosci,
ki se bistveno razlikuje od predhodnih
modelov. Osrednji del instrumentne plo-
Sce vkljuCuje merilnik hitrosti in vrtilne
frekvence motorja, prikazovalnik kolici-
ne goriva in temperature, ter podatke
drugih sistemov, ki so lahko prikazani
na obeh straneh veCnamenskega LCD-
-zaslona, kot tudi sistem za nadzor tla-
ka v pnevmatikah (TPMS).

Svoje mesto imajo tudi stika-

la za sistem ACC in ASR, Vi

svetle opozorilne lucke,

tipke za dvig vozila
v primeru vkrcanja
na trajekt in sistem
LDW. Vecfunkcijski
volanski obro¢ nu-

e el
Prostorni 900 mm Sirok sprednji vhod ima
rocaje za varnejsi vstop.
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di mozZnost upravljanja prostoroénega
telefoniranja in tempomata. Na levi
strani od voznika so stikala za nadzor
potniSkega seta, stikala za odklepanje
prtljaznih vrat in odklepanje pokrova za
gorivo in AdBlue. Voznik ima tudi polico
(Zep) za shranjevanje osebnih stvari in
drzalo za steklenico. Drzalo za
skodelice je za razliko od
drugih vozil namesce-
no na A-stebriCku in
je resni¢no na do-
segu roke.
Voznik ima izje-
mno dober po-
lozaj sedenja,
odlicen pogled na
okolico, sam se-

Vvozilu je vgrajen
tudi sistem za gasenja

pozara v motornem
prostoru.

dez pa ima dovolj prostora za nastavitev
nazaj. Multimedijski sistem Actia je na
desni strani, skupaj s krmilniki klimat-
ske naprave Hispacold s 39 kW mogi.
Armaturna ploSéa je lepo oblikovana,
popolnoma ergonomsko zasnovana, ra-
zen pri enem detajlu - voznikov pogled
na merilnike hitrosti je zasencéen z obo-
dom volana in to kljub vsem poskusom
nastavitve.

Vzvratna ogledala imajo krajsi nosilec
kot pri prejSnji generaciji i6. Tu se lahko
pojavi manjSa tezava, ker del ogledala
ni v obmocju brisanja brisalcev, zato

Sodoben videz sprednjega dela vozila.

} Potniki se v
avtobusu pocutijo
prijetno

lahko prihaja do slabSega pogleda na-
zaj, zlasti v zahtevnih vremenskih raz-
merah. Voznik ima ogrevano elektri¢no
okno, dve elektri¢ni zastirki svetlobe in
mikrofon (sovoznik ima svoj mikrofon in
dodatno osvetlitev).

Obracalni krog in vodljivost sta dobra
(pri modelu s tremi osmi je celo impre-
siven), avtobus se brez truda spopade z
ozko vijugasto cesto in nudi dobro vidlji-
vost. V Stevilkah je imel nas testni avto-
bus nekoliko manjsi obracalni krog kot
konkuren¢ni modeli, medtem ko ima

Rezervoar AdBlue se nahaja na zadnjem delu
vozila.

Navdusujoc, asimetricen, vendar aerodinamicen
pogled na zadek nam pove, da gre za sodobno
vozilo.




Dvig pokrova prtljaZznega prostora je elektricen.

Prtljazni prostor ima kapaciteto 9,1 m®.

triosna razlicica Se za en meter manjsi
obracalni krog od dvoosnega i6S, krajSi
previs pa daje obcutek, da je obracalni
krog Se manjsi.

POGON IN SISTEMI

Testni avtobus je imel vgrajen motor
Scania DC13 s 410 KM, v kombinaciji
z 12-stopenjskim samodejnim menjal-
nikom GRSO895R Opticruise in hidra-
vlicnim Scania retarderjem R3500. Ta
kombinacija omogo€a nadzorovano
pospesSevanje z zelo kratkimi ¢asi med
pretikanjem prestav in ve¢ kot dobre
pospeske.

Zaviranje je tudi odli¢no, progresivno in
se enostavno dozira, s Cimer se izogne-
te nehotenim gibom avtobusa. Stopalka
za plin je nezZna in obcutljiva, s Cimer se
izognete nelagodju potnikov ob menja-
vanju prestav. Prehitevanje in voZnja po
avtocesti je potekala brez napora, voznja
pa strogo nadzorovana, brez vijuganja.
Upravljanje avtobusa je predvidljivo in
prav tako dobi pozitivho oceno. Menjal-
nik Opticruise pametno izbira prestave
in samodejno zazna pot navkreber, s

Zmogljiv in zanesljiv 410 KM Scania motor
v kombinaciji s samodejnim menjalnikom
zagotavlja, da bo HD avtobus v floti varcen.

D 13-litrski
DC13 Euro 6
motor je
odziven in
prilagodljiv

¢imer lahko varénejSe vozite v nizji pre-
stavi. Podatki radarja prilagodljivega
tempomata (ACC) o pred avtobusom
vozecem vozilu se uporabljajo za izbiro
prestavnega razmerja, s ¢imer se dose-
ga kar se da ekonomic¢na voznja. Seveda
ima lIrizar tudi sistem za zadrZevanje vo-
zila na klancini (Hill Holder).

Tako kot pri vseh sodobnih avtobusih
ima tudi i6S sistem za opozarjanje na
nenamerno menjavo voznega pasu
(LDW), ki deluje nevsiljivo in le takrat,
ko je to potrebno, in sicer z vibriranjem
desne ali leve strani voznikovega sede-
Za. Preizkusili smo tudi sistem Adaptive
Cruise Control (ACC), ki ima pet nastavi-
tev in deluje brezhibno. Na sre¢o nismo
imeli priloznosti preizkusiti sistema za
zaviranje v sili. Ta deluje v Stirih fazah, ki
se zacnejo z opozorilom voznika in kon-
¢ajo s polnim zaviranjem, dokler se avto-
bus popolnoma ne ustavi. Ni¢ manj pa
ni pomemben tudi Fogmaker, sistem za
gaSenje pozarov v motornem prostoru.

ZAKLJUGEK

Potniki se v avtobusu pocutijo, kot da bi
bili vdnevnem salonu. V sprednjem delu
vozila ni zaznati pretiranega hrupa, neko-
liko ve€ pa ga je v drugi polovici avtobu-
sa, kjer je zaznati nekoliko veé nizkofre-

Mere D x § x V (mm):
Medosna razdalja (mm):
Previs spredaj/zadaj (mm):
Obracalni krog (mm):
Motor.

Moc (kW/KM):
Delovna prostornina (I):
Navor (Nm):

Menijalnik:

Sprednja os:
Zadnja os:
Vrata:
Sedezi:

Notranja viSina (mm):
Rezervoar za goriva (l):
Rezervoar AdBlue (I):
Prtljazni prostor (m?):
Najvecja skupna masa (kg):

J"
e f

Polozaj vzvratnih ogledal bi bil lahko
nekoliko niZji.

[/

Simpaticen videz Zarometov in radarski sistem
na sredini.

kvenénega hrupa. Nobeden izmed njih ni
bil neprijetno glasen, ob nekaj glasbe po
radiu ali med pogovorom s potniki pa te-
ga verjetno sploh ne bi niti opazili.

ZakljuCujemo, da se potniki v vsakem
pogledu v avtobusu pocutijo prijetno.
Irizarjevi i6 Plus sedeZi lastne proizvo-
dnje so zelo udobni, talni laminat pa je
lahko tudi drugacnega videza - vse je
odvisno od Zelja narocnika. Prav tako
S0 na voljo tudi druge barvne opcije no-
tranjosti. Zatemnjena stekla pridejo do
izraza ob sonénih dneh. Avtobus i6S je
na sploSno prostoren in svetel, tako da
tudi v turobnem dnevu, ki je bil na dan
nasSega testa, vozZnja ni bila klavstrofo-
biéna. Ce se odlogite za nakup tega iz-
jemno kakovostnega vozila, se obrnite
na Scania Slovenija, d. 0. 0., v Ljubljani.

tenniéni popatki: SCANIA IRIZAR 16S

12.200 x 2.550 x 3.731

6.100

2.690/3.410

23.200

DC13 115, Euro 6

302/410

13

2.250 pri 1.000 -1.300 vrt./min.

GRS0895R,
1 2-stopenjski avtomatski Opticruise

RB60

RB60 2,92

2

51+1+1

2.060

477

45

9.1

19.500
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CESTNINE po vsej EU se razlikujejo glede
na razlicne dejavnike, kot so teza vozila,
emisijski razred, specificha pot, dan v te-
dnu, ¢as dneva in tako naprej. Vsaka drza-
va Clanica ima svoj sistem cestninjenja, ce-
stninske operaterje in ponudnike storitev
cestninjenja, metode pobiranja teh cestnin
in velike razlike v predpisih. Poleg tega ob-
stajajo tudi razlicne davéne stopnje, doda-
tne dajatve, valute in procesi upravljanja
ter izdajanja racunov. Vendar pa tudi to Se
ni vse, saj drzave ne mirujejo. Posamezne
drZave Clanice nenehno posodabljajo ce-
stninske sisteme in nacine uporabe cest.
Zato je cestnina v Evropi kompleksna in
zapletena.

Stevilni upravljavci voznih parkov se tako
danes borijo s to kompleksnostjo na evrop-
skem cestninskem trgu. Sooc¢ajo se z vec
kot 100 ponudniki cestnin in s 25 razli¢ni-
mi nacini placevanja. Zato je vsemu temu
tezko slediti.

Transportna industrija in upravljavci voz-
nih parkov pa lahko ukrepajo Ze danes,
tako da s pravo tehnologjjo, znanjem in
pristopom, avtomatizirajo, racionalizirajo
in optimizirajo placevanje cestnin, ter tako
zmanjSajo zapletenost tega podrocja. Zato
jim na spremembe zakonodaje ni treba
Gakati. Saj tudi nova zakonodaja o Evrop-
skem elektronskem cestninjenju (EETS) ne
bo odpravila rezijskih stroSkov povezanih z
namesSéanjem in upravljanjem veé cestnin-
skih naprav v enem vozilu.

Z izbiro pravega cestninskega partnerja
lahko upravljavci voznih parkov to nalogo
spremljanja regulativnin sprememb pre-
pustijo ponudniku cestninskih storitev in si
tako olajSajo delo.
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Shell vam lahko zaradi edinstvenega par-
tnerstva z vodilnimi ponudniki storitve EETS
- Telepass, Toll4Europe in veé kot 30-letni-
mi izkuSnjami s placevanjem cestnin, nudi
reSitve za e-cestninjenje po meri, ki ustre-
zajo vsakemu podjetju. Glede na vase ge-
ografske in komercialne potrebe vam sve-
tujejo pri izbiri aparata in v primeru vasih
poslovnih sprememb, le-te tudi prilagodijo.
Z eno cestninsko napravo lahko Ze danes
placujete cestnino v Italiji, Avstriji, Franciji,
Belgiji (vkljucno s predorom Liefkenshoek),
Nemdciji (vkljuéno s predoroma Herrentun-
nel in Warnowtunnel), Spaniji, na Portugal-
skem, in delu Poljske, ali pa jo zdruzite z
lokalnimi resSitvami. Shell ne le da pomaga
zmanjsati Stevilo naprav v vozilu, temveé
se osredotoca tudi na zmanjSanje stro-
Skov s spremljanjem in povracilom DDV-ja
na gorivo in cestnine ter z zagotavljanjem
popustov rednim uporabnikom cestnin. Z
ustanovitvijo Shellovega konzorcija v Itali-
ji pa tako lahko nudijo tudi lethe popuste
pogostim uporabnikom cestnin v tej drzavi.
Shell zagotavlja tehni¢ne odgovore in ima
z ekipo strokovnjakov, ki z vami sodelujejo
in vam pomagajo ustvariti prilagojene resi-
tve. Tako lahko zadovoljite svoje specificne
poslovne potrebe.

Prevozniki, ki Ze sodelujejo s Shellom, ko-
ristijo dostop do enotnega sistema, ki po-
enostavi spremljanje transakcij oziroma
stroSkov cestnin, ter tako optimizacijo v
vseh drzavah Clanicah EU z naprednimi kon-
trolami in omejitvami nakupov. Njihovi stro-
kovnjaki sproti spremljajo regulativhe spre-
membe v vseh drzavah EU in te spremembe
vkljucijo v svoj sistem. Z njimi imate eno eki-
po za vsa vprasanja povezana s cestninami.

Cestnine so Se ena od zadnjih ovir za vzpostavitev resniéno enotnega
evropskega trga. V EU je 28 €lanic Evropske skupnosti, od tega je
24 drzav clanic, ki tovornim vozilom zaracunavajo vsaj del cest (osem
jih zara€unava tudi osebnim vozilom). Na Danskem, Luksemburgu,
Nizozemskem, Svedskem in v Veliki Britaniji, zaracunavajo le tovornim
vozilom z nosilnostjo nad 12 t. V Nemgiji cestninjenje zadeva vozila

tezja od 7,5 ton, v Avstriji in Franciji nad 3,5 t.

.y, W——
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Druga korist Shellovih storitev je enostav-
na integracija podatkov o stroskih cestnine
s podatki o stroskih goriva in o davku, kar
jih omogoca povezava med storitvami ce-
stninjenja in Shell kartico. Z uporabo teh
informacij vozni parki optimizirajo nacrto-
vanje poti in zmanjSujejo stroSke za njiho-
VO poslovanje.

Avtomatizacija, racionalizacija in integraci-
ja elektronskega cestninskega placevanja
ima zato potencial za vecjo ucinkovitost in
prinranke evropskim voznim parkom. To
pa prinasa velike koristi tako za lastnike
voznih parkov kot za potroSnike, ki bodo
imeli koristi nizjih stroSkov. In tako v pomo¢
pri odstranjevanju Se ene od preostalih po-
membnih ovir za resni¢no enoten evropski
trg blaga.
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CESTNINE

Mamaija

felgija"
1a na voljo Avsirija
Fronsija } Modzarska
Predvidema 2020 Skervmnija
B Predvidema 2021 Italija

Bolgarijo

Spaniju
* Viljutno 5 predorom Lisfkenshosktunns]

** Morvedka (sistern AuloPass), Svedskn Donska (most Oresund, mast Siareboeli)
*** Poljska: aviccesia Ad je fe na voljo, vee driovne cesta predvidemalielo 2020

Vase prednosfi:
Ena naprava — brezskrbno po Evropi
Samodejne posodobitve, ko se pridruzi ved driav
Ena aplikacija za urejanje podatkov - Fleet HUB
Ena platforma za popuste in vradila DDV
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Stopite v stik 5 svojim skrbnikem ali nagimi strokovnjoki
preko e-poite RoadServicesSpecialist-Si@shell.com,

ki bodo za vas pripravili posebno ponudbol SHEI—I. FLEET SOLUTIONS
Vet informacij: www.shell.si/eets TOGETHER ANYTHING IS POSSIBLE
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Mercedes-Benz Sprinter se je prvic predstavil pred 25 leti. Na dan premiere,

23. januarja 1995, so iz tovarne v Dusseldorfu v svet poslali prvih 500 enot popolnoma

na novo izdelanega dostavnika, ki je sliSal na ime Sprinter. To je bil zacetek nove dobe

lahkih gospodarskih vozil bruto mase 2,6 do 4,6 tone. Zaradi velikega uspeha, ki ga je

Sprinter dosegel na trgu, je Se dandanes ta trzni segment znan kot »sprinterski razred«.

SPRINTER je na trziSCe priSel sredi
90. let prejSnjega stoletja, pred dobo
digitalizacije in interneta, v Casu, ko
si skoraj nihc¢e ni mogel predstavljati
sedanjih razseznosti logistike paketov,
ki so posledica razcveta spletne trgovi-
ne. Takrat je bil Sprinter najsodobnej-
Se lahko gospodarsko vozilo. Imel je

Besedilo: Aljaz Vidovic; fotografije: Daimler

kolutne zavore na sprednjih in zadnjih
kolesih, sistem proti blokiranju koles
med zaviranjem ABS, elektronsko nad-
ziran diferencial ABD, lazjo karoserijo,
ter nizko porabo goriva. Zraven tega je
postavil nove standarde na podrocju
varnosti, u¢inkovitosti in udobja. Zato
ne preseneca, da je bil Sprinter v le-

Ko je Sprinter leta 1995 prisel na trg, si Se nihce ni znal predstavljati novih razseZnosti paketnih
dostav, ki jih je prinesla spletna prodaja.
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tu 1995 delezen izjemno pozitivhega
sprejema. Na testih v nemskih revijah
so ga uvrstili med dostavno vozilo z
najvarénejSim motorjem, veljal pa je
tudi za najtiSjega transporterja na tr-
gu. Tako je Sprinter Se istega leta, ko
je bil predstavljen, bil okronan za Do-
stavnika leta 1995.

PRED KONKURENCO

Sprinter je januarja 1995 priSel na trg
z raznoliko motorno paleto. Na voljo sta
bila stirivaljna dizelska motorja OM 601
D 23 in OM 602 DE 29 LA, Sstirivaljni
bencinski motor M 111 E 23, ter 2,9-li-
trski petvaljni turbobencinski motor z
direktnim vbrizgom, ter hladilnikom pol-
nilnega zraka in neverjetno mocjo 122
KM, kar je bilo v tistem Casu nepredsta-
vljivo za dostavno vozilo.

Zasnova Sprinterja je bila Ze od samega
zaCetka odlicna. Pri Mercedesu so do-
bro poznali potrebe trga, zato je bil novi
Sprinter resnic¢no vecstranski. Na voljo
je bil kot tovorni kombi ter kot kombi
s petimi ali devetimi sedezi za prevoz
oseb. Vendar to Se ni bilo vse. Sprinter



Leta 2000 je bila prva generacija
Sprinterja delezna oblikovne prenove.
Zunanjost so pomladili z novo spre-
dnjo masko, pokrovom motorja in mo-
dernejSimi Zarometi. V notranjosti pa
so prestavno rocico integrirali v arma-
turno plosco in tako povecali ergono-
mijo. Hkrati so posodobili tudi motor-
no paleto z novimi dizelskimi motorji z
neposrednim vbrizgom goriva, katerih
moc je znasala 82 KM do 156 KM.

V letu 2002 so izboljsali varnost z do-
danim elektronskim programom sta-
bilnosti ESP, novembra 2003 pa je iz
proizvodne linije v Dusseldorfu pripe-
ljal milijonti Sprinter.

Leta 2003 je iz proizvodne linije v Diisseldorfu
pripeljal milijonti Sprinter.

Sprinter se je zaradi razlicnih moznosti nadgradenj odli¢no znasel tudi v
gradbenem segmentu.

ni dokazoval svojih sposobnosti zgolj na podrocju logistike,
temvec tudi na Stevilnih drugih podrocjih uporabe. Sprinter je
bil namrec na voljo tudi kot prekucnik, ter kot tovorno vozilo s
kesonom. Tako so ga stranke hitro zaCele ceniti tudi za upo-
rabo na gradbiscih, v komunalnih sluzbah, ter v pozarnih in
reSevalnih sluzbah, odlicno pa se je izkazal tudi v vlogi kam-
perja. Na voljo je bil v treh medosnih razdaljah 3.000, 3.350
in 4.025 milimetrov, najvecje dovoljene bruto mase pa so v
zacCetku znaSale 2.590, 2.800 ali 3.500 kilogramov.

Zgolj dobrega pol leta po uradni predstavitvi pa so septembra
1995 na pariskem sejmu gospodarskih vozil premierno pred-
stavili Sprinterja s povecano dovoljeno bruto teZo. Ta je sedaj
znasala 4.600 kilogramov. Da je Sprinter lahko prevazal ta-
kSno maso, so ga na zadnji osi opremili z dvojnimi pnevma-
tikami. Tako je Sprinter zabrisal mejo med lahkimi in tezkimi
gospodarskimi vozili in prodrl v tezji razred, ki je bil prej re-
zerviran za manjSe tovornjake. Hkrati so v Parizu predstavili
tudi elektricno gnano razlicico Sprinterja E s trifaznim asin-
hronim elektro motorjem z mocjo 45 KM. V naslednjih letih je
Mercedes-Benz raziskal tudi Sprinterje s hibridnim pogonom
in pogonom na gorivne celice.

VSTOP V DIGITALNO DOEBO

Druga generacija Sprinterja je bila predstavljena leta 2006.
Njena najvecja novost je bil opcijski Stirikolesni pogon, prav
tako pa je bila oblika delezna obsezne pomladitve. Ta ge-
neracija je ostala na trgu vse do leta 2018, ko je na ceste
zapeljala Ze tretja generacija Sprinterja. Pri tretji generaciji
so zraven standardnega zadnjega pogona in opcijskega Sti-
rikolesnega pogona dodali na izbiro Se sprednji pogon. To je
bila tudi prva serija dostavnikov, ki je uteleSala Mercedesovo
filozofijo adVANCce. To je filozofija prihodnosti, s katero so no-
vega Sprinterja vkljucili v digitalno omreZzje. Zadnja generaci-
ja Sprinterja sledi oblikovalski strategiji Mercedes-Benzovih
osebnih vozil, zato je kabina ergonomsko izboljSana, prav
tako pa vozilo vsebuje nesteto varnostnih inovacij. Leta 2019
je Mercedes-Benz predstavil eSprinterja z baterijsko-elektric-
nim pogonom. Gre za prvega elektricnega Sprinterja, ki je na
voljo za komercialno uporabo. Poganja ga elektromotor z mo-
¢jo 116 KM s pogonom na prednji kolesi. Energijjo za napaja-
nje pa Crpa iz baterije, katere kapaciteta lahko znasa 35 kWh
ali 47 kWh. Kot je videti, bo prihodnost Sprinterja elektricna
in brez emisij, kaj ve€ o tem pa ¢ez prihodnjih 25 let.

V letu 2019 je bil predstavljen eSprinter, ki je Ze na voljo za komercialno
uporabo in se odli¢no znajde v vsakodnevni vlogi mestnega dostavnika.
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Fordov blagi hibrid prinasa novost v razred dostavnikov. Pri Fordu so namrec poskrbeli,
da del energije pri zaviranju oziroma upocasnjevanju vozila namesto v toploto spremeni
v elektriéno energijo, ki jo nato uporabijo za pogon elektriénih naprav in pomo€ pri
pospesSevanju. Ugotavljajo, da so v povprecju prihranki 3-odstotni, v mestih, kjer je
ustavljanj in speljevanj ve¢, pa tudi do 8-odstotni.

Besedilo: Emil Sterbenk; fotografile: Matej Jurgele

} PO TEHNICNIH podatkih motor razvi-
je najvecjo mo¢ 136 kW (185 KM) pri
3.500 vrt./min., a v realnih razmerah
ni potrebe, da bi ga gnali do te Stevilke.
Elektronski pomocnik, ki vozniku pre-
dlaga, kdaj naj pretika, ga k prestavlja-
nju v prestavo viSje spodbuja Ze med
1.400 in 1.500 vrt./min, se pravi Cisto
na spodnjem delu razpona najveéjega
navora. Na avtocesti se pri 130 km/h
kazalec vrtljajev motorja ustali pri ne-
koliko manj kot 2.100 vrt./min. Zvocna
izolacija je tako dobra, da motorja pri
tej hitrosti skoraj ni sliSati. Na podrocju
hrupa pa so vseeno zmagale dokaj gro-
be zimske pnevmatike.

PORABA GORIVA
V potrdilo o skladnosti vozila (homolo- f ' ]

gacija) so zapisali kombinirano porabo  gamodejni menjalniki za pogonske sklope mHEV so sicer Ze na tr#iséu, vendar jih zaenkrat pri
7,81/100 km. Ford, iskrene Cestitke! Po  Fordovih gospodarskih vozilih Se ni.
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Zvocna izolacija je izredno dobra.

zelo, zelo dolgem Casu sem dozivel to,
kar sem mislil, da mi ne bo nikoli ve¢
dano. Kon¢no enkrat realna ocena! Na
kratkem testu sem dosegel celo malce
nizjo povprec¢no porabo, kot jo napove-
duje proizvajalec.

Ker pri nas zlepa ne testiramo Cisto
praznega vozila, sem v prtljazni prostor
takoj nalozil 60 kg prtljage in vedno po-
skrbel, da se je z mano peljal Se kdo.
Sem pa tudi preizkusil, koliko goriva po-
rabi motor in kako se vozilo obnaSa, ¢e
je nalozeno le nekaj kilogramov manj,
kot doloCa njegova najvecja dovoljena
masa.

Ob voznji po hitrostnih omejitvah zlepa
nisem dosegel porabe 8 1/100 km. Pri
voznji s tretjino obremenjenim vozilom
(malo vec kot 250 kg) sem v KrSkem od-
¢ital, da sem od doma skozi Velenje po
regionalnih cestah dosegel porabo 6,1
/100 km. Res pa je, da se od Velenja
(nadmorska viSina 400 m) do Krskega
(163 m) teren ves Cas nekoliko spusca.

} Sistem Start
& Stop deluje
odlocneje in ob
zaustavljanju
vozila pod
hitrostjo

12 km/h

Le napis za zadku izdaja, da gre za
blagi hibrid, medtem ko se na zunaj
vozilo od ostalih razlicic v nicemer ne
razlikuje.

Za zadnjo vrsto pri razlicici L1 ne pric¢akujte prevec prostora. Je pa zato sedenje toliko bolj udobno.

Do Zagreba sem nadaljeval po avtoce-
sti, tako da sem porabo »pokvaril« in je
bil kon¢ni rezultat 6,6 1/100 km.

Testno vozilo je imel kratko medosno razdaljo. Glede okretnosti je to velik plus, saj vozilo ni nic bolj
nerodno kot obicajni enoprostorec.

PRILAGODLJIVA

NOTRANJA OPREMA

SedeZe v drugi in tretji vrsti je mogoce
postaviti klasi¢no ali pa kot v kupeju v
ZelezniSkem vagonu. Prestavljati jih je
enostavno, vendar je treba oba skrajna
prestaviti na drugo stran - levega na
desno in obratno. Niso pa lahki, tako da
sem bil ob njihovem prestavljanju vesel
dodatne pomoci. Ford, ki smo ga dobili
na test, je imel kratko medosno razda-
ljo. Glede okretnosti je to velik plus, saj
vozilo ni ni¢ bolj nerodno kot obiCajni
enoprostorec. Ker je skupna dolzina
vsega 5 m, tudi nobeden parkirni pro-
stor zlepa ni prekratek. Tudi prostora za
kolena v drugi in tretji vrsti sedezev je
Se dovolj. Na druzinski izlet sem povabil
sorodnike in nihCe se ni pritozeval nad
pomanjkanjem prostora. Pohvalili so
sedeze, da na njih zelo udobno sedijo.
Se tisti trije pred zadnjo premo so me-
nili, da je voZnja udobna. Toda pri kratki
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} Motor je z
elektricno mocjo
zelo poskocen

medosni razdalji se teZzave pojavijo, Ce
ima vsak od osmih potnikov nekoliko
veC prtljage. Pri tem je treba biti pozo-
ren tudi na njeno maso. Sam bi se kot
kupec zagotovo odlocil za podaljSano
medosno razdaljo, saj vozilu znatno po-
veCa uporabnost.

OBILJE DOBRO DELUJOCIH
ASISTENCNIH SISTEMOV

Testno vozilo je bilo bogato opremljeno
s Stevilnimi sistemi. Tako je znal sam
parkirati, ostajal je znotraj voznega pa-
su, preklapljal med kratkimi in dolgimi
Zarometi ter vozil po omejitvah.

Kot zagrizen star voznik seveda vedno
trdim, da je ta funkcija namenjena
brezveznikom, ki se tega niso naucili
v mladih letih. Ampak moram priznati,
da je elektronika presneto dober voz-
nik, ki odli¢no oceni velikost praznine in
parkira prakticno brez popravljanja. Ko
pritisnete gumb za to opravilo, sistem
najprej »poskenira« prosta mesta in vo-
zniku sporoci, da je naSel primernega.
Ko voznik ustavi, ga prijazno opozori,
naj popusti sklopko, umakne roke z vo-
lana in naj bo pripravljen, da ustavi vozi-
lo. Potem navadno napise, naj prestavi-
mo v prvo, da vozilo natan¢no poravna.
Ko je parkiranje zakljuéeno, pomocnik
to tudi sporoci. No, podnevi bi morda Se
enakomerno parkiral. Ponoci ob rahlem
prSenju dezja in mo¢no poslabsani vi-
dljivosti pa sem ugotovil, da zna biti tale
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pomocnik prav
uporaben. Kljub
vzvratni kameri

v takSnih razmerah
zlepa ne parkiram tako

zanesljivo.

Pomocnik, ki skrbi, da avtomobil ne
zapusti voznega pasu, tudi zgledno de-
luje. Voznik lahko izbira, ali ga bo na
zapuSCanje voznega pasu samo 0p0zo-
ril, ali pa bo tudi zavrtel volanski obro¢.
Mogoce je nastaviti tudi intenzivnost
delovanja. Za to se je treba sprehoditi
skozi menije, aktivirate pa ga na levi ob-
volanski rocici. Pomo¢nik nima ambicij,
da bi vozil namesto nas, ampak zgolj
(neZno) popravlja nase napake. Ce voz-
nik vozi, kakor je treba, sploh ne opazi,
da je sistem prizgan.

Obcutek krmiljenja je drugacen kot

pri samo dizelski razlicici. Pri Fordu
nam podatkov o drugacni kalibraciji
krmiljenja niso posredovali.

Nas Ford je pre-
poznal znake in
je znal voziti
po njihovih
zahtevah, kar
tudi ni sla-
bo.  Aktivni
tempomat

je prav ta-
ko zgledno
deloval, avto-
matika je med
dolgimi in zasen-

¢enimi luémi pre-
klapljala pravoc¢asno.
Biksenonski Zarometi

odliéno opravljajo svojo funkcijo
in vidljivost je dobra - tudi zaradi me-
glenk (smernih Iuci), ki se izmenoma
prizigata, kadar ostro zavijemo in razsi-
rita kot osvetlitve. Tudi za brisalce voz-
niku ni treba skrbeti in za speljevanje v
klanec prav tako ne.

SKLEP

Prijetna oblika, zelo bogata oprema,
udobna voZnja, dovolj zmogljiv motor,
navigacija, nekaj Crickov v vratih ne
more pokvariti dobrega vtisa, bi ga pa
Se izboljSalo, ¢e jih ne bi bilo.

TEHNIENI PODATKI: Ford Tourneo Custom 2.0 mHEV H1L1 136

MOTOR:
Turbodizelski, Stirivaljni, vodno hlajeni, EURO 6d

Prostornina (ccm):
Moé (kW /KM pri vrt./min.)
Najvecji navor (Nm)

1.968
136/185 pri 3.500
415

PRENOS MOCI:

Roéni sinhronizirani B-stopenjski, pogon na prednji kolesi

PODVOZJE IN ZAVORE:

Dolzina x Sirina x viSina (mm):
Medosna razdalja (mm):
Masa praznega vozila (kg):
Najvecja dovolijena masa:
Pnevmatike:

Naijvisja hitrost (km/h):
Kombinirana poraba goriva /100 km:

Spredaj posami€ni obesi s preénim stabilizatorjem, zadaj toga prema na paraboliénih
vzmeteh, kolutne zavore, ABS, roéna zavora na zadnji kolesi.
MERE IN MASE:

ZMOGLJIVOSTI:

4.972 x 2.032x 1.968
2.933
2.311
3.190
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Predstavljamo // ZENSKE VOZNICE Il

SPOZNAJTE ANGELICO!

Spoznajte Angelico Larsson, Svedsko voznico tovornjakov,
upravljavko tezke mehanizacije, padalko, potapljacico, motoristko ...
torej, obicajno dekle iz vaSe sosescine. Pa je res?

Besedilo: Matej Jurgele

ANGELICA je kmalu po zaCetku objavljanja fotografij na In-
stagramu postala mednarodni hit. S svojo izklesano postavo,
brezhibno kozZo in gostimi svetlimi lasmi je bila hitro poime-
novano kot najlepSa voznica tovornih vozil na svetu. Tega na-
ziva sicer ne mara, pravi pa, da bi bila veliko raje poznana po
svojih vozniskih sposobnostih in delovni etiki kot po videzu.
In spretnostih, Ki jih ima!

Priviagna Svedinja obvladuje teZko mehanizacijo in velike
tovornjake z vec stila in gra-
cioznosti kot nekateri naj-
boljSi moski vozniki. In vse
to pocéne z nasmehom na
ustih. Ko je pri rosnih Stirih
letih prvi¢ splezala v notra-
njost velikega tovornjaka, je
odkrila strast do tovornja-
kov in voznje. Z devetnajsti-
mi leti je opravila vozniski
izpit za tovornjak in zacela
profesionalno voziti viacilce
po Svedskem.

NavduSena je nad vlacilci
Scania, obvlada pa tudi vo-
Znjo drugih tovornih vozil,
sneznih plugov in celo bager-
jev ter druge tezke opreme.
Pravzaprav ima v lasti svoj

nakladalec na kolesih oziroma snezni
plug, ki ga po zasneZenih cestah vozi za
zabavo! Njene sanje pa so, da s svojim
zvestim spremljevalcem potuje po svetu
in teZzka tovorna vozila vozi v najhujsih in
najbolj zahtevnih razmerah, ki jih lahko
najde.
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Test // MERCEDES-BENZ RAZRED X 350 D 4MATIC

. J
Pl o TS T

TranOGISTIKA

Ob lansiranju razreda X ob koncu leta 2017 so bili privrzenci zmogljivih poltovornjakov

nekoliko razo¢arani nad dejstvom, da je bil ta na voljo zgolj s Stirivaljnim motorjem in

Nissanovim pogonskim sklopom.

} NO, SLABO LETO kasneje pa je prav v

Sloveniji, natan¢neje na Smledniku, lu¢
sveta v okviru svetovne premiere ugle-
dala razliCica s Sestvaljnim motorjem
V6 in stalnim Mercedesovim Stirikole-
snim pogonom. S tem je razred X dvi-
gnil svoj sloves, terenske zmogljivosti
pa so se predstavile v popolnoma dru-
gacni luci. In v taksni konfiguraciji smo
ga preizkusili tudi mi.
Saj ne, da bi stirivaljnima razlicicama X
220 D (120 kW/163 KM) in X 250 D
(140 kW/190 hp) primanjkovalo moci,
vendar pa je za teZja dela na terenu
vseeno bolj primeren 3,0-litrski dizelski
motor, ki razvije mo¢ 190 kW (254 KM),
obenem pa mu tudi nikoli ne zmanjka
navora. V kombinaciji s sedemstopenj-
skim samodejnim menjalnikom in stal-
nim Stirikolesnim pogonom z moznostjo
izbire naCina voZnje se je z lahkoto spo-
padel s kakrSnimkoli terenom in s Se ta-
ko tezko nalogo. Poleg tega pa tudi na
obic¢ajni cesti ni ravno pocasen. Iz miro-
vanja do stotice pospeSi v 7,2 sekunde,
konéna hitrost pa znasa 205 km/h.
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Besedilo: Matej Jurgele; fotografije: Emil Sterbenk, Matej Jurgele

Razred X spada
med najbolj udobne

poltovornjake na trziscu.

V primerjavi s konkurenti X-a poganja
stalni Stirikolesni pogon, pri katerem
lahko izbiramo med tremi nacini delo-
vanja. In sicer 4MAT za voZnjo po obi-
Cajnih cestah, 4H za vozZnjo po brez-

potjih, za tista najbolj tezaska dela pa
je na voljo 4L. Pri izbiri 4AMAT se moc¢
razdeli 40 : 60 v prid zadnji osi, med-
tem ko je zapora zadnjega diferenciala
vklju€ena tudi pri vklopljenem sistemu



medtremi nacini
delovanja.

za spuscanje po strmem terenu. Poleg
tega lahko pri 350 d izbirate tudi med
Stirimi nacini voznje dinamike: Comfort,
Eco, Sport, Manual in Off-Road. Med
njimi lahko preklapljate med voznjo,
medtem ko slednji deluje le ob vkloplje-
nem nacinu 4H ali 4L.

Tudi v obi¢ajnem prometu Sestvaljnik
2,3 tone tezak kolos hitro pozene v
odloéen galop. Plin do konca in sedem-
stopenjski menjalnik odlo¢no prestavi
nizje, motor pa prijetno zarjove. Zaradi
mehkega podvozja se sprednji del od-
loéno postavi pokonci, hkrati pa zadek
prijetno pocepne. X isto¢asno dovoljuje
tudi pretikanje med prestavami z obvo-
lanskimi roCicami, ob tem pa ohranja

il |
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190 kW (254.KM),
o e :- '-".. ol

) Odiigen tudi
na daljsih
potovanjih

prestavo, ne glede na to, kako moc¢no
pohodite stopalko za plin.

Razred X ponuja zabavno in udobno
voznjo. Krmiljenje je za tako velik stroj
sicer zelo lahkotno, ne ponuja pa veliko
povratnih informacij. Mehko vzmetenje
pomeni tudi nekoliko ve¢ nagibanja in
»plavanja«, zato se je treba ob vstopu v
ovinek zavedati, da ima 2,3 tone tezko
vozilo tudi svojo vztrajnost in omejitve.

Poleg zahtevnega terena se X 350 d

V6 motor in
stalni stirikolesni
pogon 4Matic

se ne ustrasita
nobenega terena.

— |

360-stopinjski pregled nad okolico je izredno
prirocen pri voznji po terenu.

Xistocasno dovoljuje pretikanje
med prestavami z obvolanskimi
rocicami.

zares domace pocuti tudi na
daljsih voznjah. Ob nasta-
vljenem nacinu prestavljanja
Auto in programu voznje Dyna-
mic razred X spremeni v hiter,
izpopolnjen stroj, ki z lahkoto pozi-
ra kilometre in ga uvrséa med najbolj
udobne poltovornjake na trziSc¢u. In ker
ima vsaka pravljica enkrat svoj konec,
je tega docakal tudi razred X. Zgodba o
Mercedesovem poltovornjaku se je na-
mre¢ (pre)hitro zakljucila, saj so se pri
nemskem proizvajalcu po manj kot treh
letih proizvodnje odlocili, da zmesecem
majem zakljucijo njegovo proizvodnjo.
Razlog? ZmanjSevanje stroSkov.
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B Dostavniki ____ .. Besedilo: Bostjan Saje, Matej Jurgele

PEUGEOT
Novi Landtrek

Novi Peugeot Landtrek spada v segment pol-
tovornjakov z nosilnostjo ene tone in bo lan-
siran proti koncu letoSnjega leta. Ponuja 3 to-
ne vleéne zmogljivosti, vgradno tehnologjjo, z
razliénimi oblikami karoserije in zmogljivosti
za premagovanje razlicnih terenov. Novi Pe-
ugeot Landtrek ponuja rekordno zmogljivost
kesona, izjemno modularnost in udobje na
ravni Sportnega terenskega vozila.

Na voljo bo z turbobencinskim 2,4-litrskim
motorjem z 210 KM in 320 Nm navora in
1,9-litrskim turbodizelskim motorjem z 150
KM in 350 Nm navora. Pri dizelski izvedbi za prenos poskrbi Getragov 6-stopenjski rocni menjalnik, medtem ko
lahko pri bencinski izvedbi izberemo Getragov 6-stopenjski roéni menjalnik ali Punch 6-stopenjski avtomatski me-
njalnik z nacini voZnje Sport ali Eco. Odvisno od izvedbe meri Landrtek v dolzino 5,33 metra za double cab verzijo
(omogoca prevoz 2 euro palet) ali 5,39 metra v verziji single cab (prevoz 3 euro palet), medtem ko je medosna
razdalja za vse izvedbe enaka in znasa 3.180 mm. Sirina je pri vseh izvedenkah 1,92 metra. Na voljo bo $asija s
klasi¢no ali podaljSano kabino, izvedenke Workhorse ali Multipurpose ter s Stevilno dodatno opremo, ki bo zado-
voljila potrebe poklicnih uporabnikov in druzin.

FORD
Transit na zelenih gorivih, pridobljenih iz jedilnega olja

Ford je odobril uporabo z vodikom obdelanega rastlinskega olja (Hydrotreated Vegetable Oil- HVO) v svojih dostav-
nikih Transit. To obnovljivo dizelsko gorivo temelji na odpadnih oljih, vklju¢no z rabljenimi olji za peko in cvrtje, ki
ga je mogoce dobiti iz restavracij in obratov hitre prehrane ter izdomacih kuhinj. Uporaba takSnega dizelskega go-
riva iz obnovljivih virov namesto obicajnih fosil-
nih goriv lahko prispeva k izboljSanju kakovosti
zraka. Poleg tega HVO, ki vsebuje tudi odpadne
Zivalske mascobe in ribje olje, pomaga dizelskim
motorjem lazji zagon pri nizkih temperaturah.
Postopek z uporabo vodika kot katalizatorja
pomeni, da je gorivo HVO CistejSe kot obicajno
biodizelsko gorivo. Ford je temeljito preizkusil
gorivo HVO z 2,0-litrskim motorjem EcoBlue, in
se s tem preprical, da ne bi bilo treba narediti
nobene prilagoditve. Gorivo HVO je v prodaji na
izbranih bencinskih servisih v Evropi, predvsem
v Skandinaviji in baltskih drzavah, kjer je na voljo
v Cisti obliki ali kot meSanica z obicajnim dizel-
skim gorivom. Na obmocju, kjer gorivo HVO ni na
prodaj, lahko vozilo uporablja obic¢ajno dizelsko
gorivo. Mozno je meSati obe vrsti goriva, ne da bi
to povzrocilo tezave.
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NISSAN

Navara
Off-Roader AT32

Posodobljena Navara Off-Roader AT32 je na-
stala kot plod partnerstva med Nissanom in
svetovno znanimi islandskimi strokovnjaki za
terenske avtomobile Arctic Trucks. Pohvali se
lahko s popolno zascito podvozja, pnevma-
tikami Nokian 31.6, ki zmanjSujejo porabo
goriva in kolic¢ino Skodljivih emisij ter izbolj-
Sujejo voznjo na cesti, ne da bi bila ogrozena

sposobnost voznje po terenu. Posebna platiS¢a so opremljena z dvojnimi ventili, ki omogocajo hitro in natancéno
nastavitev tlaka v pnevmatikah med voznjo po razlicnih terenih. Novi aluminijasti varnostni elementi pa podaljSajo
celotno dolzino tal. Navara Off-Roader AT32 je opremljena s poviSanim sistemom vzmetenja Bilstein, plasti¢nimi
varnostnimi elementi okoli robov blatnikov, moZnostjo zaklepa prednjega in zadnjega diferenciala. Kot opcija je v
ponudbi tudi poseben sistem za dovod zraka (dihalka), nameScena na A-stebricku, ki zagotavlja voznjo po vodi do
globine 800 mm. Nissan Navara Off-Roader AT32 je februarja 2020 naprodaj po vsej Evropi, cene za posamezne

trge pa bodo objavljene ob predstavitvi.

FORD

Nova tehnologija za
parkiranje v Transitu

Novi Ford Transit z naprednimi tehnolo-
gijami, ki pomagajo pri izogibanju nepo-
trebnim stroSkom zaradi manj spretnih
manevrov, odpravlja stres pri parkiranju.
Fordova aktivha pomo¢ pri parkiranju po-
maga vozniku Transita poiskati primerno
veliko parkirno mesto in nato samodejno
usmerivozilo vanj, voznik pa upravlja samo
s stopalko za pospesSevanje in zavorami.

Sistem olajSa tako pravokotno parkiranje, ko mora voznik za-
peljati do nakladalne rampe, kot tudi boéno parkiranje, saj
zadoS¢a ze parkirno mesto, ki je samo 0,8 metra daljSe od
vozila. Med dodatnimi Transitovimi tehnologijami so tudi po-
mo¢ pri voznji iz parkirnega mesta, opozorilo na precni pro-
met, sistem z zaznavanjem ovir ob strani ter naprej in nazaj
usmerjeni Sirokokotni kameri, da imajo uporabniki laZje delo
pri vklju€evanju v promet ali manevriranju v urbanih okoljih z
gostim prometom. Z najnovejSimi razlicicami modelov Tran-
sit in Transit Custom, ki so naprodaj od leta 2019, je na voljo
aktivna pomo¢ pri parkiranju z 12 ultrazvo¢nimi senzorji na
vseh straneh vozila. Sistem lahko parkira vozilo celo v prime-
rih, ko ni robnika ob cestiSCu - poravna ga z drugimi parkira-
nimi vozili. Mozno je tudi parkiranje na klancu.
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I Svet prikolic

KRONE

Bernard Krone
postal predsednik nadzornega sveta Krone Holding

Besedilo: Bostjan Saje

Bernard Krone, poslovodni partner KRONE Holding SE & Co. KG, in Alfons Veer, predsednik izvrSnega odbora Krone
Holdinga, sta bila v zacetku januarja imenovana za ¢lana nadzornega sveta holdinga Krone. Bernard Krone je po-
stal predsednik, Alfons Veer pa njegov namestnik. Ker je upravni odbor zapustil nekdanji ¢lan uprave Bernard ten
Doeschate, nadzorni svet druzbe Krone tako sedaj sestavljajo Philip Freiherr von dem Bussche, dr. Wilfried Holt-

grave, Bernd Me-
erpohl, Alfons Veer
in Bernard Krone.
Sprememba pome-
ni stratesSko potezo,
ki bo skupini Krone
omogocala ucinko-
vito soocanje z veli-
kim Stevilom izzivov,
s katerimi se danes
in v prihodnosti
sreCujeta industriji
kmetijskih strojev in
priklopnikov.

3
3

THERMO KING
Evropska

prometna nagrada za trajnost

Inovativna, popolnoma elektricna enota E-200 za dostavni-
ke in tovornjake pod 3,5 tone je zmagala v kategoriji »hlaje-
nje in ogrevanje« ter Thermo Kingu prenesla evropsko pro-
metno nagrado za trajnostnost 2020 (European Transport
Award for Sustainability 2020). Thermo King E-200 pred-
stavlja prihodnost v transportnem hlajenju, saj ucéinkovito
deluje tako z elektricnimi kot z obi¢ajno gnanimi vozili. V
kombinaciji z elektricnimi vozili zagotavlja prevoz hrane in
pokvarljivega blaga z nicelnimi emisijami, nizko stopnjo hru-
pa in najvedjim udobjem za mestno dostavo. Ciste tehno-

burs:ariag

Europédischer

logije brez emisij, kot je enota E-200, so kljucne pri izpolnjevanju zavezanosti Ingersoll Rand 2030 za
zmanjSanje emisij ogljikovega odtisa za en gigaton (ali milijardo metric¢nih ton) CO, s pomocjo ogreva-
nja, prezracevanja, klimatizacije (HVAC) in prevoz hlajenih izdelkov in storitev. Thermo King E-200 upo-

rablja prilagojene komponente, ki jih Se
nikoli nismo videli v hladilni transportni
industriji, vkljuéno s patentiranim upra-
vljanjem moci, prispeva k nizji porabi
energije, vedji avtonomiji vozila ter vedji
ucCinkovitosti in zanesljivosti.
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BPW
Najlazje podvozje
za priklopnike

Pri BPW so predstavili inovativho podvozje za priklopni-
ke 9t Airlight Il z lahkimi sestavnimi deli in maso nizjo
od 370 kilogramov. Ta prevoznim podjetjem omogoca,
da izkoristijo vec¢jo nosilnost v celotni Zivljenjski dobi
vozila. Prikolice, opremljene z lahkimi sestavnimi deli BPW, privaréujejo do 900 EUR letno in zmanjSajo
emisije CO, za 200 kilogramov na leto. Da bi to dosegli, so pri BPW preizkusili 9-tonsko podvozje ,Airlight
I1“ na cesti z aluminijastim pestom in z ECO Disc TS2 zavornim kolutom za priklopnike. K temu so dodali
tudi novo ultralahko vle¢no roko, ki je izdelana
iz visoko trdnega vzmetnega jekla. Ta zmanjsSa
maso za 42 kilogramov pri triosni razlicici. Alu-
minijasto pesto pa zmanjSa maso za dodatnih
54 kilogramov. Pri prevozu kurilnega olja lahko
transportna podjetja z lahkimi sestavnimi deli
prevazajo 96 kilogramov ve¢ dodatnega breme-
na, to ustreza skoraj 112 litrom kurilnega olja.
Za vozni park desetih vozil (povpre¢na kilome-
traza 120.000 kilometrov na leto) in povprecno
Zivljenjsko dobo Stirih let je tako mozno pridelati
veC kot 38.000 evrov dodatnega prihodka. Emi-
sije CO, v teh flotah pa se zmanjSajo za vec kot
8.000 kilogramov.

KNAPEN TRAILERS

Nagibna aluminijasta
ploS¢a za zascito streSne
ponjave

Standardno je nameS¢ena na EXTREME prikolicah.
Sedaj pa je ta aluminijasta ploSc¢a opcijsko na voljo
tudi pri drugih modelih aluminijastih prikolic. Tovr-
stna opcija je idealna za stranke, ki svoje prikolice
s premiénim

podom redno

nalagajo z Zzerjavom. Aluminijasta ploS¢a je namescena po celotni prikoli-

ce in S¢iti streSno ponjavo. Za njeno premikanje uporabite poseben vzvo-

dni klju¢, s C¢imer jo nagnete v vodoravni ali navpi¢ni polozaj. Namestitev TRAILER
ploS¢e navpic¢no pred nalaganjem tovora ucinkovito zasciti streSno ponja-

vo in zmanjSuje tveganje za nastanek poskodb. II'II'IDVATIDn
—cce 2019

Revija Transport & Logistika je ¢lanica
mednarodne Zirije Trailer Innovation.

www.eTransport.si / §9



POSLOVNA TRANSFORMACGIJA
PODJETIJ ZR ODLICNOST V LOGISTIKI

Nove tehnologije v zadnjih letih rastejo z eksponentno hitrostjo. Hitreje, kot jih v

podjetjih uspemo implementirati v lastna poslovna okolja. In e smo digitalizacijo podjetja

Se nedavno povezovali izkljuéno z viSjo produktivnostjo in preglednejSim poslovanjem, je

danes to pogoj za konkurenénost in obstoj na trgu.

ZA PREVZEMANUIJE vodilnih poloZajev
v panogi je potrebno neprestano bdeti
nad nevarnostmi in priloznostmi digi-
talne revolucije ter imeti v rokavu nove
poslovne modele, saj je njihov Zivljenj-
ski cikel vse krajsi. Novi poslovni modeli
pa preizkuseno prinasajo priloznost za
ustvarjanje nove vrednosti.

NajboljSa podjetja se tega zavedajo ter
digitalno in poslovno transformacijo iz-
vajajo z roko v roki. S tem v svoje za-
vedanje in aktivnosti vpletejo izkusnje
in priCakovanja strank, dobaviteljev,
partnerjev, kot tudi lastne delovne pro-
cese, financne kazalnike in zaposlene.

Kako se lotiti poslovne transformacije,
kaksne tehnoloske resitve izbrati, kate-
re so najvecje nevarnosti in pasti teh-
noloskih in poslovnih sprememb? Kako
podjetja uvajajo najmodernejSe digital-
ne in tehnoloSke resitve v procese oskr-
be, hrambe in upravljanja transporta?

IZ PRAKSE ZA PRAKSO

Novomeski Revoz je z vpeljavo sinhroni-
zirane oskrbe z deli na delovnho mesto,
ustrezno umestitvijo logisticnih povrsin
na poti do delovhega mesta nazaj do
cone razlaganja, z avtomatizacijo preto-
kov in sinhronizacijo z dobavitelji, trans-
formiral oskrbo proizvodnje in povecal
ucinkovitost.

V Skupini BMW verjamejo, da na izzive
globalne konkurence lahko odgovorijo le
z avtomatizacijo in digitalizacijo logisti¢-
nih procesov ter avtonomnimi sistemi.
V skupini Ze uporabljajo manipulacijske
robote, ki jih tudi razvijajo sami, upora-
bljajo kontrolne sisteme v »oblaku«, kot
tudi »simulacijo avtonomnih vozil«.
Kompleksni izvengabaritni tovori (spe-
cifika organizacije prevoza, industrijsko
pakiranje blaga in izvedba) je trzna pri-
loZznosti, ki lahko generira visoko doda-
no vrednost. To so prepoznala tudi pod-
jetja Paklog Comark in Liburnia.
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Naziv Logist leta 2018 je prejela Valerija Spacapan Fris, Schenker d.o.o. Nagrado je predal Igor Zula.

To je le nekaj primerov, kako podjetja,
vsako na svoj nacin, iSCe svoje trzne
priloZnosti v globalni ekonomiji. Tudi v
logistiki in transportu.

NAJVECJI LOGISTIENI DOGODEK
V REGIJI

Primere dobrih praks, tako z vidika av-
tomatizacije in robotizacije procesov,
uvajanja avtonomnih vozil, umetne in-
teligence in strojnega ucenja in drugih
reSitev s podrocja industrije 4.0, kot tu-
di konkretne primere uvedbe transpor-
tno logisticnin sistemov, sistemov za
optimizacijo transporta, transportno lo-
gisticnih platform, naprednih sistemov
obvesScanja o predvidenem ¢asu priho-
da (ETA) na dostavno mesto boste lah-
ko spoznali na 8. logisticnem kongresu
Oskrbovalne verige v znanosti in praksi
/ Eurolog 2020, ki bo potekal od 1. do
3. aprila 2020 v Portorozu. Organiza-
torja sta Slovensko logisti¢no zdruzenje
(SLZ) in Evropsko logisticno zdruzenje
(ELA), saj v sklopu letnega tradicio-

nalnega dogodka letos SLZ gosti tudi
evropski logisti¢ni dogodek EUROLOG.
V treh dneh se bo zvrstilo veC kot 35
predavanj, Stevilne razprave, 20 prika-
zov najboljSih praks, 6 razlicnih plat-
form, predstavili se bodo 3 nagrajenci
in/ali finalisti iz EU, razglasili bodo logj-
sta leta 2019 ... Vabljeni na dogodek,
kjer boste delezni veliko novega znanja,
novih spoznanj ter novih poslovnih pri-
loZnosti.

Dogodek je namenjen logistiCnim in
transportnim podjetjem, proizvodnim
podjetjem, IT ponudnikom razlicnih
reSitev ter odlocevalcem - lastnikom,
direktorjem in vodjem, ki so zadolzeni
za tehnoloSko modernizacijo, digitali-
zacijo in v tej povezavi tudi poslovno
transformacijo.

Vec informacij in prijava:

www.logisticnikongres.si
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I Napovedujemo // BUSWORLD TURKEY SHOW

UVRNITEV V ISTANBUL

Edino pravo avtobusno dozivetje v zacetku leta 2020 z vsemi vodilnimi svetovnimi

znamkami prinasa tri dni uzitka, poslovnih obveznosti, medsebojnega povezovanja in

sodelovanja. Sejem Busworld Turkey Show namre€ v teh dneh odpira svoja vrata.

OSMA I1ZVEDBA Busworld Turkey, ki
jo organizirata Busworld in turski par-
tner HKF, bo potekala od 5. do 7. marca
2020 v Expo centru v Istanbulu. Bu-
sworld s tradicijo iz leta 1971 je danes
najstarejSi, najvecji in najbolj priznan
sejem v avtobusni industriji. Prva tur-
Ska izvedba sejma je bila v letu 2007,
in tako kot preostalin Sest je ta pote-
kala v Istanbulu. Potem ko je zadnja iz-
vedba leta 2018 potekala v Izmirju, so
se pri Busworldu odlocili, da jo vrnejo k
svojim koreninam - v Istanbul. Vincent
Dewaele, direktor podjetja Busworld In-
ternational, je poudaril, da je podjetje
ponosno na vrnitev v Istanbul:
»Busworld Turkey je druga najvecja raz-
stava v nasem portfelju. Poleg same
razstave bo v sodelovanju z vrhunskimi
partnerji in predavatelji organiziran tu-
di kakovosten in omembe vreden pro-
gram konference Busworld Academy.
Pricakujemo, da bo celotna avtobusna
in turisticna industrija Turcije in sose-
dnjih drZav v Istanbulu od 5. do 7. mar-
ca. Bodite tam tudi vil«

RAZSTAVLJAVCI

Spomnimo, da je bilo v letu 2018 skupno
112 razstavljavcev, od tega 83 domacih
in 29 tujih iz 16 razlicnih drzav. Sejem
je obiskalo 10.040 obiskovalcev iz 107
drzav skupaj z 39 medijskimi partneriji.

e — ]
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busworld

Na letoSnjem sejmu se bo zbralo 114
razstavljavcev, proizvajalcev avtobusov
in minibusov. Med njimi Anadolu Isu-
zu, Karsan, Otokar, Bur-Can, Can Can,
Erduman in Karadag, ki bodo na 6868
m2 razstavnih povrsin predstavili svo-
je najnovejSe izdelke. LetoSnji seznam
razstavljavcev zajema tudi skoraj 40
novih razstavljavcih, ki prihajajo iz Tur-
Cije, Kitajske, Nemcije, Italije, Portugal-
ske, Spanije, Svedske in Tajvana.

Eden izmed novih razstavljavcev bo tur-
Sko podjetje Makersan, ki bo predstavi-
lo resitev s klju¢em, ki odpira vsa vrata,
prtljazni prostor, pokrov motorja, toale-
tna vrata in vse druge prostore ... Pod-
jetje Makersan je svetovni dobavitelj
vecjim proizvajalcem, kot so Daimler,
MAN. Irizar, lveco ... Vsi izdelki, ki jih po-
nujajo, morajo biti enake kakovost, da s
tem ustrezajo zahtevam velikih kupcev.
Potem ko so se leta 2008 prvi¢ udelezi-
li sejma Busworld Turcija, so Se naprej
razstavljali na Busworldu po vsem sve-
tu, zdaj pa se po dvanaijstih letih vraca-
jo na Busworld Turkey 2020.

BUSWORLD AKADEMIJA

Kongres Busworld Academy bo v Turciji
potekal Ze CetrtiC. In sicer v Cetrtek in
petek, 5. in 6. marca, Na njem se bodo
obiskovalci lahko udelezili razli¢nih se-

Besedilo in fotografije: Goran Keki¢

minarjev. LetoSnja tema je »Trajnostni
avtobusni sistemi za pametna mesta«.
Prebivalstvo, ki Zivi v mestih, se iz dne-
va v dan povecuje. Projekcije pravijo, da
bo do leta 2050 v mestih Zivelo 70 od-
stotkov svetovnega prebivalstva. Zato
je v mestih nujno potrebno boljSati mo-
bilnost, ob potrebi po zmanjSanju one-
snazenosti zraka in zniZzevanju stopnje
hrupa, zastojev in nesre¢ z uporabo di-
gitalnih orodij in alternativnih goriv.
Najboljsi nacin za uresnicitev takih
projektov je zdruzevanje odli¢nih teh-
noloskih idej, seveda tudi s politicno
podporo. To je izziv, s katerim se bodo
spopadli Stevilni Zupani. Poleg lokalnih
tem bodo potekali pogovori o elektri¢-
nih avtobusih, s poglobljeno analizo
trga s strani podjetja Frost & Sullivan.
Potekalo bo tudi sreCanje Zupanov Se-
stih pomembnih turSkih mest: Istanbu-
la, 1zmirja, Konye, Sanlururje, Kocaelija
in Eskisehirja. Obiskovalci sejma pa so
tisti, ki si bodo izbrali teme, ki se jim
bodo zdele zanimive. Vsi, ki jih zanima
avtobusna panoga, pa naj bodo to pre-
vozniki, strokovnjaki ali vladni predstav-
niki, lahko obisc¢ejo in se udelezijo ene-
ga od seminarjev in s tem dobijo boljsi
pregled nad trenutnimi in prihodnjimi
razmerami v avtobusni panogi. Za pred-
stavnike medijev bo poleg konferenc
organiziran tudi obisk tovarne Anadolu
Isuzu, kar nas Se posebej veseli.
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ReportaZa // 14. TEHNOLOSKA KONFERENCA N

SLOVENSKIM MEHANIKOM S PRIMERNIM
ZNANJEM NE BO ZMANJKALO DELA

Avtomobilska industrija je na prelomnici. Prav tako servis in vzdrzevanje. Slovenski

mehaniki in stroka so nove izzive spoznavali na 14. Tehnoloski konferenci.

14. TEHNOLOSKA konferenca o vzdr-
Zevanju motornih vozil, ki jo skupaj
prirejata Skupina GMT ter inStitut za ra-
zvoj trajne mobilnosti, podjetje Metron,
je letos gostila rekordno Stevilo udele-
Zencev.

Program in vsebino leto$njega izobraze-
vanja namenjenega mehanikom, ucite-
ljem, dijakom in drugim, ki se ukvarjajo
s servisom in vzdrZzevanjem vozil, je v
veliki meri pripravil tehni¢ni inStruktor
GMT in trikratni mehanik leta Primoz
Roznik.

Spremembe tudi v mrezi dobaviteljev
V uvodnem nagovoru je ¢lan uprave
GMT Tomaz StraziSar zbranim povedal,
da tako kot avtomobilska industrija,
tudi industrija dobaviteljev sistemov
avtomobilski industriji dozZivlja prelo-
mne Case. »V Evropi smo pri¢a stara-
nju voznega parka. Danes je povprecni
evropski avto star Zze 9,5 leta, Se pred
nedavnim je bil star v povprecju 8,5 le-
ta. To pomeni, da bomo, za razliko od
Kitajcev, Kkjer je povprecni avto star 4,5
leta, servisirali in vzdrZevali vedno sta-
rejSa vozila,« je dejal StraziSar in dodal,
da se v poprodaji dogajajo velike spre-
membe. Predvsem konsolidacija dis-
tributerjev, ki se mnozi¢no, predvsem
regionalno zdruzujejo.

SPREMEMBE ZA NEODVISNE
MEHANIKE

»Mali« mehaniki imajo danes Se eno
tezavo, in sicer, da so tudi prodajalci
vozil in uradni servisi prepoznali prilo-

Znost servisiranja vse starejSih vozil,
tudi takih, ki so zunaj garancijske do-
be. Razvijajo svoje servisne koncepte,
blagovne znamke nadomestnih delov,
Scitijo svojo pooblaséeno mrezo in si Ze-
lijo odtrgati del kola¢a tudi zase,« pravi
StraziSar. Zato bodo morale tudi manj-
Se slovenske mehaniéne delavnice, po-
gosto so to pri nas druzinska podjetja,
spremeniti nacin dela, predvsem v smi-
slu povezovanja in tudi poslovanja. Po-
membno spremembo v delo mehanika
prinasa digitalizacija.

ZAUPATI BO TREBA SAMODEJNIM
SISTEMOM

Ceprav se slisi kot oddaljena prihod-
nost, pa so avtonomna vozila, vsaj kar
zadeva asistencne sisteme v vozilih,
danes Ze tu in tudi v delavnicah sloven-
skih mehanikov, tako pooblas¢enih kot
neodvisnih. Ce morda nekateri $e zma-
jujejo z glavo, pa strokovnjaki pravijo,
da je zgolj vprasanje Casa, kdaj bodo
popolnoma avtomatizirana vozila na
cestah.

PRAVILNO VZDRiEVANA VOZILA
EKOLOSKO PRIMERNEJSA

Kljuéna za prihod popolnoma avto-
matiziranih in varnih vozil na ceste bo
tehnologija 5G. Slednja bo omogocila
izgradnjo mreze, ki bo vozilo in pred-
mete okoli vozila na cesti umestila na
milimeter natan¢no. Pravilno in redno
vzdrZzevanje vozila ima velik vpliv tudi
na okolje, v katerem zivimo.

TUDI STAREJSI MEHANIKI SE
LAHKO PRILAGODIJO

V mehani¢ne delavnice kljub temu pri-
hajajo novi izzivi, nove vrste popravila,
a tudi kakovostnejSi nadomestni deli,
vedji intervali menjave dolocenih kom-
ponent, olj. Flote bodo zahtevale vecje
servisne sisteme. Mehaniki se bodo
morali zdruZevati. StraZiSar pravi, da
bodo konkurencni zgolj tisti mehaniki,
ki bodo imeli ustrezna znanja, priho-
dnost avtomobilizma pa bo, kot kaze,
zelo »softwerskac.

Tudi zato je bilo geslo letoSnje Tehnolo-
Ske konference »Pri napredku nas zdru-
Zuje tehnologija«. Govorniki so ponudili
zanimivo primerjavo: Za vrhunski in va-
ren elektri¢ni avto danes racunalnicarji
napiSejo 100 milijonov vrstic kode, za
boeing 787 50 milijonov vrstic kode, za
zanimivi elektricni avto chevrolet volt,
Ki je bil v srediS¢u pozornosti pred leti,
pa samo 2 milijona. Teleskopi, ki krozijo
okoli Zemlje, imajo napisanih Se manj
vrstic racunalniSkega programa.

Prihodnost mehanikov je torej tudi v
racunalniskih vesSc¢inah. A pomembno
je, da se lahko na nove ¢ase prilagodijo
tudi starejSi mehaniki. Tudi zato so izo-
braZevanja, kot je TehnoloSka konferen-
ca, iziemno pomembna.
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I Zakonodaja

Velike razlike med
evropskim zahodom in vzhodom

Obrtno-podjetniska zbornica Slovenije vsako leto pripravi aktualen nabor zahtev do

vlade, med njimi je praviloma najbolj obsezen prav seznam zahtev avtoprevoznikov.

Med letosnjimi so na prvo mesto postavljene zahteve, ki se nanaSajo na evropsko

cestnotransportno zakonodajo, konkretno na zakonodajne iniciative evropskega

mobilnostnega sveznja st. 1.

TRIJE MOBILNOSTNI sveznji, ki so iz-
Sli v letih 2017 in 2018, prinasajo zako-
nodajne pobude za nov zagon razvoju
evropskega cestnega transporta, pri Ce-
mer naj bi harmonizirali in poenostavili
pravila v panogi v vseh drzavah ¢lani-
cah. Zakonodajne pobude naj bi imele
vrsto pozitivnih ucinkov: izboljSale naj
bi prometno varnost, zagotavljale po-
Steno cestninjenje, zmanjSale emisije
CO, in prometne zamaske, prepreCeva-
le nezakonito zaposlovanje, zagotavlja-
le ustrezne delovne razmere za mobil-
ne delavce, zmanjSale upravne ovire,
spodbujale inovativne resitve. Globalno
pa naj bi seveda evropski cestni prevo-
zniki dolgoro¢no ohranjali svojo konku-
rencnost.

POLITICNA POGAJANJA

Vendar se na poti uveljavljanja omenje-
nih zakonodajnih iniciativ napoveduje
precej tezav, saj so se v dosedanjih
razpravah pokazale precejSnje razlike
v tem, kako si harmonizacijo in skupna
pravila predstavljajo v razvitem, zaho-
dnem delu Unije in kako na vzhodnem
delu. Zadeva je pravzaprav Ze prera-
sla v politicna »pogajanja« zahodnih in
vzhodnih drzav Clanic. Devet zahodnih
drzav (Nemcija, Francija, Italija, Avstrija,
Belgija, Danska, Luksemburg, Svedska,
Norveska) se je celo interesno poveza-
lo v Cestno alianso (Road Alliance), pri
¢emer uveljavljajo staliS¢e, da vzhodni
avtoprevozniki s cenejSimi prevozi v nji-
hovih drzavah ustvarjajo tako imenova-
ni socialni damping. Skupina vzhodnih
drzav zaradi raznolikosti interesov delu-
je neenotno in neformalizirano, enotne
pa so v staliSéu, da predlagani mobilno-
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stni sveZenj st. 1 rusSi klju¢ne elemente
delovanja enotnega trga EU.

V PREDNOSTI VECJE DRZAVE

Avtoprevozniki sekcije za promet pri
0ZS tako na primer ostro nasprotujejo
reSitvam, da bi se voznike v mednaro-
dnem cestnem transportu, ki opravljajo
bilateralne prevoze in prevoze v tretje
drzave, obravnavalo kot napotene de-
lavce. Menijo, da lahko to velja le za
podrocje kabotaznih prevozov. Pri tem
se sklicujejo na Uredbo st. 1072/20009,
ki Ze v uvodnih dolo¢bah utemeljuje,
da se dolocbe Direktive st. 96/71/ES
0 napotitvi delavcev na delo v okviru
opravljanja storitev uporabljajo za pre-

Besedilo: Janez Kukovica

vozna podjetja le v primeru opravljanja
kabotaze.

Pretezni del slovenskih prevoznikov
opravlja pogodbene prevoze med tre-
tjimi drzavami. Ce bi torej obveljalo, da
dolocila o napotovanju delavcev veljajo
tudi za te vrste mednarodnih prevozov,
bi to zanje pomenilo veliko dodatno ad-
ministrativno (in stroSkovno) breme, ki
bi mocno poslabSalo njihovo poslova-
nje in konkurencénost.

V sekciji so prepric¢ani, da gre pri posku-
su za celovito uveljavitev dolo¢b o na-
potenih delavcih na podro¢ju mednaro-
dnega cestnega transporta za politicno
inStaliran predlog, ki je pisan na kozo
velikim drzavam. Predlog tudi pomeni



omejevanje prostega pretoka blaga in
storitev na enotnem trgu Unije, kar je
eno od temeljnih nacel Evropske po-
godbe. Ugotavljajo tudi, da bodo imela
enotna pravila na podro¢ju urejanja po-
gojev mednarodnih prevozov za posa-
mezne drzave Clanice razliéne ucinke,
saj je eden od pomembnih dejavnikov
tudi teritorialna velikost in lega posa-
mezne drzave.

PRIZADEVANJA ZA ENOTEN
EVROPSKI TRG

Skupna prometna politika Evropske uni-
je bi, kot trdijo v sekciji, morala naceloma
odpravljati vse omejitve dostopa na do-
mace trge drzav Clanic in si prizadevati

za enotni evropski trg, ki zagotavlja urav-
noteZzeno konkurenco. Dejstvo je, da se
morajo v primeru izvajanja kabotaze ze
sedaj sposStovati nacionalna pravila drza-
ve »gostiteljice«, kar pomeni, da domaca
in tuja prevozna podjetja delujejo pod
povsem enakimi pogoji. Tudi v delu, ki se
nanasa na ureditev glede moznega izva-
janja kabotaZe, so slovenski avtoprevo-
zniki proti vsakrSnim omejitvam. Poseb-
no ureditev izvajanja kabotaze zahteva le
pescica najvedjin drzav skupnosti (Fran-
cija, Nemcija, Italija, Avstrija), medtem ko
se vse druge drZave strinjajo s popolno
sprostitvijo kabotaznih prevozov.

V sekciji Se dodajajo, da bi moral biti
mednarodni cestni prevoz blaga odvi-

OBRTNO-PODJETNISKA
ZBEORNICA SLOVENLIE

e

sen le od razpolaganja z licenco Sku-
pnosti. Pogoji za pridobitev te listine pa
bi morali biti jasno opredeljeni in omo-
gocati u¢inkovit nadzor.

Slovenski avtoprevozniki nasprotujejo
tudi reSitvam, da bi morali vozniki to-
vornih vozil v mednarodnem prometu
opravljati redne tedenske pocitke zu-
naj vozila (kabine sodobnih vozil po nji-
hovem prepri¢anju nudijo udobno oko-
lie za delo in pocitek), namesto tega
pa se zavzemajo za razvoj varovanih
parkiris¢ s visjo bivalno infrastrukturo,
ki bi voznikom nudila mozZnosti kvalite-
tnejSega prezivljanja pocitka, hkrati pa
bi bila zagotovljena tudi vecja varnost
tovora.

PRVI MEDIJ
TRANSPORTA IN LOGISTIKE

PoiScite nas vsak mesec na
prodajnih mestih ter dnevno
spremljajte novice na

www.eTransport.si
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JDRAVJE RASTE 0B HISI

-

Superhrana, kot so jagode godzi ali semena chia, naj bi izboljSevala zdravje. Ampak

eksotiéna hrana te vrste obljublja veé, kot v resnici ponuja. Veliko domacega sadja prav

tako poskrbi za dvig energije.

NA AMAZONU in podobnih splet-
nih trgovinah je mogoce najti ve¢ kot
100.000 izdelkov, ki se deklarirajo kot
superhrana: oreski, semena, zeliscCa,
zaCimbe, napitki in Sejki, tu so tudi pra-
Ski in tablete. Tudi v drogerijah in trgo-
vinah lahko najdete obsezno ponudbo
dodatkov, ki naj bi poskrbeli za vase
pocutje pod oznako superhrana.
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Kaj pravzaprav je superhrana? Oglasi
jo oznacujejo kot Zivila, ki imajo visoko
hranilno vrednost, v povprecju pa tudi
dovolj mikrohranil, encimov in vlaknin.
V osnovi je ideja jesti tako visoko kon-
centrirane paketke hranil prav dobra.
Predvsem, ko je na sporedu naporen
dan, dobimo uravnotezena in kljuéna
hranila.

HRANA JE PREPOGOSTO _
ENOLICNA IN PREVEC ZACINJENA

Velik del ljudi pogosto posega po in-
dustrijsko predelani hrani in gotovih
jedeh. Ampak te vsebujejo velike Kkoli-
¢ine konzervansov, barvil in dodatkov
za izboljSanje okusa, pogosto pa tudi
prevec¢ sladkorja, mascob in soli. Oskr-
ba s klju¢nimi hranili, ki zagotavljajo




energijo - mascobo, beljakovinami in
ogljikovimi hidrati - je sicer zagotovlje-
na. Vendar pa manjkajo klju¢na hranila,
kot so vitamini, minerali in vlaknine. V
industrijsko razvitih drzavah ljudje po-
segajo po predelani, enostavno dosto-
pni in tudi poceni hrani, kar privede do
pomanjkanja pomembnih hranil, aler-
gij, poveCa pa se debelost. V marsika-
terem gospodinjstvu niti ne kuhajo vec,
pac pa le priloznostno.

SUPERHRANA PRAZNI
DENARNICO

Lahko nova eksotiCnha superhrana iz-
boljSa prehranjevanje? To seveda ni
ni¢ novega. V dezelah, od koder izvira,
je tako ali tako del tamkajSnje kuhinje.
V Evropi pa so se razpasli Stevilni novi
prehranjevalni slogi. Surova hrana, ve-
getarijanstvo, veganstvo. Tisti, ki bi jedli
drugace, segajo po polnovrednih hra-
nilih in zdravi hrani in potem odkrijejo
tudi jagode, semena in zeliS¢a iz Azije,
Afrike ali Juzne Amerike. Na drugi strani
pa se potem prehranjevalna industrija
trka po prsih, koliko denarja zasluzZi s
superhrano. Pogosto jih oglasujejo kot
hrano, ki Sciti celice, zavira staranje in
ScCiti pred boleznimi. Nekatere od njih
vsebujejo zares visoko Stevilo antioksi-
dantov. Ti rastlinski sestavni deli skrbijo
in lovijo po nasem telesu proste radika-
le. Presezek prostih radikalov, ki dobe-
sedno »zazigajo« celice, lahko nastane
tudi zaradi onesnaZenega okolja, se-
vanj in drugih strupov, njihov presezek
pa vodi tudi do bolezni, kot je rak.

OSTATI MLAD IN ZDRAV ZARADI
SUPERHRANE?

Tako kot pri vsem drugem velja tudi za
superhrano dolo¢ena previdnost. Ve-
¢ina lastnosti in prednosti superhrane
nastane pod peresom dobaviteljev, sve-
tovalcev in drugih interesnih skupin. Te
so potem podkrepliene Se z anekdota-
mi in priCevanji izmisljenih uporabnikov
z izmiSljenimi imeni in slikami. Super-
hrana gre na Zalost z roko v roki s Sar-
latanstvom.

Pogosto sestavina te hrane ni znana v
podrobnosti, manjkajo to¢ne vrednosti
ali vitamini in ali so dolo¢ena hranila
dodana umetno. Tudi izraz superhra-
lahko pod to oznako proda tudi najslab-
$0 mozno hrano.

Idealna superhrana: kosmici brez sladkorja z oreski in borovnicami.

KOLIKO JE V SUPERHRANI
SKODLJIVIH SNOVI?

Bolj kot je eksoti¢no, bolj je menda zdra-
vo. A uvoz te hrane ima seveda svojo, ko-
mercialno pot. Z vsako predelavo in tran-
sportnim korakom pada vrednost hranil.
V Nemdiji je kemijski in veterinarski in-
Stitut v superhrani naSel celo pesticide,
pa tudi druge Skodljive snovi. Svarijo tudi
strokovnjaki: eksotiCna hrana lahko ve-
dno povzroCi pretirane reakcije, kot so
na primer alergije, nekateri pa bi z njo za-
menjali kar zdravila, ki jih morajo jemati.
Potem so tu Se dodatki, ki so v prahu ali
kapsulah. V tako koncentriranih snoveh
so pogosto tudi toksiCne sestavine, ki
lahko pripeljejo do zdravstvenih tezav.

Superhrana ‘ Namen

Chia semena Srce, postava

DOMACE ALTERNATIVE -
ZDRAVJE RASTE 0B HISI

Stevilne rastline, ki rastejo kar v vasi
blizini, so boljSe kot cudeZna eksoticna
hrana. Zelenjava in sadje Ze v osnovi
vsebujeta hranila, ki jih priskrbi mati
narava - od encimov do vlaknin, ne-
katere tudi v visokih koncentracijah.
Jagode, oreski, semena. Pri nas raste
vse, kar Clovek potrebuje za zdravo
prehranjevanje. Vse je lahko dosto-
pno in na voljo sezonsko, prav tako
ne potrebuje predelave. Katera naSa
domaca hrana poskrbi za energijske
potrebe, pa lahko preverite v tabeli. Ali
drugace - eno jabolko na dan, odZene
zdravnika stran.

‘ Hranila ‘ Alternative

Omega 3 mascaobe, | Laneno seme, orehi

balasti, proteini

Zascita celic
(upocasnjeno
staranje, bolezni),
postava, spolna moc

Acai jagode
(brazilska palma,
ve€inoma v prahu)

Robide, borovnice,
maline, brusnice,
cesnje

Vlaknine, mascobne
kisline, vitamini

rastlinskih beljakovin

Granatno jabolko Zascita celic Antioksidanti, kalij, Brusnice, brokali,
(zmanjsuje kalcij, Zelezo érni ribez, gobe,
tveganje za bolezni, rabarbara, ohrovt,
pocasnejSe staranje) rukola, leca, beli fizol
Godzi jagode ZaScita celic Antioksidanti, Crni ribez, rakitovec
(zmanjSuje aminakisline, vitamini | ali morska krhlika,
tveganje za bolezni, (e posebej C) Sipek
pocasnejse
staranje), vitaminska
bomba, vir

Najbolj hranilna
rastlina na svetu,
Sciti celice,
zmanijsuje vnetje

Moringa, ekstrakt
drevesa Zivljenja

Antioksidanti, klju¢ne
aminoklisline, folna
kislina, vitamini C+E,
zelezo

Rdece grozdie,
ohrovt, kresa,
redkev

PsSeniéna trava Razstrupljanje,

izboljSanje prebave

Klorofil Brokoli, ohrovt

Kvinoja Bogata s hranili in
energenti, sluzi kot

alternativa rizu

Kljuéne aminokisline,
nenasicene
mascobe, minerali,
beljakovine

PSenica, pira, pirina
semena, proso
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THE PALLET SYSTEM.

Novo oblikovana EPAL polovicna paleta
idealno izpolnjuje zahteve logisticnih sistemov

Polovicna EPAL 7 paleta dimenzij 800 x 600 mm s stirimi vhodi je bila razvita kot prava

alternativa t. i. »diisseldorfski« paleti, ki se je na trgu uporabljala doslej. Sposobna

visoke nosilnosti preko 500 kg in pri lastni masi pod 10 kg ima ekstremno dolgo

zivlienjsko dobo, ker je izdelana po EPAL standardu in je njena kakovost kontrolirana s

strani neodvisne institucije.

POVRHU TEGA ima EPAL 7 paleta Sti-
ri vhode in je dostopna z vseh strani, s
¢imer nudi optimalne pogoje za mani-
pulacijo s transportnimi napravami in
sredstvi. Sest 3 mm mocénih jeklenih
nosilnih kotnikov zagotavlja EPAL 7 pa-
leti dodatno stabilnost in varujejo pa-
leto s Stirimi vhodi pred poSkodbami v
vsakodnevni uporabi.

EPAL 7 polovi¢na paleta je primerna za
avtomatizirana skladiS¢a in izpolnjuje
zahteve ISPM 15-standarda. Na jekle-
nih kotnikih je oznacena z znakom-lo-
gotipom »EPAL« v ovalu. Nova EPAL 7
paleta v aktualni verziji je izdelana z
okroglimi srednjimi nosilci, kar bistveno
izboljSa manipulacijo s poloviéno pale-
to. Tudi kakovost je preverjena s strani
neodvisne kontrolne institucije Bureau
Veritas.

Nova EPAL 7 polovi¢éna paleta se upo-
rablja zlasti v industriji pijac¢ in Zivilski
industriji ter v diskontnih trgovinah in
trgovinah na drobno. Trajna zagotovitev
kakovosti ter visokokakovostni mate-
riali nudijo uporabniku in tovoru varno
dostavo brez motenj. EkoloSki in eko-
nomski resursi so tako zaradi veckra-
tne uporabe v ob&utni meri obvarovani.
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Besedilo: Ivan Kerec, epal.gzs.si

Razvoj EPAL 7 polovicne palete je bil
opravljen v sodelovanju z EPAL Polska
in je po opravljenih Stevilnih testih v
praksi uspeSna v uporabi pri velikih
poljskih trgovcih. Najvecja poljska trgo-
vska veriga supermarketov je Ze narocCi-

EUROPEAN PALLET ASSDCIATION oV

EVROPSHO PALETNO ZDRUZENJE
NACIONALNI PALETHI KOMITE SLOVENLIE

la velike koliCine teh palet. Tudi dobavi-
telji tej trgovski verigi so zainteresirani
za paleto EPAL 7. Uporaba nove EPAL 7
polovi¢ne palete je po vsej Evropi op-
timalna reSitev predvsem v industriji
pijac.

zhomica am %
Slovenije NEN
amrF
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B Logistika .

TEHNOLOGIJA 3G V SLOVENLJI

Konec januarja 2020 smo bili prica javhemu posvetu o uvajanju tehnologije 5G v

Sloveniji. Organiziralo ga je Ministrstvo za javno upravo. Minister Rudi Medved je

razpravo odprl in jo usmerjal ter vodil okroglo mizo vse do zakljuéka v popoldanskih

urah. Obcutki po predstavitvah in razpravi niso najboljsi, vendar moramo biti optimisti.

PRAV JE, DA VSAK pove svoje, prevlada pa naj reSitev, ki bo
v korist skupnosti. Soocenje zagovornikov in nasprotnikov je
bilo dokaj nenavadno. Stroka ni dramatizirala in se je opirala
na znanstvene raziskave in priporocila mednarodnih institucij
in pristop, ki ga priporoCajo EU, Svetovna zdravstvena organi-
zacija in drugi. Nasprotniki pa niso izbirali orodij in ob¢asno je
bilo videti dokaj neverjetno, kaj se pri nas dogaja. Ceprav ne
gre zanemariti opozoril, je treba vendar to peljati preudarno.
Slovenija po eni strani zamuja, po drugi pa ne. Vsekakor bo
letoSnje leto eno od pomembnih na tej poti. Smo del global-
nega sveta in nimamo veliko moznosti, jasno je, da je treba
narediti vse za varnost, eti¢nost, zdravje in druge vidike po-
seganja v zasebnost in Clovekove pravice. Celoten posvet, ki
je trajal veC kot Sest ur, je dosegljiv tudi na YouTube - Javni
posvet o tehnologiji 5G.

KAJ JE 5G?

5G pomeni okrajSavo za peto generacijo mobilnega brez-
Zicnega komunikacijskega omreZja, ki se sedaj pospeseno
uvaja po svetu. Nasledil bo sedanjo brezziéno tehnologijo
4G LTE. Ce se ozremo v dosedanji razvoj poznamo OG ge-
neracijo - pomeni predmobilno komunikacijo. 1G je bila
uvedena leta 1979 kot analogna brezzi¢na telefonija in jo
je vosemdesetih letih zamenjala 2G kot prva digitalna brez-
Zicna tehnologija. Sledile so nadaljnje razvojne stopnje, ki
so izboljSevale kakovost in hitrost prenosa sporocil in po-
datkov. Kljuéne prednosti 5G so v hitrosti prenosa podat-
kov, manjsi zakasnitvi in vecji pasovni Sirini. Po napovedih
razvijalcev je priCakovati, da bo povprecna hitrost prenosa
v 5G znaSala okoli enega gigabita na sekundo, medtem ko
se zdaj v praksi giblje med 10 in 50 megabitov na sekun-
do. Prenos filmov sedaj traja nekaj minut, potem pa bo to v
nekaj sekundah. Odzivi na ukaze pa bodo v milisekundah.
To ne bo pomembno le za videoigre in druge zabavne vse-
bine, pac pa zlasti za razvoj pametnih tehnologij (pameten
dom, pametna tovarna ...). Vse vec naprav, ki je dnevno pri-
klju¢enih na brezzi¢éno omrezje, predvsem v vecjih mestih,
preobremenjuje obstojeCe omrezje. Peta generacija omrez-
ja omogoca delovanje v realnem c¢asu in dopusca stalno
povezanost velikega Stevila naprav, in sicer kar do enega
milijona naprav na kvadratni kilometer. To je pomembno za
industrijo in storitve, ki so skoraj povsem odvisne od inter-
neta. Omogocen bo razvoj samovozecih vozil, ki bodo lahko
s pomocjo omrezja 5G bolje komunicirala med seboj in s
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Besedilo: Dr. Josip Orbanié

UdeleZenci javnega posveta 56, 24. januarja 2020, na Langusovi 4 v
Ljubljani (foto: Orbanic)

seboj ter varno pripeljala od tocke A do tocke B. 5G bo po
napovedih omogocil hitrejSi razvoj tako imenovanega inter-
neta stvari (loT), industrije 4.0, logistike 4.0 itd. Omogocal
bo hitrejSo digitalizacijo v proizvodnji, kmetijstvu, transpor-
tu, logistiki, zdravstvu, pametnem domu, medijih itd.

KAMEN SPOTIKE

Tako kot vsaka velika novost tudi 5G vzbuja veliko zanima-
nje. Po besedah ministra je javna predstavitev organizirana
Z namenom soocanja mnenj in njihovega usklajevanja. Pre-
vladuje tema vpliva na zdravje ljudi, zlasti otrok in nosecnic.
Izpostavljen je razvoj raka, Ki naj bi bil povezan z elektroma-
gnetnimi sevanji mobilnih telefonov, baznih postaj in druge
opreme. Ceprav se nekateri povabljeni predstavniki zdra-
vstva niso udelezili, je ta tema bila stalno prisotna. Pred-
stavniki drzave preko strategije, usmeritev EU, zakonodaje,
standardov, nadzora itd., zagotavljajo, da je vse »pod nad-
zorome«. Poudarjeno je bilo, da je izgradnja infrastrukture in
operiranje sistemov stvar operaterjev, drzava mora poskrbe-
ti za zakonodajni okvir in nadzor. PosluSali smo vec predsta-
vitev znanstvenikov in strokovnjakov, ki so dokaj prepricljivo
prikazali, da obstaja veliko Stevilo raziskav in Studij, vendar
ni pomembnih dokazov, da bi bile te tehnologije nevarne,
e se spostujejo postavljeni predpisi in standardi. Tvega-
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Vsebinske predstavitve javnega posveta 5G (vabilo organizatorja) Protest 5G na Presernovem trgu 25. januarja 2020 (foto: Orbanic)

nja obstajajo, vendar so obvladljiva. vati tveganja. Spremembe so stalnica  bo imel velik vpliv na transport in logi-
Jasno je, da pravih raziskav 5G Se ni, in jim ne moremo uiti, moramo se jim  stiko, zato se je treba aktivno vkljuciti v
ker Sele zaCenja obratovati. V Evropi  prilagoditi in jih aktivnho obvladovati. 5G  priprave in uvajanje.

jo je ze vpeljalo osem drzav, druge pa
postopoma zacenjajo. Glavno besedo
imajo ZDA in Kitajska, ki je vse bolj v
ospredju.

Na drugi strani so organizacije in posa-
mezniki, ki so predstavili Stevilne ne-
varnosti in nedorecenosti. Oporekajo
znanstvenim Studijam in vladnim sta-
liSCem in navajajo nasprotne Studije,
ki prikazujejo probleme z dosedanjimi
mobilnimi tehnologijami. DaljSe pred-
stavitve so imeli predstavniki Za zdravo
druzbo in Stavbno biologijo Slovenije. V
okviru okrogle mize pa so mnenja izra-
zili tudi predstavniki drugih organizacij
in posamezniki. Ministru je bil predan
MEDNARODNI ZNANSTVENI POZIV K
ZASCITI PRED  IZPOSTAVLJENOSTJO
NEIONIZIRAJOCEMU ELEKTROMEGNE-
TNEMU POLJU, ki so ga podpisali Stevil-
ni znanstveniki iz vsega sveta.

DVA
MEDIJA

ENA
ZGODBA

V soboto, 25. januarja, so bili v veé
mestih po Evropi organizirani protesti
zoper 5G. V Ljubljani je bil na Preser-
novem trgu.

ZA ZAKLJUGEK

Minister Rudi Medved je strpno pri-
peljal posvet do konca. Po nekaterih
medijskih informacijah je bilo preveé
prostora dano tistim, ki imajo Stevilne
pomisleke, vendar je prav, da se dopu-
sti tudi to. Glavni ucinek je po besedah
ministra, da je vlada odloZila odloCanje
o0 5G z namenom, da se dodatno pro-
ucijo in uskladijo staliS¢a in Se odprte
dileme. Na to temo bo e veliko razprav, e Los.sm? eTransport_si
ki jih bomo spremljali. Soociti je treba
pluse in minuse, ovrednotiti in obvlado-
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Logisticni sektor, ngistiéné ﬁbdiéi:ia- in dé-l-ovanje oskrbnih verig je tudi v letu 2020 pred

pomembnimi izzivi. Nadaljeval se bo pritisk na skrajSevanje dobavnih €éasov, drobljenje

transportnih procesov zaradi rasti osebnega povprasevanja po direktni in hitri dostavi

majhnih paketov in tudi zelja po sledljivosti blaga in logistiénih posiljk. VV ospredju bo

zagotovo zelena logistika, kot odraz globalnega zavedanja onesnazevanja.

DELEZNIKI V LETALSKI industriji so v
leto 2020 vstopili z meSanimi obcutki.
Ceprav je potniski letalski promet v letu
2019 na mednarodnem trgu zrasel za
4,2 odstotka, je vstop v 2020 zazna-
moval negativen vpliv koronavirusa.
Povprasevanje v mednarodnem tovor-
nem prometu se je v letu 2019 skrcilo
za 3,3 odstotke. Faktor zasedenosti to-
vornega prostora se je ob tem znizal za
2,6 odstotka. LetaliS¢a v nasi blizini so
predvsem z rastjo potniSkega prometa,
medtem ko se je tovorni promet skrcil.

Letalski promet si leta 2019 ne bo za-
pomnil po presezkih, temveC po ohla-
janju potniSkega in kréenju tovornega

leZ v celotnem mednarodnem tovornem
prometu okrepil na 23,7 odstotka. Med
vsemi regijami je le Afrika dosegala rast
tovornega prometa. Pri IATA Economics
povezujejo rast v viSini 7,7 odstotka gle-
de na leto 2018, z vzpostavljanjem no-
vih povezav in rastjo trgovine z Azijo. Na
tem trgu je bila zabeleZzena tudi najvisja
rast zmogljivosti tovornega prometa, in
sicer v viSini 13,3 odstotka. Najnizjo
stopnjo rasti zmogljivosti tovornega pro-
meta so dosegli prevozniki Srednjega
vzhoda (0,7 odstotka), vendar pa je bil
upad povprasevanja kar 4,8-odstoten.

Besedilo: Bojan Beskovnik

vornega prostora dosegata trga Juzne
Amerike (35 odstotka) in Afrike (35,5
odstotka). Skupna zasedenost tovor-
nega prostora se je glede na leto 2018
znizZala za 2,6 odstotka in je tako znaSa-
la 46,7 odstotka.

POTNISKI PROMET S
PODPOVPRECNO RASTJO

Ceprav je potnidki promet dosegel
4,2-odstotno rast prihodkov po potni-
Skem kilometru, je rast zaostala za pov-
pre¢jem letne rasti (5,5 odstotka) po
obdobju globalne financne krize. Letal-

Tabela 1. Gibanje povprasevanja in zmogljivosti mednarodnega tovornega prometa v 2019

prometa. Tovorni promet se je prvi¢ po A Tonski km A Razpolozljivi | A Zasedenost Zasedenost
letu 2012 zmanj$al. Upad povpraseva- (%) tonski km (%) | prostora (%) | tov. prostora
nja v visini 3,3 odstotka na leto 2018 | _Af%ka _ 75‘7‘ 2 528 ggg
L. . . < . Zlja In Jceanija -9, s -9, s
jese posebﬁj negatlven ob tlJpolstEva?lju Evropa 8 34 o8 517
rasti zmogjlyostl tovorne letals e flo- J Amerika 04 a7 18 35.0
te. Le-ta se je v letu 2019 okrepila za S. Amerika 15 16 K 39.6
2,1 odstotka. IATA med pomembnejSe Srednji vzhod 4,8 0,7 2,7 46,6
razloge upada dosezenih tovornih ton- Skupaj -3,3 2,1 -2,6 46,7

skih kilometrov uvrsca globalno trgovin-

sko vojno in porast nezaupanja doloce-
nih industrij. Najvecji upad tovornega
prometa je bil na trgu Azije in Oceanije
(-5,7 odstotka). Evropski trg je zabelezil
»le« 1,8-odstotni upad, s ¢imer se je de-

79 ,/ TRANSPORT ,/ marec 2020

NajviSjo zasedenost tovornega prosto—
in Oceanije (52,2 odstotka) ter Evrope
(51,7 odstotka). V skladu z dosedanji-
mi rezultati pa najnizjo zasedenost to-

ski prevozniki so zmogljivosti povecali
za 3,4 odstotka, kar je $e vedno manj,
kot je raslo povprasevanje. Posledi¢no
se je okrepila povpre¢na zasedenost
potnisSkih letal na rekordno visoko ra-



ven - 82,6 odstotka. ViSjo zasedenost
letalskih sedezev dosegajo prevozniki
na domacdih letih, kjer je povprecna za-
sedenost kar 83,7-odstotna.

Tudi pri potniSkem prometu je Afrika do-
segla najvisjo rast, in sicer kar 4,9-od-
stotno glede na leto 2018. Prevozniki
so na trgu ponudili za 4,7 odstotka vec
zmogljivosti, kar je ohranilo zasedenost
potniSkih zmogljivosti na 71,7 odstot-
ka. NajniZjo rast potniSkega prometa
so dosegli prevozniki Srednjega vzhoda
(2,4 odstotka), kjer pa praktiéno ni bi-
lo dodanih novih zmogljivosti. Zasede-
nost potniskih zmogljivosti je tako v letu
nem trgu (76,2 odstotka). Pomemben
ostaja azijski trg, kjer se je povpraseva-
nje povecalo za 4,8 odstotka, zmogljivo-
sti pa okrepile za 4,5 odstotka.
Evropski trg je leto 2019 zakljugil v pov-
precju celotnega mednarodnega trga.
PovpraSevanje se je okrepilo za 4,2 od-
stotka, medtem ko se je zmogljivost po-
vecCala za 3,6 odstotka. Posledicno se
je zasedenost potniskih letal povecala
za 0,5 odstotka. Evropski trg je dosegel
najvisjo zasedenost zmogljivosti, in si-
cer visokih 85,2 odstotka.

&

po potniSkem prometu. Prevozniki so
zmogljivosti povecali za 4,2 odstotka,
kar je pozitivno vplivalo na zasedenost
letal. Indijski trg namre¢ dosega najvis-
jo zasedenost potniSkih sedezey, in si-
cer izredno visokih 87,4 odstotka.

LETALISCA V NASI OKOLICI

Potniski promet preko brniSkega letali-
S¢a je lani znaSal 1.721.355 potnikov,
kar predstavlja 5-odstotni upad glede na
leto 2018. Se visji upad je bil zabeleZen
pri tovornem prometu preko letaliSke
platforme. Z obsegom 11.365 ton se je
le-ta skr&il za 8,2 odstotka. Stevilo letal
je skupno znasalo 31.489, karjeza 11,3
odstotka manj kot v letu 2018, ko je bilo

¥ prihodki potnidki kem ™ Razpololjivi potnidki km

P Lad - wun

Rast v letu 2019 na 2018 (%)

p==

Afrika Evropa

Ajain
Pacifik

V potniSkem prometu so pomembna
tudi domaca trzis€a, in sicer Kitajske,
ZDA, Rusije, Avstralije, Indije in Brazili-
je. IATA ugotavlja, da je Kitajska dosegla
najvisjo rast (7,8 odstotka), vendar gre
za najnizjo rast po globalni finanéni kri-
zi. Rusija je dosegla drugo najvisjo rast
(6,7 odstotka), vendar so istocasno
zmogljivosti porasle za 7,1 odstotka,
kar je negativno vplivalo na zasedenost
potniskih sedezev (upad za 0,3 odstot-
ka). Med vsemi domacimi trgi je smotr-
no izpostaviti Indijo. V letu 2019 je do-
segla 5,1-odstotno rast povprasSevanja

1. Amerika

5. Amerika Srednji vihod Skupaj

opravljenih 35.512 premikov letal.

LetaliS¢e v Zagrebu je ob dobrih 3 od-
stotkih rasti premikov letal v letu 2019
sprejelo 45.061 letal. Podobna rast je
bila zabelezena pri skupnem Stevilu po-
tnikov. Za svoja potovanja je zagrebsko
letaliS¢e uporabilo 3.435.531 potni-
kov. Tovorni promet je zabeleZil upad.
S 13.675 ton dosezenih v letu 2018 je
promet upadel na 12.684 ton. Gre za
obcutnejsi padec v visini 7,3 odstotka.
LetaliS¢e Gradec je za 6.000 potnikov
preseglo rekordno Stevilo potnikov iz
leta 2018, ko je preko letaliS¢a potova-

lo 1.030.929 potnikov. Tovorni promet
preko letaliSke platforme in s kamioni
se je skréil za dobrih 15 odstotkov. Ste-
vilo manipulacij letal se je skréilo za do-
ber odstotek.

Za prebivalce zahodnega in juznega dela
Slovenije predstavljajo zahodna, italijan-
ska letaliséa pomembno vozisée. Stevilo
potnikov preko Benetk je v letu 2019 po-
raslo za 3,4 odstotka, pri Cemer je leta-
lisCe uporabilo 11.561.594 potnikov. To-
vorni promet se je skréil za 6 odstotkov,
na 63.970 ton. Pri potniSkem prometu
je treba izpostaviti tudi letaliS¢i Treviso
in Trst, od koder letijo predvsem nizkoce-
novni prevozniki. Preko Trevisa je v letu
2019 potovalo 3.254.731 potnikov, kar
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Letalisda

je sicer 1,6-odstotni upad, vendar zaradi
selitve nekaterih zanimivih nizkocenov-
nih linij v Benetke. Na trzaskem letaliScu
so dosegli 1,4-odstotno rast Stevila po-
tnikov, ob letnem prometu 783.179 po-
tnikov, Ceprav se je Stevilo manipulacij
letal znizalo za 10,7 odstotka.

NAPOVED ZA 2020 ZELO
NEGOTOVA

Napovedi za 2020 so zelo nepredvi-
dljive. Veliko je dejavnikov, ki bodo
vplivali na obseg potniSkega in tudi
tovornega prometa. IATA izpostavlja,
da so epidemije v preteklosti (kot je
SARS) pomembno vplivale na letalski
promet. Upad naj bi bil najbolj oCiten
v regiji Azije in Oceanije, ki pa ima lah-
ko tudi SirSe posledice. Odziv na manj
povprasevanja po letalskih prevozih
je ze viden pri upadu cene pogonskih
goriv. V februarskem porocilu IATA Eco-
nomics izpostavlja, da bi lahko letalska
industrija utrpela upad prihodkov iz po-
tniSkega prometa tudi nad 29 milijard
USD. Ublazitev negativnih posledic bi
lahko prispevali nizji stroski goriva. Ce-
lotna letalska industrija bi lahko v letu
2020 prihranila celo 13 milijard USD.
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Korak k dvotirnosti nove
proge Divaca-Koper

Vlada je na seji 23. januarja sprejela Sklep o izvedbi
drZzavnega prostorskega nacrtovanja za spremembe
in dopolnitve drzavnega lokacijskega nacrta za dru-
gi tir Zelezniske proge Divata-Koper. Ministrstvo za
infrastrukturo si Ze ves €as prizadeva, da bi projekt
izgradnje drugega tira Zelezniske povezave med Di-
vaco in Koprom nadgradili v dvotirno progo, zato je
intenzivno izvajalo vse potrebne aktivnosti za ¢imprej-
Snjo pripravo pobude za spremembo DPN, ki jo je
vlada sedaj tudi sprejela. Za polno dvotirnost, torej
izgradnjo dodatnega tira je treba zagotoviti ustrezne
pravne podlage, najprej spremembo drZzavnega pro-
storskega akta, Eemur bo sledilo gradbeno dovolje-
nje za nov vzporedni tir. Na ministrstvu ocenjujejo,
da sklep pomeni pomemben korak k dvotirnosti nove
Zelezniske proge. Kot je znano, se Ze v tej fazi izgra-
dnje izvajajo nekateri ukrepi, ki bodo kasneje omogogili
izvedbo vzporednega tira, to je gradnja treh najdaljsih
predorov na trasi (T1, T2 in T8) v polnem profilu.

Kontejnerski promet na
Reki je 20 odstotkov vis;ji

Kot piSe Novi list, je lani druzba Jadranska vrata na
kontejnerskem terminalu Brajdica pretovorila 271.817
kontejnerskih enot (TEU), kar je za 20 odstotkov vec
kat leta 2018. Rast je rezultat novih intermodalnih ser-
visov prati srednji Evropi ter iz trziSC srednje Evrope.
Celotni promet iz Hrvaske je stagniral. Leta 2019 je
bilo na terminalu 314 pristankov kontejnerskih ladij v
rednih tedenskih servisih. Sprejeli so tudi 15 potniskih
krizark. Projekcije prihodnje rasti so na novih tovorih s
trziS¢ jugovzhodne in srednje Evrope ter na rekonstruk-
ciji terminala, kar bo omogoCcilo ve€jo ucinkovitost ope-
rativnin aktivnosti sprejema in pretovora po Zeleznici.
Druzba Jadranska vrata je bila ustanovijena leta 2001,
kot h&erinsko podijetie Luke Rijeka, leta 2011 pa je v
lastnisko strukturo kot strateski partner stopil Internati-
onal Container Terminal Services (ICTSI) iz Filipinov. Luka
Rijeka ima 49 odstotkov, ICTSI pa 51 odstotkov lastni-
Stva. Koncesija je sklenjena za 30 let. Zanimivo je tudi,
da je bila konec leta 2019 vzpostavljena povezava med
lukama Pirej in Reka, preko katere sedaj kitajski ladjar
COSCO vozi tovor prati Madzarski in Srhiji.

Nocni posnetek terminala ICTSI
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‘Najbolj obcutljivje- -
kontejnerski promet==
(foto: Orbani¢) =

Koronavirus in logistika

Ko se je v drugi polovici januarja 2020 zacelo pisati
in govoriti o pojavu koronavirusa na Kitajskem, se Se
ni predvidevalo, kakSen bo njegov vpliv na svetovno
gospodarstvo in s tem tudi na logisticni sektor. Vsi
upajo, da ne bo zelo hudih posledic, vendar je zdaj
Ze vidno, da posledice so in bodo. Postni promet s
Kitajsko je bil v zacetku februarja ustavljen. Potovanja
so se prav tako v glavnem prenehala. Na Kitajskem
so bili prazniki ob kitajskem novem letu, ki so bili malo
podaljSani, in Sele marec bo pokazal, kakSne so de-
janske posledice. Luka Koper Ze €uti zmanjSanje kon-
tejnerskega prometa, logisti pa iSCejo mozne alterna-
tive. Industrija bo Eutila precejSnje posledice in s tem
tudi transport in logistika. Trenutno je najpomembne-
je spremljati razvoj situacije in zavarovati zdravje ljudi.
Kitajska je trenutno v vetjih tezavah in potrebuje pod-
poro in pomoc€. S tega vidika se je Slovenija posebej
izkazala in je med prvimi poslala 1,2 milijona zaS¢itnih
mask in odobrila tudi financno pomo€. Po napovedih
analitikov S&P bo izbruh koronavirusa prinesel do O,2
% manjSo gospodarsko rast evrskega obmocja. Po
nekaterih logisticnih analizah iz Italije je ogrozenih do
20 % prometa kontejnerjev, stroski logistike narasca-
jo, kakovost se manjSa — tudi zaradi zamud ladjj in
pomanjkanja osebja.

Postna posiljka iz Ljubljane
na Kitajsko

V okviru solidarnostne
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Najboljse in
najmocnejse drzave

Agencija US news je nedavno objavila lestvico najbolj-
Sih in najmocénejsih drZzav (www.usnews.com ) media
» overall-rankings-2020). Slovenija se v tej raziskavi ni
najbolje odrezala, od skupno 73 drzav, ki so si zaslu-
Zile uvrstitev v to raziskavo, je zasedla 56. mesto. Po
moci pa je glede na svojo velikost in vpliv pristala na
zadnjem mestu. Najboljse drzave so Svica, Kanada
in Japonska, najmocnejSe pa ZDA, Rusija in Kitajska.
Ocenjuje se B5 kriterijev, ki so razvrsceni v 9 skupin.
Uvrstitve Slovenije so: podjetniStvo 41., pustolovscine
51., drzavljanske pravice 29., kulturni vpliv 60., dedi-
§Cina 58., pripravljenost na spremembe 72., odprto
za poslovanje 39., moc¢ 73. in kakovost zivljenja 44.
Zanimiv je opis Slovenije: »Slovenija je majhna drzava
v juzni/srednji Evropi, ki meji na Hrvasko, Madzar-
sko, Avstrijo, Italijo in Jadransko morje. Sloveniji so
vladale Stevilne vecje drzave od rimskega cesarstva in
avstrijskih Habsburzanov. Po prvi svetavni vojni in raz-
padu Avstro-Ogrske je Slovenija dosegla samoodlocbo
in se zdruzila s Hrvasko in Srbijo najprej v Kraljevino
Jugoslavijo. Po drugi svetovni vojni je bila Slovenija del
reformirane socialisticne republike Jugoslavije. Leta
1991 je razglasila neodvisnost od nekdanje Jugoslavi-
je, danes pa ima drzava parlamentarno demokracijo.
Po podatkih Svetovne banke je Slovenija ena izmed
najbolj gozdnatih drzav na svetu. Njeno prebivalstvo
je eno izmed najmanj gosto poselienih in najhitreje
starajocih se v Evropi. Literatura, umetnost in glasba
igrajo pomembno viogo v kulturnem Zivijenju drzave.
Beethovnova Sesta simfonija, Pastoralna, je bila prvié
izvedena v Ljubljani, glavnem mestu Slovenije. Slove-
nija je ena izmed najbolj mirnih drzav v svetu, njeno
prebivalstvo pa je zelo varcno in je po varénosti 10. na
svetovni lestvici. Odstotek prihrankov gospodinjstev v
letu 2020 znaza 7,33 %«. Povzetek razvrstitve drzav
povzemamo po objavi v Casopisu Dnevnik.

Najboljsa je Svica, najmoénejse ZDA
PoDATKI 1S News & World Report
uvrsiie '\
Najmofnejée ||  Najboljse
driave | driave

FDAES 1 K3 Svica
Rusijamm 2 I+ Kanada
Kitajska @@ 3 * Japonska
Nemdija ™ 4 ™ Nemija
ZdruZeno kralj. B8 5 & Avstralija

Italijan i 1? 11 Italija
1.5 = Awstrija
Avstrija = 2?
Srhija == 4-:1 = Hrvaika
EE um Slovenija
Hrvagka = G'.r'

72 ™= Srhija
Slovenija sm 73 X Libanon

Besedilo: Josip Orbanié

Druzba Air Adriatic (lzet Rastoder) je kupila letalska
dovolienja Adrie Airways. Placali so izklicno ceno
45.000 evrov.

* k%
Novi dizelski vlak Slovenskih zeleznic bo po napove-
di generalnega direktorja DuSana Mesa zacel voziti
17. aprila. Dobavitelj je Stadler.

* k%
Kombinirani cestno-zelezniski promet je v Italiji prvic
na voljo kot povezava z ve€ postanki. Nov tovorni
vlak prevaza do 270 polpriklopnikov na teden iz Ba-
rija preko Verone v Orbassano (provinca Torino). To
omogocajo ponudnik SMET z druzbama CFl (Com-
pagnia Ferroviaria Italiana) in Terminali Italia. Zele-
zniSka povezava sever-ug je trenutno nacrtovana
trikrat na teden. Od maja bo frekvenca povecana
na Sest povezav na teden. Po besedah upravijavca
lahko to prihrani priblizno 65 odstotkov emisij CO2,
ki bi nastale na alternativni avtocestni paoti. Priblizno
1.100 kilometrov dolga pot zelo skrajSa potovanje
tovora med severno in juzno ltalijo in podjetjiem pri-
nese precejsSnjo konkurenéno prednost.

* % %
Zeleznigki tovorni promet v kitajski provinci Hubej s
prestolnico Wuhan je zaradi koronavirusa zastal.
Duisburg je pobrateno mesto z WWuhanom. Iz pri-
staniS€a Duisburg Se vedno paoteka tovorni promet
s Kitajsko (objavljeno 31. januarja).
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Nagrade podarja podjetje Mars.
Ime in priimek Resitve posljite do 31. marca 2020 na naslov

Revija Transport & Logistika, Linhartova 3,
1000 Ljubljana, s pripisom »Krizanka«.
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15 IZBOR ZA SLOVENSKO
n GOSPODARSKO VOZILO

IZBERITE SLOVENSKI
TOVORNJAK, AVTOBUS IN
DOSTAVNIK LETA

Glasujte od 1. aprila dalje na:

www.gvl.si




B Servisne informacije

CENE GORIV V EVROPI 3. 3. 2020 S, | |t | 2D e 7EE |
DRZAVA BENCIN 95 BENCIN 98/100 | DIZEL — o
Albanija 172.000 ALL 171.000 ALL "M 0J ﬁ KRICA
And [11 ,144;I1E:URF11 1.201 EUR [11;14?4EEUURF]1 0PORNI |Z LD
ndora . . . - s
Avstrija 1.201 EUR 1.357 EUR 1.176 EUR LEH = AGORA
Belgija 1.479 EUR 1.567 EUR 1.507 EUR ZRNO==0MEHR
Belorusija 1.810 BYN 1.940 BYN 1.810 BYN = —
(0,77 EUR) (0,82 EUR) (0,77 EUR) N ﬂl-_ F_T ALIN (=]
BIH 2.280 BAM 2.410 BAM 2.360 BAM i
(1,17 EUR) (1,23 EUR) (1,21 EUR) - [ TIZ=B ,_"E}_, K AR
Bolgariia 2.200 BGN 2.570 BGN 2280 BGN ; == C I TRE=SAJA
(1,12 EUR) (1,31 EUR) (1,17 EUR) —— P ——— =
Ceska 30.670 CzK 32,630 CzK 29.970 CZK T e SR e L ,&_ VzZUu _L_ Az K
(1,21 EUR) (1,29 EUR) (1,19 EUR) S O KOTRAS=AGE®=PRAH
Grna gora 1.310 EUR 1.310 EUR 1.160 EUR T i = e — e = -
Danska 11.290 DKK 13.080 DKK 9.890 DKK = PRITOZEBA -] EDESA:=-
(1.51 EUR) (R HERT) EANTILISETIRANICTID
Estonija 1.389 EUR 1.439 EUR 1.379 EUR — s c - -
Finska 1.485 EUR 1.573 EUR 1.366 EUR HLR A K& A ARJAZ=ADANA
Francija 1.498 EUR 1.560 EUR 1.410 EUR =IMANETRIOLA=ARAN
Gréija 1.589 EUR 1.698 EUR 1.347 EUR . o — = -
Hrvaska 9.800 HRK 10.380 HRK 9.520 HRK NE=ZOGRESB """*"L.l'l RU=NK
(1,31 EUR) (1,39 EUR) (1,28 EUR) EZANKARA=US“0RBTITA
Irska 1.458 EUR 1.368 EUR i ar =5
Islandija 229.290 ISK 220.800 ISK SRR TO Eﬂ AN :j; L As:AR L{ [N
Itali [1156956EEUUHF11 1.642 EUR TfsBGE:uRF]a R A S =CS=w0TARU=VA
alija . . . — e -
Kosovo 1.210EUR 1.180 EUR - ACE=TEPKOV E C==S RAB
Latvija 1.204 EUR 1.259 EUR 1.134 EUR = DIO0OR:_EORKAEZRENATA
Liechtenstein | 1.630 CHF 1.700 CHF 1.723 CHF s —_—
(1,53 EUR) (1,60 EUR) (1,62 EUR) =0J STER S E K EDITOR
Litva 1.189 EUR 1.274 EUR 1.075 EUR =ZENAPAST =~ LI =20KAIR==
Luksemburg | 1.225 EUR 1.310 EUR 1.115 EUR
Madzarska 385.900 HUF 404.100 HUF | 396.300 HUF ~ -
(1,14 EUR) (1,19 EUR) (1,17 EUR) 1ZZREBANI RESEVALCI:
Moldaviia 18.520 MDL 19.020 MDL 16.220 MDL ) L N ) .
(0,96 EUR) (0,99 EUR) (0,84 EUR) Med prispelimi reSitvami krizanke iz pretekle Stevilke smo
Neméija 1.467 EUR 1.569 EUR 1.282 EUR izZrebali naslednje reSevalce:
Nizozemska 1.788 EUR 1.864 EUR 1.472 EUR
Norveska 17.330 NOK 18.320 NOK 16.430 NOK
L0 BB 10, 72 B [0 B0 ¢ Krizanka december 2019
Poljska 4.850 PLN 5.160 PLN 5.040 PLN ,
(1,12 EUR) (1,20 EUR) (1,17 EUR) (sponzor OMV Slovenija, d.o.0.)
Portugalska | 1.602 EUR 1.723 EUR 1.425 EUR
Romunija 5.010 RON 5.500 RON 5.090 RON Darko Kosar, Ljutomer;
(1,04 EUR) (1,14 EUR) (1,06 EUR) ] o
Rusija 46.700 RUB 54.190 RUB 47.380 RUB Marjan Letic, Ljubljana;
(0,65 EUR) (0,75 EUR) (0,66 EUR) .
Severna Make- | 66.000 MKD 68.000 MKD 58.000 MKD Ivanka Kramer, Nazarje
donija (1,07 EUR) (1,10 EUR) (0,94 EUR) . . o
Slovaska 1.300 EUR 1.399 EUR 1.177 EUR Marjan Tomazic, Dol pri Ljubljani;
Slovenia 1.265 EUR 1.394 EUR 1.203 EUR Jan Broéig, Ig;
Spanija 1.297 EUR 1.436 EUR 1.200 EUR
Srbija 148.400 RSD 157.900 RSD | 158.900 RSD Ana Truden, Rakek;
(1,26 EUR) (1,34 EUR) (1,35 EUR) . . o
Svedska 15.880 SEK 16.480 SEK 16.230 SEK Anze Erjavec, Ljubljana;
(1,50 EUR) (1,56 EUR) (1,53 EUR)
Svica 1.630 CHF 1.700 CHF 1.723 CHF
1,53 EUR) (1,60 EUR) (1,62 EUR)
Turéija 6.730 TRY 6.790 TRY 6.350 TRY ~ :
(.00 EUR) (1,01 EUR) (0.94 EUR) ¢ Krizanka jallf,lval'/ ferbruar 2(_)20 -
Ukrajina 26,500 UAH 27690 UAH | 25.930 UAH (sponzor Krzic Transport Stojan Krzic s.p.)
(0,96 EUR) (1,00 EUR) (0,94 EUR)
V. Britanija 1.236 GBP 1.398 GBP 1.276 GBP g i
(145 EUR) (164 EUR) (130 EUR) Branko Tasner, Maribor

Tomaz Koblar, Bl. Dobrava

VIR: AMZS / WWW.AMZS.SI

Informacije o cenah goriv v evropskih drZavah so informativne narave, saj se v vecini
tujih drZav cene goriv med razli¢nimi ponudniki in razli¢nimi lokacijami lahko moéno
razlikujejo. Navedene cene so povprecne cene v drzavi. Pri tem je potrebno upostevati,
da so v ve€ini drzav (tudi sosednjih, kot so Hrvaska, Avstrija in Italija) na avtocestnih
¢rpalkah tudi do 20% visje cene kot je povprecna cena

Robert Jelovi¢, KoSana

Vsem nagrajencem Cestitamo.

78 // TRANSPORT ,/ marec 2020



Bodite pozorni!

Z boljSim obvescanjem voznikov do
vecje varnosti in pretocnosti

O stanju na cestah vas med drugim obvescamo tudi s
spremenljivo prometno signalizacijo. S svetovanjem
omejitve hitrosti, menjave pasu, predvidene voznje ali
uporabe alternativnega izvoza vam omogocamo, da hitreje
in varneje prispete na cilj.

Vec o tem si preberite na: www.dars.si

DARS
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