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Prava smer

Na podrocju transporta in logistike je pretekli
mesec minil vznamenju vsakoletnega srecanja
slovenskih prevoznikov in objave statisti¢nih
podatkov o jesenski umiritvi gospodarske rasti.
Na zdaj Ze tradicionalnem Srecanju prevozniskih
druzin in prevozniSkih podjetij Slovenije v
organizaciji sekcij za promet pri OZS in GZS, ki
je letos gostovalo pri prevozniku Danijelu Fijavzu
v Slovenski Bistrici, je bilo kljub nekaterim
teZavam zaznati Se vedno veliko optimizma in zadovoljstva v panogi prevoznistva.
Se najvedja teZava, ki pa je prevozniki brez pomoéi viade ne morejo resiti, je
konstantno povecanje obsega tovornega prometa na nasih cestah, dolgotrajni
zastoji na mejah tudi v posezonskem Gasu ter pasivnost pri urejanju dodatnih
pocivalis¢ in spodbudah za alternativhe pogonske vire.

Tudi kar se tiCe alternativnih pogonskih virov je situacija nedorecena, saj elektrika
trenutno Se ni resna alternativa dizelskemu gorivu, uporabo plina pa omejujeta
predvsem pomanjkanje zakonskih spodbud in mreze polnilnic. Dobra novica pa
je, da so pri ljubljanskem LPP prevzeli 33 hibridnih avtobusov in tako dodatno
znizali ogljicni odtis mestnega prometa v prestolnici.

Tudi osrednji test vozila, ki vam ga predstavljamo, je povezan z utekoCinjenim
plinom (LNG). Do ene izmed redkih polnilnic v drzavi smo se do SeZzane in nazaj v
Ljubljano zapeljali z najnovejSo testno Scanio G 410 LNG.

Poleg testa plinske Scanie smo za vas pripravili tudi obseZen test turisti¢nin
avtobusov v okviru Coach Euro Test 2019, kjer se pet avtobusov evropskih
proizvajalcev poteguje za prestizni naziv Coach of the Year 2020. Kot Clanica
mednarodne Zirije nastopa revija Transport & Logistika kot ena in edina
predstavnica nase drzave!

V tej Stevilki tudi obsezneje pokrivamo podrocje logistike. Septembra sta namre¢
potekala dva pomembnejsa dogodka, in sicer Nacionalni logisti¢ni forum 2019 ter
6. konferenca IT v logistiki in proizvodnji Keep IT Simple. Seveda pa nismo pozabili
niti na odprtje novega iLogisticnega centra v blizini ljubljanskega letaliS¢a, ki je
najvedji logisti¢ni kompleks v celotni skupini cargo-partner.

Pa srec¢no in varno voznjo, kjerkoli Ze ste - na poti, v sluzbi ali doma.

Matej Jurgele
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ZAKONODAJA
Novi predpisi o zimskih pnevmatikah

Nova uredba o zimskih pnevmatikah za tovornjake in avtobuse na nem-
&kih cestah bo veljala od prihodnjega leta. Spediterji in avtobusni prevo-
zniki bodo morali biti seznanjeni s pomembnimi spremembami nemske
zakonodaje. Nova uredba o zimskih pnevmatikah bo zacela veljati 1. juli-
ja 2020, se pravi pride v postev Sele prihodnjo zimo. Nova uredba pra-

AL

PETROL

Je vas vozni park pripraviljen na zimo?

«

vi, da bodo morala tezka tovorna vozila
imeti zimske pnevmatike tudi na krmilni
osi. Do sedaj so bile zimske pnevmatike
obvezne le na pogonskih oseh. Ta zah-
teva bo veljala za tovornjake kategorij
N2 in N3, se pravi za vozila z najvetjo
dovoljeno maso nad 3,5 t. Kot zimska
pnevmatika se Steje pnevmatika s sim-
bolom gore in snezinke. Ce kupujete
nove zimske pnevmatike za vaso floto,
ki se prevaza tudi po nemskih cestah,
upoStevajte, da boste prihodnjo zimo
potrebovali zimske pnevmatike tudi na
krmilnih oseh.

So pnevmatike vasih osebnih in tovornih vozil, traktorjev, gradbenih strojev ali demperjev pripravljene na prihajajoci
mraz? Ne? Pomagajo vam lahko v Petrolu. V podjetju vsem, ki pri opravljanju svoje dejavnosti potrebujejo kako-
vostne pnevmatike in zanesljivo dobavo, ponujajo nabor vrhunskih gum priznanih blagovnih znamk, ki poklicnim
voznikom omogocajo ekonomi€no in varno voznjo. Narocite jih lahko kar prek spleta, za brezhibno storitev in stro-
kovno pomo€ pa poskrbi lokalni Petrolov predstavnik. Avtoprevozniki, vulkanizerji, gradbena podijetja in drugi lahko
izbirate med izijemno ponudbo pnevmatik, zasnovanih za brezskrbno premagovanje kilometrov, svoj vozni park pa
lahko Se okrepite z naborom Petrolovih vrhunskih motornih olj in novih akumulatorjev VARTA.

Siroka ponudba
pnevmatik za vse
poslovne dejavnosti.

Poklicite 01 586 35 35 ali obiscite
www.petrol.si/poslovne-resitve/resitve/pnevmatike
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RENAULT TRUCKS

Najvecji tovornjak na svetu
Berliet T100

Podjetie Renault Trucks sodeluje v Dnevih evropske
dediscine 2019 in odpira svoja vrata javnosti, da
pokaZe najvecji tovornjak na svetu, ponos francoske
industrije: Berliet T100. Sicer se je treba za ogled
pravega tovornjaka odpeljati v francosko mesto Saint
Priest v blizini Lyona, da pa vam to ne po potrebno,
smo vam predstavili nekaj podatkov o tem legendar-
nem tovornjaku iz leta 1957. Berliet T100 z vzdev-
kom Puscavski velikan je ogromno 50-tonsko vozilo,
katerega najvecja dovoljena skupna masa znasa 100
ton. Vozilo s pogonom B6x6 je Siroko neverjetnih 5 m,
visoko 4,55 m in dolgo 15 m. Ze sama visina pnev-
matike znaSa kar 2,2 metra. Poganja ga Cumminsov
V12 dizelski motor s 700 KM, mo€ pa se na kolesa
prenasa preko 4-stopenjskega hidravlicnega menjal-
nika. Beliet T100 je bil zasnovan za naftna podjetja,
ki delujejo na jugu Alzirije. Njegova sposobnost, da
neutrudno premaguje peScene sipine, je igrala po-
membno vlogo pri gasenju velikega pozara na naftni
vrtini Gassi-Touilu leta 1961. Od leta 1981 je vozilo
v rokah fondacije Berliet, ki je bila ustanovljena za
ohranjanje in predstavitev dediS€ine znamke.

TRANSPORT SERVICE, D. 0. O.
Voziti po Evropi je
enostavneje s Telepassom

Z evropskim Telepassom in kartico Europea prosto
potujete po Evropi z vsemi vaSimi tovornimi vozili nad
3,5 tone. Evropski Telepass vam omogoc€a prihranek
denarja in €asa s samo eno napravo, ki jo lahko na-
mestite v vaSa vozila sami, brez dodatnih stroSkov
specializiranih delavnic. Trenutno nudi placilo cestnin
v 12 evropskih drzavah, kot so ltalija, Avstrija, Nem-
Cija, Francija, Belgija - vklju€en predor Liefkenshoek-
tunnel, Spanija, Por-
tugalska, Danska,
Norveska, Svedska,
Finska, Poljska - A4
in Katovice-Krakov.
Pri podjetju Tran-
sport Service,
d. 0. 0., vam nudijo
ugodne  povezane
popuste, predvsem
v Italiji, kier vam za-
gotavimo najvisje
mozne popuste! S
kartico Europea pa
placujete cestnine v
vseh drugih drzavah,
ki jih evropski Tele-
pass Se ne krije.
Izkoristite moznost
znizanja stroskov in
ugodne poplagniske
pogoje!

VOZITI PO EVROP
IE LAZJE S TELEPASSC

b Slovensko

KABOTAZA / NAJAVE SOFERJEV
Napotitev delavcev v tujino:
Imenovanje referenta za

VRACILO TROSARIN
VRACILO TUJEGA DAVKA

I  DOVOLJENJA ZA PREVOZ ODPADKOV:
urejamo dovolienja za prevoz

odpadkov v Italiji (Albo),

Sloveniji in Nemiji.

Zahtevki zapisnikov in podatkov
udelezenih strank v prometnih
nesrec¢ah in/ali prekrskov, zahtevki za
sprostitev zasezenih vozil, pravna
podpora, ugovori zoper prekrskov in
evropska izvrsba.

PREVODI
italijansc¢ina-slovensc¢ina-hrvascina

TRANSPORT
SERVICE c.o.o.

www.lransport-service.si

+386 GB 63 66 40
e:info@transport-service.si



POPOLN NADZOR
na dosegu vasih prstov

Nase napredne telematske resitve omogocajo ucinkovito upravijanje voznega
parka kadarkoli in kjerkoli. Na vsakem trgu, kjer poslujemo, nudimo vse na
enem mestu - najboljso podporo, svetovanje in pomoé pri izboru resitev.

0BO7071 | Info@cvs-mobile.com | www.cvs-mobile.com

TESLA

Se en tovornjak Tesla Semi
ujet pri testiranju

Tesla v ZDA preizkuSa svoj popolnoma elektri€ni tovornjak vlacilec z
imenom Semi. Tako je mozno na prostranih ameriskih cestah v objek-
tiv ujeti ta unikaten tovornjak. Kompozicija, ki jo vidite na sliki, ima
priblizno 34 ton skupne mase. Vlagilec konfiguracije 6x4 se zdi na fo-
tografiji zelo majhen v primerjavi s klasiénimi ameriskimi tovornjaki. No-

ANMK SERVIS
Omogocajo
mobilnost vsem

Pri AMK servis so organiziral
ze tretji Dan odprtih vrat, ki
nosi slogan ‘Omogocamo mobil-
nost’. Dejavnost podjetja je pre-
delava in prilagoditve tovornih
in osebnih vozil. Dan odprtih
vrat je namenjen potencialnim
strankam, ki lahko testirajo
predelana vozila, na razpola-
go jim je svetovanje strokovne
ekipe, je pa tudi priloznost za
neformalno druzenje in spo-
znavanje. Ekipa AMK servisa
predeluje osebna vozila za lju-
di, ki bi si kljub invalidnosti radi
poenostavili zivlienje ali se celo
popolnoma osamosvaijili. Njihov
osebni program zajema celoten
spekter naprav in pripomockov,
ki sodelujejo med seboj. Tako
je vozilo enostavno za upora-
bo, prilagojeno je posamezniku,
predvsem pa je varno tako zanj
kot za druge udelezence v pro-
metu. Ministrstvo za delo, dru-
Zino, socialne zadeve in enake
moZnosti stopa naproti z zako-
nom o izenaGevanju moznosti
invalidov. Stranka se pozanima
0 moznostih, ki jih nudijo, AMK
servis pa po navodilih zdravni-
kov prilagodi njeno vozilo.

tranjost kabine je po
pri€evanju o€ividcev
se manjsa, kot je vi-
deti. Ce pogledamo
sliko, ki prikazuje tudi
zadnji del tovornjaka,
lahko vidimo, da je zadnja stena postavljena naprej. Na kabini
e vedno vidimo ogromna vzvratna ogledala, ki jih, zdi de, zaradi
cestno prometnih predpisov, niso smeli ukiniti. Cisto na koncu ka-
bine pa so namesScene tudi vzvratne kamere. Tesla rezultatov te-
stov Se ni javno objavila, verjetno pa jih lahko kmalu pri€akujemo.

JInteligentna resitev —
na podatkovni avtocesti
lahko ostanete umirjeni.”

dJan Hemslng, KROMNE Telematcs | KRONE Fair Cace

Hafe pridopna vozilo Cool Liner in sisterm KROME Telermatbcs sta popoln tim, ki ba prevzol veliko
wadih sirbi glede transporta. Injsligenino uskinjeno delovanje priklopnega wazila in sistama KRONE
Telematics omogoln on-line zajernanie poricks in temperatune vadih pravazov in cale neposredan
dasiop do hladilndia, tako da laheo spreminjate nastavive. Ves &as e dokementiano, da tudi za
rahtevno bliago poskrbite na najboljd naéin. Celoten sistem vam prilrani &as in denar. Tako baste
i v wrodih trentiih rinhka ohranili Madno gloeo.

Ic:-c.la z.; informacija mqgﬂi

TCI Trading d.a.a,, Stegne 7, 551000 Ljubliana
Tel. 01/511-32-40, Mob,. 041/385-400, 051/313-067, e-mad inodict-trading si




MERCEDES-BENZ/LPP
Okolju prijaznejsi avtobusi
za mesto Ljubljana

Ljubljanski potniski promet (LPP) je ob koncu meseca
septembra uradno prevzel 33 novih avtobusov Merce-
des-Benz Citaro NGT Hybrid. Posodabljanje voznega par-
ka LPP od leta 2007 dalje ob&utno prispeva k udobnemu i
potovanju z mestnimi in medkrajevnimi avtobusi, ter av- & 4
tobusi za obEasne prevoze. Do sedaj so pri LPP kupili 200 novih, okalju prija-
_ znih avtobusov, med
_F,,!J*f"" e njimi tudi 87 avto-

busov na stisnjen ze-

meljski plin za lepSe ﬁLPP
in bolj zdravo urbano

okolje, Cistejsi zrak in

nizjo raven hrupa. Zadnja pridobitev je 33 novih avtobu-
sov, od tega 17 hibridnih avtobusov deluje na zemeljski
plin in deloma na elektriko. S tem je postal vozni park me-
stnih avtobusov kar 40-odstotno »zelen«. Od skupno 283
avtobusov pa jih je vet kot 45,4 odstotka z motorjem Eu-
ro 6. Avtobusi Mercedes-Benz Citaro NGT Hybrid imajo
vgrajen motor, ki za pogonsko gorivo uporablja zemeljski
plin, poleg tega pa Se elektromotor. To bodo prvi hibridni
avtobusi v Ljubljani, s katerimi bodo Se dodatno poskrbeli
za varovanje okolja.

s I(RAN] d.o.o. « ZASTOPSTVO Zgornje Bitnje 1, 4209 Zabnica
trgovina: 04/23-15-700
9& I! ITAs  TRGOVINA servis: 04/23-15-690

MOBILNE AVTOPRALNICE « SERVIS gitas@gitas.si | www.gitas.si i

Specialisti za kamionske nadgradnje, nadomestne dele in opremo.

<0 ) i

(Edscha  Kinnegrip. \WAP~  HESTAL
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SCANIA

Oblikovanje kabin za
voznike vseh oblik in
velikosti

Ljudje smo razlicnih oblik in velikostih. Scaniine ka-
bine so zasnovane tako, da ustrezajo mocnejSim,
vitkim, visokim in manjsim Soferjem. Lahko imajo
na primer kratke noge z dolgimi trupi in obratno,
vsaka funkcija tovornjaka mora biti dostopna vsem
osebam. Zasnovati kabino tako, da ustreza vsem
tipom Soferjev, pa ni macji kaSelj. Zato pri podje-
tju Scania uporabljajo antropometriéne podatke iz
Sirokega izbora drzav po vsem svetu. Ti vkljuGuje-
jo moske in zenske od 1,50 metra do 2,05 metra
viSine. SploSen trend, ki presenetljivo velja za vse
drzave, je povecCanje voznikov s prekomerno telesno
teZo, ki potrebujejo na primer daljSe varnostne pa-
sove. Razlicne tipe Soferjev lahko za volan tovornjaka
dandanes posedejo kar virtualno z uporabo 3D-mo-
delov. S simulacijami lahko ocenijo ergonomijo vozil
za razlicne voznike, ne da bi potrebovali ogromno
uporabniskih testov. Zapleteno dejanje, kot je vozni-
kov doseg do okenca cestninske postaje skozi okno
tovornjaka, se ne bo razlikovalo le glede na visino vo-
znika, temve€ tudi po dolzini trupa in rok. Virtualna
skupina testnih voznikov lahko to preprosto preizkusi
v 3D-okolju. Ker pa ena velikost ne ustreza vsem, je
treba zagotoviti moZnosti za individualno prilagoditev
volana, sedeza in stranskih ogledal. Cilj je uskladiti
vse elemente kabine, da za vsakega voznika delujejo
skladno, kot simfoniéni orkester.

MAN

Lion’s City z nagrado BEST
OF mobility 2019

Nagrado BEST OF mobility 2019 so v zatetku sep-
tembra podelili VISION mobile, Deloitte in Nemsko
zdruZenje avtomobilske industrije (VDA) na sejmu IAA
2019 v Frankfurtu. MAN Lion’s City je poleg dizel-
skih in plinskih motorjev na voljo tudi kot hibridni kon-
cept (za obe razli¢ici). Sistem MAN EfficientHybrid
zmanjsuje porabo goriva in koliino izpuscenih emisi-
je zaradi serijske funkcije start/stop in inteligentne-
ga upravljanja energije. Popolnoma elektricni MAN
Lion’s City E bo na voljo od druge polovice leta 2020.
Distinktivni oblikovni elementi poudarjajo prisotnost
vgrajenega elektricnega pogona. Najbolj opazna je
opustitev motornega stolpa v zadnjem delu avtobu-
sa, namestitev akumulatorjev na streho in vgraditev
dodatnih sedeZev v zadku vozila. Popolnoma elektric-
ni pogonski sklop omogoca, da Lion’s City E zanesljivo
prevozi do 200 km (oziroma do 270 km v ugodnih
pogajih) in to v celotni Zivljenjski dobi baterij.

MF-CT

SETI HIDRAVLIK: HLADILNIKI OLJA:

CILINDRI - CRPALKE - ODGONI - VENTILI

MF-CT d.o.0., Babinska cesta 6, 9240 Ljutomer, T: 051 486 870 - Cene, T: 051 337 395 - Samo, www.mf-ct.com

POGONI CISTERN IN POMICNIH PODOV: KOMPRESORJI:

HYDRE 2010 IN 2020

HYVA
~AH  GHHRAND




NIKOLA MOTOR

Nikola
pritegnil
investicijo

250 milijonov
Podjetie CNH Industrial,
ki je maticna druzba podjetja IVECO, je vlozilo 250
milijonov dolarjev v amerisko podjetje Nikola Mator.
Podjetie Nikola Motor je namre¢ Ze pred Gasom
predstavilo koncept elektricnega tovornjaka za ameri-
ski trg. V okviru sodelovanja obeh omenjenih podijetij
pa bo nastala razliCica elektricnega tovornjaka Nikola
Tre, zasnovana za evropski trg. Vozilo naj bi bilo iz-
delano na osnovi tovornjaka lveco S-Way. Globalne
podnebne spremembe, geopoliticni konflikti in vedno
manjSa razpoloZljivost fosilnih goriv zahtevajo temelji-
to spremembo nasega delovanja, pravijo pri podjetju
CNH Industrial. Medtem ko uteko€injen zemeljski plin
danes zagotavlja bistveno manjSe emisije, ki jih lahko
z uporabo bioplina zmanjSamo skoraj na ni€, elektric-
na vozila zagotovo predstavljajo dolgorocno resitev za
prevoze brez emisij. lveco bo pri tem Nikolo podprl
pri razvoju, proizvodnji in komercializaciji elektricnih
tovornjakov. Skupni cilj investitorskega podijetja CNH
Industrial in ameriskega podjetja Nikola Motor bo ko-
mercializacija modela Nikola TWO in vklju€itev njego-
ve tehnologije v elektriéni tovornjak lveco S-\Way, ki ga
lahko kmalu pri€akujemo v prototipni fazi.

L

: ninav Srbiji odslej bre2il
a registracija. Udoben obracun cu'lne.

() dkv-euroservice.com/sl/toll-serbia
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Prvo post-pay placevanje
cestnin v Srbiji

DKV Euro Service bo kot prvi ponudnik kartic za
gorivo in storitve od 1. oktobra 2019 cestnino v
Srbiji obracunaval s sistemom odloZenega placeva-
nja (post-pay). Pri tem lahko vozniki uporabljajo hitri
pas in jim tako ni treba prekinjati voZnje. Obracuna-
vanje poteka naknadno v elektronski obliki. Do zdaj
so vozniki morali placevati cestnino na posameznih
cestninskih postajah sproti. Uporabnik kupi cestnin-
ski box z odlozenim placevanjem takoj ob vstopu v
Srbijo na mejnem prehodu na prodajnih mestih za
TAG - ENP Pri tem mora predloziti le kartico DKV
CARD in prometno dovoljenje. Napravo za cestninje-
nje (OBU) takoj nastavi v skladu s svojimi potreba-
mi. Nato bodo vse cestninske transakcije stranke
v Srbiji potekale prek te naprave in se obracunale
prek DKV. Srbija je logistiEno pomembna tranzitna
drzava. Mednarodni prevozniki preckajo to balkan-
sko drZzavo npr. na poti iz Turcije, Gréije, Bolgarije,
Romunije ali Madzarske v srednjo in severno Evropo
ali pa na poti iz Rusije v juzno Evropo.

You drive, we care.

F
VARCEVANJE
£ GORIVOM SE

NIKOLI NI BILO

§

PREDSTAVLJAMO VOLVO FH I-S5AVE

Tovarno vozilo Volvo FH I-Save vkljuduje zelo uéinkovit motor D13TC in edinstven paket za prihranek
goriva. Vsaka funkcija paketa |-Save je zasnovana in preizkusena tako, da dokazano zagotavija
prihranek goriva pri prevozih na velike razdalje. Brez vplivala za vozne lastnosti.

Vet informacij o Volvo FH I-Save lahko dobite pri nasih prodajnih predstavnikih:
Janez Rahne, tel. 031 641130, centralni del Slovenije

Janez Jugovic, tel. 040 676 404, zahodni del Slovenije

Tihomir Kacjan, tel. 041 653 926, vzhodni del Slovenije

PREIZKUSITE VOLVO FH I-SAVE

Volvo Trucks. Driving Progress



KUEHNE + NAGEL GROUP
Ogljiécno nevtralni

Z uvedbo lastnega programa Net Zero Carbon pod-
jetjie Kuehne + Nagel aktivho pripomore k zmanjSa-
nju CO, emisij v prometu in logistiki po vsem sve-
tu. Poleg nenehnega zmanjSevanja lastnih emisij
CO,. podjetje sedaj kupcem ponuja tudi reSitve za
zmanjSanje odtisa CO, v njihovih dobavnih verigah. Z
uporabo velikega Stevila podatkov in novih digitalnih
platform je tako izbiro transportnih poti in nacinov
mo& optimizirati tudi z vidika zmanjSevanja emisij
CO,. Kot pionir v tej panogi se je podjetje Kuehne +
Nagel odlocilo, da bo proaktivho zmanjSalo ogljicni
odtis na podrocju prevoznih storitey, ki jih opravljajo
njegovi dobavitelji — letalske druzbe, ladijske druzbe
in prevozniki. Pri Kuehne + Nagel tezijo k celoviti
nevtralizaciji izpustov CO, do leta 2030. Prvi korak
bo, da bodo od leta 2020 dalje vse posilike, razen
kontejnerji, ogljiEno nevtralne.

KUEHNEHAGEL

o

MERCEDES-BENZ

V 25 letih prodali 30.000
Tourismov

Zgodba o uspehu avto-
busa Mercedes-Benz
Tourismo se je zacela
leta 1994, ko so pred-
stavii model O 350
Tourismo in ta je hitro
postal uspesSnica. Le
deset let po lansiranju -
je Tourismo Ze praznoval posebno obletnico s seri-
jo “Edition 10.000". Jeseni 2006 ga je nadomestila
druga generacija. Pred dvema letoma (leta 2017) so
na trg poslali Ze tretjo generacijo, ki je Se varénejsa,
bolj ekonomi¢na, udobnejSa in uporabnejSa. Merce-
des-Benz Tourismo je najbolj prodajani turisticni av-
tobus v vsej Evropi. Sedaj pa so izrocili tudi jubilejni
30.000. model, ki ga je prejelo Poljsko avtobusno
podjetie RAF TRANS iz VarSave. Mercedes-Benz je s
trenutnim Tourismom predstavil nekaj novih asistenc-
nih sistemov. Active Brake Assist 4 je edini asistent
za zaviranje v sili za avtobuse, ki samodejno zavira v
primeru naleta vozil pred seboj, zaznava stacionarne
in premicne ovire, prav tako prepozna tudi pesce.
Sideguard Assist zazna peSce in kolesarje v desnem
mrtvem kotu, o tem pa opozori voznika. S Stirimi mo-
deli dolzin 12,3 m do 14,0 m ter izbiro dvo- ali trio-
sne razliGice ima Tourismo nekaj, kar ustreza skoraj
vsem zahtevam. MoZnost je izbirati tudi med dvema
razlicnima armaturnima ploS¢ama “Basic Plus” ali
“Comfort Plus”.

FROTCOM

INTELLIGENT

Sledenje, komunikacija, FMS
Oddaljen prenos tahografa

Sonde za gorivo

Senzorji temperature, odprtih vrat
Workforce management

Analiza voznje voznika
Stroskovnik in CRM

APl povezljivost

Povezava Frotcom - Timocom

T: +386 40 160 405 / WWW.FROTCOM.COM
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SCANIA
Alarm proti kraji goriva

Scania je za svoje tovornjake predstavila ve€ novih
funkcij, ki temeljijo na internetni povezljivosti in pri-
padajoci strojni opremi. Proizvajalec je izboljSal upra-
vljanje tovora in uvedel storitev nadzora nivoja goriva,
ki preprecuje nezazeleno krajo goriva. Opozorilo se
sprozi, ko raven goriva nenadoma pade. Storitev je
namenjena preprecevanju tatvine goriva, kar je na
Kraje goriva iz tovornjakov so glavni problem Stevil-
nih prevoznikov v razlicnih regijah. To pomeni, da ne
boste samo izgubili denarja, porablienega za gorivo,
temvec tudi dragoceni Cas za dolivanje goriva, preden
se znova odpravite na pot. Sistem je treba narociti
kot dodatno opremo ob nakupu novega vozila. Ce ima
stranka aktiviran Fleet Management System (FMS),
lahko nivo goriva spremlja tudi preko FMS portala.
Ob nepricakovanem padcu goriva pa stranka oziroma
lastnik prejme tudi SMS-sporotilo ali elektronsko po-
Sto. Ko je sistem aktiviran, alarmni sistem spremlja
raven goriva do 65 ur, pod pogojem, da je glavno
stikalo za akumulator vkloplieno. Ce raven goriva ne-
nadoma pade za Stiri do osem odstotkov (odvisno od
velikosti rezervoarja), se sprozi alarm (sirena).

Poroka kot se Sika

V mesecu septembru je bilo na dolenjskem veselo.
Potekala je namre€ prava »tovornjakarska« poroka.
Ob prijetni glasbeni spremljavi in ob ve€ kot 140 go-
stih sta se porocila Zzenin lvan Tomi€ in nevesta Sabi-
na Kafrle. In kot se za tovrstno poroko spodobi, brez
tovornjakov ni &lo. Zenin se je pripeljal z novim Vol-
vom in nevesta s Scanijo. lvan, oziroma Ivek, kot ga
klicejo prijatelji, je zaposlen kot voznik v podjetju Avto-
transporti Zupancic, voznik je ze 11 let, v preteklosti
pa je bil tudi eden izmed tekmovalcev na Svetovnem
prvenstvu poklicnih voznikov v Krakovu. Ze kot otrok
je izkazoval navduSenje nad tovornjaki, otrosSka nav-
dusSenost pa je prerasla v poklic. V uredniStvu revije
Transport & Logistika zelimo Ivanu in Sabini obilico
srece in veselja v.zakonskem jarmu.

KOGEL

Za vse, ki vedo, kaj si zelijo...

Strast do
gospodarskih vozil
fe od leta 1934

... Kogel Cargo

v" Opcijsko z opremo in certifikati za prevoz

po Zeleznici (rail), za prevoz plocevine
(coil), papirja (joloda), pnevmatik in pijaé.

v Tudiz nadgradnjo FlexiUse

v Raznolika individualna oprema

=, FEIE_A_“.E- Vag Kogel partner v Sloveniji
- BE——

Petrans d.o.o,

Jur€kova cesta 234

1000 Ljubljana, Slovenija
E-mail: matej.valenci@petrans.si
GSM; 051 608 744

E-mail;: tomaz.rajk@petrans.si

G5M: 041 338 900
www.petrans.si
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emiJiSilR0RTOROZU

Slovensko podjetje Asko MZP, d. o. o., ki je del istoimenske mednarodne posredniske
skupine za podrocje transporta, logistike in Spedicije, je v Portorozu pripravilo
tradicionalno Asko akademijo za slovenske prevoznike in Spediterje. Dogodka v hotelu
Kempinski Palace Portoroz se je udelezili vec kot 200 obiskovalcev, ki so se seznanili z
najnovejSimi trendi in predpisi ter praktiénimi primeri zavarovalnih primerov.

NAVZOCGE je najprej nagovoril direktor
slovenskega podjetja Asko MZP, d. o. o.,
Damjan Jancec ter predstavil medna-
rodno mrezo Asko in pomen dobrega
zavarovalniSkega partnerja z izkusnja-
mi v tovornem prometu.

Damjan Jancec, direktor slovenskega podjetja
Asko MZP.

Biljana Ristic, odvetniska pisarna Martelanc in
Camber Ristic.
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Alega Stravs, odvetnigka pisarna Starman
Velkaverh.

Sledili sta predavanji odvetnice Biljane
Risti¢ s podroCja delovnega prava in
odvetnika Alesa Stravsa na temo zava-
rovanja odgovornosti manipulacije in
pritrjevanja tovora. Po predavanjih je
kot vedno sledil druzaben vecer v druzbi
odlicne kulinarike hotela Kempinski in
dobre glasbe.
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Proizvajalci tovornih vozil iS€ejo resitve za pogon, ki bi
nadomestil dizelske motorje. Scania je med vodilnimi, saj
med drugim razvijajo vozila na gorivne celice, hlbnde za gplge, =
proge z odvzemom elektricne energue iz elektr'lrmlh' \;pd' i
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Armatufna ploséa se od tiste v dizelskih

modelifi praktiéno ne razlikuje:

TOKRAT SMO preizkusili model D 410
s pogonom na utekocCinjen zemeljski
plin (liquefied natural gas - LNG).
Motor, ki so ga razvili iz njihovega
13-litrskega  dizelskega agregata,
deluje po Ottovem principu - kakor
bencinski, kjer za vzig gorivhe zmesi
poskrbijo vzigalne svecke. Scania s
tem agregatom dosega zmogljivosti,
primerljive enako mocnemu
dizelskemu motorju.

Tudi poraba goriva je primerljiva,
vendar je LNG cenejsi. Tako gnani
motorji prinasajo prednosti za okolje,
saj zrak v prvi vrsti manj onesnazujejo
z dusSikovimi oksidi, prav tako je v
nepreciS¢enih izpusnih plinih bistveno
manj trdnih delcev, znizajo pa se tudi
izpusti CO,. Za lastnike to pomeni
dodatno znizanje stroSkov - ne le
pri gorivu, temve¢ tudi pri cestnini
in povracilu dela kupnine skozi eko-
subvencije. Seveda pa ima vsaka
zadeva pozitivne in negativne ucinke.

Zaradi nizke temperature
utekoéinjenega plina se mora voznik pri
polnjenju rezervoarjev ustrezno zasgcititi.
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} Glede voznje se
plinski pogon

ne razlikuje

od dizelskega

Najvecja pomanjkljivost je trenutno Se
slabo razvita infrastruktura ¢rpalk za
LNG, pri vozilih pa je servisni interval v
primerjavi z dizli krajsi.

OTTO NAMESTO DIZLA

Pri Scanii so njihov 13-litrski dizelski
motor predelali za pogon na plin, za
kar so spremenili nacin priprave in vZzi-
ga gorivne zmesi, znizali kompresijsko
razmerje, spremenili sistem za CiSCe-
nje izpusnih plinov in Se marsikaj. Po
predelavi so dosegli mo¢ 302 kW (410
vor 2.000 Nm pri 1.100 do 1.400 vrt./
min. Primerljivi dizelski motor doseze
enako mo¢ pri enakih vrtljajih, njegov

Zgornji prikljucek je za polnjenje s
plinom, srednji za odvajanje iztisnjenega
zraka, spodaj je zica za ozemljitev.

V kabini je dovolj prostora tudi za
odlaganje drobnih predmetov in
dokumentov.

Gumbi za upravljanje tempomata

so sredi volana, z njimi doloéamo
hitrost, odstopanje navzgor in navzdol
ter razdaljo, na kateri bo radarski
tempomat reagiral.

Z rocico menjalnika izbiramo voznjo
naprej ali vzvratno voznjo, s potegom
navzgor ali navzdol roéno posegamo v
delovanje menjalnika, s potegom k sebi
aktiviramo retarder, z gumbom pa lahko
aktiviranje retarderja omejimo zgolj na
rocico - sicer zacne zavirati tudi ob
pritisku na zavorni pedal.

Najnizje povprecje porabe je znasalo
25,2 kg plina na 100 prevozenih
kilometrov.

Po

polnjenju
rezervoarjev
je bil tlak v s,
posodah nizji od
10 barov.

Po mirovanju med koncem
tedna se je tlak v
posodah dvignil
za dobra dva
bara.

vor pri plinsko
gnanem mo-
torju zgolj za 7
odstotkov nizji.
Drugaénemu
gorivu so prila-
godili tudi sistem
¢iS¢enja izpusnih
plinov. Kakor pri ben-
cinskih motorjih so vgra-
dili sondo lambda in tristezni
katalizator, obdrzali pa enostopenjski
EGR sistem. Dodajanje adBlue-a odpa-
de, prav tako ni potrebe po filtru trdnih
delcev.

Za drugacCen motor so potrebne dru-
gaCne posode za gorivo. Za LNG so
namestili dve, ki skupaj sprejmeta 280
kg utekoCinjenega plina. To pomeni
okoli 1.000 km voZnje po zahtevnej-
Sih terenih. Po ravninskih cestah brez
vecjih klancev polno naloZena Scania
z enim polnjenjem zlahka prevozi vsaj
1.100 km. Rezervoarja sta hlajena, za
hlajenje pa mora motor delovati. Zlasti
pri viSjih temperaturah se tlak v poso-
dah ob mirovanju vozila dviguje. Najbo-
lje je, Ce tovornjak stalno vozi, a voznik
mu/si lahko privos¢i dvodnevni pocitek
ob koncu tedna.

POLNJENJE REZERVOARJEV

Ce togilno mesto ni preveé frekventno,
je osebje pametno kontaktirati, da ga
ohladijo, preden pripeljete z vozilom.
Ker so temperature zelo nizke (okoli
-180 °C), potrebuje voznik zaScitna
oblacila, vkljuéno z zaséito obraza.
Vozilo je zaradi varnosti najprej treba
ozemljiti, nato se prikljucita cev za plin
in manjSa cev za odvajanje zraka, ki
ga utekocinjen plin izpodrine iz poso-
de. Polnjenje navadno ne traja vec kot

5 minut (Ce je ¢rpalka

pred tem Ze ohlajena),
sicer se lahko podaljsa
na okoli 20 minut.

VRSTA PRIHRANKOV

Osnovni prihranek za lastnika vseka-
kor predstavlja cena goriva. Poraba pli-
na v kilogramih je primerljiva s porabo
plinskega olja v litrih. Ce tovornjaka na
plin in dizel porabita 26 kg oziroma 26
| goriva, znasa prihranek pri plinskem
na 100 prevozenih kilometrov po ce-
nah v Sloveniji na dan 24. september
2019 8,2 EUR. Torej smo pri 120.000
letno prevozenih kilometrih pri pri-
hranku blizu 10.000 EUR. Vlada RS je

Crpalka za LNG za tovorna
vozila je v Sloveniji trenutno le v
Sezani.

_"_

i

junija 2019 sprejela Akcijski program
za alternativna goriva v prometu za to-
vornjak na LNG. Ta predvideva 20.000
EUR subvencije. Ob tem napovedujejo
Se spremenjeno troSarinsko politiko,
zmanjSanje okoljske dajatve za one-
snazevanje zraka z emisijami CO, in
uvedbo novih cestninskih razredov.

} Plinsko gnani
motor se vrti malo
hitreje




B Test // SCANIA G 410 A4X2NA LNG

SCANIINA KLASIKA

Voznja Scanie, ki pelje na plin,
se od dizelske prakticno ne
razlikuje. Prvi razlog za to
so skoraj identicne zmo-
gljivosti. Tudi menjalnik

in prenosno razmerje
diferenciala sta enaka.
Voznja je prijetna zlasti
zaradi tiSjega delovanja
motorja. Ker je na Sasijo
postavljena kabina nor-
malne viSine, je vzpenjanja
relativno malo, stopnice so
lepo razporejene in vhod do-
volj Sirok. Kabina je opremljena
za enega voznika. Ta dobi veliko
prostora za prtljago in opremo - tako v
omaricah nad vetrobranskim steklom,
kot v tistih nad posteljo. Ker je pod niz-
ji, je na vsaki strani kabine po en pro-
stor za prtljago in opremo, dostopen z
zunanje strani.

VOZNIKU PRIJAZNA

Armaturna plos¢a in volan se od di-
zelsko gnane razliCice ne razlikujeta.
Upravljanje pripomockov je enostavno
in ve€ino je mogoce aktivirati ter spre-
minjati na veCopravilnem volanu. Ve-
dno znova mi je vSeC¢ tempomat. Voz-
nik lahko enostavno in poljubno dologi
odstopanja od hitrosti, ki jo je nastavil

- brez vstopanja v posebne menije na
armaturni plosci, ter izbira razdaljo, pri
kateri reagira radarski tempomat. Na
voljo so trije programi voznje: Stan-
dard, Eco in Power. Potovalni racunal-
nik postreze s Stevilnimi podatki, ki se

} Transmisije
so prilagojene
plinskemu pogonu

Na sasiji sta dve povezani posodi za LNG, ventil za polnjenje pa je na levi strani.
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Menjalnik
je enak kot
pri dizel-

prilagojena.

na zaslonu na

armaturi pojavijo v
razlicnih prikazih.

Manevriranje s Scanio je preprosto.
Ce mora voznik biti milimetrsko natan-
¢en, potisne roCico menjalnika nav-
zdol in tovornjak (tudi polno nalozen)
po polzje leze - lahko tudi ob prostem
teku motorja. Sicer je na voljo tudi hi-
trejSa vzvratna prestava. Ko pripelje-
te na avtocesto, zlahka drzi prometni
tempo, v strmejSe klance pa hitrost
pade v skladu z mocjo in navorom mo-
torja. V klance se »Otto« vrti malenkost
hitreje kot »Diesel«. Menjalnik ze pred
vzpenjanjem pretakne v 11. prestavo,
saj je ta direktna, medtem ko je 12.
Ze owerdrive. Pri nacinu Eco je na pr-
vem mestu kar najnizja poraba goriva,
kar pomeni: izogibanje nepotrebnemu
pretikanju, ohranjanje momenta, zni-
Zevanje hitrosti v klance, izkorisCanje
mase vozila za pospesSevanje in tako
dalje. Navzdol trajno zaviranje prevza-
me 5-stopenjski retarder, ki skrbi, da
vozilo ne prekoraci s tempomatom na-
stavljene hitrosti. Ce je spust prestrm,
se to vseeno lahko zgodi in takrat je
treba pritisniti zavorni pedal ter ak-

Najvecji prihranek predstavlja
cena goriva.

ski razlicici, le
elektronika je

:
X h
ks

Preglednica prikazuje, koliko dni je lahko
tovornjak parkiran ob navedenih tlakih v
polnih posodah za gorivo.

tivirati kolutne zavore. Tovarniski
voznik je povedal, da na ta nacin
vemo, da so delovne zavore hladne
in imamo na voljo njihovo polno
zmogljivost. Podrobnost, ki mi je pri
Scanii vse¢, je tudi njeno opozorilo
za nenamerno zapuscanje voznega
pasu. Ce sistem zazna, da ste zavr-
teli volan in povozili ¢rto (izogibanje,
ozka cesta), vas ne bo gnjavil. Ogla-
si se le, kadar ugotovi, da kota vola-
na niste spreminjali in ocitno niste
pri stvari.

Do voznikovega prostora vodijo tri stopnice, cetrta je dno kabine.

Vzigalne svecke na motorju na plinski pogon niso vidne, ker so skrite pod pokrovi
po dvema vijakoma, vidni pa so kabli.

Tovornjak s pogonom na LNIG se
enakovredno vkljuGuje v promet,
le bencinske servise bo treba se
zgraditi.

} Daljsi vzponi
za Scanijo LNIG
niso tezava

UGODNA PORABA GORIVA

Scanie njihovi lastniki izpostavljajo
kot varéne tovornjake in to potrjujejo
tudi tisti z meSanimi voznimi parki.
NajvecCkrat navajajo porabe od 24 do
28 1/100 km - v odvisnosti od tovora
in relacije. Na naSem preizkusu sem
iz Ljubljane do Sezane in nazaj peljal
polno naloZen tovornjak. Poudarjam,
da je pot celo za povrSno oceno pre-
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Navkreber so vrtljaji Ottovega motorja
malenkost visji od dizla.

kratka. Toda rezultat je bil kljub zah-
tevni trasi vseeno dober. Ljubljana le-
Zi na nadmorski viSini 295 m, v smeri
proti Kopru se avtocesta dvigne najveé
na 673 m in ves Cas se vrstijo vzponi
in spusti. Nato se cesta do Sezane
spusti na 360 m. Iz Ljubljane so me
kar trikrat ovirali, in sicer: v podnoZju
vrhniSkega klanca, na zacCetku klanca
za bencinskim servisom v Logatcu ter
v Razdrtem, pred odcepom za Novo
Gorico. Zaradi tega sem hitrost moral
znizati, namesto da bi pametni tem-
pomat pod klancem pospesil do 89
km/h, kakor sem ga nastavil. NaSteto
je pripomoglo, da je povprecna pora-
ba znasSala 28,6 kg/100 km. Nazaj
grede je bil promet bolj tekoé. Pov-
preCna poraba se je znizala na 25,2
kg/100 km. Povprecek celotne poti je
torej znasal 26,9 kg/100 km.

NEZNATNA RAZLIKA PRI
ZMOGLJIVOSTIH, OPAZNA PA PRI
STROSKIH GORIVA IN OKOLJSKIH
VPLIVIH

Pod ¢rto ocenjujem, da ima Scania
LNG v primerjavi z dizelsko razliico vr-
sto prednosti in tudi nekaj slabosti. Z
globalnega vidika je najpomembnejSe
manjSe onesnazevanje okolja, z vidika
lastnikov pa so vsekakor znatno zniza-
ni stroski za gorivo. Servisni interval je
sicer podaljSan na 45.000 kilometrov,
a je Se vedno krajsi kot pri dizlu. Sto-
pnja vozniSkega udobja se je poviSala
predvsem zaradi tiSjega delovanja mo-
torja. Polnjenje rezervoarjev z gorivom
je malo bolj komplicirano, a ne bistveno
zamudnejSe. Zaradi manjSega obreme-
njevanja okolja so na vidiku tudi drugi
prihranki od drzavnih subvencij do niz-
jih cestnin. Ko bodo postavili Se nekaj
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Navor Moc
Hm 2600 KM 500 kW
2500 480 350
2400 460
330
2300 440
200 420 Mo
2100 400 190
2000 380
1900 360 m
1800 340 250
1700
320 aia
1600 300
1500 280 T
1400 260
800 1000 1200 1400 1500 1800 2000 BOO 1000 1200 1400 1600 1800 2000
vrt./min. vrt./min.

Grafikona moci in navora motorja OC13 101 410 KM.

) Okolju in
proracunu podjetja
prijazna

dodatnih ¢rpalk za LNG, bodo prednosti
slej kot prej prevladale. Cas pa bo po-
kazal primerjave glede vzdrZljivosti teh
agregatov v primerjavi z dizelskimi in
razlike v stroSkih vzdrzevanja.

tennién popatki: SCANIA G 410 AAX2NA LNG

MOTOR:

Prostornina (I):
Moé (kW/KM pri vrt./min.):
Navor (Nm pri vrt./min.):
Prenos moci:

Podvozje in zavore:

Dolzina x Sirina x viSina (mm):

Medosna razdalja (mm):
Masa praznega vozila (kg):
Najvedja dovoljena masa (kg):
Zmogljivost posode za gorivo (kg):
Pnevmatike spredaj in zadaj:

dolz x Sir x notranja vis

Oprema testnega vozila:

Scania Scania 0C13 101 410 hp, otto, 6-valjni vrstni, vodno hlajeni, turbopolnilnik.
¢iscenje izpusnih plinov — EURO 6 (lambda, EGR, trismerni katalizator)

12,7
302/410 pri 1.900
2.000 pri 1.100 do 1.400
Scania Opticruise, 12+2, pogon na zadnjo
os - Scania R780 enojna redukcija,
prenosno razmerje 2,92.

Sasija, sprednja prema na paraboliénih
2-listnih vzmeteh, zadnja na zracnih
blazinah, zavore EBS, 4xkolutne, izkljucljivi
retarder Scania R4100D
(4.100 Nm, 500 kW), rocna zavora.

6.121 x 2.600 x 3.288
(brez stresnega deflektorja)
3.750
7.800
18.000
280
315/70R 22,5

2.080 x 2.310 x 1.800
(Kabina CG, normalne viSine)

AEB, EBS, ESE, FLC, LDW, pripomocek za
speljevanje v klanec, nastavljivi merilniki,
informacijski sistem, z usnjem previeceni
volan, avtomatske Iugi, hladilnik, Scaniina

podpora vozniku, avtomatiziran prezracevalni
sistem, elektri€ni dvig kabine ...

OGLAS

SCANIA
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POSTAVLJAE S STILOM

Vozila MAN EVOLION s stiliziranim levom na bokih kabine na cesti zlepa ne boste spregledali,

s taksno grafiko je kaj takega tudi nemogoce. Pri miinchenskem proizvajalcu poudarjajo, da so

grafiko zasnovali po vzoru dirkalnikov. Dopolnili so jo z bleSéecimi kromiranimi detajli in dodatki iz

ravno tako sijoce nerjavne plocevine. Tudi notranjost je bolj bogato in elegantneje opremljena kot

pri osnovnih razliéicah.

VSE JE osredotoceno na voznika, da je
le-ta delezen kar najvecCjega udobja in
komaj Gaka, da se povzpne v kabino.
Seveda s tem modelom ciljajo na svoje
najveCje navduSence. S slovenskega
zastopniS§tva znamke MAN so nas
povabili na kratek ogled s preizkusnjo in
vabilu smo se z veseljem odzvali.

NA DALEC PREPOZNAVEN

Za paradnega konja, oprostite: leva, seve-
da ni priGakovati drugacne kabine kot XXL
s poviSano streho in s toplotno izolacijo
NORDIC, ki pomaga k boljsi klimi v vozilu
tako poleti kot pozimi. Najprej sem se okoli
tovornjaka sprehodil in si ogledoval detajle,
ki ga loCijo od »navadnih« MAN-ov. Pogled
najprej pritegne stilizirani lev, nakazan le
Z nekaj potezami, ki lepo zapolnjuje obe
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Besedilo: Emil ..E':terbenk; fotografije: E. éterbenk, T. Giné

stranici kabine od
zadnjega dela proti
prednjemu. Njegove
Sape se zakljucuje-
jo okoli kombinira-
nih Zarometov. Del
graficne podobe je
Se napis 500 na
zunanjem sencniku
vetrobranskega ste-
kla. Na boke so pri-
vili plasti¢ne panele,
ki pomagajo k boljsi
aerodinamiki. Obli-
kovalcem je uspelo,
da tovornjak deluje
mogoc¢no, ne pa kicasto. Da gre za »nobel«
vozilo, pri¢ajo tudi skrbno izbrani in okusno
postavljeni dodatki iz nerjavne, do visokega

Pri 85 km/h se motor vrti s 1.150 vrt./min., na voljo je tudi
Stiristopenjski ECO naéin voznje.

sijaja spolirane ploevine. Ce zaénem na
spodnjem predelu, SO nerjavno cev posta-
vili kot zas¢ito odbijaca in bocnih plasti¢nih

Tako na sprednjem kot
zadnjem delu kabine so
po tri omarice.

oplat ter jo opremili z
okrasnimi LED-luCkami.

Iz nerjavne ploCevine so
izdelali tudi stopnice, ki se
v celoti vidijo le ob odprtih
vratih. Napis MAN, logotip in le-
tev nad njim so tako ali tako kromirani

pri vseh njihovih vozilih. Tudi Sasijo ob se-
dlu so prekrili s pohodno nerjavno plocevi-
no. Nad voznikovimi vrati je svetle¢a dvojna
troblja. Cisto na vrhu kabine so namestili
debelo cev s Stirimi dodatnimi Zarometi, ki
zakljuéuje podobo EVOLION.

VSE ZA VARNOST IN DOBRO
POCUTJE VOZNIKA

Notranjost so opremili z najboljSim, kar
premorejo. Voznik in sopotnik sedita na
izdatno nastavljivih zra¢no vzmetenih se-
dezih, prevleCenih z usnjem in alkantaro.
Pri tako bogato opremljeni razli¢ici je pri-
¢akovati, da sta ogrevana, voznikov pa Se
klimatiziran. Sovoznikovega oziroma so-
potniSkega je mogoce zavrteti okoli nav-
picne osi. Na njem voznik lahko pociva
ali gleda televizijo, ki tudi sodi v ta paket.
Televizijo je mogocCe gledati Se z viseCe
mreze. Kabina je namenjena enemu vo-
zniku, zato so namesto zgornje postelje
vgradili tri omarice. Leva in desna sta na-
menjeni opremi in potrebScinam vozni-
ka, v srednjo pa so »skrili« mikrovalovno
pecico in kavni avtomat. Hladilnik pa je,
kakor smo vajeni, pod posteljo. Z zunanje
strani sta dosegljiva velika predala, med
njima in posteljo pa je prostor za drobno
opremo - prva pomog, Zarnice, trikotnika
...). Trije veliki predali so tudi nad vetro-
branom.

Na podrocju varnosti so na »krovu« sis-
tem za vzdrzevanje smeri vozZnje, pame-

Nizka raven hrupa, mehko_Vp'gtje "
kabine, udoben sedez, prijeten volan,
hlajenje in zracenje brez prepiha -
voznik se za volanom dobro peéuti.

Minitest // MAN TGX 18.500 4X2 BLS EVOLION

Pod posteljo je prostor

za opremo in veliki
nizkotonski zvocnik

(woofer).

tni tempomat (ACC) s
funkcijo Stop-and-Go,
sistem za zaviranje v
sili (EBA2), signal za
zaviranje v sili (ESS), sis-
tem za nadzor tlaka v pnev-
matikah (TPM) na prednji in
zadnji osi, digitalni prikaz obreme-
nitve osi, MAN AttentionGuard, integriran
zavorni sistem in Se marsikaj drugega.
Tudi pri informacijsko-zabavnem sistemu
si voznik tezko Zeli Se kaj veé, kot dobi
s tem vozilom. Seznam se zacne pri ve-
copravilnem volanu, radiu MAN Media
Truck Advanced s 7'-palénim zaslonom
na dotik z vrhunskim zvo¢nim sistemom,
glasovnim upravljanjem informacijsko-za-
bavnega sistema. Nadalje je v vozilu MAN
SmartLink, navigacija po Evropi, naprava
za prostorocno telefoniranje Bluetooth
»,Ccomfort“, priprava za MAN CameraView,
seznam se konca z modulom za telemati-
ko (RIO Box).

} Naj se
vidi pravi lev

Sovozniski sedez je moc zavrteti, desno
od njega je zvita in obeSena viseéa mreza.

Grafiko poudarjajo kromirani oziroma
elementi iz nerjavne plocevine.

ZNANA TEHNIKA IN ZANESLJIVA,
VARNA TER UDOBNA VOZNJA
MAN-ovega paradnega leva poganja naj-
mocnejSi motor D26, generacije Euro VI ¢
(368 kW/500 KM), katerega mo¢ do po-
gonskih koles prenasa preko menjalnika
MAN TipMatic 14 GZ 2700 DD z izkljuclji-
vim retarderjem. Prenosno razmerje dife-
renciala z avtomatsko zaporo znasa 2,53
in s takSnim prenosom se motor pri 85
km/h vrti s 1.153 vrt/min. Sprednjo os
podpirata paraboli¢ni vzmeti, zadaj je
vzmetenje zracno, zraéno pa je vzmetena
tudi kabina. Ob vrhunski zvocni izolaci-
ji in zaradi nasStete opreme je pocutje v
kabini zelo prijetno. Zlasti sedeza sta me
navdusila. Upravljanje vozila je s pomocjo
asistencnih in varnostnih sistemov eno-
stavno ter v skladu z MAN-ovo filozofijo.
Da gre za poseben tovornjak, pri¢ajo tudi
radovedni pogledi mimoidocih in troblje-
nje ter bliskanje voznikov MAN-ov, ki sem
jih sreceval. Moram priznati, da bi se z
veseljem zapeljal Se nekaj kilometrov, a
sem moral tovornjak vrniti. Na koncu naj
vam priSepnem, da na MAN-ovi domaci
strani ponujajo tudi Ze razli¢ico z motorji
Euro VI d s 375 kW (s 510 KM).




B ReportaZa _

SRECANJE PREVOZNISKIH DRUZIN IN
PREVOZNISKIH PODJETIJ SLOVENIJE 2019

Na Srecanju prevozniskih druzin in prevozniskih podjetij Slovenije 2019 v Slovenski
Bistrici se je zbralo okrog 2.000 slovenskih prevoznikov, €lanov obeh stanovskih
organizacij Obrtno-podjetniske zbornice Slovenije (0ZS) in Gospodarske zbornice
Slovenije (GZS), njihovih druzinskih €lanov, partnerjev in drugih gostov, ki so velik
stanovski dogodek ob njegovi tretji ponovitvi Ze uspesno sprejeli za svoj novi praznik.

SLEDILA JIM je tudi industrija, ki je
sreCanje prepoznala kot lepo priloznost
Za svojo promocijo, dogodka pa so se v
velikem Stevilu udelezili tudi predstav-
niki drzavnih institucij in politike. Splet
Siroke podpore ni nakljucje, je posledi-
ca dobrega povezanega dela prevozni-
kov in zavedanja vseh, kako pomemb-
no gospodarsko panogo predstavljajo.
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Prevozniki so mo¢na gospodarska pa-
noga, od katere je odvisno celotno go-
spodarstvo. Tega se Se kako zavedata
obe stanovski organizaciji slovenskih
prevoznikov, Ki v zadnjih letih tesno so-
delujeta pri aktivnostih za izboljSanje
njihovega polozaja in hkrati Zelita, da
bi se razmere prevoznikom in delovanje
druzinskih podjetij Se izboljSajo.

Osnovna ideja sreCanja je medseboj-
no druzZenje slovenskih prevoznikov in
medgeneracijsko povezovanje, ki je za
uspesen prenos podjetij in uspesno de-
lo mladih generacij Se kako pomemb-
no. Na sre¢anju so se prevozniki srecali
tudi s svojimi dobavitelji in gosti iz vrst
narocnikov, predvsem pa s predstavni-
ki drzavnih organov, strokovnih sluzb,

politike in lokalnih skupnosti ter jim ne-
posredno orisali svojo dejavnost, Zelje,
potrebe in aktualno problematiko.
LetoSnje sreCanje gosti tudi Stevilne
predstavnike industrije, ki prevoznikom
zagotavljajo svoje izdelke in storitve.
Strokovni sejem, ki je nastal na dogod-
ku, je bil letos rekorden, saj je svoje
predstavitve predstavilo ve¢ kot 60
podjetij in drugih partnerjev slovenskih
prevoznikov.

Tako velikega strokovnega srecanja ni
spregledala niti politika. Po besedah
predsednika sekcije za promet pri 0ZS
Petra PiSka je vecCina slovenskih pre-
vozniskih podjetij druzinskih podjetij.

»Ker smo predani svojemu poklicu,
trpijo druzine. Ta davek se velikokrat
spregleda, prav pa bi bilo, da se temu
konéno nameni pozornost,« je dejal v
nagovoru zbranih. Poleg izboljSanih
pogojev za druzinsko podjetniStvo in
davéne razbremenitve gospodarstva si
avtoprevozniki zZelijo vecjo pretocnost
prometa na mejnih prehodih in hitrejSe

umescanje infrastrukturnih objektov ob
avtocestah. Odprta vprasanja po bese-
dah PiSka Ze dejavno resSujejo v dialo-
gu s predstavniki pristojnih ministrstev
in vlade, ob tem verjame, da se bodo
kmalu nasle reSitve. »Ne Zzelimo sub-
vencij, Zelimo samo pogoje za norma-
len razvoj, da bomo lahko konkurenéni
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na evropskih trgih,« je poudaril.

Mag. Dejan Zidan, predsednik DrZavne-
ga zbora RS, je dejal: »Na vas, sloven-
ske prevoznike sem izredno ponosen.
Kamorkoli v Evropi pridem, mi povedo,
kako zelo se lahko zanesejo na vas slo-
venske prevoznike, to je nekaj najlep-
Sega, kar lahko slisiS. Zato se posebej
zahvaljujem vsem druZinskim ¢lanom
slovenskih prevozniskih druzin, da imate
razumevanje za slovenske prevoznike.
Alenka BratusSek, ministrica za infra-
strukturo, je bila odlo¢na: »Lansko leto
je bila ena mojih prvih obveznosti na
mestu ministrice ravno vaSe srecanje,
zato sem zelo vesela, da lahko na tem
mestu stojim tudi danes. Ne dajem pra-
znih obljub in verjemite mi, kar oblju-
bim, bomo tudi naredili. Zaceli smo
z dvema vecjima projektoma, progo
Divac¢a-Koper in s tretjo razvojno osjo
na Korosko ter izvedli ve¢ sto manjsih
projektov na nasi cestni infrastrukturi.
Vas kruh je tezko prisluzen, zato hva-
la za vse, kar naredite za Slovenijo in
hvala vasim druzinam, da vas pri tem
podpirajo.«
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Mag. Bostjan Poklukar, minister za no-
tranje zadeve: »Slovenija je varna drza-
va, tudi zaradi vas, ki odgovorno skrbite
za vase prevoze, vas vozni park in var-
no vozite po nasih cestah ter ste s tem
zgled tudi tujim voznikom. Zahvaljujem
se vam za razumevajoC in odgovoren
odnos ter Stevilne pohvale, ki smo jih
delezni z vaSe strani, Ceprav vem, da
hvaliti notranje ministrstvo in policijo, ni
najbolj hvalezno.«

Mag. Violeta Bulc, evropska komisarka
za promet: »Videti je ¢udovito! 70 od-
stotkov evropskega prometa prevozite
avtoprevozniki po evropskih cestah, to
je izijemna koli¢ina. Naj z vami podelim
nekaj zelo pomembnih podatkov. V za-

dnjih Stirih letih smo skupaj tudi z vasi-
ma strokovnima zdruzenjema pripravili
novo evropsko zakonodajo za vas pre-
voznice in prevozniki, z veseljem ugo-
tavljam tudi, da je v tem poklicu vedno
ve€ Zensk. Pozivam vas tudi, da skupaj
z drzavo porabite tudi sredstva za izgra-
dnjo infrastrukture za uporabo zelenih
goriv. S tem boste lahko sledili razvoju
in svoje storitve Se naprej izvajali tudi v
evropskem prostoru, ki bo stare tehno-
logije vedno bolj omejeval. Ne pozabite
in tudi v prihodnje, ko bo na mojem po-
lozaju nekdo drug, sodelujte pri razvoju
dogodkov, lobirajte, hodite na sestanke
v Bruselj in sooblikujte skupno evrop-
sko prihodnost stroke, ker bo ta vplivala
na vse, tudi na vas doma.«

S svojimi pozdravnimi govori so zbrane
nagovorili tudi mag. Sonja Smuc, gene-

ralna direktorica Gospodarske zbornice
Slovenije, Branko Meh, predsednik Obr-
tno-podjetniSke zbornice Slovenije, Pe-
ter PiSek, podpredsednik Obrtno-podje-
tniSke zbornice Slovenije in predsednik
Sekcije za promet.

Milan Slokar, predsednik Sekcije za
prevoz blaga pri Gospodarski zbornici
Slovenije, Danijel Fijavz, lastnik podje-
tja Danijel Fijavz, s. p., in gostitelj leto-
Snjega sredanja ter dr. lvan Zagar, 7u-
pan obcine Slovenska Bistrica.

Srecanje je ob glasbi in dobri hrani tra-
jalo vse do poznih vecernih ur. Napove-
dali so tudi prihodnje srec¢anje, ki bo za-
dnjo septembrsko soboto 2020 nekje
na Dolenjskem.



B Nt ViU

KAKO BO BREXIT UPLIVAL
NA LOGISTICNI SEKTOR

O aktualni temi smo se pogovarjali z Olivierjem THOUARDOM, carinskim in davénim

direktorjem pri GEFCU. Skupina GEFCO je vodilna evropska druzba na podro€ju avtomobilske

logistike in med top 10 globalnimi akterji na podrocju multimodalnih resitev za dobavne

verige. Mocna in izkusena ekipa 13 tiso¢ zaposlenih, na podlagi 70 let strokovnega znanja,

oblikuje pametne in prilagodljive resSitve za najzahtevnejSe izzive v dobavni verigi v vseh

industrijskih sektorjih. Z moéno globalno mrezo partnerjev in navzoénostjo v 47 drzavah,

deluje GEFCO na 300 destinacijah po vsem svetu. Skupina je v letu 2017 ustvarila

4,4 milijarde EUR prihodkov.

1. Z logisticnega vidika, koliko je
trg EU povezan kot celota in kako
zapleten je sistem vseh drzav clanic?

Danes je EU skupni trg, na katerem
veljajo skupna pravila in ni meja za
pretok blaga. Tovornjaki lahko zelo
enostavno in brez direktnih formalnosti
preckajo notranje meje. Ko Velika
Britanija ne bo vec ¢lanica EU, bo EU27
vzpostavila nove meje za prehod v tretjo
drzavo. Poleg tega bo Velika Britanija
izgubila veliko internih sporazumoy, tudi
glede transporta. Kot primer, kmalu se
bomo morali vrniti k dovolilnicam CEMT
za prehod nove meje.

2. Velika Britanija je ena izmed
najpomembnejsih drzav Evropske
unije. V koliksni meri bi njen nenadni
in enostranski odhod (brez sporazuma
z EU) motil logisticne tokove v Evropi?

Odvisno, v kaksni obliki bo brexit
izpeljan. Z vidika sporazuma o prosti
trgovini je vpraSanje, ali lahko imamo
sporazum in se izognemo dajatvam ali
ne? Ce imamo le brexit brez dogovora,
bomo imeli na vsaki strani nove
carinske deklaracije, uvoz in izvoz,
placali pa bomo tudi dajatve, ki bodo
imele velik vpliv na podjetja. Nekatera
od njih bodo prav zaradi dajatev
zaprla podjetja ali pa zmanjSala svoj
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obseg poslovanja, kar prinasa manjsSe
prihodke.

Stroski se bodo povecali, ker so v
postopku razlicne tocke, na primer
tranzitha deklaracija in izvozna
deklaracija. Preden blago prepeljemo,
potrebujemo zanj izvozno deklaracijo.
Ko opravljamo tranzit, to vkljuCuje
stroske in tveganja. Ce se bo npr. blago
iz Velike Britanije prepeljalo v Nemcijo
ali Francijo, obstaja nevarnost, da je
nekdo pozabil opraviti tranzit in na
samem mestu boste morali placati
dajatve HMRC.

Torej, imamo stroSke tega tveganja,
kasneje pa bodo nastali veliki stroSki
dajatev. StroSki prevoza, izvoza, uvoza,
stroSki za premikanje tovornjakov
na dogovorjeno mesto, kjerkoli ze je.
Te stvari ne moremo urejati na enak
nacin kot prej, ko se je to dalo urediti
v Stirih urah. Sprejeti bomo morali
veCje zamude in to bo odvisno od
tega, kje tovornjaki preCkajo meje ter
od kod prihajajo in kam so namenjeni.
Racunati bomo morali na vecji asovni
zamik, tudi ¢e pri preCkanju meje ne
bo tezav, saj bomo morali na mejah
opraviti carinjenje in pocakati na
carinsko deklaracijo in tranzit.

3. Kateri segmenti gospodarstva bi
bili v prvih dneh, tednih in mesecih
neurejenega brexita najbolj ranljivi?

Olivier THOUARD, carinski in davéni
direktor pri GEFCU.

Ce podjetja ne bodo pripravljena na
brexit, bodo tovornjaki ustavljeni na meji
in bodo za prehod potrebovali vec ur ali
dni. Prehod vseh vrst blaga je vprasljiv,
vendar bo prehod prehranskih izdelkov
najbolj ogrozen, saj bo treba organizirati
nove sanitarne in fitosanitarne kontrole
na/ali blizu meje. Pa tudi zdravila,
avtomobilska industrija ...

4. Katere drzave bodo najbolj prizadete
zaradi izstopa Velike Britanije iz EU?
Prva prizadeta drzava bo zagotovo
Velika Britanija. Nato Irska, zaradi
skupnih  meja z Veliko Britanijo,
Nemcija, ki predstavlja 40 odstotkov
trgovanja EU z Veliko Britanijo, Francija,
Spanija, Belgija in nato preostale
drzave EU. Torej tudi Slovenija.

5. Ali bi lahko, s svojega vidika, podali
futuristicno napoved, kako bi bil videti
prvi dan na meji Francije in Velike
Britanije in kako bi se obnasalo osebje
v logistiki (zlasti tisti v segmentu
cestnega prometa)?

Tezko je na to odgovoriti, saj bo vse
odvisno od predvidevanja, predpriprave
uvoznikov in izvoznikov pred prehodom
meje. Toda lahko reéemo, da bo
verjetno prehod iz Velike Britanije v EU
tezji kot iz EU v Veliko Britanijo, ker bo
ves uvoz preverjen na strani EU. Tako
bodo na primer vsi tovornjaki, ki niso
pripravljeni, ustavljeni na francoski meji
ali pred prehodom.

6. Kako velik problem predstavija
logisticnemu sektorju dejstvo, da
ne vemo natancno, kdaj bo Velika
Britanija izstopila iz EU, ali bo
dosegla sporazum ali ne in ali bo
sploh izstopila? Kako se lahko nekdo
optimalno pripravi na nekaj, kar ima
toliko moznih izidov?

Podjetja morajo predvidevati in pravo-
¢asno usposobiti svoj kader za razlicne
mozne scenarije. V priakovanju brexita
smo v GEFCU najeli ve¢ deset ljudi in
odprli dve novi carinski agenciji, eno v
Lillu in drugo v Gennevilliersu. Z Aftra-
lom smo Ze rezervirali termine za prila-
goditvena usposabljanja, s katerim smo
zaceli februarja.

ppepem——— |
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7. Ali ste zaradi napovedi izstopa
Velike Britanije iz EU opazili kaksne
spremembe v logisticnih tokovih v
Evropi in drugje po svetu?

Nekaj sprememb smo Ze opazili zaradi
povecanja obsega in skladiS¢enja na
obeh straneh bodoCe nove meje v
zacCetku leta.

Ce se Velika Britanija odloéi za izstop
iz EU brez dogovora, koliko ¢asa bo
potrebnega za normalizacijo oziroma
stabilizacijo poslovanja in sploSnega
prometa med Veliko Britanijo in EU?
Podjetja ne precCkajo kanala vsak dan.
Najbrz bodo potrebni vsaj dva do trije
meseci, preden bodo vsa podjetja
razumela, da so pripravljeni novi
postopki za usklajen prehod.
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JAVTA AGEMCIA
REPLEI

LIKE SLOVEMIE

LA VARNOST PROMETA

JESENI BODIMO NA PESCE
oF POSEBEJ POZORNI

Hoja je najbolj naravna oblika gibanja in peSci smo najpogostejSi udelezenci v prometu. Ne glede

na to, ali Zivimo v mestu ali na dezeli, nas v svet najpogosteje ponesejo noge. A pesci spadajo med

ranljivejSe udelezence v prometu, poudarjajo na Agenciji za varnost prometa, kjer posebej izpostavljajo

varnost otrok in starejSih udelezencev. Varnost peScev je ena izmed prioritet nacionalnega programa

in preventivnih ter vzgojnih aktivnosti Agencije za varnost prometa, ki je tudi nosilec nacionalne

preventivne akcije za vecjo varnost pescev. Ta se je letos zacela 1. oktobra in bo trajala Stirinajst dni.

VSE POGOSTEJSI so prizori ljudi, Ki
zatopljeni v mobilni telefon hodijo po
cestah in ne spremljajo dogajanja
okoli sebe, kar je z vidika prometne
varnosti Se posebej tvegano. RazSirjena
uporaba druzbenih omrezij predstavlja
tudi za pesSce zelo tvegano pocetje.
Ce pesec gleda v telefon namesto na
cesto, kasneje reagira na situacije ali
pa na dogajanje sploh ne odreagira.
Pogosto se ustavlja, tezje pravo¢asno
opazi ovire in je na sploSno manj
pozoren na okolico. To je Se posebej
nevarno pri preCkanju ceste in hoji ob
njej, pri ¢emer so pogosta izsiljevanja
prednosti in druge nevarnosti.
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Pozornost na cesti pri uporabi mobilnega
telefona se pri pescih lahko zmanjsa
tudi za veC kot 60 odstotkov, ugotavljajo
razlicne raziskave, zato Agencija za
varnost prometa priporo¢a: tudi med
hojo uporabljajte pamet, ne pametnega
telefona.

NajveC nesre¢ z udelezbo peScev se
zgodi v cCasu jesenskih in zimskih
mesecev, ko so dnevi krajsi, vidljivost
slabSa, ceste pa so spolzke. Zato
je pomembno, da peSci z uporabo
odsevnih teles poskrbijo za svojo
vidnost. Jeseni 2017 je Agencija za
varnost prometa izvedla opazovanje
peScev glede uporabe odsevnih teles na
razlicnih lokacijah po Sloveniji v zgodnjih
jutranjih in poznih popoldanskih urah.
Podatki so razkrili, da je delez uporabe
razli¢nih odsevnikov res nizek - le 1,2
odstotka peScev je imelo kresnicko
ali odsevni trak, 4,2 odstotka pa neko
drugo odsevno povrsino.
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Odsevnih teles je na trgu veliko, od
trakov, kresnick, baterij, drugih oznacb
na oblacilih in obutvi, zato poskrbimo,
da svoje otroke, sebe in starejSe dobro
opremimo z njimi. V zadnjih desetletjih
je bilo razdeljenih ze ve¢ kot 2 milijona
odsevnih teles. Agencija za varnost
prometa bo tudi letos poskrbela za
distribucijo ¢im vecjega Stevila odsevnih
teles udelezencem v prometu po vsej
Sloveniji.
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»ZENSK VOZNIC pravzaprav ni tako
malo,« pripomni Jadranka nasmejana.
»Je pa res, da izstopamo in smo na ne-
ki nacin posebne. Seveda sem se na
zaCetku sreCevala s stereotipi, ampak
na koncu se je vse izSlo. Kot Zensko te
mora tako delo veseliti, moras pa biti
pripravljena na marsikaj.«

IZ KABINE V PISARNO

Od zacetka leta 2019 je Jadranka zapo-
slena v podjetju CORDIA, d. o. o., kjer je

odgovorna za izvajanje treningov varc-
nih voZenj z vozili DAF, bdi nad sistemom
DAF Connect, prav tako pa v okvir njenih
zadolZitev spada prodaja rabljenih vozil
DAF z garancijo. Telemetrija, ki je sedaj
serijsko vgrajena v vozila, je na nasem
trziS€u sorazmerna noviteta in ponuja
vpogled v Stevilne podatke o vozilu. Ti
vkljucujejo vpogled v morebitne tezave,
ki bi morda lahko nastale, do porabe go-
riva in obrabe vozila, ob koncu leta pa
prihaja Se do tahografskih izpisov.

Tudi pri podjetju Trans Felix so sekgi_dlot':ili za opravljanje treningov varcne voznje.
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ZALJUBLJENA
U TOVORNJAKE

Simpaticno in energiéno Sevnicéanko Jadranko
Cuénik ljubezen do tovornjakov spremlja ze

od malih nog, zato ni éudno, da je guljenje
monotonih Solskih klopi kaj hitro zamenjala za
kabino tovornjaka v dinamiénem mednarodnem
tovornem prometu. Le ljubezen do dela in
sréno opravljanje le-tega sta utiSala najvecje
dvomljivce o zenski sposobnosti upravljanja veé

desettonskih cestnih poSasti.

Besedilo: A.M; fotografije: Jakob Kramzar, CORDIA

Sam sistem DAF Connect gre z roko v
roki s treningi varéne voznje. »Z njimi
imamo porocila iz prve roke o vozilih in
vpogled v porabo goriva ter tudi v samo
obnasSanje vozila in tudi oceno voznje
voznika. Vse vec€ se strank se odloca,
da svoje voznike »opominja« na njihov
nacin voznje. Pri izvajanju treningov

Zadovoljna voznika in Jadranka ob zakljucku
treninga.

varCne vozZnje ne izvajamo izobrazeva-
nja kot v Solah voznje, temve¢ obnovi-
mo znanje, ki smo ga osvojili Ze davno.
Voznike opomnimo, kaj je tisto pravilno,
kar smo sCasoma pozabili. S sistemi,
kot so aktivni tempomat, sistem pred-
videvanja, rolling ... lahko obcutno pri-
pomoremo k ekonomicnejsi voznji, ter
seveda tudi manjsi obrabi vozila in nje-
govih komponent.« Jadranka s svojim
bogatim znanjem in prakso voznikom
predaja znanje, kako z vozili ravnati
drugace in izkoristiti vse potenciale,
ki jih ponuja sodobna tehnologija. Se-
veda pa je morala tudi Jadranka skozi
strog nacin izobraZevanja, ki ga predpi-
suje podjetje DAF. Ta vkljucuje tako na-
tan¢no poznavanje vseh teh sistemov
kot tudi seveda opravljanje Stevilnih
prakticnih preizkusov na poligonih in

R
Izpolnjevanje porocila iz treninga, kjer je

potrebno izpisati vse potrebne podatke in
meritve.

Osebno // JADRANKA CUCNIK, CORDIA, D. 0. 0.

v cestnem prometu. Stevilne izkusnje
tako pripomorejo, da lahko strankam
odgovori na skoraj vsa vprasanja glede
voznje, porabe goriva in obrabe vozil.
Ob tem pa dodaja: »Delo v moskem ko-
lektivu je v€asih naporno, imam pa res
dobre sodelavce, ki so me sprejeli ze v
samem zacetku, ko sem se zaposlila v
podjetju CORDIA. Malce teZje se je bilo
navaditi na vec€ dela za racunalnikom in
manj brnenja kamiona, zvokov ceste,
drugacne druzbe. Vendar je odlicna
kompenzacija za to izvajanje treningov
varéne voznje, kjer ne manjka dobre
volje in prijetnega dela z ljludmi.«

IN ZA KONEC ...

Celotna podpora strankam, ki upora-
bljajo DAF Connect, vprasanja glede
DAF vozil, treningov varéne voznje in
vsa druga vprasanja predstavljajo Ja-
drankino sluzbeno plat Zivljenja. Ko je
delo na svojem mestu, vozila parkira-
na, porocila napisana, porabe v okvirih,
se Jadranka prelevi v preprosto mamo
dveh otrok, ki sta sedaj ze tako velika,
da svojim prijateljem s ponosom pove-
sta kaksno prigodo s poti, ki so jo opra-
vili skupaj. Oba otroka namrec vec kot
preveC zanimajo tovornjaki in DAF je pri
hisi postal prva in edina znamka.

DAF XF PURE EXCELLENCE

|

AiZo porabo

yoc. Bewinim

Findgarjeva ulica 15, 1215 Modvoda: tel.: 01368 25 T00; taks 01736 25 710, e-podla | vl conda.si; splet

wunw cordin sF G50 031 393 0R9: 030 &04 360

www.eTransport.si / 37



I Predstavitev

PNEVMATIKE KAMA:
IDEALNA IZBIRA ZA USE RARZMERE

i~

Ce so bile se pred nekaj leti pnevmatike Kama na slovenskem trziséu Se neznanka, pa jih
v zadnjem obdobju uporablja vse ve¢ prevoznikov, ki za svoj denar Zelijo kar najveé. lzbira
pnevmatik namrec Se nikoli ni bila tako raznolika kot danes, prav pnevmatike Kama pa so se

izkazale kot odlicna izbira za ugodne, a kakovostne in vzdrzljive pnevmatike.

>> 335/80R20 >>> 11.00R20
>> 365/80R20 >>» 12.00R18
2> 8.25R20 > 12.00R20
->> 9.00R20 >> 14.00R20
>>> 10.00R20 >>> 16.00R20

RUSKE PNEVMATIKE, ki jih izvaZzajo v vec€ kot 30 drzav po vsem
svetu, omogocajo popoln oprijem na mokrem in zasnezenem
cestiSCu in so visoko odporne proti obrabi. Zagotavljajo manj
zdrsov koles med pospesevanjem in poslediéno boljSo mobilnost
vaSega vozila, obenem pa omogocajo natanénost sledenja na
mokri cesti. Nizka frekvenca hrupa zagotavlja tiho in udobno
voZnjo, izvirna konstrukcija bo¢nice pa zmanjSuje vibracije, ki se
prenasajo na vozilo, kar povecuje udobje med voznjo.

NOVA GENERACIJA KAMA PRO

Letos so pri Kami razvili novo generacijo Kama Pro pnevmatik,
ki po vecini vkljuéuje pnevmatike za vodilno os, pogonsko os
in prikolice s premerom 22,5 cole. Prav tako so na voljo manj
razSirjene dimenzije, in sicer 365/80 R20, 14.00 R20 in 16.00
R20. Pnevmatike so optimalna izbira za vozila, namenjena za
regionalne prevoze in dolge razdalje. Njihova najvecja prednost
pa je zagotovo podaljSana Zivljenjska doba, saj je ta zaradi nove  Trans Felix, d. o. 0., vsestransko podjetje, ki ponuja trgovino z
izpopolnjene zasnove daljSa kar za 20 odstotkov. rezervnimi deli za tovorna in dostavna vozila, servis tovornih vozil,
avtopralnico za tovorna vozila, avtooptiko in transportne storitve.
KAM PO PNEVMATIKE KAMA? Vulkanizerska delavnica bo delovala glede na vase potrebe tudi
Poleg tovornih pnevmatik Kama seveda proizvaja tudi pnevmatike ~ zunaj delovnega ¢asa ob predhodni najavi. Podjetje lahko obiScete
za osebna vozila, lahka tovorna vozila, avtobuse ter kmetijska in v sodobnem prodajno-servisnem centru na Lesnem Brdu 17 ob
gradbena vozila. Pestro ponudbo pnevmatik v Sloveniji zagotavlja  regionalni cesti Ljubljana-Vrhnika ter v prodajalni v Kranju.

n ostale klasiéne d;mcnz:e
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NEKAJ ZADOVOLJNIH UPORABNIKOV
PNEVMATIK KAMA:

CEHENTHI IZOELEI %‘“‘ :mnm
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Glavne prednosti pnevmatik Kama: NT202+
+ popoln oprijem na mokrem in zasnezenem cestiséu,
» visoka odpornost proti obrabi,

= vaml 2= od leTh TSBB

TRANS FELIX d.o.0. TRANS FELIX d.o0.0. PE Kranj = b2b.transfelix.si

Lesno Brdo 17, 1360 Vrhnika 10C Polica, Struzevo
01755 78 51 (trgovina) 08 205 3495 K3 .com/transfelixdoo
01 755 78 53 (servis) 08 205 34 96

povprasevanjie@transfelix.si kranj@transfelix.si

+ manj zdrsov koles med pospe$evanjem,
« velika natanénost sledenja na mokri cesti (ni nevarnosti
akvaplaninga),

. izvirna konstrukcija bo¢nice zmanjsuje vibracije, ki se
prenagajo na vozilo, kar povecuje udobje med voznjo,
« nizka frekvenca hrupa, ki zagotavlja tiho in udobno voznjo.

Pridriujema si pravico do sprememb in napak v tisku,



Podjetje Saubermacher Komunala, d. o. o.,

o,

mm'sMETSKn VozIL0

rpel(l;nhpud
ghen'- Kom

Est‘MacIr\lsa (Scania Sl'oveﬂua
Igow_Strna& [zastupnlkAﬁndletja Stdm er).

I Py S SR ST

iz Murske Sobote Ze vse od svoje ustanovitve skrbi

za gospodarno ravnanje z odpadki v pomurski regiji. Hkrati z nenehnim razvojem in najnovejSimi

tehnologijami na podro¢ju vozil in tehnologije pobiranja odpadkov skrbi za ekonomiénost ter

prijazno in varno delo za zaposlene in uporabnike.

ZADNJA pridobitev v voznem parku je no-
vo komunalno vozilo Scania L360 B6x2
z nadgradnjo Medium X4 avstrijskega
proizvajalca komunalnih vozil Stummer
Kommunalfahrzeuge GmbH. Po bese-
dah direktorja podjetja, Draga Dervaric¢a,
je nakup novega vozila, ki bo zamenjalo
staro, bolj prijazno do zaposlenih (posle-
diéno zmanjsSuje njihovo fizino obreme-
njenost), hkrati pa bo podjetje z veéjo
ucinkovitostjo in bolj Cisto tehnologijo
zmanjSalo vpliv na okolje in svoj ogljicni
odtis. »Nase delo bo opravljeno hitreje,
lazje in bolj ucinkovito. Verjamemo, da
bomo s tem izpolnili pricakovanja nasih
strank in povecali njihovo zadovoljstvo,«
je Se povedal Drago Dervaric.

SCANIA NOVE GENERACIJE

Novo vozilo Scania L360 B6x2 z nizko-
podno L kabino je prvo tovrstno vozilo
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Besedilo: Janko Zrim; fotografije: Ales Cipot, Janko Zrim
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za ta namen v Sloveniji. Glede na zahte-
ve narocnika, ki svoje delo opravlja tako
po ravninskem delu Prekmurja kot tudi
po razgibanem Gorickem, kjer je delo
zahtevno Se posebej v zimskem cCasu,
je bila nova Scania optimalna izbira.
Vozilo ima krajSo medosno razdaljo,
nizkopodno L kabino z ravnim podom
in moznostjo treh sopotnikov, veliko
preglednost za voznika v urbanem oko-
lju in okretnost vozila v tezje prevoznih

de na glede na
predhodne mode-
le je vecdji koristni
volumen pri ena-
kih dimenzijah vo-
zila, vecje vsipno
korito za sprejem
odpadkov, manj-
Sa lastna teza in
posledi¢no vedja
koristna nosil-
nost.

Vitalni deli nad-
gradnje (npr. sti-
skalni mehani-
zem, iztisna ploS¢a) so povsem na novo
zasnovani. Novo je tudi krmiljenje nad-
gradnje in terminal za upravljavca v ka-
bini vozila. Serijsko je vgrajen t. i. sistem
za optimizacijo stiskanja, ki v realnem
¢asu nadzira parametre nadgradnje in
prilagaja delovanje trenutnim razme-
ram. Nove reSitve omogocajo vecjo sti-
sljivost predvsem pri lahkih frakcijah
odpadkov, nizji delovni pritisk in manjso
porabo goriva.

Nadgradnja je opremljena s stresalnim
mehanizmom Zoeller Rotary z avtomat-
skim nacinom delovanja. Komunalni
delavec mora postaviti zabojnik na
mesto zajema, dvig, praznjenje in spust
zabaojnika pa potekajo povsem samodej-
no. Upravljanje stresalnika je tako upo-
rabniku prijazno, varno in delovno manj
obremenjujoce, kljub ohcutno vecjemu
Stevilu izpraznjenih zabojnikov.
www.stummer.net

ulicah ter okolju prijazen in ekonomicen
EURO 6 motor.

UCINKOVITA NADGRADNJA

Nadgradnja Medium X4 je novost v dru-
Zini najbolj prodajanih nadgradenj iz se-
rije Medium, ki so namenjene zbiranju
in odvozu odpadkov iz gospodinjstev,
obrti in industrije. Odlikujejo se po svoji
univerzalnosti in zagotavljajo ekonom-
sko ucinkovito in okolju prijazno storitev.
Posebnost nadgradnje Medium X4 gle-

e : kr‘

Saubermacher - Komunala Murska Soheta, d. o. o.

Podjetje Saubermacher - Komunala Murska Sobota, ustanov-
Jjeno leta 1991, kot svojo osnovno dejavnost izvaja aktivnosti
gospodarske javne sluzbe zbiranja komunalnih odpadkov in to
v 18 ob¢inah na levem bregu reke Mure. Po velikosti izvajanja
javne sluzbe sodi podjetje med pet najve¢jih zbiralcev odpad-
kov v Sloveniji.

Podjetje se ze vse od svoje ustanovitve ukvarja z gospodarnim
ravnanjem z odpadki. Bili so med pionirji lo¢enega zbiranja od-
padkov v Sloveniji, ta usmeritev velja danes in bo veljala tudi v
prihodnje.

Podjetje je del skupine Saubermacher, kar je zagotovilo za per-
manenten prenos znanja in izku$enj. Trenutno ima 54 redno
zaposlenih sodelavcev in 5 pogodbenih sodelavcev. V svoje po-
slovne procese ima podjetje vpetih ve¢ certifikatov (ISO 14001,
ISO 9001, OHSAS 18001, certifikat Druzbeno odgovorno pod-
jetje, certifikat Druzini prijazno podjetje), ki so zagotovilo za

skladno in uspesno poslovanje. Podjetje Saubermacher — Ko-
munala Murska Sobota je veckratni dobitnik nagrade Horus za
najbolj druzbeno odgovorno podjetje, kakor tudi ve¢letni nosi-
lec certifikata Zlata bonitetna odli¢nost. Podjetje deluje v skla-
du s svojim poslanstvom »Ustvarjamo zdravo okolje, ki se ne
udejanja samo skozi skrb za naravo brez odpadkov, ampak tudi
kot skrb za zdravo delovno okolje zaposlenih, za zdrav odnos
delodajalca, in tudi kot skrb za zdravo okolje kupcev, dobavite-
Jjev in drugih deleznikov, s katerimi se podjetje srecuje.

Vozni park podjetje sestavlja 10 specialnih smetarskih vozil, 3
vozila za odvoz 5-20-kubi¢nih kontejnerjev (samonakladalci),
eno vozilo za prevoz kotalnih kontejnerjev (abroll vozilo), eno
vozilo cisterna (kanal-jet), tri vozila za prevoz nevarnih odpad-
kov, kombi vozilo za zbiranje ostankov hrane, vozilo za prevoz
kosovnih odpadkov in §tiri servisna vozila.
www.saubermacher-komunala.si
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PRUI PROGRAM UGODNOSTI ZA POSLOVNE
STRANKE PRAZNUJE ZE PETLETNICO!

Moj Peugeot ZA PODJETJA je prvi program ugodnosti za podjetja, ki razume posel in

zahteve poslovnega vsakdanjika. Clanstvo v programu ugodnosti je brezplaéno in nudi

popuste pri servisiranju vozil, popuste pri dodatni opremi tako za gospodarska vozila kot

osebna vozila Peugeot.

NAJVERJETNEJE VAS ZANIMA, KAKO VISOKA JE
VISINA POPUSTOV ZA CLANE PROGRAMA?

Naj omenimo, da se popusti obracunajo tako na materi-
al kot storitve opraviljenega servisa. Maksimalni popust
na nadomestne dele znasa 20 %, na storitve in olja ter
maziva znamke TOTAL pa 10 %. Popusti narascajo, ¢e
ima podjetje v lasti ve¢ vozil Peugeot. Zvestoba se spla-

AKTUALNA PONUDBA ZA OSEBNA VOZILA:

ORIGINALNE
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_ ORIGINALNI
PREVLEKE ZA SEDEZE TEKSTILNI TEPIHI

Ca! Popust na vzdrzevanje ni edina ugodnost programa
ugodnosti Moj Peugeot ZA PODJETJA. Clane programa
redno obvesc¢ajo o aktualnih ponudbah dodatne opreme
ter o akcijskih ponudbah sezonskih izdelkov in storitev.
Ne pozabljajo, da ima podjetje lahko v lasti tako oseb-
no kot gospodarsko vozilo, zato pripravijo specializirane
ponudbe za oba segmenta.

RAZLICNI NOSILCI
ZA KOLESA THULE

TER ZA GOSPODARSKA VOZILA PEUGEOT:

LESENA TALNA
ZASCITA PREMIUM

; f"'"-‘“

Ponudba programa Moj Peugeot ZA PODJETJA se zaokrozi
z brezplacno ASISTENCO Moj Peugeot, ki zajema okvaro
na cesti, okvaro kot posledico prometne nesrece, prazne
pnevmatike, napacno natoCeno gorivo v rezervoar in izgu-
bo ali okvaro kljuca.

Program Moj Peugeot ZA PODJETA je celostni program
ugodnosti za podjetja in vzdrZzevanje njihovega voznega
parka. Predvsem razumejo posel in da so kljuénega po-
mena hitrost, kakovost servisa ter mobilnost podjetja.
Zato tudi v ¢asu servisa ponujajo enakovredno nadome-
stno vozilo (Stevilo nadomestnih vozil je spremenljivo in
odvisno od zasedenosti), ker posel ne ¢aka in zagotavljajo
kakovosten in ugodnejsi servis za vasa vozila.

V program ugodnosti Moj Peugeot ZA PODJETJA lahko pristopi
podjetje, ki ima v lasti ali v uporabi osebno ali tovorno vozilo
znamke Peugeot. Pristop k programu je preprost in brezpla-
¢en; poteka tako, da se oglasite pri vaSem najblizjem poobla-
S¢enem prodajalcu ali serviserju mreze Peugeot, pri katerem

KAMERA ZA =
VZVRATNO VOZNJO
Z MONITORJEM =40 9%

izpolnite pristopno izjavo. Posredovani podatki bodo upora-
bljeni zgolj za namene obvescanja o ugodnostih Moj Peugeot
ZA PODJETJA.

PROGRAM UGODNOSTI

MojPeugeot

ZA PODIJETIJA

Ce bi zeleli izvedeti
vec, poklicite na
080 26 24 ali obiscite

pooblascenega

prodajalca ali
serviserja Peugeot.
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B Dostavniki

CITROEN

Futuristicni SpaceTourer

Citroén je predstavil koncept SpaceTourer. Funkcionalna zasnova uporabnikom omo-
goCa kakovostno prezivljanje prostega Casa, prevaza pa lahko tudi zelo moderen

FORD

model koles Rider The Citroénist
partnerja Martone. Da bi okrepi-
li identiteto tega koncepta, je ta
odet v elegantno ¢rno-belo barv-
no kombinacijo, z dodatki rdece
barve Martone, ki poudarja silhu-
eto karoserije, platiS¢ in koles ter sedezev. V njem lahko spita
dve osebi, prav tako ponuja prostor za prevoz dveh koles. Z
vozilom se lahko odpravite tudi na zahtevnejSo voznjo zunaj
urejenih poti, kar mu omogocita velik odmik od tal in pogon
na vsa Stiri kolesa proizvajalca Dangel. Vgrajen motor BlueHDi
150 S&S BVM6 v vsakem trenutku zagotavlja dovolj moci.

Transit Custom Plug-In Hybrid z elektricnim dosegom 56 km

FORD
Transit Ecoblue Hybrid

Ford je z modelom Transit Custom Plug-In Hybrid tudi v segmentu dostav-
nikov za prevoz do 1000 kg tovora ponudil hibridni pogon plug-in. Tehnolo-
Sko dovrseno hibridno tehnologijo sestavlja pogon na sprednji kolesni par
in 1-litrski bencinski motor EcoBoost. Ta deluje kot podaljSek elektricnega
motorja z mocjo 92,9 kW in 355 Nm navora. Energjjo zagotavlja litij-ion-
ska baterija kapacitete 13,6 kWh, ki je nameScena v dnu vozila. Pri Fordu
pravijo, da je elektricni doseg 56 km, medtem ko skupni doseg znasa 500
kilometrov. Povprecna poraba naj bi bila 2,7 litra na 100 prevozenih kilo-
metrov, emisije CO, pa 6 g/km po standardu NEDC. Dovoljena nosilnost
znaSa 1.130 kg, medtem ko je tovorni prostor nespremenjen in je enak kot
pri klasicnem modelu s prostornino 6,0 m3. Polnjenje baterije je mozno z
domaco vticnico 220V 10 A v 4,3 ure ali 2,7 ure s polnilnikom tipa 2. Do-
datna elektriCna energija se zajame z regenerativnim polnjenjem, ko vozilo
upoé&asnjuje ali zavira. Stirje izbirni nadini EV omogog&ajo vozniku, da sam
izbere, kako in kdaj bo uporabil napolnjeno baterijo.

Ford predstavlja model Transit v blagi hibridni izvedbi, ki zagotavlja do 8-odstotno izboljSanje ucinkovitosti porabe
goriva. Poleg tega nudi napredne funkcije povezovanja, vkljucno z novim vgrajenim modemom FordPass Connect, ki
operaterjem pomaga povecati ucinkovitost in izkoriS¢enost vozila in optimalne stroSke delovanja. RazSirja obstojeco
ponudbo 2,0-litrskih motorjev EcoBlue moci 105 KM,

130 KM in 170 KM z novo zmogljivejSo razliCico moci
185 KM in 415 Nm navora, ki bo na voljo od pomla-
di 2020 dalje. Poleg Seststopenjskega samodejnega
menjalnika, ki je ze na voljo za modele s pogonom na
prednja kolesa bo v ponudbi tudi novi 10-stopenjski sa-
modejni menjalnik za modele z zadnjim pogonom. Ino-
vativnha EcoBlue Hybrid 48-voltna tehnologija z doda-
tnim blagim hibridnim pogonom bo na voljo kot opcija
za modele Transit s pogonom na prednja in zadnja ko-
lesa. Shranjena energija se uporablja za zagotavljanje
pomoci motorju pri normalni voznji in pospesevanju, pa
tudi za delovanje elektricnih komponent vozila.

PEUGEOT

Boxer 4x4
Challenger Koncept

Premierno je bil predstavljen na avto-
mobilskem salonu za prosti cas, ki je
potekal od 28. septembra do 6. okto-

bra 2019 v Parizu. Karoserija v zeleni Wanderlust barvi se
povsem zlije z naravo. lzdelan je na Sasiji Boxer L3 dolzine
6 metrov, ki je optimizirana, da avanturistom nudi 10 m2 Zzi-
vljenjskega prostora, kar je idealna zasnova za tri osebe. Vgra-
jen motor BlueHDi 165 s 6-stopenjskim ro¢nim menjalnikom
razvije navor 370 Nm. Da je voznja po gramozu, blatu, snegu
prav tako udobna kot na asfaltiranih cestah, mu omogoca 4x4
pogonski sklop podjetja Dangel. Aktivira se s tremi stikali, Ki
so v dosegu na levi strani armaturne ploSce in omogoca tri
nacine voznje. Glede na serijski model je spredaj visji za 30
milimetrov in zadaj za 50 milimetrov, kar mu omogoc¢a prema-

OPEL
Novi motorji za Movana

Opel je ob predstavitvi novega Movana predstavil tudi novo
paleto motorjev BiTurbo, ki ponujajo ve¢jo mo¢, ve¢ navora
in vecGjo ucinkovitost. Zaradi nizke porabe goriva in dolgih
servisnih intervalov, novi motorji BiTurbo mo¢no zmanjsuje-
jo stroske lastniStva za podjetja in upravljavce voznih par-
kov. Servisni interval so podaljSali na 40 tiso¢ kilometrov
oziroma dve leti. Nova ponudba motorjev je sestavljena iz-
kljucno iz dizelskih agregatov BiTurbo. 2,3-litrski pogonski
agregati imajo razpon moci od 130 KM do 180 KM, vsi pa
ustrezajo strogim emisijskim standardom Euro 6d-TEMP
(lahka vozila) ali Euro V-Id (tezka vozila). V primerjavi s prej-
Snjo generacijo imajo novi motorji 5 do 10 KM vec¢ in 20 do
40 Nm vecji navor. Najzmogljivejsi BiTurbo z mocjo 180 KM

. govanje vecine ovir.

pa ima najvecji navor 400 Nm. Poleg pogona na prednji kolesni par lahko Oplove stranke izberejo tudi konfiguracijo
pogona na zadnja kolesa, kar izboljSa zmogljivosti Movana pri opravljanju tezjih nalog. Obe konfiguraciji vkljuCujeta

Seststopenjski roéni menjalnik, v priho-
dnosti pa bo na voljo tudi avtomatiziran
menjalnik. Dolo¢ene razliCice Movana
SO po izbiri na voljo tudi s pogonom na
vsa kolesa. RazliCice Movana s pogo-
nom na zadnja kolesa je mogocCe naro-
¢iti z dodatnim diferencialom z omejeno
zaporo, kar zagotavlja dodatni oprijem
na spolzkih povrsinah in na gradbiscih.
Ce se eno kolo zaéne vrteti na spolzki
povrSini, se navor preusmeri na kolo z
boljSim oprijemom.
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I Reportaza // MERCEDES-BENZ TRUCKS ROADSHOW 2019

USE NOVOSTI
NA ENEM MESTU

Na ploscadi hotela Admiral na Kozini je sredi meseca septembra potekal ze
tradicionalni Mercedes-Benz Trucks Roadshow. Dvodnevni dogodek je pripravilo
podjetje Autocommerce, d. 0. o, ki je generalni zastopnik za osebna in tovorna
vozila Mercedes-Benz.

Besedilo: Matej Jurgele

STEVILNI obiskovalci sedaj Ze tradicio-
nalnega dogodka so si lahko ogledali in
tudi preizkusili vsa nova tovorna vozila
Mercedes-Benz, obenem pa se sezna-
nili tudi z vsemi najnovejSimi tehnologi-
jami in drugimi novostmi. Zapeljati je bi-
lo tako moc vozila iz programa osebnih
vozil, lahkih gospodarskih vozil (novi ra-
zred V, novi Sprinter), kot tudi preostale
razliCice tezkih gospodarskih vozil. Ve-
liko zanimanja je seveda pritegnil novi
Mercedes-Benz Actros, ki smo ga v na-
Sem uredniStvu Ze podrobno predstavili
in tudi Ze vozili. Ce izpostavimo le ne-
katere novosti, je to zagotovo odsotnost
vzvratnih ogledal, ki jih je nadomestil
sistem kamer in zaslonov s pomenljivim
imenom MirrorCam. Ta novost zagotovo
predstavlja nove trende na podrocju
varnosti, saj njihova uporaba omogoca
boljSi pregled nad dogajanjem v okolici T _»

vozila, obenem pa olajSa tudi vzvratno  San sistem predvidljivega topografske- osebnih vozil (nova limuzina razreda A, \X Sl O_OVO 11
voznjo in prehitevanje. Med druge po- gatempomata PPC. Novost na podro¢ju  razred B in luksuzni terenec GLE) in lah- t}

membne novosti novega Actrosa (kar asistencnih sistemov je tudi peta gene-  kih dostavnih vozil (novi razred V, novi

so udelezenci dogodka pod budnim racija zavorne asistence ABA5, ki sedaj  Sprinter). M l:l"-.f'i AC“G i
oCesom instruktorjev lahko tudi preiz- Se bolj ucinkovito prepoznava peSce, Mercedes-Benz Trucks Roadshow se je
kusili) spadata tudi sistema Sideguard omogoca pa tudi polsamodejno voznjo.  tako znova izkazal kot dogodivscina za
assist (ta je na voljo tudi za gradbene  Poleg spoznavanja tehnologij in zmo-  vso druZino, saj so izkuSeni animatorji v
razliCice modelov Arocs, kot tudi za mo-  gljivosti tovornih je bilo moc¢ preizkusi-  soboto zabavali tako male kot tudi veli-
del Econic in seveda avtobuse) in izbolj-  ti tudi najnovejSe modele iz programa ke »otrokex.

"MIRRORGAM
L ¥
e

jo. Eden uresnici.

Prihodnost mednarodnega cestnega prometa je Ze tu. Mir
y fultim HinP

Med pomembnejsSe novosti novega Actrosa
Tovorna vozila je bilo moc¢ tudi preizkusiti. spada sistem Sideguard Assist. Dogodivscina za vso druzino.
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GENMARIK
<

( 9 ."| Vet kot 100 servisnih centrov I N NOVAT'VE
= TRANSPORT
% ) 1000-urni servisni interval POWER
SOLUTION

' | Nizkamasa

i] | Nizka poraba goriva

"1 Velika razdalja od tal

EBONA

A Uradni Genmark
TN ) . serviser in prodajalec
¢ | Prilega se pod vsako Sasijo Teharje 34
3221 Teharje

Slovenia

WWW.GENMARKGENSETS.COM e\ +386 3781 0266

RAZVOJ INOVATIVNIH GENERATORJEV
ZA HLADILNE ZABOJNIKE

Genmar je za trg generatorjev za hladilne zabojnike razvil nabor izdelkov, ki je hkrati inovativen in
enostaven. Z ve¢ kot enajstimi leti izkusenj z generatorskimi enotami Genmark vemo, kaj je zares
pomembno pri njihovi izdelavi.

NaSe generatorske enote Genmark so najbolj prilagodljive reSitve za zagotavljanje napajanja
hladilnih zabojnikov. Nasi razliéni modeli zagotavljajo ustrezno resitev za vsako zahtevo. Ce
imate togo Sasijo ali raztegljivo Sasijo, Ce zelite genset namescen na tovornjaku ali neposredno
na hladilnem zabojniku, imamo pravo reSitev za vas.

Vse naSe generatorske enote Genmark so izdelane v naSem lastnem proizvodnem obratu v
roterdamskem pristaniS¢u na Nizozemskem. Kakovost jemljemo resno; z v celoti pocinkanim
ogrodjem, visokokakovostnim jeklom in robustnimi pritrditvenimi drzali bo vas genset zdrzal
dolga leta.

Ebona, d. 0. 0., je Ze dve leti na& prodajno servisni partner v Sloveniji. Ce imate kakr&no koli
vprasanje ali zelite ponudbo za generatorsko enote Genmark, se obrnite se na podjetje Ebona.
Generatorske enote Genmark so inovativne, zanesljive in stroSkovno ucinkovite.

Vas partner v transportu s hladilnimi zabojniki.

WWW.GENMARKGENSETS.COM
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Volvo 9700 je leta 2008 prejel naslov Coach of the year 2008, letos pa model 9900

sodeluje pri izboru za naslov Turistiéni avtobus leta 2020. Novinarji smo dobili priloznost

za kratek obisk tovarne, kjer ti avtobusi nastajajo.

} OD LETA 1927 je Volvova filozofija za-
gotavljati pionirske resitve, ki na prvo
mesto postavljajo ¢loveka. Volvov svet
temelji na kakovosti, varnosti in skrbi
za okolje. Skupina Volvo obsega 12 bla-
govnih znamk (Volvo, Volvo Penta, UD,
Terex Trucks, SDLG, Renault Trucks, Pre-
vost, Nova Bus, Mack, Eicher, Dongfeng
Trucks in Arrow Truck), ima 100 tiso¢ za-
poslenih, trge v 190 drzavah in tovarne
v 18 drzavah. Avtomobili, tovornjaki, av-
tobusi, gradbeni stroji in oprema, morski
in industrijski motorji, celovite reSitve za
financiranje in storitve so tisto, kar nare-
di skupino Volvo veliko.

Glavni vhod v tovarno Volvo.
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Volvo Polska je njihova najvecja tovarna
avtobusov v Evropi, ima raziskovalno-
razvojni center, prodajno-servisno mrezo
za avtobuse, tovornjake in gradbene stro-
je, pa tudi globalne centre za poslovne
storitve, poleg oddelka IT, financ ...

CETRT STOLETJA

Volvo je industrijsko dejavnostjo v Vro-
clavu zacel leta 1995 z odprtjem obra-
ta za proizvodnjo avtobusov, ki je danes
najvecji kompetencéni center v Evropi in
proizvajalec mestnih, medkrajevnih in
turisticnih avtobusov za mestne in med-
krajevne ter mednarodne prevoznike
iz vse Evrope. Vroclav je tudi dom razi-
skovalnega in razvojnega centra Volvo
Buses. Zaposlujejo ve¢ kot 4.000 usluz-
bencev, med njimi skoraj tiso¢ inZenirjev.
V proizvodnji avtobusov je zaposlenih
1800 delavcev.

Ce ste mislili, da je v tovarni vse poljsko,
ste imeli le delno prav. Podvozja izdelujejo
v Borasu na Svedskem, drugi deli priha-
jajo iz Uddevalla na Finskem in Séaffla na
Svedskem. Deli $asije, ki prihajajo na pro-
izvodno linijo, niso izdelani na Svedskem,

Besedilo in fotografije: Goran Kekié

Zgodovina Volvo elektromobilnosti je prikazana
na fotografski razstavi na avtobusu.

temvec na Finskem, Ceprav Svedsko jeklo
in njegove zlitine spadajo v sam vrh sve-
tovne proizvodnje.

Avtobusi se proizvajajo na povrsini, ki
meri 200 tiso¢ m2. Glede na trenutno
stanje na trziS€u je proizvodna zmoglji-
vost 30 avtobusov na teden ali priblizno
1350 na leto. To pa je obenem tudi naj-
ve€ja zmogljivost tovarne, saj ta nima
veC rezervnih zmogljivosti za povecanje
proizvodnje. Dnevno se proizvajata dva
avtobusa - mestni, medkrajevni in turi-

MESTO VOLUO AUTOBUSOV

Predsednik Volvo Buses, Hakan Agnevall,
nam je na kratko razlozil potek proizvodnje na
Poljskem in razvojne nacrte.

sti¢ni, odvisno od potreb trga. V 25 letih
je tovarna postala kraj, kjer izdelujejo
kakovostne in svetovno priznane ter vec-
krat nagrajene avtobuse.

PRIHODNOST JE TUKAJ IN ZDAJ

UCinkovit javni prevoz je klju¢ do traj-
nostnega razvoja mest in izboljSanja
zdravja prebivalcev. Volvo ponuja vozila,
storitve in infrastrukturo, potrebno za
spremembo, nacrtujejo tudi Siritev in po-
vecanje Stevila zaposlenih v proizvodnji
elektrificiranih avtobusov za javni pre-
voz. Volvo je edini proizvajalec mestnih
avtobusov, ki je popolnoma ustavil pro-
izvodnjo avtobusov na dizelsko gorivo.
Toda, ko se je leta 2010 zacela serijska
proizvodnja hibridnih avtobusov, ni bilo
videti tako. Danes lahko Volvo ponudi
celo paleto elektrificiranih avtobusov,
ki vkljuCujejo: Volvo 7900 Hybrid (tu-
di zglobni), Volvo 7900 Electric Hybrid,
najnovejSi 100-odstotno elektriéni Volvo
7900 Electric (prototip zglobnega avto-
busa) in Volvo 8900.

Uporaba elektrificiranih Volvo avtobu-
sov po vsej Evropi predstavlja pomem-
ben del sistemov mestnega prometa v
Stevilnih mestih, zlasti na Svedskem,
Danskem, Norveskem, v Zdruzenem

kraljestvu, na Madzarskem, v Nemciji,
Svici, Spaniji, Luksemburgu, Avstriji, na
Nizozemskem ...

POTOVANJE S STILOM

Vendar tovarna v Wroclawu ne proizvaja
samo mestnih avtobusov. Lani je Volvo
predstavil novo linijo turisticnih in med-
krajevnih potniskih avtobusov. Na evrop-
skem trgu sta navzoCa starejSa brata,
povsem novi Volvo 9700 in novi luksuzni
Volvo 9900, oba modela sta zasnovana
in izdelana v Wroclavu, in zagotavljata
kar se da varno potovanje. Luksuzni Vol-
vo 9900 nudi najve¢ udobja, medtem ko
Volvo 9700 ponuja vsestranskost. Izbira-
te lahko med vec paketi, ki jin odlikuje
inteligentna kombinacija storitev in funk-
cij, zasnovanih tako, da zadovoljijo potre-
be potnikov in Zelje prevoznikov.

NAPREDNE TEHNOLOGIJE

Tovarna uporablja napredne tehnologije,
vkljuéno z Al in VR (umetna inteligenca
in virtualna resni¢nost), Volvo pa je med
prvimi proizvajalci, ki so to uvedli in zaceli
uporabljati na podroGju varnostnih siste-
mov. Volvo je tudi avtor Stevilnih drugih
inovativnih resitev, kot so sistem za zazna-
vanje pescev in kolesarjev, sposobnost
programiranja avtobusov, da se odzovejo
na nevarnosti na cesti in omejitev hitrosti,
Volvov dinamiéni volan, ki vozniku avto-
busa zagotavlja udobje z zmanjSanjem
Stevila vibracij, ki se prenasajo s koles ter
elektriéni mestni avtonomni avtobus, ki
je trenutno v fazi preizkuSanja na fakulte-
tnem kampusu v Singapurju.

Volvo Ze leta tesno sodeluje z Wroctaw
University of Technology pri razvoju ino-
vativnih znanstvenih projektov, raziska-
vah, izobraZevalnih programih. Studenti
imajo priloznost, da opravijo vajenistvo
in prakso pri Volvu, ki je osvojil Stevilne
prestizne nagrade in priznanja, vkljuc-
no s priznanjem »Investitor brez mejas,
»NajboljSi delodajalec« in nagrado za
izvajanje ciljev za trajnostni razvoj po
kriterijih ZN.

Polnjenje s
pantografom.

PRIHODNOST BREZ DIZLA

Po ogledu tovarne smo se z vodjo proizvo-
dnje pogovarjali o tem, da Volvo uporabo
dizelskih in CNG avtobusov ne vkljuéuje v
svojo vizijo prihodnosti prometa. Temvec
kombinacijo hibrida in elektricne energi-
je v mestnem prometu (sploh ne povsem
elektricnih avtobusov, ker to ni »Cista«
elektricna energija), turisticne avtobuse
Volvo pa bo poganjalo biodizelsko gorivo.
Na vprasanje o okoljskih standardih pri
Volvu poudarja, da podjetje skrbi za oko-
lje in kaZe pot tudi drugim proizvajalcem.
S tem okolju prijaznim sporoc¢ilom smo
polni vtisov o videnem zapustili tovarno,
Ceprav zaradi zgodnjega povratnega leta
letala nismo mogli preizkusiti voznje turi-
sticnih modelov.
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Ko berete ta prispevek, je Coach Euro Test 2019 ze za nami. Sredi septembra je v Romuniji

potekalo testiranje turisticnih avtobusov za prestizni naziv Coach of the Year 2020. Za naslov

so se potegovali evropski proizvajalci avtobusov z naslednjimi modeli: lveco Crossway CNG, MAN
Lion‘s Coach C, Setra S 531 DT, VDL Futura FHD2-135 in Volvo 9900.

TRI DNI SO ¢lani mednarodne Zirije »Bus, minibus and coach of
the year«, med katerimi je tudi ¢lan urednistva revije Transport &
Logistika, preizkuSali avtobuse - kot vozniki in tudi kot potniki.
Gostitelj letoSnjega vzporednega testiranja Coach Euro Test
2019 je bila romunska revija Transit, ki je prav tako ¢lanica med-
narodne Zirije. Testne vozZnje smo opravili v mestu Sibiu, ki lezi v
osréju Romunije, kot tudi v bliznji okolici in regiji Transilvanija po
karpatskih gorskih cestah. Tradicionalno sta bila glavna pokrovi-
telja testiranja ZF in Busworld Europe. Pet turisti¢nih avtobusov
je moralo pokazati svoje vrline v gostem prometu na ne zelo Si-
rokih ulicah mesta Sibiu in njegovega predmestja, primestnih
cestah in obvoznici ter na 300 km dolgi poti do Transilvanije
skozi vijugaste in strme Karpate. Dan pred tem smo na zaprtem
delu ceste izmerili zavorno razdaljo avtobusov od 80 do O km/h,
Zal pa zaradi tehnic¢nih in organizacijskih razlogov ostajamo brez
podatkov o pospesku od O do 80 km/h.

NA LOKALNIH CESTAH

Prvi dan preizkusa je zajemal kroZzno pot Sibiu-Cisnadie-Ci-
snadioara-Sibiu v dolzini 37,5 kilometra, z minimalnim ¢asom
potovanja 50 minut, ki se je zacelo in koncalo v garazZi enega
izmed najvecjih romunskih avtobusnih prevoznikov - Atlassiba,
nasega gostitelja. Na vseh vrstah cest so avtobusi dolZine 12 do
14 metrov pokazali svoje sposobnosti, od dinamike, zmogljivosti
prenosov, udobja pri najvisji hitrosti, pa tudi sistemov za pomo¢
vozniku pri krmiljenju vozila.

Drugi dan preizkusa je kolona avtobusov krenila proti vzhodu, na
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Besedilo in fotografije: Goran Kekic¢

153 kilometrov dolgo pot skozi Transilvanijo, in s ¢asom voznje
priblizno 3 ure. Voznja je potekala po zelo prometni dvopasovni
cesti, ki povezuje Sibiu z drugim velikim romunskim mestom,
Brasovom.

Po priblizno sto kilometrih je trasa zavila proti jugu. Raven tere-
na se je spremenila v 50 kilometrov ozkih in vijugastih gorskih
cest, ki so vodile v karpatske gozdove. Ostri zavoji levo in desno,
navkreber in navzdol, izmeni¢no z ob&asnimi ozkimi dolinami.
Koncna toCka potovanja je bila turisticna atrakcija - grad Bran,
znan kot grad grofa Drakule. Na vecerni poti nazaj v Sibiu smo
pregledali in preizkusili tudi delovanje Zarometov ter notranjo
osvetlitev potniSkega prostora.

ODLOCITEV ZIRIJE

Na zadnji dan Coach Euro Test 2019 je 22 ¢lanov Zirije razpra-
vljalo o rezultatih testa in v zaprtem krogu z glasovanjem izbralo
zmagovalca. Delo Zirije in izbor najboljSega med avtobusi pa ni-
sta bila enostavna. Zmagovalec bo razglaSen meseca oktobra
na najvecji evropski razstavi avtobusov Busworld, ki bo letos
premierno v Bruslju. Pet kandidatov vecjih evropskih proizva-
jalcev je predstavilo svoje najnovejSe modele. Ni treba posebe;j
poudarijati, da je bilo predstavljenih veliko novih tehnologij, mo-
torjev, menjalnikov, ve¢ varnostnih sistemov za pomoc¢ vozniku,
kot tudi kakovostna izdelava, udobje na visoki ravni z vecjo stro-
8kovno uginkovitostjo, zmanjSanimi stroki vzdrzevanja ... Zirija
je morala povzeti vse zgoraj nasteto, nabor kriterijev pa je vklju-
Ceval tako pogled s strani prevoznika, voznika in tudi potnika.

KONCNA BESEDA

Za prestizni naslov Coach of the Year 2020 so se potegovali:
inovativni plinski model - Iveco Crossway NP, luksuzni
dvonadstropni avtobus Setra S 531 DT in trije klasicni
turisti¢ni avtobusi visokega razreda - MAN Lion‘s Coach, VDL
Futura in Volvo 9900.

Naj spomnimo, da je ob neparnih letnicah evropsko testiranje
avtobusov, ki ga organizira Mednarodna Zirija za izbor
avtobusa leta, namenjeno izboru turistiCnega avtobusa leta
(Coach Euro Test), na parne letnice pa preizkuSamo mestne
avtobuse (Bus Euro Test). Tako dobimo vsako leto nov naslov,
enkrat Bus, drugi¢ Coach of the year.

Trenutno mednarodno Zirijo sestavlja 22 strokovnih novinarjev,
specializiranih za avtobusni in potniSki promet. Novinarji so
predstavniki 22 vodilnih specializiranih publikacij iz 22 drzav.
Slovenijo zastopa novinar nase revije Transport & Logistika,
gospod Goran Kekié. Vsi ¢lani Zirije prostovoljno sodelujejo pri
testiranju in uposStevajo stroga pravila glede nepristranskosti.
Prinodnje leto bo potekal izbor za najboljSi evropski mestni
avtobus na Irskem. Septembra leto kasneje pa bo izbor
za najboljSi turisticni avtobusa leta potekal v Slovenijil V
nadaljevanju vam po abecednem vrstnem redu podajamo
informacije o vsakem vozilu posebej. Navajamo tako pozitivhe
kot tudi negativne podrobnosti, ki jih je Zirija opazila med testom.

IVECO CROSSWAY
LD NATURAL POWER

VSAKODNEVNI MALCEK

Pogled razkriva, da gre za kompaktno in cvrsto vozilo.

Iveco Crossway NP v razli¢ici LD, dolzine 12.097 mm in viSine
3.455 mm, je ve€namenski dvoosni avtobus, zasnovan za krajSe
in daljSe razdalje, vikend voznje, pa tudi za opravljanje transfer-
jev. Model se namre¢ uvrS¢a med turisticne in medmestne avto-
buse. Ima 55 + 1 + 1 sedezZey, s prtljaZznim prostorom prostornine
5,7 m®in dodatnih 2,2 m3 v notranjosti vozila - na policah in pre-
dalih. Njegova glavna prednost je okolju prijaznejSi motor z niz-
ko porabo goriva. Avtobus poganja 8,7-litrski
Sestvaljni motor Cursor 9 Euro 6, ki ga poganja
stisnjen zemeljski plin (CNG). Najvecja moc je
360 KM, najvedji navor 1.200 Nm pri 1.620
vrt./min. Menjalnik je samodejni - ZF Ecolife.
Rezervoarji za plin imajo skupno prostornino
1260 litrov, integrirani so v streSni prostor
sprednje polovice vozila, kar zniZuje teZisSce
avtobusa in izboljSa njegovo stabilnost. Eno
polnjenje zadostuje za priblizno 800 km.

Poleg standardnega bocnega je mozno polnjenje s
plinom tudi s sprednje strani vozila.

N

Voznikov prostor je skromen z malo prostora za
voznika.

Sprednji Zarometi so se izkazali
kot najslabsi med konkurenco.

Crossway ima skupaj namescenih 55 preprostih
sedeZev.

USB priklopi se
nahajajo ob straneh.

®E

Upravljanje in pospeSevanje vozila sta dobri, kot pri trolejbusu.
Voznik ima veliko prostora, toda pogled na armaturno plosc¢o,
ki je preprosta in ne preve¢ pregledna, ni ravno dober. Udo-
bje bi lahko bilo boljSe, tako kot bi lahko bila kakovostnejSa
plastika v notranjosti. Stranska okna so nizka, hkrati pa so se-
dezi visoki, notranjost je pretemna in s poceni sedezi, ki so
nad osmi namesceni viSje in se ne skladajo z drugimi sedezi.
Ob vsem tem je premalo tudi prostora med vrstami sedeZev.
Notranja viSina znaSa vec kot 2 metra, Ceprav so rezervoarji za
plin namesceni spredaj na strehi. USB-prikljucki za oba sedeza
so namesceni na stranicah, kar ni prakticno. Zadnji vhod ima
eno stopnico vec, zato bodite previdni pri vstopu in izstopu.
Vozilo od zunaj ni hrupno, vendar se med voznjo ¢utijo moc-
nejSe vibracije, Se posebej pri vzvratni voznji. Vzmetenje je
dobro, TCO je odlicen zaradi preprostosti vozila in pogona na
bistveno cenejSi CNG. To olajSa tudi izmenjava dolo¢enih de-
lov iz tovornega programa, kar poenostavi nabavo in zmanj-
Sa skupne stroSke. Doseg vozila je odlicen - od 600 do 800
kilometrov, odvisno od obremenitve in razmer na cesti. Hitro
polnjenje avtobusa s povezavo NGB2 traja do 10 minut, pol-
njenje pa je mozno z bo¢ne strani, lahko pa tudi s sprednjega
dela vozila, pri éemer je treba za pokritje mrtvega kota dodati
desno ogledalo. lveco ponuja tudi doloCene varnostne siste-
me na Crosswayu, ¢eprav to ni klasic¢en turisti¢ni avtobus. Na
splosno je cena za avtobus, ki je lahko v prometu vse dni v
tednu, ve¢ kot ugodna.

PrtljaZni prostor ni velik, toda za kratka
potovanja ravno pravsnji.
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MAN LION‘S COACH C

ZANESLJIV LEV

e

Pogled na avtobus razkriva, da gre za kakovostno vozilo.

MAN Lion‘s Coach je najnovejsi turisticni avtobus podjetja
MAN Truck and Bus. Ta nemski velikan je v preizkusu sode-
loval z modelom Lion‘s Coach C, dvoosnim avtobusom dol-
Zine 13.091 mm in viSine 3.870 mm. V notranjosti vozila je
48 + 1 + 1 sedezZev, kapaciteta pa se zmanjSa za 4 sedeze,
Ce se prevoznik odloCi za namestitev ali uporabo klancine za
invalide, namescene nad prvo osjo. Prtljazni prostor je velik
(11 m?3), v notranjosti vozila pa Se dodatnih 2,2 m3. Avto-

Zaslon namesto vzvratnega
ogledala ni popoln, pojavlja se

Zarometi so se v noénih razmerah
izkazali kot solidni. odsev.

Nad prvo osjo je rampa za
dvig gibalno
oviranih oseb.

Servisni set za potnike je
enostaven in lahko dostopen.

Znotraj voznikovega
delovnega prostora je vse na
dosegu roke.

Poganja ga moc¢an MAN motor D26 z
mocjo 346 kW/470 KM.

Clane Zirije so na sedeZih
pricakale cokoladne praline z
zastavo vsake drzave.

Kakovostni sedezZi in mize zagotavljajo
udobno voznjo.

bus poganja Sestvaljni dizelski motor MAN D2676 LOH, Euro
6d, prostornina 12,4 litra, s 470 KM in z najvecjim navorom
2.400 Nm. Menjalnik je 12-stopenjski MAN TipMatic Coach
iz ZF. Novi Lion‘s Coach C se je v Romuniji predstavil z naj-
resnejSo inovacijo - sistemom MAN OptiView. Na avtobusu
so zunanja bo¢na ogledala zamenjali s kamerami, voznik pa
lahko sliko vidi na dveh zaslonih, ki se hahajata na notranji
strani A stebricka. Prednosti sistema so Stevilne - kristal-
no jasna slika v vseh vremenskih in svetlobnih razmerah,
zmanjSana zunanja Sirina vozila in manj$a verjetnost po-
Skodb vzvratnega zrcala v prometu. Med dodatki, s katerimi
se lahko pohvali avtobus, so bili tudi Stevilni drugi varnostni
sistemi, med drugim sistem zaznavanja znakov za omejitev
in sistem za zaznavanje predmetov v voznikovem mrtvem
kotu ... O priljubljenosti vozila pri¢a tudi podatek, da je bilo
do septembra v Sloveniji prodanih 31 omenjenih modelov.

®E

Clani Zirije so imeli razlicna mnenja glede kamer in zaslonov, ki
nadomesc¢ajo vzvratna ogledala, in bodo na voljo od leta 2020
dalje. PonocCi so vzvratna ogledala manj pregledna, zaslon, ki
jih nadomeséa, pa je na splosno prevec svetel. Slaba stvar pa
je tudi v tem, da ni pregleda nad sprednjim in bo¢nim delom
vozila, saj so kamere postavljene razmeroma visoko, voznik
pa pozabi na njihovo pozicijo in mozZnost poSkodbe objektov,
ki so vi§ji od trenutnih ogledal. Voznikov prostor je urejen in
pregleden, voznikova pozicija odlicna. Za voznjo so na voljo
Se drugi odli¢ni elementi, kot so mo¢an motor v kombinaciji z
menjalnikom, dobri pospeski in pravo¢asno menjavanje pre-
stav, enaka raven hrupa v celothem vozilu (ki je iziemno tiho in
brez vibracij), dobro je tudi vzmetenje. Nova in sveZa zasnova
vozila dajeta avtobusu kakovost, cenovni razpon pa je odlicen
za taksno vozilo, ki je obenem tudi var¢no. Za potnike je na
voljo veliko prtljaznega prostora, odli¢ni sedezi Deluxxo X, ki so
na novo razviti, so udobni in nudijo dovolj prostora. Prikljucki
USB so na pravih mestih, so lahko dostopni, slaba je le izbira
barve hrbtisc.

SETRA S 531 DT
VRHUNSKA KAKOVOST

Ze samo pogled na Setro pove vec kot besede.

Setra S 531 DT, dvonadstropni avtobus, ki se je v dveh letih po
premieri uveljavil kot vodilni evropski avtobus v tem segmen-
tu. Obenem je bil tudi najvecji in najtezji udelezenec testa.
Dvonadstropni velikan ima 3 osi, v dolzino meri 14.000 mm
in viSino 4.000 mm. Kljub impresivnim dimenzijam, omogoca
premicna tretja os avtobusu odli¢no okretnost - premer obra-
Canja je 23.138 mm. Avtobus lahko sprejme do 83 + 1 + 1
potnikov, prtljazni prostor meri 8,4 m3 z dodatnim 1,3 m®v no-
tranjosti. Motor je Sestvaljni 13-litrski OM 471 Euro 6d z najve-
¢jo mocjo 510 KM in najvedjim navorom 2.500 Nm. Menjalnik
je 8-stopenjski avtomatizirani GO 250 8 PowerShift, zasnovan
izkljucno za avtobuse. UCinkovitost, majhna poraba goriva in
brezhibna varnost so temeljne vrednosti Setra S 531 DT. Kljub
velikosti ima nemski velikan koeficient zracnega upora Cw
0,35. Prav ti podatki, skupaj s sveznjem ukrepov za varCeva-
nje z gorivom, ki vkljuCujejo pametni tempomat PPC, doloca-
jo nizko porabo goriva, s ¢imer je to glede na Stevilo potnikov
najucinkovitejSi avtobus na testu. Prilagodljivi tempomat nove
generacije, aktivha pomo¢ pri zaviranju, pomo¢ pri zavijanju,
ki nadzoruje mrtvi kot ..., so le nekateri varnostni sistemi, ki so
na voljo vozniku oziroma prevozniku. O kakovosti materialov
in sami izdelavi ni potrebno govoriti, saj gre za Setro, ki je bila
doslej prodana v ve¢ kot 300 primerkih.

®O

Zelo priljubljeno in iskano vozilo, ki lahko sprejme do 86 po-
tnikov, daje potniku dober pogled na okolico. Vozilo se je iz-
kazalo za stabilno na vseh cestah, deloma zaradi Stevilnih
varnostnih sistemov. Za takSno Stevilo potnikov se prtljazni
prostor Steje kot ne dovolj velik, tako kot tudi dodatna cena
za Topsky - 30.000 evrov, kar je res veliko. Gre za nizkopo-
den avtobus (na spodnjem delu), zato je tudi raven hrupa v
tem delu nekoliko viSja kot pri drugih kandidatih. Motor, v
kombinaciji z menjalnikom, je odlicen, ¢eprav vozilo zaradi
svoje velikosti in mase pospeSuje pocasi. Slabost je nizka
stojna visina v spodnjem delu, ki znasa maksimalno 180 cm.

Voznikov prostor je urejen
in pregleden, s povprecnim
pregledom nad vzvratnimi
ogledali. Ko je zaScita pred
soncem spuscéena, ogledala
niso vidna. ViSina voznikove-
ga sedezZa je omejena in to
vCasih povzroCa tezave. So-
voznikov sedez je namescéen
dobro, prav tako tudi nova
resSitev glede namestitve sto-
pnic in novo vecje stranisce.
Posebna klancina za invali-
de ni potrebna zaradi nizke-
ga poda, kar prihrani denar.
Aerodinamika je odlicna -
Cw 0,35. Najbolj problema-  za Setro nekoliko preve¢
tina pa je cena vozila. preproste zadnje luci.

Volan ima vse potrebne funkcije,
armaturna plosca pa je pregledna.

Kakovostni potniski sedezi
zagotavljajo udobje.

Najvedji avtobus na testu je
bil opremljen z najmocnejsim
motorjem z mo¢jo 375 kW/510 KM.

TopSky je odlicna resitev za
turiste, toda predrag izbor za
prevoznika.

Mocan svetlobni snop jamci za
dober pogled na cesto.

Setra 531 DT z zadnje strani.
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VDL FUTURA FHD2-135

ODLIENA SPREMEMBA POGONA

Za novinarski pregled so odprli vse, kar se da.

Avtobus VDL Futura FHD2-135 prihaja iz podjetja VDL Bus
and Coach, in je nadgrajena razli¢ica modela, ki je leta 2012
postal Coach of the year 2012. Prenovljeni model je kljub im-
presivni dolzini za priblizno 100 kg laZji od svojega predhodni-
ka. V dolZzino meri 13.475 mm, ima dve osi, maso 13.900 kg,
v viSino pa meri 3.700 mm. Prtljazni prostor ima prostornino
12,6 m3, prostora je za 52 + 1 + 1 sedezZev. Druga velika no-
vost Next Future je pogonski sklop. Avtobus poganja 11-litrski
motor DAF PACCAR MX 11-330, Euro 6 s prostornino 10,8
litra. Najvecja moc je 450 KM, najvecji navor pa znasSa 2.300
Nm, ki je dosezen pri nizkih 900 vrt./min. Motor je odlicno

Potniski sedeZi so zanimivih barvin
videza ter plod lastne proizvodnje.

PrtljaZnega prostora je dovolj
tudi za dolga potovanja.
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Sprednji Zarometi bi lahko bili
mocnejsi, predstavljajo pa znacilen
dizajn VDL.

Ogledal ni nikoli prevec, z dodatno
vgrajenimi pa se je navidezno
povecala tudi Sirina avtobusa.

zdruZen z novim 12-stopenjskim samodejnim menjalnikom
ZF Traxon, kar se je izkazalo kot posebej dobra kombinacija,
zlasti z uporabo inteligentnega tempomata PPC.

®E

Vzdolz celotne dolZine vozila je avtobus glasen. Vibracije v no-
tranjosti vozila se ¢utijo po celotni dolzini in sedezih ter tudi
znotraj prtljaznih prostorov vozila. Ceprav so novi sedezi VDL
Class 500 sorazmerno tanki (kot pri letalih), so za potnike
zelo udobni, njihova razporeditev omogoca dobro vidljivost
skozi stranska stekla. Popolnoma raven pod v notranjosti in
kakovostna LED-osvetlitev zagotavljata potnikom prijetno in
udobno voznjo. Ergonomija voznikovega delovnega prostora
je dobra, voznikov prostor ostaja staromoden. Vklapljanje luci
je Se vedno na gumb, prednost pa je, da VDL ponuja najveé
prostora za shranjevanje voznikovih stvari. Prilagoditev vola-
na je slaba, saj je v kombinaciji z nastavitvami sedeza tez-
ko najti optimalno pozicijo. Novi motor ZF Traxon zagotavlja
odlicne pospeske, je uglajen, brez neprijetnih oblutkov ob
menjavanju prestav. Najvecji razmik med osmi je imel prav
VDL avtobus, kar se je izkazalo kot malce neprijetno za vo-
Znjo po zavitih cestah na drugi preizkusni dan. Vendar pa se
na odprti cesti pri hitrosti 95+ km/h vozilo spusti za 20 mm
in tako izboljSa aerodinamiko. Poraba goriva se Se dodatno
zmanjSa zaradi moznosti uporabe PPC, ki je, skupaj z nekate-
rimi drugimi varnostnimi sistemi, postal del standardne opre-
me za avtobuse VDL. ESP je bil na zahtevhem delu poti po
mnenju tistih, ki so ga vozili, zelo odziven. Omenimo Se, da
so bila zunanja ogledala v nasprotju z izredno prostornim pr-
tljaznim prostorom, slabo ocenjena. Tudi stranisce v vozilu bi
bilo lahko nekoliko vegje. Osvetlitev vstopnih stopnic in drzal
na obeh vstopih je bila pozitivno ocenjena. Cena za takSno
vozilo je povprecna, vsako izmed vozil pa je izdelano indivi-
dualno, po narocilu.

Za pogon skrbi preverjen motor
DAF Paccar MX11-330 z mocjo 330
kW/450 KM.

ProtipoZarni sistem je vgrajen v
motornem prostoru.

VOLVO 9900

SKANDINAVSKI VELEPOSLANIK

Stranski pogled na 9900.

Volvo 9900, novi turisti¢ni avtobus podjetja Volvo Buses, je
svetovno premiero dozivel Ze pred letom dni, v Romuniji pa
je zasijal v polni meri. Model je v celoti prenovljen in ustreza
vosti in varnosti. Proizvaja se v tovarni na Poljskem. Testno
vozilo je bilo dolgo 13.100 mm, visoko 3.850 mm, s tremi
osmi. Avtobus ima novo zunanjo in notranjo zasnovo ter sa-
monosilno konstrukcijo in neodvisno vzmetenje na sprednji
osi. V notranjosti se pod proti koncu vozila rahlo dvigne,

o

Potniski sedezi so lastne proizvodnje z
vgrajenimi tritockovnimi varnostnimi

Ogledala so velika in
pregledna, vendar se tresejo
med voznjo. pasovi.

Zadek je na pogled nekoliko
nenavaden, vendar je, kot
pravijo pri Volvu, tak zaradi
aerodinamike.

Sprednji Zarometi so modernega
dizajna in zelo mochni.

sprejme pa lahko skupaj 53 + 1 + 1 potnikov. Prtljazniki
imajo prostornino 9,2 m3, dodatna 2 m® se nahajata v
potniski kabini. Avtobus poganja 11-litrski dizelski Volvo
D11K Euro 6 motor z najvecjo mocjo 460 KM, primeren
tudi za uporabo HVO in biodizla. Menjalnik je Volvov I-
-SHIFT, 12-stopenjski, samodejni. Vodljivost avtobusa je
izredno natanc¢na in udobna zaradi patentiranega Volvo
VDS servo krmila.

®O

Ceprav je armaturna ploséa zasnovana futuristi¢no, je
postavitev stikal slaba, prav tako tudi pregled nad me-
rilniki. Velika pomanjkljivost je, da vozilo nima vecfunk-
cijskega volanskega obroca, kakrSnega je imel celo Ive-
co. Zelo glasno je tudi opozorilo za smerne utripalke.
Voznik, ki je le malce visji, bo imel tezave s premalo pro-
stora za noge, medtem ko ga ima sovoznik dovolj. Gle-
de VDS-krmiljenja so bila mnenja ¢lanov zirije razlicna,

Al
;’-d FLAMIN BUS & COACH
- za avtobuse

Flamin Avto d.o.o.
Avtomobilska ulica 12,
2000 Maribor
Slovenija

Telefonska stevilka
+386 2 460 6100

_ Leta tovarniske
Elektronski naslov garancije
bus@flamin.si serijsko

Vas novi partner

g

6% zZnitanje strodkov
vzdrievanja

p=

Optimalni TCO
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vendar je v vecCini prevladalo nezadovoljstvo. Prostora za
odlaganje voznikovih stvari ni, edino za postavitev obiCajne
skodelice. Motor je moc¢an in zanesljiv, vendar hrupen tudi
pri nizkih vrtljajih. Zasnova je nekoliko samosvoja, ne pre-
tirano zanimiva. Spominja na model Domino, vendar s to
razliko, da ta pripomore k doseganju koeficienta zraCnega .
upora Cw - 0,31, kar je ve¢ kot odli¢no! Za racionalizacijo
proizvodnje so bili dolo¢eni deli vzeti iz tovornega progra-
ma (Zarometi). PotniSki sedezi, Ceprav so nove generacije z
nastavljivimi nasloni za glavo, niso bili dobro ocenjeni. Vsi
sedezi so opremljeni s 3-tockovnimi varnostnimi pasovi -
standard v skandinavskih drZzavah. Prtljazni prostor je slabo
razporejen, roCke za odpiranje vrat prtljaznega prostora so
neprimerne, majhne in staromodne. S kakovostnim vzme-

Voznikov prostor je precej natrpan in vozniku
ne pusca veliko prostora.

tenjem in dobro osvetlitvijo je vo-
Znja udobnejSa, vendar namestitev
USB-vticnic ni prakti¢na. Klimatiza-
cija poteka preko polic za prtljago
(1), nova so tudi nadglavna stikala.
Pri 80+ km/h se Volvo 9900 zniza
za 20 mm in s tem zmanjSa pora-
bo goriva, sistem Hill Hold deluje
samodejno tudi pri vzvratni voznji.
Skratka, Clani Zirije so bili mnenja,

Servisni set ie 7a takE Zadnie lui ol da je Skoda, da pri Volvu priloznosti
ervisni set je za taksno adnje luci so podolgovate : ;
vozilo prevec preprost in Avtobus poganja Volvov motor moci 316 oblike in vidne tudi s za izdelavo .dobr-eg.a. avtobusa niso
skromen. kW/430 KM. strani. popolnoma izkoristili.

] b.‘.'

MERITVE: Zaviranje (m)
| Setra
80-0 km/h 35,4 37.8 32,3 BENS 38,4

Iveco MAN Lion’s Setra S 531 VDL Futura Volvo 9900
Crossway NIP Coach C DT FHD2-135
Mere 12.097 x 2.550x | 18.091 x2.550x | 14.000 x 2.550 x 13.475 x 2.550 x 13.100 x 2.550 x
(D xS xVmm) 3455 3.870 4.000 3.700 3.850
Medosna 6.200 7050 6.700/1.350 7.430 5.960,/1.400
razdalja (mm)
Pl"eViS - e W W - -
Nl 2.605/3.292 2.736/3.305 2.705/3.245 2.705,/3.340 2.895,/2.840 L b0|]S|m obvesca njem vozni kov do
- vedje varnosti in pretoénosti
Motor Cursor 9 CNG MAN D2676 LOH OM 471LA DAF Pagcar X1 Volvo D11K J P
Stevilo valjev 6 6 6 6 6 Voznike o stanju na cestah med drugim obvescamo s
Prostornina (1) 8,7 12,4 12,9 10,8 10,8 spremenljivo prometno signalizacijo. S svetovanjem
Moé (kW,/KM) 265,360 346,470 375/510 330,450 316,430 omejitve hitrosti, menjave pasu, predvidene voinje ali
1.620 pri 1.200 2.400 pri 930- 2.500 pri 1.000- | 2.300pri 900 vrt./ | 2.200 pri 1.000- uporabe alternativnega izvoza jim omogocamo, da hitreje
Navor (Nm) vrt. /min 1.350 vrt./min 1.450 vrt. /min min 1.400 vrt. /min z ' x " HH
-/ min. : -/ min. : -/ min. : : -/min. in varneje prispejo na cilj.
. _ MAN TipMatic MB GO 250 8 Volvo Shift
Menijalnik avtomatski Voith . . . ZF TraXon = : . .
R Coach 12 hitrosti PowerShift AT2412F Vet o tem si prEhEl’lt'E na www.dars.si
Cena (€) 225.000 280.000 490.000 285.000 360.000
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VARNO DELO V LICARSKO-
KLEPARSKIH DELAUNICAH

»Dobro zdravje je neprecenljivo.« Ceprav bi to res moralo biti samoumevno, smo pri

ravnanju s svojim zdravjem prepogosto preve¢ neprevidni.

V TEM GLANKU bomo poskusili razlo-
Ziti nekatere najpomembnejSe vidike
varnosti pri delu in varovanju zdravja.
NesrecCe se zgodijo zelo hitro in njihove
posledice so pogosto lahko trajne. Zato
bi morali zaS¢ititi svoje najdragocenej-
Se premozenje. Svoje zdravje!
Nevarnosti je mogoce pravilno oceniti
in odstraniti le, ¢e se teh tudi zaveda-
mo. Delo v licarskih in kleparskih de-
lavnicah je izjemno zapleteno in hkrati
nevarno. Varnost pri delu in varovanje
zdravja sta Se posebej pomembna pri
ravnanju z razli¢nimi orodiji, stroji in po-
tencialno nevarnimi materiali.

Tudi izkuSeni profesionalci pogosto pod-
cenjujejo tveganja za zdravje, povezana
z uporabo licarskih izdelkov. Zavedati
se moramo, da pri ravnanju s kemicénimi
snovmi, te resni¢no ne bi smele priti v stik
s telesom. Ne tvegajte svojega zdravja.

Bodite iskreni: kako pogosto pozabite
na osebno zascito, ker vas preve¢ mo-
ti ali imate premalo casa?

Dobri delovni pogoji so zelo pomembni
za zdravje in varnost zaposlenih. Zato bi
morali vsi zaposleni v licarsko-kleparskih
delavnicah imeti moznost uporabe oseb-
ne zascitne opreme, protihrupne zascite
in ustreznih prezracevalnih sistemov.

OSEBNA ZASCITNA OPREMA

Osebna zas¢itna oprema - kombinezo-
ni, rokavice, zas¢itna ocala, zas¢itni Ce-
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Besedilo: Matjaz Mulec - CHEMCO d.o.o0.

vlji in zaS¢ita dihal - nudi zas¢ito pred
delci, plini in hlapi med fazami
priprave in popravila, medtem
ko meSate in med barvanjem.
ZascCito za uSesa je treba nositi
tudi pri uporabi pnevmatskih ali
elektricnih strojev. Vedno upo-
Stevajte varnostna navodila
za vse izdelke. Vedno nosite
vso potrebno zasc¢itno opre-
mo, ¢eprav ste pod ¢asov-
nim pritiskom. Vedno se
prepricajte, da je zaSci-
tha oprema v brezhib-
nem stanju. Prav tako

SO na voljo glede na vrsto dela. Pri iz-
biri zas¢itnih oblacil se mora kupec
zavedati nevarnosti in zaS¢ite, ki jo
potrebuje. Standardi dolo¢ajo Sest
stopenj zasScite, pri cemer je tip 6
najnizZja stopnja zascite.
* Profesionalni kombinezoni, ki
se uporabljajo v licarski ko-
mori, so elektri¢no prevo-
dni in trajno antistaticni
(EN1149-1), kar zagota-
| vlja najviSjo zaSCito in
funkcionalnost.

—

Zascitni cevlji

je treba biti previden Varnostna, zascitna
pri skladis¢enju ali poklicna obutev je
osebne  zascitne zasnovana za zaSCito

opreme. Zlasti ma-
ske je treba hraniti
nekje, kjer je Cisto,
brez prahu in zasci-
tene pred hlapi in topili.

stopal pred najrazlic-
nejsimi poskodbami. Udar-
ci, stiskanje in punkcija

so najpogostejSe mehanske
vrste poskodb stopala. Sko-
delice na nogah se po navadi
uporabljajo za vrhunsko za-
Sc¢ito pred padajoCimi ali va-
ljajoCimi se predmeti, kot tu-

| di sile stiskanja, ki vplivajo
na stopalo pri delu. Jeklena
zaSCita za prste je najbolj

) priljubliena in zaupanja

ZASCITA TELESA

Zascitna obleka
Kombinezoni morajo biti pri-
merne zasnove in izdelani iz
materiala, ki Sciti ljudi pred
doloceno nevarnostjo. Obstaja
veliko razliénih ravni zaScite, |
ki se uporabljajo v delov- i
nih okoljih, vendar je
pomembno razumeti,
katere stopnje zaScite

f

vredna oblika certificirane
obutve.
Zascita stopal ali nog pred
kemicnimi dejavniki se izva-

1]

ja z obutvijo, ki je neprepustna in odpor-
na na te kemikalije. Ce ima uporabnik
stik z organskimi topili, se priporocajo
podplati, odporni na topila. Karakteristi-
ke kemikalij dolo¢ajo material, iz kate-
rega je izdelana obutev.

Zascitne rokavice

Za roke lahko skrbi vsak zase v nor-
malnih pogojih, vendar to ne pomeni,
da so neunicljive. Preden zacnete z de-
lom, zaScitite roke s kremo. Tako boste
od samega zacCetka zascitili roke pred
smolami, umazanijo. In roke bo kasneje
laZje odistiti.

Vsekakor pa je treba pri delu uporabiti
rokavice. Visokokakovostne nitrilne ro-
kavice zagotavljajo zanesljivo zaScito
pred nevarnimi snovmi. Narejene so iz
sintetiCne gume in so idealna alternati-
va, kadar vas skrbijo alergije na lateks.

Zascita sluha

Visoka raven hrupa lahko Skoduje va-
Semu zdravju. Kratkoro¢no lahko pov-
zrocCijo zaCasno izgubo sluha, dolgoroc-
no pa celo trajno popolno naglusnost.
Stres in oslabljena koncentracija sta
lahko tudi posledica pretiranega hrupa.
Najpozneje, ko se raven hrupa dvigne
nad 80 dB (A) (npr. bruSenju s kotno ali
pnevmatsko brusilko), je treba biti pre-
viden. Kdor je osem ur na dan ali 40
ur na teden izpostavljen ravni hrupa
nad 80 dB (A), lahko popolnoma izgu-
bi sluh. Tveganje za poskodbe sluha
naras€a s poveCanjem ravni hrupa, saj
pomeni vsak dvig za 3 dB (A) dvakratno
povecCanje zvocne energije. Zato je po-
membno, da zasditite svoj sluh preden
bo prepozno.

ZASCITA DIHAL

Stevilni nevarnosti za zdravie pove-
zujejo z delom v lakirni kabini, kar je
razumljivo, a napacno. Zascititi se mo-
ramo tudi v fazi priprave. Se posebej
pomembno je, da pri bruSenju nosite
ustrezno zascito dihal. Zas¢ita dihal je
priporocljiva tudi pri meSanju barve.
Barve, pigmenti, prah in organska topi-
la so lahko nevarni. Po zaslugi medna-
rodne direktive HOS (hlapljive organske
snovi) so bile Stevilne potencialno Sko-
dljive snovi bodisi popolnoma izlocene
iz sodobnih barvnih izdelkov ali pa so
se moc¢no zmanjsale. Kljub temu je pri
lakiranje vozil osebna zascitna oprema
obvezna. Pravzaprav bi morala biti upo-
raba osebne zascitne opreme v intere-
su zdravja uporabnika. Ta ham ponuja
zascito pred skodljivimi snovmi, ki vsto-
pajo v telo preko dihalnih poti. Nevar-
ne snovi lahko vstopijo v telo z vsakim
vdihom. Najvecja tezava pri tem je, da
se poskodbe oziroma obolenja dihal
praviloma pokazejo Sele po priblizno 10
do 15 letih. Takrat pa je lahko Ze prepo-
zno. Zato je pravilna zascita dihal tako
pomembna.

Za delo v lakirni kabini je priporocljivo
uporabljati maske za obraz, ki pokrivajo
celoten obraz in so opremljene s filtrom
z aktivnim ogljem ali pa so s prisilno
prezracevane. Ne pozabite nositi tudi
zasScitnih ocal, odvisno od dela.

Zascitne dihalne maske

Zascitne dihalne maske so obicajno
polobrazne maske, ki pokrivajo nos,
usta in brado uporabnika. Pri takSnih
maskah po navadi lahko izbiramo med
razlicnimi tipi filtrov glede na podrocje
uporabe. Ce se filtri redno menjajo,
so maske ucCinkovita zasCita delavca
pred vdihavanjem prahu in organskih
hlapov.

Polobrazne maske s svezim zrakom
Polobrazne maske s svezim zrakom
oskrbujejo uporabnika s Cistim zrakom
v lakirni komori, neodvisno od zraka v
prostoru. Maske so dodatno opremlje-
ne s filtri z aktivnim ogljem. Te maske
ne Scitijo oCi in so zato neprimerne pri
obdelavi materialov z moénim drazilnim
ucinkom na sluznice v oCeh. Za zascito
oCi pred razprSeno barvno meglico so
potrebna ocala.

Celoobrazne maske

Celoobrazne maske S§citijo celoten
obraz in predel o¢i med delom. Po-
gosto imajo tudi posebno usmerjanje
zraka v maski, ki preprecuje megljenje
vizirja.

Dihalne zascitne nape pokrivajo celo-
tno glavo, lasiS¢e in vrat. Posledi¢no
zagotavljajo najboljSo zascito dihalnih
organov, hkrati pa Sc¢itijo o€i, glavo in
lase pred onesnazenjem z razprSeno
barvno meglico. Napa ima veliko vidno
polje in je idealna tudi za ljudi, ki nosi-
jo ocala.

V obeh primerih je dovod zraka preko
cevi, Ki je neodvisen od zraka v prostoru.
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OBRTNO-PODJETNISKA
ZBEORNICA SLOVENLIE

Zakaj ne kar na naslovu delodajalca?

V obeh slovenskih avtoprevozniskih zdruzenjih si Zze lep €as prizadevajo, da bi postali

predpisi, ki urejajo zaposlovanje voznikov iz tretjih drzav, bolj elasticni oziroma bolj

prilagojeni poklicnim specifienostim. Eden od takih »motecih« predpisov je s podrocja

prijave bivaliSéa voznikov iz tretjih drzav, ki so zaposleni pri slovenskih delodajalcih.

} ZAKON O PRIJAVI bivalis¢a dolo¢a, da mora imeti drzavljan

Republike Slovenije, prav tako pa tudi tujec, prijavljeno biva-
lisCe na naslovu, kjer dejansko prebiva. Zakon je glede tega
»premocrten«in se v nicemer ne ozira na specificnosti poklica
oziroma zaposlitve.

SPECIFICNA SKUPINA DELAVCEV

Vozniki v mednarodnem cestnem prometu pa so specificna
skupina delavcey, ki kljub zacasnemu ali stalnemu naslovu
zaradi narave svojega dela na prijavljenem naslovu ne bivajo
pogosto. Zato je velika verjetnost, da ob ugotavljanju dejan-
skega stanja osebe, ki opravlja delo voznika v mednarodnem
cestnem prometu, ne bo na prijavljenem naslovu mesec ali
celo veé. Ce bo torej ugotovljeno krdenje dologb zakona, sledi
v skladu s postopkom odjava tega voznika iz registra zaca-
snega prebivanja ter izguba vrste pravic, Ki izhajajo iz delov-
nega razmerja. Za delodajalca bi to v nadaljevanju pomenilo
izgubo voznika, kar je glede na pomanjkanje voznikov v med-
narodnem cestnem prometu velika tezava.

RESITVE SE KAR NI

V zvezi s tem je ministrstvo za notranje zadeve prevzelo »za-
dolzitev«, da poiSce celovito reSitev problematike slovenskih
delavcey, ki v Republiki Sloveniji ne izpolnjujejo pogoja za pri-

-
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Besedilo: Janez Kukovica

) Zakon o prijavi bivaliséa doloéa,
da mora imeti drzaviljan Republike
Slovenije, prav tako pa tudi tujec,
prijavijeno bivaliSée na naslovu,
kjer dejansko prebiva.

javo prebivaliS¢a. Torej ne gre le za reSevanje problematike
za sektor mednarodnih cestnih prevozov, temvec za vse za-
poslitvene dejavnosti s podobno specifiko. Ministrstvu po ve¢
kot petih mesecih od sprejete zaveze Se ni uspelo pripraviti
ustrezne celovite resitve.

Ker te ni, se prevozniki (in vozniki) vrtijo v zaCaranem kro-
gu glede pogojev oziroma obveznosti ali neobveznosti prijav
prebivaliS¢a voznikov. K zapletom prispevajo tudi (ali prav)
drzavni organi, ki neenotno izvajajo zahteve glede prijav pre-
bivalisc.

Zdruzenji tudi Se ¢akata na pojasnilo, na kakSen nacin lahko
voznik tujec (drzavljan tretjih drzav), ki v Republiki Sloveniji
nima prijavljenega prebivaliS¢a, registrira osebno vozilo, je
delezen zdravstvenih storitev, odpre tekoci racun itd. Sicer pa
sta zdruzenji tudi Ze ponudili svoj predlog za prijavo prebivali-
§¢a tujih voznikov - lahko bi se uporabljal naslov podjetja, pri
katerem je tuji voznik zaposlen.

Povecajte stevilo
rezultatov pri
Iskanju tovora

na timocom.si

= TIMOCOM

AUGMENTED LOGISTICS



NUFAM - SEJEM
GOSPODARSKIH VOZIL

Karlsruhe je med 26. in 29. septembrom gostil Ze 6. sejem gospodarskih vozil NUFAM,

na katerem je 408 razstavljavcev iz 13 drzav predstavilo celotno ponudbo proizvodov in

storitev v tej panogi. Sejmu pravijo tudi mini IAA.

Besedilo: Bostjan Saje inz.log; fotografije: Bostjan Saje

GOSPODARSKA VOZILA
MAN

MAN Truck & Bus je predstavil tri 100-odstotno elektri¢na vozila. Triosni MAN eTGM
26.360 E 6X2-4 LL je namenjen za srednje tezke distribucijske prevoze do 26 ton
in dosegom do 200 kilometrov.
Zanesljivo opravi razlicne nalo-
ge v mestnem obmocju. Poleg
tega sta bili predstavljeni Se
dve elektricni vozili MAN eT-
GE. MAN eTGE se proizvaja in
prodaja od sredine leta 2018.
Z dosegom do 173 kilometrov (po NEDC) in hitrim polnjenjem z enosmer-
nim tokom v 45 minutah, je elektricni MAN eTGE pravi odgovor za de-
la v urbanih sredis¢ih - brez hrupa in emisij. Eden izmed predstavljenih
modelov je bil v razliGici z devetimi sedezi. Druzbo jima je delal poseben
model MAN TGX 18.500 EVOLION (tega podrobneje predstavljamo v tej
Stevilki), poleg tega pa tudi MAN TGE EVOLION, ki se od klasi¢nega TGE
razlikuje samo po boljSih sedezih in napisom TGE na vzglavnikih. Razsta-
vljena sta bila tudi modela MAN TGX 640, eden v izvedbi ,BLACK LION“
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in drugi MAN TGE v izvedbi ,A-Team*. Veliko zanimanja so po-
Zeli trije tovornjaki Bundeslige, odeti v barve FC Bayern Min-
chen, Borussia Mdnchengladbach in Borussia Dortmund. Kot
klasi¢no distribucijsko vozilo je bil razstavljen tudi MAN TGL.
TGS 26.500 je bil znameséenim menjalnikom MAN TipMatic
in sistemom MAN HydroDrive. Zelo zanimiv je bil tudi TGM
15.290 z nadgradnjo Rosenbauer L32A-X5 in namesc¢eno le-
stvijo. Za komunalni sektor so prikazali razlicne nadgradnje
na Sasijah TGM in TGS. Tudi TGE z nadgradnjami kot gasilsko
ali reSevalno vozilo.

Poleg razstavljenih vozil so bile predstavljene tudi razlic-
ne storitve, kot so MAN DigitalServices - digitalne storitve
izklju¢no za vozila MAN, s Cimer prispevajo k ucinkovitemu
upravljanju voznega parka in vzdrzevanja. MAN ServiceCa-
re povecuje razpolozljivost vozil s proaktivnim upravljanjem
vzdrzevanja. Vsa razstavna vozila so imela na vratih bleS¢eci
napis 20 let MAN TRUCKNOLOGY GENERATION.

DAF

Daf je skupaj s pro-
dajalcem in servi-
snim partnerjem EBB
Truck-Center GmbH
predstavil 10 tovor-
nih vozil DAF v razli¢-
nih izvedbah LF, CF in
XF, in v razliénih kon-
figuracijah od 7,5 do
40 ton za vse vrste
prevozov. Prikazali so
tudi prikolice STAS in
Nooteboom. Najveé
pozornosti je pozel
tezki vlacilec DAF XF
530 FTT Space Cab

s triosno prikolico Nooteboom MCO0S-48-03 s fiksnim ali po-
daljSanim dnom. Prvi¢ je bil prikazan tudi DAF XF PXP z ino-
vativnim hidravlicnim pogonom na prednja kolesa, ki je bil
razvit v sodelovanju s Paulom Nutzfahrzeugejem.

SCANIA

Pri Scanii so skupaj s par-
tnerji Motoren Baader,
Bertsch in Knirsch imeli
zelo zanimiv in prav po-
seben razstavni prostor
- kmecko leseno hiSo.
Predstavili so vozila z raz-
liénimi vrstami pogonskih
goriv od CNG, LNG in eta-
nol, ter hibridno verzijo R
450 z namescenim pan-
tografom, ki je bil upo-
rablien tudi na testnem
odseku avtoceste A5 v
projektu Elisa. TakSna vozila se lahko uporabljajo tudi na za to
posebej elektrificiranem odseku avtocest v Nemdiji. Poleg vseh
alternativnih pogonov so bili predstavljeni tudi trenutni dizelski
V8 motorji in rezervni deli za njih. Prava pasa za o¢i je bila tudi
S650 V8, ki so jo pripravili ob 50. obletnici motorjev V8.

MERCEDES-BENZ

Na razstavnem prostoru servisnega partnerja S&G Automobil
AG je Mercedes-Benz prikazal novo vodilno tovorno Actros.
Novi Actros 1853 z Active Drive Assist (ADA) lahko samostoj-
no zavira, pospesi in krmili. Osnova za Active Drive Assist je
preizkuSen sistem za vzdrZevanje razdalje s funkcijo Stop-
-and-go in pripomocek za zadrZzevanje vozila na voznem pa-
su. Za spremljanje prometa je Se vedno odgovoren voznik,
vendar ga sistem precej razbremeni in pomembno prispeva
k vedji varnosti. Active Brake Assist (ABA 5) varuje SibkejSe
udelezence v prometu, ki deluje s kombinacijo radarja in sis-
tema kamer. Kot Ze vecCkrat poudarjeno, se novi Actros razli-
kuje od svojega predhodnika po vzvratnih ogledalih, ki so jih
je vnovem Actrosu nadomestil sedaj Zze dobro poznani sistem
MirrorCam. Ta je sestavljen iz dveh kamer, namesScenih na
zunaniji strani vozila, in dveh 15-pal¢nih zaslonov na A-ste-
brickih v kabini. Poleg so bili Actros 1863, moci 630 KM v
izvedbi Edition 1, vlacilec Atego z nadgradnjo Kiesling, Arocs
za gradbeni sektor in modeli Fuso-Canter. Sprinterja, Vita in
Citana so predstavili v razli¢nih izvedbah karoserij in opreme,
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kot kombi ali kot nadgra-
dnjo za prevoz razlicnega
tovora. Velik poudarek
so namenili tudi razredu
V, razliCicam Marco Polo
ter vrstam avtodomov in
kamperjev, namenjenih
za prosti ¢as z razlicnimi
karoserijami in dodatki.
Elektricna vozila so bila
zastopana z modelom
eVito.

Na razstavnem prostoru lveco so pokazali najnovejSa vozila
in transportne resSitve, od lahkih gospodarskih vozil do tez-
kih tovornjakov. Poudarek so dali novo razvitemu tovornemu
vozilu S-Way za prevoze na dolge razdalje. Tovornjak ima
osrednjo komunikacijsko enoto (Connectivity Box), ki zbira
in posreduje vse podatke o vozilu, lokaciji, napakah in sta-
nju. Ce se pojavi sporo&ilo o napaki, lahko strokovnjaki v
servisnem centru takoj stopijo v stik z vozilom in za¢nejo di-
agnostiko na daljavo, komunicirajo z voznikom, narocijo ser-
vis in ustrezne rezervne dele. Deluje pa tudi v obratni smeri.
Ce voznik zazna teZavo, se lahko s pomogjo gumba za servis
na nadzorni plos¢i poveze z nadzorno sobo. Lahka gospo-
darska vozila so bila zastopana z novim Dailyjem z razli¢ni-
mi vrstami nadgradenj. Srednje tezki segment so zapolnili
z Eurocargom z nad-
gradnjo za prevoz za-
mrznjenega tovora z
namesceno  hladilno
enoto Thermo King T-
-1200R ter z X-WAY-jem
za gozdarski sektor.
Prikazana sta bila tudi
dva Stralisa NP 400 z
namescenim Palfinger
dvigalom in NP 460 na
plinski pogon ter Stra-
lis s 100-odstotnim
LNG pogonom.
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VOLVO

Volvo Trucks je
prikazal FH 500
z opremo I|-Save,
Ki je popolna resi-
tev za zmanjSanje
porabe goriva pri
prevozih na ve-
like razdalje ob
nezmanjSanih vo-
znih lastnostih. S
kombinacijo zelo
varénega motorja
D13TC Euro 6 ge-
neracije D in funk-
cij za varGevanje z gorivom, kot je sistem |-See, ki deluje na
osnovi topografije, Volvo FH z opremo I-Save zmanjSa porabo
goriva za do 7 odstotkov pri prevozih na velike razdalje. De-
janska poraba goriva se razlikuje glede na Stevilne dejavnike,
kot so uporaba tempomata, dejanska topografija, voznikove
izkusSnje in vremenske razmere. Zunaj je bil na ogled tudi
FH s pogonom na utekocinjen zemeljski plin in FM v izvedbi
Light, ter FMX 460 za gradbenistvo.

SVET PRIKOLIC

V tokratni Stevilki smo izpustili rubriko Svet prikolic, novosti
in zanimivosti pa smo zdruzili z reportazo iz sejma NUFAM.

KRONE

Pri Krone Trailer so na razlicnih manjsih razstavnih prostorih
predstavili predvsem prakticne celovite resSitve podjetja Krone,
ki na primer vkljuCujejo vzdrZzevanje in zaScito pred obrabo vo-
zila, vkljuéno s storitvijo servisnih pregledov, ki vkljuéujejo pre-
gled obrabe zavor, podvozja, elektrike in karoserije. Ta storitev
podjetja Krone pomaga strankam, da se izognejo nenacrtova-
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nim popravilom, hkrati
pa nudi zgleden pre-
gled nad stroski. Dru-
ge storitve vkljucujejo
Krone Mobility (24-ur-
ni mobilni servis) in hi-
tro dobavo nadomestnih delov. Niso manjkale tudi inovativne
reSitve Krone Telematics, na primer nagrajena reSitev Smart
Capacity Management. Krone Smart Capacity Management je
platforma za izmenjavo informacij, povezana je z borzo tovora,
kjer digitalne podatke prejme od posiljatelja in jih nato poslje
prevozniku in prejemniku in/ali obratno. Lokacije in blago so
povezani z moznimi predlogi poti, tako da lahko Spediterji svoj
vozni park uporabljajo veliko ucinkoviteje.

KOGEL

Na razstavnem prostoru so imeli razstavljeni dve prikolici,
ki sta bili posebej prilagojeni v skladu z zahtevami voznikov
Koégel Trucker Trailer, namenjeni Spedicijskemu sektorju.
Predstavili so tudi prekucno prikolico Kogel Trucker Tipper
namenjeno gradbenemu sektorju, medtem ko sta bila hla-
dilna polpriklopnika Kégel Cool - PurFerro in Kogel Black
Edition predstavljena na zunanjih povrSinah. Sejemska
Koégel Trucker Trailer je bila v razliCici generacije NOVUM
Koégel Lightplus, opremljena s sistemom za enostavno odpi-
ranje in zapiranje ponjave Kogel FastSlider. Z optimiziranim
okvirjem in Sasijo ponuja vecjo nosilnost. Na zadnjem delu

A

" Priklopniki in storitve i:

Misija: pametne resitve za kompl

in izvajanje obseznih storitev — za cels

mom TraillerConnect® in premium storitvami po meri boste lahko kKoristill resitve prinodnosti na
podrogju priklopnikov in pridobili prednost pred drugimi, www.cargobull.si

pnika. £ nasim telematsk

so namesScene tudi Kogel LUXIMA LED-zadnje luci. Kogel
Trucker Tipper (KTT) je optimiziran prekucnik v skladu z
zahtevami voznikov, ki uporabljajo opremo po meri. KTT te-
melji na Sasiji, ki je optimizirana za ¢im vecjo obremenitev.
Triosni prekucnik ponuja nakladalno prostornino 24 ms.
Koégel Cool - PurFerro, prikolica s hladilnikom, je prilagoje-
na v skladu s posebnimi zahtevami trga za prevoz svezega
in zamrznjenega blaga ter farmacevtskih izdelkov. Zaradi
Sirokega nabora posebnih moznosti opreme, ponuja priko-
lica visoko stopnjo prilagoditve posebnim zahtevam kupca.
Posebne pozornosti na sejmu je bila delezna omejena seri-
ja Kogel Black Edition generacije NOVUM Kégel Cargo. Raz-
stavljena Stevilka 95 od skupno 100 izdelanih prikolic Black
Edition ima izjemno obseZzen seznam dodatne opreme, pa
tudi presenetljive ¢rne elemente, ponjave, drzala svetilk in
stresno krilo. Oprema vkljuCuje dvizno os, aluminijasta pla-
tiS¢a, Skatlo za shranjevanje 24 palet, notranjo osvetlitev in
Se marsikaj drugega.

e roke

ne naloge. Pot: pametno mreZen|e informacij

SCHMITZ
CARGOBULL

Tha Trailar Company.
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HUMBAUR

Humbaur je predstavil hladil-
no dostavno vozilo Humbaur
FlexBox Cool, ki temelji na
Sasiji Fiata Ducato s pogo-
nom na zemeljski plin. Fiat
Ducato ima posebno pod-
vozje in platformo za nizko
nakladalno viSino za lazje
nakladanje in razkladanje
v mestu. SveZa servisna
konstrukcija FlexBox Cool je
izvedena v lahki konstruk-
ciji GRP (PurLight) s 45 mm
sendvicnimi ploS¢ami in izo-
liranim podom (LightGrip).
Hladilna enota je serijsko opremljena z dvojnimi krilnimi vrati
na zadnji strani, poleg tega pa je v notranjosti na desni in
levi strani opremljena z nizom reznih sidrnih mest za zavaro-
vanje tovora. Notranjost ohisja meri 3.500 x 2.000 x 2.300
milimetrov in tako ponuja prostor za do Stiri evro palete. Je-
dro v celoti elektricnega hladilnega sistema je hladilna enota
Mitsubishi TE30. Idealna in kompaktna transportna reSitev
za dostavni promet za zadnji kilometer dostave v mestih, je
Humbaur FlexBike, ki je 100-odstotno elektricno kolo. FlexBi-
ke je rezultat sodelovanja s podjetjem BAYK AG, ki je specia-
lizirano za mobilnostne kolesarske reSitve. Osnova FlexBike
je tovorno kolo BAYK BRING, ki ga dopolnjuje FlexBox Dry. Za
tovor ima na voljo 1,4 kubi¢nega metra. Osrednji motor TQ s

prenosom PinRim in najvecjim navorom 120 Nm. Za varno
zaviranje je vgrajena hidravliCna kolutna zavora proizvajalca
Brembo. LED-sistem osvetlitve s funkcijo zavorne lu¢i omo-
goca varno gibanje v prometu. Humbaur FlexBike je odobren
kot Pedelec25 (standard EPAC v EU) in certificiran s strani
DEKRA. 48-voltna litij-ionska baterija ima kapaciteto 2000
Wh - napolni se v Stirih urah.

MEILLER KIPPER

Premierno je bil predstavljen novi toplotno izolirani dvostran-
ski prekucnik, ki ustreza standardu DIN 70001 in s tem vsem
zahtevam, potrebnim za prevoz asfalta. Ne le, da ustreza
specificnim delovnim procesom, temveé se spopada tudi z
razliénimi izzivi. Uporabniki lahko na isti dan prevazajo tako
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asfalt kot pa tudi izkopani material ali katero drugo vrsto to-
vora. Tako omogoca uporabnikom, ki se ne ukvarjajo izkljuc-
no s prevozom asfalta, fleksibilnost, ki jo potrebujejo v svoji
dinamicni delovni rutini. Zaradi pametne izolacije dvostran-
ski prekucnik MEILLER ne izpolnjuje le standarda DIN, po-
trebnega za prevoz asfalta, temvec je na vseh predelih tudi
optimiziran ali ob&utno ojacen. Druga prednost so opcijsko
pomic¢na vrata (ki so tudi izolirana) na zadnji steni, ki jih upra-
vljamo z novo generacijo radijskega daljinskega upravljalnika
i.s.a.r-control 3. Poleg tega so predstavili Se nakladalec s klju-
ko RS26, samonakladalni prekucniki AK10 in AK 16 na Sasiji
Atega, novi daljinski upravljalnik i.s.a.r-control 3 in MEILLER
Eco-Kupplung, ter tristranski prekucnik D316 na Sasiji lveco
X-Way 570.

KASSBOHRER

Predstavljen najlazji silos ADR K.SSK 60 ADR je zasnovan in
preizkusen za brezkompromisno varnost, v skladu s priporo-
Cili ECTA/DOW in predpisi ADR. Je tudi najlazji silos ADR v
EU s prostornino 60 m3, namenjen prevozu razsutega tovora,
nevarnih delcev prahu ali zrnatih materialov, kot so karbid,
premog, pepel in sekanci. Glede na specificne potrebe ponu-
ja K.SSK ADR zmogljivost 40 m® do 60 m3. Standardno so vsi
kontrolni ventili, ventili, priklopi K.SSK, in celo prezracevalna
oprema v izpustnem stoZcu enostavno odstranljivi, kar omo-
goca enostavno CiS¢enje.

Predstavili so tudi nov, robusten dvoosni jekleni prekucnik
K.SKS B. Edinstven dizajn omogoc¢a idealno porazdelitev
obremenitve, zato lahko K.SKS B prevaza 26-tonski tovor s
samo 9-tonskimi osmi, kar je za 1 tono ve¢ kot pri obicaj-
nih dvoosnih polprikolicah. Ta funkcija prav tako podaljSa zi-

vljenjsko dobo osi. Zgornjo strukturo in integracijo podvozja
izboljSujeta Se asistencni okvir in pritrditev karoserije, ki pre-
precujeta vibracije in hrup s povecanjem stabilnosti vozila.
K.SKS B je lahko opremljen s 5-stopenjskim hidravli¢nim ci-
lindrom tipa H z dvizno zmogljivostjo 250 barov, kar omogoca
ucinkovito nakladanje in razkladanje tovora. Zasnovan je za
tovornjake v konfiguracijah 4x2, 6x2, 6x4.

SCHWARZMULLER

Pri Schwarzmullerju so predstavili vrsto inovativnih prikolic.
Pokazali so novi terenski polpriklopnik za ekstremne razme-
re, ki so ga na trg lansirali skupaj z inovativhim proizvajal-
cem vozil Benzberg. Prekucnik je namenjen prevozu tovora
po neutrjenem terenu v gradbeniStvu. Poleg tega si je bilo
mo¢ ogledati aluminijasti toplotno izoliran prekucnik, 3-osni
polpriklopnik z aluminijastim podvozjem in ohisjem, triosno
ULTRALIGHT prikolico in Stiriosno nizkopodno prikolico name-
njeno za prevoz gradbenih strojev.

Jlf

SAF HOLLAND

SAF Holland je predstavil podporne noge SAF Hercules Com-
pact, ki so Se posebej primerne za pritrditev na mega prikoli-
ce ali prikolice z osrednjo osjo. Novost v portfelju izdelkov je
tudi vrtljiva opora za toge vlecne prikolice, ki olajsa priklaplja-
nje priklopnikov s osrednjo osjo in nov koncept krmiljenja iz
druZine vzmetenja SAF INTRA, ki omogoca lazje manevriranje
gospodarskih vozil v mestnem prometu.

ACAR - ELEKTRICNI DOSTAVNIK

EVUM Motors je na sejmu Nufam predstavil majhno tovor-
no vozilo imenovano aCar z elektricnim pogonom na vsa Stiri
kolesa in dosegom do 200 km. V dolzino meri le 4,08 me-
tra, Sirina pa znasa 1,5 metra. Masa praznega vozila skupaj
z baterijama znaSa 1.100 kg. Lahko ga opremite z litij-ion-
skimi baterijami kapacitete 12 ali 24 kWh. Poganjata ga dva
elektromotorja (na vsaki osi po eden) moc¢i 10 kW, najvecja
hitrost je 70 km/h. Idealen za trgovce in prevoz blaga, v vi-
nogradu in urejanju okolice, za komunalne storitve, turizem,
poStne pakete in na letalisc¢ih.

FRAMO

Pionir elektrifikacije srednjih in tezkih tovornjakov se je prvic¢
predstavil na NUFAM-u v Karlsruheju. Na ogled je bil njihov
40-tonski elektri¢ni tovornjak s pogonsko mocjo 400 kW (560
KM) in z baterijo kapacitete 231 kWh. Tovornjak lahko prevozi
130 do 150 kilometrov brez ponovnega polnjenja. Podjetje
Ze od ustanovitve leta 2014 razvija baterijsko-elektricne to-
vornjake v razponu bruto mase od 7,5 do 44 ton. Do danes
so na ceste pripeljali skoraj 30 vozil. Ekipa podjetja Framo
deluje tudi na trziS€u predstavitve baterije generacije 3.0. ,V
primerjavi z generacijo 2.0 smo znatno povecali gostoto ener-
gije. To pomeni ve¢ dosega z
istim prostorom za namestitev
in s tem manjSo maso. Sistem
ima modularno strukturo in ga
je mogoce po potrebi spreme-
niti,“ sta povedala Andy lligen
in André Beuchold, ki se nana-
Sata na velike prednosti svojih
vozil v primerjavi z obi¢ajnim
motorjem z notranjim izgore-
vanjem. Vozila Framo so za-
snovana tudi za doseg do 250
kilometrov, trenutno ponujajo
enosmerno polnjenje do 150
kW. Od pomladi 2020 bi mo-
ralo biti na voljo tudi polnjenje
do 300 kWw.
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digitalizacije bo trg in razlicne ponudni-
ke lazje povezati v enoten sistem. Vse
to je velik potencial in priloZznost, da se
transportno-logisticna panoga razvije s
pomocjo digitalizacije.

V Evropi je ve¢ kot 300 tisoC prevo-
znikov razliénih velikosti - od nekaj
tovornih vozil, kjer lastniki sami vozijo
do velikih podjetij z nekaj milijarda-
mi kapitala, kjer najvecje podjetje DB
Schenker dosega le nekaj nad 2-odsto-
tni trzni delez. Od ponudnikov storitev
to zahteva, da se povezujejo in na ta
nacin z vecjim obsegom dela ponudi-
jo boljSe pogoje. Manjsi ponudniki ne
morejo konkurirati, saj ne morejo izko-
riSCati svojih virov in sredstev v celo-
ti. Sodelovanje je tezko doseci, ker ni
medsebojnega zaupanja. Ponudniki
med sabo tekmujejo z nizkimi cenami,
da lahko opravijo storitve, kar pa one-
mogoca dodano vrednost. Narocniki

JIGITALIZACIJA, PRILOZNOST ZA
ANOGO TRANSPORTA IN LOGISTI

¥

Digitalizacija ali industrija 4.0 Stevilnim velikim podjetjem povzroca tezave pri

tradicionalnem poslu. Digitalizacija vstopa tudi v panogo transporta in logistike, ceprav

to marsikomu ni vSe€. Podjetja, ki se tega koraka ne bodo latila in ugriznila v kislo

BFGoo' ¢:l| nch .

jabolko, bodo zaostala in jim ne bo uspelo konkurirati drugim podjetjem na trgu. Nizke

FVURNE 'PNEVMATIKE

marze v panogi pomenijo ob znizanju cen storitev tudi za 10 odstotkov izgube pri

zdajSnjem modelu poslovanja.

Besedilo: Marko Krofli¢

} DRUGA PODROCIJA so izkusila preo-
brazbo Ze (trgovina, potovanja, zaba-
va), v transportno logisti¢ni panogi se
digitalizacija Sele zacenja. Ta panoga
je zelo razdrobljena, prevladujejo roc¢ni
procesi, kar je velika priloZnost za iz-
boljSave. Ob nizki marZi sta optimiranje
in digitalizacija procesov edina reSitev
za izboljSanje poslovanja podjetij.

V projekte digitalizacije so ladjarji in
logisti med 2012 in 2017 vlozili ve¢
kakor 3 milijarde EUR. To ponuja veli-
ke priloZnosti zagonskim podjetjem na
tem podrodju, da razvijejo storitve, ki so
potrebne za razvoj transportno-logistic-
ne panoge. Glavne tezave, ki tarejo to
panogo, so pretok informacij, mnoZzica
neucinkovitih rocnih procesov s slabim
dostopom do informacij (razpolozljiv
prazen prostor na transportnih sred-
stvih) in razdrobljenost trga. S pomocjo

PE Brdo

Mladinska ulica 89 @ 013201833
prri Ljubljani 1000 Ljubljana E 051653 217
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na drugi strani dobijo slabSo kakovost
storitve, ker morajo ponudniki zaradi
omejevanja stroskov ponuditi nizjo ka-
kovost storitve.

ZMANJSANJE OBSEGA PRAZNIH
KILOMETROV IN CIM MANJ
ROCNEGA DELA

V letu 2016 je bil delez zasedenosti to-
vornega prostora samo 60-odstoten -
40 odstotkov priloznosti za izboljSave.
Vozila so se vracala prazna ali le delno
zasedena, kar je transportno-logisti¢no
panogo stalo najmanj 100 milijard eu-
rov - velik delez glede na to, da je ob-
seg poslovanja v tej panogi 300 milijard
evrov letno, dobiCek podjetij pa znasa
10 milijard evrov.

Digitalizacija in avtomatizacija osnovnih
procesov (posSiljanje narocil, konsolida-
cija tovora) pomenita veliko priloznost
za prihranek v transportno logisti¢ni pa-
nogi. Vsi analogni procesi pomenijo tudi
znatno povecanje izgube informacij (na-
pake, zamude). Ro¢no iskanje in uskla-
jevanje posiljateljev in prevoznikov je ze
dolgo neucinkovito in drago.

Sodobna programska oprema v oblaku
v Stevilnih panogah omogoca nemote-
ne, ucinkovite in hitre transakcije. Raz-
mere v transportno logisti¢ni panogi so
veliko slabSe - uporabljena program-
ska orodja pogosto ne omogocajo opti-
malnih operativnih dejavnosti. Postopki
so dolgotrajni in neucinkoviti, postopki
prenosa dokumentacije so okornimi,
manjka tudi sledenje tovora v realnem
Gasu, ki prinasa koristi vsem v dobavni

GS1 je mednarodni standard za identifikacijo. Uporaba standarda GS1 je
osnova za digitalizacijo procesov v transportno logisti¢ni panogi. GS1 Slo-
venija je neodvisna in nepridobitna organizacija na podro¢ju mednarodnih
standardov GS1 za identifikacijo, zajem in elektronsko izmenjavo podatkov
v Sloveniji. Ima ve¢ kot 3500 ¢lanov oziroma uporabnikov, predvsem iz pre-
delovalne in trgovske dejavnosti, logistike ter zdravstva.

Robotizacija je pomemben korak v digitalizacijo transportno logisti¢ne pa-
noge. Najvedji potencial je v avtomatiziranih in robotiziranih skladis¢ih, kjer
se ob pomanjkanju ustrezne delovne sile meja upravi¢enosti niza. Trenutno
je meja, ko je za dolo¢eno delovno mesto investicija v robotizacijo upravice-
na, 25.000 evrov letnih strogkov. Ob povelanem povprasevanju pa tezava na-
stane pri implementaciji, saj ponudnikom ne uspe zadovoljiti povpragevanja
na trgu — pomanjkanje ustreznih inZenirskih kadrov.

Avtonomna voznja bo tudi primer digitalizacije, kjer pa glede na prvotne
napovedi izvedba zaostaja. V fazi razvoja se je pokazalo, da je implementa-
cija tezja od prvih optimisti¢nih napovedi. Poleg zakonodajnega podro¢ja
je treba tudi implementirati digitalizacijo s fizi¢no tehnologijo, kar je v re-
alnosti tezko.

Pri odlo¢itvi za digitalizacijo v podjetjih e vedno prevladuje izra¢un upravi-
¢enosti investicije (ROI) — kdaj se bodo vlozena sredstva povrnila. V doloée-
nih primerih je treba pretehtati, ali je ta vidik edini, na katerega je treba biti
pozoren. Ce konkurenca na trgu ponuja storitve po nizjih cenah, ker je vlozila
v digitalizacijo, je potreba po vlozku nujna za nadaljnje izvajanje storitev —

konkurenéna ponudba in dodano vrednost za podjetje.

verigi — posiljatelju, prevozniku in preje-
mniku. Vse to je Se dodaten pritisk na
marze, ki dosegajo med 2 in 3 odstot-
ke, pri vecjih in boljSe organiziranih ta
dosega do 5 odstotkov.

Digitalizacija lahko pomaga izvajalcem
storitev v transportno-logisti¢ni panogi,
da se razlikujejo od svojih konkurentov,
doseZejo nove kupce in obdrzijo obsto-
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jeCe. Lastniki podjetij v transportno-lo-
gistiCni panogi imajo prednost zaradi
sredsteyv, ki jih imajo, svojega strokov-
nega znanja in izkuSenj, odnosov s
strankami - kupci in dobavitelji. Vendar
vse to ne bo dovolj, e se podjetja ne
bodo lotila digitalizacije, saj bodo po-
slovni modeli zagonskih podjetij pove-
Gali pritisk na marze - te se bodo zniza-
le. Ob pomanjkanju denarnih sredstev
bo vlaganje v razvoj tezje. Novi ponu-
dniki bodo ponudili boljSe storitve po
nizji ceni. Velika tradicionalna podjetja
morajo izkoristiti moznosti, ki jih ponu-
jajo zagonska podjetja ter svoje rocne
procese nadomestiti z ucinkovitejSimi
digitalnimi, sprejeti digitalne poslovne
modele in opredeliti inovativhe nacine
za pridobivanje trznega deleza. Na ta
nacin se bodo reSile iz pasti z nizko do-
dano vrednostjo v panogi.

Digitalizacija procesov ni samo odloci-
tev vodstva podjetja. Najpomembnejsi
za njegovo uspesno implementacijo so
zaposleni, uporabniki. V fazi odlo¢anja
je potrebno misliti tudi nanje in jih vklju-
Gevati v uvajanje. V kolikor zaposleni ne
sprejmejo sprememb, cilj ne bo dose-
Zen v celoti.

VSE ZA TOVORNA VOZILA
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NACIONALNI LOGISTICNI FORUM 2019

Nacionalni logistiéni forum (NLF), ki ga tradicionalno organizirajo: SPICA, GS1 in ZZl ob podpori

sponzorjev in z medijsko podporo nasSe revije, je tudi letos postregel z aktualnimi prispevki s
podrocja logistike in mobilnosti. 19. septembra 2019 je polna dvorana v Kristalni palaci BTC

spremljala ve€ kompetentnih porocevalcev. Poseben poudarek je bil na celovitem upravljanju

posilik, od naroécila, preko proizvodnje in transporta, do konénega prejema pri kupcu in na

popolni vidnosti celotne poti izdelka. Drugi poudarek letoSnjega foruma je bil na nelogljivi

povezavi med fiziEnim svetom in njegovim digitalnim dvojckom. Dogodek poskuSa zelo konkretno

obravnavati vsebine, veliko pa je priloznosti za individualne pogovore med kolegi in strokovnjaki.

Besedilo: dr. Josip Orbani¢; fotografije: dr. Josip Orbanié, NLF

KAKO LAHKO PAMETNA LOGISTIKA POMAGA K
USPESNOSTI SLOVENSKEGA GOSPODARSTVA

Moderator dogodka Andrej Planina je najprej predal besedo,
otvoritveni in pozdravni nagovor generalni direktorici GZS,
mag. Sonji Smuc. Nakazala je veé izzivov logistiéne dejav-
nosti in njenega pomena za gospodarstvo. Poudarila je tudi
problematiko in tveganja. Navzoce je informirala, da je EU v
Beogradu ustanovila Stalni sekretariat transportnega zdruze-
nja, ki ga sestavljajo EU in Sest partnerskih drzav Zahodnega
Balkana - Albanija, Bosna in Hercegovina, Kosovo, Republi-
ka Severna Makedonija, Crna gora in Republika Srbija. Cilj je
pomagati tem drzavam k boljsi logistiki in transportu na poti
k prikljuc¢evanju v EU. Slovenija je imela pomembno vlogo pri
tem. PredstavniStvo je odprla komisarka Violeta Bulc. Opo-
Slovenije) kot osrednjo nacionalno tocko za digitalno trans-
formacijo Slovenije (https://dihslovenia.si/)

V nadaljevanu so se zvrstili naslednji referati:

Ales Lampret, Kuehne + Nagel, d. o. o.: Koraki od prazne
parcele do kompleksne in celovite logistiCne storitve za sve-
tovnega farmacevta

Aljaz Kovac, Intereuropa, d. d.: V ¢em je zunanji specialist
logist navadno boljsi od lastnega upravljanja logistike

Zacetek foruma - moderator Andrej Planina.
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Branko Nastran, DARS, d. d.: Delovanje Prometnega infor-
macijskega centra in njegova vrednost za upravitelje in voz-
nike tovornih vozil

Igor Hocevar, LogChain: Kako odprta digitalna logisticna
platforma lahko poveze vse sodelujoCe v oskrbovalni verigi
Antonio Zrili¢, Logiko, d. 0. 0.: Kako pametno uporabiti vse
razpolozljive logisticne kapacitete

Albert Vidal, Mecalux: Kaj se v svetu dogaja glede fizicnega
upravljanja artiklov v skladiScu

Robi Kosir in Miha Svetelsek, BTC Logisticni center: Pri-
mer dobre prakse digitalizacije in analitike podatkov v BTC
logistiki

Janez Zaletel, GS1 Slovenija: Uporabnost in nujnost elektron-
ske izmenjave podatkov med partnerji v oskrbovalni verigi

Odmor je priloZnost za mrezenje.

POUDARKI

Na zacetku je vse navduSila zgodba o gradnji LogistiCnega
centra Kuehne + Nagel, d. o. o., na Brniku, kjer je poroce-
valec predstavil, kako je bil gozd spremenjen v logisticni
center. Vse skupaj se je zgodilo v dobrem letu dni od julija
leta 2017 do septembra 2018. Center danes zelo uspesno
deluje.

Nakazane so bile prednosti outsourcinga logistike na spe-
cialista. Sprico zastojev na cestah je precej zanimanja bilo

pri porocanju DARS-a glede predvidevanja teh zastojev in
ukrepanja za omilitev posledic za logiste.

Digitalni nered in orodje za pomo¢ pri njegovem obvladovanju
so zelo pomembni. Predstavljena je bila digitalna logisticna
platforma, s katero to lazje obvladujemo, ter konkretna upo-
raba na primeru BTC.

Ustrezna pozornost naj bo namenjena iskanju notranjih re-
zerv v logistiki in tudi odpravljanju ozkih grl. Precej obsezno
pa je predstavljena skladiS¢na logistika in novejSe resitve
podpore skladiS¢ne logistike s primeri.

GS1 je predstavil elektronsko izmenjavo podatkov med par-
tnerji in poudaril zlasti izmenjavo matic¢nih podatkov. Tukaj
igra pomembno vlogo uporaba Standarda GS1 EPICS, ki te-
melji na K modelu (kdo, kje, kaj, kdaj, zakaj = vidnost). Pred-
stavljena je tudi logistika gotovine v Sloveniji.

2D kode na ,logistiéni nalepki® GS1

——=" [N
JUL

2D-koda na logisticni nalepki GS1.

OKROGLA MIZA

Referenti so na koncu foruma sodelovali na okrogli mizi, na

kateri so se osredotoCili na:_

- projekte v logistiki in mozZnosti ter nacine pridobivanja sred-
stev za njih,

Okrogla miza

- elektronsko izmenjavo podatkov, pri ¢emer je precejSen
napredek, vendar so tudi odpori in tezave. Tukaj ima zlasti
vlogo drzavna uprava, ki je vpeljala obvezno elektronsko
izmenjavo podatkov. ltalija pa je prva drzava, ki je vpeljala
obvezen elektronski racun.

- poudarjen je bil pomen izmenjave mati¢nih podatkov, zato
bo na naslednjem forumu dan vecji poudarek tej temi.

- precej se je govorilo o robotizaciji v skladis¢ih, kar pri nas
Se ni zazivelo, razen nekaterih izjem. Tukaj gre tudi za vi-
soke stroSke. Navedeno je, da bo to aktualno, ko bo letni
stroSek delavca presegel 25.000 evrov - sedaj je Se pod
20.000 evrov. Prav tako je bil posredovan podatek, da zelo
informatiziran vilicar stane 250.000 evrov, kar pa je za zdaj
veliko. So pa zelo razvite druge metode avtomatizacije v
skladiscih.

SKLEP

Nacionalni logisti¢ni forum, ki je tokrat gostil tudi dva tuja
referenta, obravnava najaktualnejSe teme logistike z razli¢-
nih vidikov. V ospredju so informacijska podpora, digitaliza-
cija in avtomatizacija s ciljem izboljSanja in racionalizacije
logisti¢nih procesov. UdeleZenci imajo mozZnost postavljanja
vprasanj in izrazanja svojih mnenj. V odmorih pa se razvije
mrezenje in vzpostavijo se stiki in izmenjajo izkuSnje ter po-
gledi. Vsekakor pomemben enodnevni dogodek za logisticne
strokovnjake in druge zainteresirane.

www.eTransport.si / 75



BLIZINI LJUBLJANSKEGA LETALISCA

Po enajstih mesecih gradnje je podjetje cargo-partner ob slovesnem odprtju iLogistiénega

centra v blizini ljubljanskega letaliS¢a pripravilo dogodek s slavnostno vecerjo. Novi

iLogisti€ni center je najvecji logisticni kompleks v celotni skupini cargo-partner.

PODJETJE CARGO-PARTNER uradno
je 12. septembra odprlo ilLogisti¢ni
center Ljubljana z dogodkom, na ka-
terega so povabili ve¢ kot 300 gostov.
iLogisticni center, ki je v neposredni
blizini ljubljanskega letaliS¢a, so zaceli
uporabljati Ze avgusta. Po enem mese-
cu uspesSnega delovanja so otvoritveni
dogodek izkoristili tudi kot priloZnost
za zahvalo odgovorni projektni skupini,
kljuénim strankam in partnerjem v re-
giji, ter skupaj z njimi proslavili uspeh.
Vecer se je zaCel s kratkimi nagovori
generalnega direktorja skupine car-
go-partner Stefana HKrauterja, gene-
ralnega direktorja podjetja v Sloveniji
Viktorja Kastelica, avstrijske veleposla-
nice v Sloveniji, njene ekscelence mag.
Sigrid Berka in podpredsednice viade
ter ministrice za infrastrukturo Alenke
Bratusek. Za tem je g. Kastelic na oder
povabil projektno skupino za iLogistic-
ni Center in se jim zahvalil za uspesSno
gradnjo in izvedbo. V nadaljevanju je
slavnostno vecerjo spremljal dinamicen
“light show”, Ziva glasba, ki jo je izve-
dla jazz skupina Perpetuum Jazzile, ter
atraktiven plesni show z rekviziti pod
okriliem priznanega slovenskega kore-
ografa Mihe Krusica.

Viktor Kastelic, generalni direktor pod-
jetja cargo-partner v Sloveniji, je odlo-
Citev za nalozbo v viSini 28 milijonov
evrov pojasnil na takole: ,Nas cilj je
izkoristiti to strateSko pomembno voz-
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Stefan Krauter, generalni direktor skupine cargo-partner, avstrijska veleposlanica v Sloveniji,
mag. Sigrid Berka in podpredsednice vlade ter ministrica za infrastrukturo Alenka Bratusek.

liSCe v srediSCu Evrope z najsodobnej-
Sim logisticnim kompleksom in pod en
streho zdruziti sedezZ in prostore iz veé
lokacij v Ljubljani. V projekt smo vloZili
veliko truda, saj Zzelimo ponuditi najbolj-
Se delovne pogoje, biti odlicen deloda-
jalec za nase osebje in najboljsi partner
za naSe strankel»

Stefan Krauter, generalni direktor skupi-
ne cargo-partner, je izrazil svoje navdu-
Senje nad pravoc¢asnim zaklju¢kom pro-
jekta in vse vecjo prisotnostjo podjetja

v Sloveniji: «S svojo ugodno geostrate-
Sko lego Slovenija predstavlja naravno
povezavo med srednjo in jugovzhodno
Evropo. Poleg tega sta pristaniS¢i Ko-
per in Trst pomembni povezovalni tocki
med Azijo in Sredozemljem. Ta velika
nalozba bo utrdila naso razvejano mre-
Zo, potrdila nase dolgoletne izkusSnje v
Srednji in Vzhodni Evropi ter zagotovila
idealno osnovo za naso nadaljnjo rast.»
Avstrijska veleposlanica v Sloveniji,
njena ekscelenca mag. Sigrid Berka, je

poudarila pomen nalozbe za razvoj re-
gije in pohvalila prispevek podjetja car-
go-partner k prepoznavnosti Slovenije
kot uspesSnega evropskega logistiCnega
vozliS€a in k ustvarjanju sodobnega in
privlanega delovnega okolja.

Projekt gradnje je nastal v sodelovanju
z arhitekti Protim RziSnik Perc. Kljub
zahtevnosti in velikosti objekta je bil
kon¢an v enajstih mesecih. Avgusta
2019 so se vse cargo-partner pisarne
in skladis¢a v Ljubljani, vklju¢no s slo-
venskim sedeZzem podjetja, preselili v
nove prostore, medtem ko je koprska
pisarna ostala v Serminu.

O SKLADISENEM OBJEKTU

S skupno skladiséno povrsino 25.000
m?2, je iLogisticni center Ljubljana eden
izmed vecjih skladis¢nih kompleksov v
drzavi. Skladis¢e ima 44 nakladalnih
vrat za tovornjake in veC kot 20 tiso¢
paletnin mest. Objekt ima 6.000 m?2
namenjenih skladiS¢enju na policnih
regalih in storitvam dodane vrednosti,
ter 5.000 m2 prostora, nhamenjenega
hitremu pretovoru ter skladiS¢enju bla-
ga izrednih dimenzij. Poleg tega je ob
sedanjem skladiS¢u mozna kasnejSa
dograditev dodatnih skladiS¢nih kapa-
citet v velikosti 8.500 m=2.

Center omogoca skladiS¢enje v tempe-
raturno nadzorovanih pogojih in izpol-
njuje zahteve za skladiS¢enje in mani-
puliranje najbolj zahtevnega blaga, kot
so zdravila in medicinski pripomocki,
ter avtomobilska in visokotehnoloSka
oprema. V visoko-regalnem predelu je
vzpostavljena kombinacija indukcijsko
vodenega, ozko-regalnega ter standar-
dnega Siroko-regalnega sistema. V skla-
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diSCu se v skladu s standardom TAPA
uposSteva strog nadzor dostopa.

Z dolgoletnimi izkuSnjami in sodobno
opremo podjetje omogoca kakovostno
opravljanje vseh vrst logisti¢nih stori-
tev, kot so kratkotrajno in dolgotrajno
skladiS¢enje, zbiranje in pakiranje po-
Siljk, oznacevanje, hitri pretovor, kon-
solidacija, komisioniranje, veckanalna
distribucija in celovita oskrba spletnih
trgovin (eFulfillment).

O POSLOVNI STAVBI

Poslovna stavba ima 4.000 m? pisarni-
Skih prostorov v Stirih etazah v energet-
sko visoko ucinkoviti zgradbi z integri-
rano pametno tehnologijo. V drugem in
tretiem nadstropju so poslovni prostori
podjetja cargo-partner, postori v prvem
nadstropju so namenjeni zunanjim na-
jemnikom, ki si Zelijo izkoristiti predno-
sti dobre lokacije v sodobnem okolju.
V pritlicju so recepcija, skupne sejne
sobe, poslovni prostori za najemnike
ter prostor za rekreacijo za zaposlene v
podjetju cargo-partner.

Viktor Kastelic, generalni direktor pod-
jetja cargo-partner v Sloveniji, odziv
zaposlenih na nov objekt komentira ta-
kole: »Nase pisarniSko okolje s svojim
odprtim in modernim dizajnom ponuja
razlicne neformalne koticke za spro-
S¢eno druZenje zaposlenih. Poleg tega
kotiCki za druzenje ob kavi, terasa in
balkoni zagotavljajo dodatne prostore
za sprostitev in ustvarjalno komunikaci-
jo. Nase osebje je novo delovno okolje
pozdravilo z velikim navdusenjem, kar
me Se posebej veseli.”

Tako kot skladiS¢e tudi poslovni pro-
stori sledijo sodobnim trendom: poleg

atraktivnih pisarn, velikih steklenih po-
vrSin in teras s ¢udovitim razgledom na
Kamnisko-Savinjske Alpe na eni strani
in na letaliSée na drugi, je posebnost
tudi zelena stena v avli. Zaposlenim je,
poleg Stevilnih dinamiénih kotickov za
sprostitev in druzenje ter veliko sodob-
no opremljeno kuhinjo z jedilnico za 50
oseb, na voljo tudi prostor za rekreacijo
(fitness). Poleg tega je v stavbi integri-
ran sistem samodejnega uravnavanja
luCi, pametnega uravnavanja klimat-
skih naprav ter nadzorovanega dostopa
do notranjih prostorov. Pred poslovno
stavbo je urejena polnilnica za elektric-
ne avtomobile.

STRATESKA SIRITEV SVETOVNIH
LOGISTIENIH ZMOGLJIVOSTI

Podjetje cargo-partner je v Sloveniji pri-
sotno od leta 1996, trenutno pa ima v
drzavi veC kot 100 zaposlenih. Z iLogi-
sticnim centrom v Ljubljani podjetje v
prvem letu ustvarja 30 novih delovnih
mest in pomembno prispeva h gospo-
darskemu razvoju SirSe regije. Leta
2018 je agencija SPIRIT Slovenija pod-
jetje cargo-partner razglasila za enega
izmed Stirih najboljSih tujih vliagateljev
ter projektu izgradnje novega logisti¢ne-
ga centra podelila nagrado Invest Slo-
venia FDI Award v kategoriji “Logisticni
center/vozlisce”.

V zadnjih letih je skupina cargo-partner
veliko vlagala v Siritev svojih logisti¢nih
zmogljivosti po vsem svetu. Poleg pro-
jekta v blizini ljubljanskega letalis¢a, so
najnovejSe nalozbe Se novi iLogisti¢ni
centri v v Sofiji, na Dunaju in v Pragi, pa
tudi Siritev iLogistiCnega centra v Dunaj-
ski Stredi na Slovaskem.
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B |ogisticne novice

Luka Koper na
80. mestu v svetu

Agencija Zdruzenih narodov za trgovino in razvoj
(UNCTAD) vsako leto objavi lestvico najbolje povezanih
kontejnerskih pristaniS€. Osnova za razvrstitev je in-
deks LSCI - Liner Shipping Conectivity Index, ki temelji
predvsem na Stevilu in pogostosti povezav z drugimi
pristanisci ter velikosti ladij, ki v njih plujejo. Med 900
ocenjenimi pristaniSci je na vrhu lestvice letos pristal
Sanghaj. Med prvo dvajseterico previadujejo azijska
pristanis€a, od evropskih najdemo le Antwerpen, Rot-
terdam in Hamburg. Koper se je uvrstil na 80. mesto
in je Ze od leta 2006, odkar UNCTAD objavlja lestvico,
najvisje uvrscena kontejnerska luka v Jadranu. Trst se
je uvrstil na 84., Reka na 86., Benetke pa na 1889.
mesto. Celotna lestvica je dostopna na https://
unctadstat.unctad.org/wds/TableViewer/tableView.
aspx?Reportld=170026.

Jadranska transportna pot je v zadnjem desetletju
mocno povecala svoj pomen. Leta 2009 so Stiri se-
vernojadranska pristaniS€a skupaj pretovorila 1,12
milijona TEU, lani ze 2,47 milijona TEU. Koper je
danes po povezljivosti s pristaniS€i severnega Jadra-
na precej izenacen, saj so vecinoma vklju€eni v iste
ladijske linije. Razlikujejo se po pretovoru, po Stevilu
kontejnerskih enot, ki jih posamezna ladja pretovori. V
Kopru imajo zdaj 40-odstotni deleZ pri kontejnerskem
prometu v severnem Jadranu in so najvecji terminal v
regiji, v letu 2019 pa nacrtujemo dose€i zgodovinski
pretovor 1 milijon TEU.

Logisti¢ni center Kuehne + =
Nagel na Brniku
(vir: Gorenjski glas)

MOS Celje
2019

Letos je bil med 10.
in 15. septembrom
v Celju ze 52. sejem
MQOS (Mednarodni se-
jem obrtnistva in pod-
jetnistva). Obiskali smo
prvi, otvoritveni dan.

predstavniki v Moskvi,

e letos selem.od.pr‘l M Razstavni prostor v kitajskem
nister za okolie in pro-  paviljonu v Celju, ki kaZe sodelovanje
stor Simon Zajc. Po vi-  Slovenije in Kitajske - v osprediju stroj
deolinku je udelezence druzbe CRCHI za vrtanje predorov
nagovoril tudi minister (foto: Orbanic).

Pocivalsek.  Minister

Zaijc se je sestal tudi z ministrico za ekonomijo Crne
gore, si ogledal sejem in odpr| razstavni prostor Crne
gore in LR Kitajske. Minister je v otvoritvenem govoru
poudaril pomen kroZnega gospodarstva, kot novega
razvojnega modela, ki ob skrbi za okolje omogoca tudi
konkurenénost gospodarstva. »Trajnostna raba virov in
energije ter zmanjSevanje proizvodnje odpadkov sta se
pri podjetjih in ob&inah, ki to Ze upostevajo, izkazali za
konkurencni.« je povedal. Da bi obrtniki, podjetniki in
gospodarstveniki lazje realizirali investicije, je minister
predstavil tudi dejavnosti za odpravljanje zaostankov pri
vlaganju vlog in pridobivanju okoljevarstvenih soglasij na
Agenciji RS za okolje ter spremembe lani uveljavljene
gradbene zakonodaje, ki je olajSala postopke pri prido-
bivanju gradbenih dovoljen;.

Od vegjih logisti€nih druzb smo na sejmu obiskali raz-
stavne prostore Slovenskih Zeleznic in Intereurope ter
Se nekaj drugih. Vecjo pozornost je vzbudil razstavni
prostor Kitajske, ki je prikazala mehanizacijo za vr-
tanje predorov. To jasno kaze njihovo zanimanje za
gradnjo drugega tira Divaca-Koper, ki je pretezno v
predorih. Obiskali smo tudi forum Slovenija—Kitajska.
Leto3nja drzava partnerica je bila Crna gora. Zanimiv
je bil forum stirih drzav bivse Jugoslavije — Slovenije,
Hrvaske, Srbije in Crne Gore, kjer je bilo prikazano sta-
nje v teh drzavah, sodelovanje in nadaljnje moZnosti.

Vpliv logisticnih poslov na slovenski izvoz

Slovenija je letos, v obdobju januar-julij, kar za 14,6 odstotka povecala izvoz. Znasal je skoraj 21 milijard evrov. Na-
tanéneja analiza, ki jo je naredil asopis Delo, pokaZe, da je ta presenetljiva rast predvsem posledica menjave s Svico,
zasnovano na logistidnih poslih. Ce bi to odsteli, bi bila rast le okoli B-odstotna, to pa je skromnejse kot v zadnijih treh
letih, ko so ti odstotki dosegali tudi dvomestna Stevila. Vzrok vsega navedenega pa je lansko odprtje logisticnega cen-
tra na Brniku, logisti€nega velikana Kuehne + Nagel. Investicija je bila vredna okali 50 milijonov evrov. To je center za
logistiko farmacevtskih izdelkov za SirSo regijo. Seveda ima pri tem glavno vlogo Novartis, ki je lastnik Leka. Ta druzba
se Se naprej Siri, saj v Ljubljani investira 7,5 milijona evrov v razvojni center. Vidimo torej, da ima neka sorazmerno
majhna investicija v logistiko vecji vpliv na drzavo in njeno gospodarstvo. Ta »presenetljiva novica« pa je trajala le en
dan. Objavljeno je, da je prislo do napake in da bodo podatki popravljeni. Natanénih informacij Se nimamo. Pri branju

presenetljivih dosezkov moramo torej biti previdnil

Razvrstitev Indeks LSCI

Ali se poslavljamo
od lesenih palet?

Po dveletnem preizkusu so se v druzbi Trans-
-o-flex (Weinheim Nemcija) poslovili od lesenih
palet v nacionalnem prevozu na dolge razdalje.
Namesto tega uporabljajo plasticne higienske pa-
lete. Po navedbah podjetja je ekspresna sluzba
za priblizno milijon evrov kupila priblizno 30.000
teh palet H1. »Ker higienske palete trajajo ve-
liko dlje, so okolju prijaznejSe kot tradicional-
ne lesene palete, nalozba pa bo srednjerocno
zmanjSala nasSe stroske. Poleg tega sprememba
prinasa dodatne operativhe koristi,« so pojasnili.
Obstojece lesene evro palete so v povprecju zdrzale
osem obratov in so bile potem tako poskodovane,
da so jih morali zamenjati. Novo paleto H1, kate-
re dimenzije so enake prej uporabljeni evro paleti
iz lesa, so preizkusali priblizno dve leti v prome-
tu med Hannovrom in Hamburgom. Od 30 palet
H1, ki se uporabljajo pri vsakodnevnem prevozu,
sta bili v celotnem preizkusu le dve poskodovani.

Trans-o-flex plasti¢ne palete

Plasticna paleta je tudi lazja od lesene, ki tehta 24
kilogramov, v svaji kratki zivljenjski dobi vsrka vse
vet vlage in postane Se tezja. Plasticna tehta 18
kilogramov, kar je €etrtino manj. S tem se zmanjSa
transportna teza polne prikolice na vsaki voznji. Pri
paletah H1 ne Steje le njihova teza, pa tudi videz
in €istoca. Kupci farmacevtskih izdelkov, ki predajo
nove, svetle lesene palete, se upraviceno pritozu-
jejo, €e dobijo nazaj temne lesene palete. Ker le
lahke palete ustrezajo kakovostnemu razredu A, ki
je predpisan v skladu s pravili dobre distribucijske
prakse (BDP) za prevoz farmacevtskega blaga. Pla-
sticne palete so, dokler so operativne, v skladu z
BDP. S prehodom na nove palete H1 so v Trans-
-o-flexu spremenili in optimizirali notranje procese.
MesSane palete, ki prihajajo od enega kupca, so Se
vedno pakirane v poslovalnici. Prazne lesene palete
se ne uporabljajo, temveC se zberejo in obicajno
kupcu vrnejo ob naslednjem prevzemu. Zaposleni v
podjetju Trans-o-flex zdaj pakete pakirajo na plastic-

Besedilo: Josip Orbanié

Nemgija je po junijskem osemodstotnem padcu izvoza julija
nepricakovano zabeleZila njegovo rast. Skupna vrednost iz-
vozenih dobrin je dosegla 115,2 milijarde evrov, kar je 0,7
odstotka ve€ kat junija in 3,8 odstotka veé kat julija lani, ka-
Zejo podatki drzavnega statisticnega urada Destatis. Za rast
izvoza je bila zasluzna trgovina z neclanicami EU, kamor so
nemska podjetja julija izvozila za 9,8 odstotka vet kot mesec
prej. lzvoz v Elanice EU se je medtem zmanjSal.

* k%
Urad za makroekonomske analize in razvoj (Umar) je znizal
napoved letoSnje gospodarske rasti za 0,6 odstotne tocke
na 2,8 odstotka, za prihodnje leto pa napoveduije triodstotno
gospodarsko rast (nizjo za 0,1 odstotka). Umarjeve znizane
napovedi gospodarske rasti bodo tako neposredno vplivale
tudi na drzavni proracun za prihodnje leto. Nova zgornja me-
ja dovoliene proracunske porabe je znizana za sto milijonov
evroy, z 10,45 na 10,35.

* % %
Kat poroca Delo, drugi tir samo zaradi Glin€ice zamuja pol
leta. Z ovadbo dela revizije, zacetek glavnih del na trasi proge
Divaca-Koper zamuja. Nasprotniki drugega tira s pomocjo
civilnih iniciativ Se vedno zahtevajo spremembe DPN.

* k%
Slovenske Zeleznice na Zelezniski postaji Ljubljana so uredile
zaCasno varovano parkiris¢e, kar lahko pomeni, da je zacetek
gradnje potniSkega centra Emonika Se vedno oddaljen.

* % %
Nizozemska letalska druzba KLM je peti najvecji letalski pre-
voznik na svetu in letos praznuje stoletnico. Ob tem so po-
vabili potnike, naj ne letijo, €e to ni res nujno. Do zdaj so
nas k odgovorni izbiri prevoza nagovarjale okaljske organi-
zacije, zdaj pa so se tega latili Se sami avioprevozniki. Neka-
teri usmerjajo potnike na viake, namesto na letala. To lahko
pomeni, da se vse bolj zavedajo vplivov letalskega prevoza
na okolje. Je pa res, da je letalskih potovanj prevec in so pro-
blemi pri tem zaradi stavk, varnostnih grozZenj, vremenskih in
drugih zadev veliki.

* % %
Po nesreti v predoru Hrastovlje, ko so se konec junija iztiri-
le cisterne kerozina, so zaposleni Slovenskih Zeleznic progo
zaCasno sanirali. Po nekaj dneh so zagotovili ustrezno raven
varnosti, da so vlaki skozi predor lahko vozili s hitrostjo 20 ki-
lometrov na uro. Progo pa so do konca sanirali med nacérto-
vano avgustovsko zaporo. Fotografije Miska Kranjca si oglej-
te na https://novaproga.wordpress.com/2019,/08/23/
foto-zakljucna-dela-v-predoru-hrastovije/.

* %k %
V potniskem terminalu Luke Koper se je 14. septembra, v
¢ast prikljucitve Primarske in Istre domovini zgodil zanimiv
umetniski dogodek pod naslovom Simfonija Kopra. Nastopil
je orkester Slovenske filharmonije, ki mu je dirigiral nemski di-
rigent Philipp von Steinaecker. To bo prvi umetniski dogodek
na tem industrijskem obmocju in naj bi postal tradicionalen.

* k%
Skupina Cargo-partner je v zaGetku septembra v blizini br-
niskega letalisS€a odprla nov logistiéni center. Ima 25.000
kvadratnih metrov povrsin, iz centra bodo oskrbovali naroc-
nike v sredniji in jugovzhodni Evropi. Gradnja je trajala enajst
meseceyv, stroski investicije pa so bili 28 milijonov evrov.

* k%
Poslovodstvo Adrie Airways in Sindikat prometnih pilotov Slo-
venije sta 17. septembra podpisala novo kolektivno pogodbo.
Stavke, ki so bile napovedane v septembru in oktobru, odpa-
dejo. Pilati so v pogajanjih od druzbe zahtevali predvsem bolj-
Se delovne razmere. Kljub temu pa so se zaradi pomanjkanja
letal in sredstev v poslovanju druzbe pojavile znatne tezave,

~\

letu 2019 (socke po letih) 2010 ne nosilce tovora, kar je mogoce jasno prepoznati odpovedavanie in prestaviianje letov.
po posameznih QR-kodah.
80. mesto Koper 198.44 | 20.40 | 20.50 | 20.64 | 21.41 | 25.49 | 27.70 | 31.41 | 32.78 | 36.74 \_ _J
84. mesto Trst 17.04 | 18.63 | 19.40 | 18.88 | 19.29 | 23.27 | 25.27 | 28.85 | 31.33 | 35.54
86. mesto Reka 16.69 | 18.10 | 18.23 | 18.33 | 19.18 | 22.16 | 25.08 | 28.71 | 30.84 | 35.21
1. mesto Sanghaj 107.17 122.48[117.16]117.80[ 120.22 [ 125.34 [ 127.86 | 126.39 | 133.58 | 134.32 www.eTransport.si 7/ 81

Lestvica razvrstitve pristanis¢ in tocke dosezene v letih 2010-2019 (vir: Luka Koper).
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Nagrade podarja podjetje CATY,

040 817 573, info@caty.si, www.caty.si.
Resitve posljite do 30. oktobra 2019 na naslov:
Revija Transport & Logistika, Linhartova 3,
1000 Ljubljana, s pripisom »Krizanka«.

UJEMITE POSEBNO
PONUDBO TOVORNIH
VOZIL MAN IZ ZALOGE

‘  Akcijska cena

| vkljuuje servisno
pogodbo

Vozila vas bodo prepriéala z uéinkovitostjo, izredno zanesljivostjo, nizkimi cbra-
tovalnimi stroski ter vas navdusila z izpopolnjeno tehnologijo.

lzbrana tovorna vozila MAN so v omejeni koliini dobavljiva takoj in vas ze
¢akajo na nasem prodajnem mestu. Po potrebi vam nudimo pomoé tudi pri
pridobivanju ugodnega financiranja.

Izkoristite omejeno ponudbo in si zagotovite nalozbo, ki se izplaca

ze od zacetka!

MAN Truck & Bus Slovenija d.o.o.
Brmiteva ulica 35

1231 Lubljana Craude
Info-man-sloman.eu
www.man-shovenija.si

Za ved informaci] pokliite:

Osrednja Slovenija 0471 765 900
Primorska in Goriska 0371 765 900
Savinjska in Koroka (31 698 417
Stajerska in Pomurska 0471 811 305
Gorenjska in Dolenjska 037 G6& 809

anmton. kuznikEman.eu
marko.rojcEman.eu
marko.peterfin@man.eu
mirgslay. zaman @ man.eu
pater.paviinman.eu
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e Enostavno narocilo
prek spleta.

e NajvecCja mreza
distribucije v drzavi.

e | okalni skrbnik in
strokovna pomoc.
Kontaktirajte nas:
01 586 35 35
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