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Drugacen pristop

Zacetek meseca septembra vsako leto znova
in znova pokaze, kako preobremenjena je nasa
prometna infrastruktura. Neskonéno dolge
kolone, ki se vijejo po vpadnicah v mesta in
preobremenjene avtoceste jasno nakazujejo,
da bo treba na tem podroc¢ju ubrati drugacno
strategijo - in to kmalu. Prav gotovo je prvi
korak k temu ozaveScanije ljudi o uporabi javnih
prevoznih sredstev, ¢esar bi se bilo treba lotiti - ———

Ze v osnovnih fazah izobraZzevanja otrok. Ni

boljSega primera, kot otroku Ze na prvi Solski dan razloziti, zakaj za pot v Solo z
avtomobilom potrebuje tako veliko ¢asa, ki bi ga raje porabil za daljSe polezavanje
v domaci postelji. TeZzko je oporekati, da se tovrstne problematike ustrezne
ustanove ne lotevajo, saj si pri DARS-u na vse pretege trudijo zmanjSati zastoje na
nasih avtocestah. Na slovenskem avtocestnem omreZju voznike trenutno obvesca
110 portalov, ki se jim bo do konca letoSnjega leta pridruZzilo Se 52 novih portalov
na nekaterih najbolj prometno obremenjenih odsekih ter na obmodcjih nadzornih
toCk. V prihodnjih letih pa DARS nacrtuje postavitev Se dodatnih 51 portalov.

V tokratni Stevilki smo za vas v sodelovanju z nemskimi kolegi pripravili tudi
obsezen test Volvovega modela FH, ki ga poganja utekocCinjeni zemeljski plin
(LNG) in predstavlja konkurencéno alternativo dizelsko gnanim tovornjakom. Za
nakup takega vozila se je letos odlocCilo tudi nekaj slovenskih prevoznikov. KakSne
izkusnje imajo v praksi, preberite v tokratni Stevilki.

Tako kot to sedaj ze postaja v navadi, je zadnja sobota v mesecu septembru
rezervirana za SrecCanje prevozniskih druzin in prevozniskih podjetij. To je odlicna
priloZznost za izmenjavo mnenj, prisotna bo tudi moc¢na vladna in gospodarska
delegacija. Zato si 28. septembra vzemite ¢as, dobimo se v Slovenski Bistrici, kjer
bomo prisotni tudi mi!

Pa srec¢no in varno voznjo, kjer koli Ze ste - na poti, dopustu, v sluzbi ali doma.

Matej Jurgele
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Revija Transport je imetnik blagovne znamke Slovensko gospodarsko vozilo leta, €lanica mednarodne Zirije
Avtobus leta in €lanica mednarodne Zirije Trailer Innovation.
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Novice: Slovenija in svet

Z letalom po gorenjski in dolenjski avtocesti
Test: Volvo FH LNG

Daimler Trucks uci tovornjake, kako placevati
Vozili smo: MAN TGS z D15 motorjem
Volkswagen Transporter 6.1

EQV - popolnoma elektricni razred V

Dostavniki

[T-podpora v cestnem transportu

90 let motorja Scania V8

Reportaza: UITP kongres

Europa Truck Trial prvi€ v Sloveniji

MAN prvic pokazal novi motor D26 v Slaveniji
Varnostni pas ze 60 let resuje Zivlienja
Reportaza: Truckstar Festival 2019

Dirke FIA ETRC: Neustavljivi Hahn

Svet prikolic

Spremembe glede omejitev tranzitnega prometa
Dodaten cestninski razred

EU z uredbo za letenje z droni

Logisticne novice

KriZanka
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LNG/CNG
Blue Corridor Rally v Ljubljani

V Ljubljani se je v zacetku meseca sep-
tembra mudila karavana Blue Corridor
Rallyja, v sklopu katere je potekala pred-
stavitev vozil na zemeljski plin, spremlijal
pa jo je tudi konferenéni program. Podje-
tje Comita, lokalni partner projekta Blue
Corridor Rally, je na dogodku predstavilo
vozila na CNG in LNG. Sledil je konferen¢-
ni del, na katerem so strokovni govorci
predstavili prednosti zemeljskega plina
kot pogonskega goriva in razpravljali o

ukrepih za spodbujanje uporabe vozil s pogonom na zemeljski plin.
Blue Corridor Rally je skupni projekt plinskih druzb Gazprom in Uni-
per, v sklopu katerega si prizadevajo spodbuditi uporabo zemelj-
skega plina kot pogonskega goriva. S tem namenom od leta 2008
prirejajo potovanja Cez Evropo, ki ga opravijo avtomobili in tovor-
njaki na CNG ali LPG. Namen potovanja je pokazati, da je plinska
tehnologija za uporabo v transportu Ze dovolj izpopolnjena in tako
smiselna izbira, s katero zmanjSamo vpliv na okolje in znizamo
prevozne stroske. Blue Corridor 2019 bo potekal v dveh etapah.
Prva bo potekala avgusta in septembra, ko bo evropska karavana
vozil na ZP zacCela potovanje od Istanbula do nemsSkega mesta
Greifswald, nato pa Stafeto predala ruskemu delu shoda. V sredo,
4. septembra, se je karavana ustavila tudi v Ljubljani.

LOGISTICS

I

V: Zakaj ste izbrali platformo Trans.eu?

Q: Uporabo vase platforme nam je priporocila nasa poljska poslovalnica Group
LDI PL, ker so sami zelo zadovoljni z njo.

V: Kako vam regitve Trans.eu pomagajo pri vsakoednevnem delu? '—I
O: Najpogosteje uporabljame funkeijo =borze tovoras«, saj tu najdemo potrebne

ponudbe prevozov in prevoznikov v realnem casu. Vied nam je tudi, da se lahko

IS

hitro in pregledno pogajamo in dogovarjameo o vseh podrobnostih pri narogilih.
TFX (sistem za nacrtovanje prevozov) je odliéna resitev, enostavna za uporabo in

s celostnim pregledom poslovanja.
- S -

{ T JTRANS.EU
repriajte
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PETROL
Tocilno mesto prihodnosti

Novi interaktivni zasloni (HipTerminali) uporabnikom
omogocajo, da ze med tocenjem goriva na bencin-
skem servisu nakupijo svoje najljubSe izdelke. To
omogoca prihranek na €asu, obenem pa ti termina-
li predstavljajo obetavno priloznost za oglaSevalce.
Obojestranski HipTerminali so prva dinamicna resi-
tev oglaSevanja na slovenskih tleh in v Sirsi regiji. Po-
stavljeni so na Petrolovih tocilnih agregatih na stra-
tesko izbranih bencinskih servisih, kjer obiskovalce
spodbujajo k nakupu. Omogocajo tudi interaktivno
komunikacijo, saj uporabniki prek zaslonov pustijo
tudi svoj stik za hitro in enostavno vzpostavitev la-
stne baze kontaktov.

Chicago _
Pneumatic

SCANIA

Novi 13-litrski motor s 540 KM Najboljse za vasa vozila.
Sostvainih motorjy rasitics 2 modo 370, 410, 450 Barve, laki in orodja
in 500 KM, sedaj pa je ponudbo razsirila

2 namotneim  mo- za obnovo ali popravilo
toriem s 540 KM.
Novi motor DC13 i i

1 otor DCT3 gospodarskih vozil.

L~ njen predvsem
uporabnikom,
ki potrebuje-

. jo veliko moci,
pri tem pa je

lastna teza kom-

pozicije kljuéna,

’ saj je v primerjavi z V8
motorjem 520 KM motor za C H E I\/I C O
skoraj 300 kg lazji. DC13 166 z ‘
izhodno mogjo 540 KM (397 KW) The paint company
pri 1.800 vrtljajih
v minuti razviie najve-
¢ji navor 2.700 Nm,
pri 1.000-1300 vrt./
min. (150 Nm vec¢ kot
500 KM razlicica). Ta-
ko kot pri drugih razlici-
cah 13-litrskih Sestvalj-
nih motorjev ciScenje
izpusnih plinov poteka s
tehnologijo “SCR Only”.

Trzaska cesta 132
1000 Ljubljana

014232900
prodaja@chemco.si
www.chemco.si




Gospodarska
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Sobota, 28. september 2019 od 10. ure, Zolgarjeva ulica, Slovenska Bistrica

DARS pRIGo . @g

a;s’easyir ip

s VZ IVECO
wh“ BARTOG Benussi
aE =
-I”-l! debria (’. A @ Mercedes-Benz D PETRE
nernm. "
= ~a KOGEL
Bres  ASIR  Getiy Goman [oo] [Fjmm “O00
Aty = ...
e o matik prrrmm MWMITRAS g;: v"mDuuTT m‘“
SCHWARZMULLER 77 =SkB EEE 2= TIMOCOM “loitina VERAG
ELTE LEmam SR ROCETE DO DSOS = :E n“l ........
Thrien ".,A-M B Lﬂ@_ﬁ’_{/ﬁ BKS Bank BLISK r e _ '-"'-)ﬁﬂ
W vahmans g b ELESPROM

"‘ r o
FRI@ Fuchs  (DxRoNE m LOTRIC.....  PROMOS @ rReGlaGROUP
Trdhspor sport g’ SPARKASSES 1 TEET




PEMA/CONTINENTAL

Optimizirano upravljanje
pnevmatik

Podjetje za najem gospodarskih vozil PEMA, ki posluje v
Stevilnih evropskih drzavah, in Continental — tehnolosko
podjetje in proizvajalec vrhunskih pnevmatik — sta digi-
talizirala menedzment pnevmatik za ve€ kot 18.000
vozil. CESAR - digitalni sistem za upravljanje voznega
parka, ki ga je razvila druzba Continental — je bil integri-
ran v PEMA-sistemsko okolje ze leta 2018 in omogoca
stalno izmenjavo podatkov, ki so pomembni za vozila
in storitve, preko posebnega vmesnika. Leto dni ka-
sneje je Wolfgang Beuleke, vodja ekipe za upravljanje
s pnevmatikami v PEMA, navduSen nad sistemom in
pravi: »Prednosti upravljanja vseh dejavnosti upravija-
nja pnevmatik preko vmesnika s CESAR-jem so prese-
gla naSa pricakovanja. Kot prvo, povecana transparen-
tnost nam pomaga zagotoviti, da se v vsakem trenutku
sposStujejo sporazumi o storitvah, sklenjeni individual-
no z nasSimi strankami. ZmanjSajo se administrativni
stroski, procesi pa so standardizirani. Drugi€, analiza
podatkov nam je v veliko korist. Po zaslugi znanja smo
znatno zmanjSali stroSke storitev in zastoje, zagotovi-
li optimizirano uvajanje aplikacij in povecali povprecno
kilometrino.« Sistem upravljanja flote CESAR je bil po-
sebej razvit za Conti360 ° — Continentalovo profesio-
nalni in celovito sluzbo za pnevmatike, ki se nenehno
optimizira. Podatki o vozilu in pnevmatikah se belezijo
v sistemu in se obdelujejo centralno. Uporabniki lahko
dostopajo do najnovejSih podatkov kadar koli, ne glede
na to, kje se nahajajo.

SCANIA
S$650 za podjetje Tanta

Podjetie TANTA, transportne in logisti€ne resitve,
je prevzelo novo vozilo Scania S650 V8 A6x2/4 z
zracnim vzmetenjem in najvecjo dovoljeno maso 90
ton. Transportno in logistiéno podietje je bilo ustano-
vlieno z namenom optimizacije logistiénih procesov,
locirani pa so na obmogju edinega komercialnega
slovenskega pristanisca, Luke Koper z izpostavami v
Bratislavi in na Jesenicah. Sodelovanje z Luko Koper
ter dobre ceste in ZelezniSke proge, ki jo povezujejo
z vsemi vecjimi mesti v Evropi ter drugod, omogoca-
jo organizacijo prevoza blaga tako v domacem kot
mednarodnem prometu. Njihova vizija je postati eno
izmed vodilnih podjetij pri zagotavljanju transportnih
in logisti€nih resitev po meri strank.

KOGEL

Za vse, ki vedo, kaj si zelijo...

Strast do
gospodarskih vozil
fe od leta 18934 |

000
... Kogel Cargo

v’ Opcijsko z opremo in certifikati za prevoz
po zZeleznici (rail), za prevoz plocevine
(coil), papirja (joloda), pnevmatik in pija¢.

v Tudiz nadgradnjo FlexiUse

v Raznolika individualna oprema

» FETJ?A”I Vas Kogel partner v Sloveniji
o —

Petrans d.o.o,
Jur€kova cesta 234

1000 Ljubljana, Slovenija
E-mail: matej.valenci@petrans.si
G5M: 051 608 744

E-mail; tomaz.rajk@petrans.si
GSM: 041 338 900
wWww.petrans.si
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OGISTIKA

acionalni logisti¢ni forum
2019

[JACIONALNI [MOGISTICNI | ORUM 2019

Za uspesSno gospodarstvo so med drugim kljuéne
ucinkovite logisticne oskrbovalne verige. Sodelovanje
med delezniki mora potekati gladko in brezsivno, do
Cesar pa ni enostavno priti. Na tokratnem Nacio-
nalnem logisti€nem forumu se bodo posvetili sode-
lovanju in izmenjevanju informacij med industrijo in
logisti ter uporabi informacij, ki so na voljo v podat-
kovnih platformah. Poseben poudarek bo na celovi-
tem upravljanju posilik, od narocila, preko proizvodnje
in transporta, do kon€nega prejema pri kupcu in na
popolni vidnosti celotne poti izdelka. Drugi poudarek
letoSnjega foruma bo na nelo€ljivi povezavi med fizic-
nim svetom in njegovim digitalnim dvojckom. Vse v
koristi slovenske industrije in logistike. Na dogodku
bodo zelo konkretni, veliko bo priloznosti za individu-
alne pogovore s kolegi in strokovnjaki. Ljubljana, 19.
september 2019, BTC Kristalna palaca.

Diitalizirajte vozni park

www.tracknav.eu

OMAGO/BTC
kupaj v prihodnost
elektricne mobilnosti

Najvetji slovenski ponudnik maobilnosti in potovanj No-
mago in BTC, najvetje nakupovalno sredisce v tem
delu Evrope, sta skupaj stopila v prihodnost elektric-
ne mobilnosti. Druzba Nomago je namre€ prevzela
upravljanje kroZznega potniSkega prometa v BTC City
Ljubljana, ki ga bo izvajala s popolnoma novim ele-
ktricnim avtobusom. Gre za prvi primer v Sloveniji,
ko je bil v posebni linijski promet vkljuéen elektricni
avtobus. Elektricne avtobuse so doslej Zze uspeSno
testirali na mednarodni liniji Nova Gorica-Gorica in
v Ljubeéni pri Celju. Mestni potniski promet v Celju
poganjajo izkljuéno vozila na zemeljski plin, v Velenju
se dogovarjajo o vpeljavi vozil na vodik, do leta 2022
pa zelijo elektricne avtobuse umestiti tudi v medkra-
jevni potniski promet, je dejal mag. Sandi BrataSe-
vec, glavni izvrsni direktor druzbe Nomago. Prevozi
potnikov v BTC City Ljubljana bodo brezplacni in bodo
potekali vsak delavnik med 7. in 19. uro, po potrebi
oziroma ob vecjih dogodkih pa tudi med vikendi.

Digitalizirajte poslovanje

Ie od leta 1998

ostav « "Onling” taha padatki voznika
+ Predvidevanje razpolaBjivena delowneqa £asa vornikov
» Ddiitavanje tahografa na daljavo

= Enostavia komunikeciia 2 voanikom

infofbdrack.si

Navteh d.0.0. & LX track d.o.0., Kersnikava ulica 17 4, SI-3000 Celje, Slovenja

= Sledenje vozil, prikolic. ..
» Natizor temperature tovornega prastora
* Natlzor porabe goriva
= EC0 drive

186 (0)3425 76 17




IVECO

Crossway -
izdelali so jih ze
40.000

Avtobusi Crossway so na trgu ze
vet kot deset let. Namenjeni so za
mestni in medkrajevni prevoz potni-
kov, z nizko vstopno visino in ekolo-
Skimi dizelskimi motorji, ki izpolnju-
jejo norme Euro 6. Na voljo so tudi
plinsko gnane razlicice. Crossway
je v Evropi prisoten v Franciji, Italiji,
Nemc¢iji in Vzhodni Evropi, pa tudi v
Sloveniji. lveco Bus je podjetju Arri-
va predal jubilejni 40.000 avtobus
Crossway v tovarni Viysoke Myto
na Ceskem. Jubilejni triosni Cross-
way LE v dolzino meri 14,5 metra,
poganja ga mator Cursor 8. Z nizko vstopno viSino (Low Entry) pa omogoca dostop tudi gibalno oviranim osebam z
invalidskimi vozicki. Je eden izmed 15 avtobusoy, ki so v planu obnove voznega parka druzbe Arriva.

CESTNINJENJE

Nove visje

cestnine v Srbiji
V Srbiji so se konec julija pove-
cale cestnine. Cene so se zvi-
Sale za 12 odstotkov. Pri tem
je treba omeniti, da v Srbiji niso
vse avtoceste placljive. Placljivi
so namrec¢ le nekateri odseki
nekaterih avtocest. Skupaj je
placliivih 645 kilometrov avto-
cest s 47 cestninskimi posta-
jami. Cestnina se lahko placuje
z vec€ino priljublijenih debetnih
kartic, z gotovino v lokalni valuti
ali z uporabo elektronske na-
prave na vozilu, ki deluje v sis-
temu E-GO. Trenutne cene po
zviSanjih lahko preverite s kal-

kulatorjem na spletnem mestu ~ . d JInteligentna resitev —
www. putevi-srbije.rs. : y : : .
na podatkovni avtocesti B
: lahko ostanete umirjeni.”
- - 3 = f . KROME Fair Cace !
A

Hafe pridopna vozilo Cool Liner in sisterm KROME Telermatbcs sta popoln tim, ki ba prevzol veliko
wadih sirbi glede transporta. Injsligenino uskinjeno delovanje priklopnega wazila in sistama KRONE
Tolematics omogoln on-lne zajermanse poricks in emperatumne vadih provazov in calo neposredan
dasiop do hladilndia, tako da laheo spreminjate nastavive. Ves &as e dokementiano, da tudi za
rahtevno bliago poskrbite na najboljd naéin. Celoten sistem vam prilrani &as in denar. Tako baste
i v wrodih trentiih rinhka ohranili Madno gloeo.

Ic:-c.la z.; informacije mqﬂﬁm

TCI Trading d.a.a,, Stegne 7, 551000 Ljubliana
Tel. 01/511-32-40, Mob,. 041/385-400, 051/313-067, e-mad inodict-trading si




RONE/KNAPPEN TRAILER

Novi generalni direktor
skupine Knappen

S 1. avgustom so pri Krone Commercial Vehicle
Group imenovali Petra Ahlersa (54) za generalnega
direktorja, ki bo prevzel vodenje skupine Knapen s
sedezem v Deurneu na Nizozemskem, ki je od julija
tudi del skupine Krone Commercial Vehicle, in bo ne-
posredno porocal upravi druzbe Krone Holding. Do-
sedaniji lastnik skupine Knapen Peter Joosten bo prav
tako ostal generalni direktor.
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zdelali so jih ze 100.000

Pri DAF Trucks so izdelali Ze 100.000. tovorno vozilo
serije CF in XF nove generacije. Se nikoli v zgodovini pod-
jetja niso tako hitro dosegli tako velikega Stevila izdelanih
enot. 100.000. vozilo, ki nosi oznako DAF XF 450 4x2
FT s kabino Super Space, je bilo predano podjetju Groep
Gheys iz Belgije. Ti so specializirani za prevoz razsutega
tovora in kontejnerjev. Prva vozila trenutne generacije
CF in XF so v proizvodnji Ze od julija 2017. Od takrat so
v tovarnah DAF v Eindhovnu in pri Leyland Trucks v Veliki
Britaniji izdelali ni¢ manj kot 100.000 enct.

PS COMMERCE
esec dobrodelnosti

Pri podjetju Kaps Commerce, v sodelovanju z Zvezo
prijatelijev mladine Moste-Polje, namenjajo od 15. av-
gusta do 30. septembra v sklopu projekta Botrstvo
od vsakega prodanega vozila 100 evrov otrokom in
mladostnikom. Pomagajmo jim skupaj graditi lepSo
prihodnost in tudi vi ne pozabite na dobrodelno notol

TRANSPORT IN TGM d.o.o.

Beblerjeva ulica 7
6000 Koper
Tel.: 00386 41 683 419




IVECO
Skice modela S-Way iz leta 2010

Iveco je pravkar predstavil nov model S-Way, a kako nov je
njegov dizajn? Zasnova je stara Ze skoraj celih deset let!
llustracija, ki jo vidite tukaj, izvira iz leta 2010. In ja, ravno
to je zasnova, ki so jo pri Ilvecu zaceli pripravljati za novi
model S-Way, ki je sedaj izSel Sele leta 2019. V tistem Ca-
su ie kriza prizadela Evropo in vodstvo lveca se ie odlocilo,

da bo odlozilo uvedbo nove serije.
Smesno je, da nekateri sedaj pra-
vijo, da je Iveco izdelal kopijo Sca-
nie. Ta ilustracija pa bi lahko bila
dokaz, da je bil lveco zagotovo prvi
s to zasnovo! Hvala tistemu, ki je
posnel to vrhunsko fotografijo Ive-
cove idejne zasnove iz leta 2010.

SPECIALIST ZA KAMIONSKE NADGRADNJE
t:l. traiding
Ulica Jozeta Jame 14, Ljubljana

T:01/5181234 F:01/51 81208
M: 041/60 10 54 E:info@traiding.si

aosr [R] @Ac0 & wnegip. (Fas  \WAP™ HesTAL

s KRANI d.o.o. « ZASTOPSTVO Zgornje Bitnje 1, 4209 Zabnica
trgovina: 04/23-15-700
a I! ITAs  TRGOVINA servis: 04/23-15-690

MOBILNE AVTOPRALNICE * SERVIS gitas@gitas.si .| www.gitas.si




NAPOVEDUJEMO

Coach Euro Test
2019

Novinarji iz 21 drZzav Evropske
unije, med njimi je tudi ¢lan
nasega uredniStva, g. Goran
Keki¢, bodo med 10. in 13.
septembrom preizkusSali pet tu-
risticnih avtobusov.

Pet turisticnih avtobusov bodo
od 10. do 13. septembra pre-
izkusali novinarji iz 21 drzav EU, ki so ¢lani med-
narodne Zirije Bus, Minibus and Coach of the Ye-
ar in predstavniki strokovnih revij po vsej Evrope.
Septembra se bo tako evropskim prestolnicam in
mestom, kot so Senlis v Franciji, Arendal na Nor-
veskem, Ybbs v Avstriji, Plovdiv v Bolgariji, Mantorp
na Svedskem, kjer so v preteklosti testi Ze poteka-
li, pridruzilo tudi romunsko mesto Sibiua. Novinar-
ji vsako leto izmeni€no izberejo najboljSi mestni ali
turisticni avtobus in minibus. LetoSnji kandidati, ki
upajo na naziv najboljSega evropskega turisticnega
avtobusa za leto 2020, prihajajo iz Francije, Nem-
gije, Nizozemske in Poljske (Svedske). Avtobusi so
opremljeni z najsodobnejSimi tehni€nimi reSitvami,
so modernega dizajna in so zagotovo zadnji tehno-
losSki trend.

To so: Iveco Crossway CNG, MAN Lion’s Coach, Se-
tra S 531 DT, VDL Futura in Volvo 9900. Prevozniki
po Evropi morajo odgovoriti na vprasanje glede pod-
nebnih sprememb. In to zagotovo podpira tehnolo-
gija, torej danasnji dizelski avtobusi z novimi motorji
Euro 6 (c/d), ki skorajda nimajo izpustov. Razglasi-
tev najboljSega evropskega turisticnega avtobusa za
leto 2020 bo oktobra na najvecji svetovni avtobusni
razstavi na svetu Busworld, ki bo prvi€ potekala na
novi lokaciji, v glavnem mestu Evrope, Bruslju.
Reportazo s testiranja v Romuniji boste lahko pre-
brali v prihodnji Stevilki revije Transport & Logistika.

OF THE YEAR

UBER

Tovorni prevozi ze v
Nemgciji

Uber Ze izvaja naslednje korake v Evropi in zraven taksi
prevozov dodaja Se tovorne prevoze pod nazivom Uber
Freight. Po uvedbi platforme na Nizozemskem aprila
letos je ameriski velikan vstopil Se v Nemcijo. Letos
naj bi Uberjeva digitalna Spedicija prispela tudi v druge
evropske drzave, ni pa Se doloceno, katere. Strategija
za vstop na evropski trg bo enaka kot v ZDA. Uber
Freight bo sprva neposredno sodeloval s prevozniki, di-
speceriji in vozniki, da uskladijo prevoze. Ko bo podjetje
vzpostavilo omrezje in sistem, bo s pomocjo aplikaci-
je omogocilo dostop Sirsi populaciji. Kako deluje Uber
Freight? Zelo podobno kot Uber taksi prevozi. Posilja-
telji oddajo elektronsko zahtevo za prevozno storitev.
Aplikacija nato s pomocjo algoritma najde primerno
prevozno podjetje in prevoznikom pogosto ponudi tudi
povratno posiliko. To bo zmanjSalo Stevilo praznih kilo-
metrov. Cena prevoza se izratuna samodejno, ko posi-
ljatelj poslje zahtevek za prevoz tovora. Posledicno tudi
prevoznik ve, koliko dobicka lahko ustvari s tovornim
prevozom, preden sprejme prevoz. Financno tveganje
ostane na Uberju, ki jam¢i, da se lahko prevoz izvede
po dogovorijeni ceni in da bo placilo za storitev opravlje-
no v petih dneh. Uber navaja, da 24 odstotkov vsega
tovora najde prevoz v 30 minutah.

T:+386 51 337 395

= &g \

M: info@mf-ct.com

~

Ali ste vedeli?

>» Knapen Trailers je prvo podjetje v Evropi,
ki se je zacelo ukvarjati s proizvodnjo tako
imenovanih »$Subodnov«. Od tega je minilo
ze vec kot 30 let!
» Danes je Knapen Trailers najvedji in vodilni
proizvajalec prikolic s pomi¢nim podom v Evropi!
» Prikolice s pomi¢nim podom so edini produkt
podjetja Knapen Trailers, kar jim omogoce ve¢ji
fokus v razvoj in proizvodnjo le najboljsih prikolic.

MF-CT d.o.0., ponosni zastopnik podjetja Knapen Trailers za podrocje Slovenije.

N



Prlgo d.o.o.
Pooblasceni serviser Vozi}
Mercedes- Ben?'

Servisni center Brdo

Filtri za Actros MP4 Filtri za Actros MP3

20,37 €.0ov [ zaclie  As41 1800209 13,02 € « nov

49,64 €.cov [N agoivo astrosoorss 12,06 € + oL

84,32 € o -. asas 85,45 €00
s18 31,16 €. om BN kabino 4000630 11 18 9,78 €

‘»lex LE[fEb Henx é}

.HEG. Prigo, d.o.0., Brezovica, PE Brdo Pooblaiceni serviser gospodarskih vozil Mercedes-Benz

Mladinska ulica 89, 1000 Ljubljana, T: «386 (0)1 365 82 22, G: +384 (0)41 788 B&S, E: servis®@prigo.si, 5 www.prigo,si

FROTCOM

INTELLIGENT FLEETS

Sledenje, komunikacija, FMS
Oddaljen prenos tahografa

Sonde za gorivo

Senzorji temperature, odprtih vrat
Workforce management

Analiza voznje voznika
Stroskovnik in CRM

APl povezljivost

Povezava Frotcom - Timocom

T: +386 40 160 605 / WWW.FROTCOM.COM

STANDARD KAKOVOST! ISO 9001:2015 IS0




VOLVO TRUCKS

ZmanjSana poraba goriva
novih optimiziranih
motorjev

Podjetje Volvo Trucks uvaja nove funkcije, s pomocjo
katerih vozniki varéujejo z gorivom. Nova funkcija ime-
novana Volvo Torque Assist zmanjSuje porabo goriva
z zagotavljanjem ucinkovitejSe voznje, ko je tempomat
onemogocen. Inteligenten tempomat -Cruise je Se
vedno najboljSi nacin za optimizacijo porabe goriva,
v€asih pa morda ne bo uporaben. Zato so se pri Vol
vu odlocili, da bodo voznikom pomagali varéevati z
gorivom, tudi kadar tempomata ni mogoce uporabiti.
Volvo Torque Assist je zasnovan tako, da samodejno
prilagaja navor in pospesSek vasega tovornjaka glede
na topografijo ceste, ocbremenitev in trenutno hitrost.
Druga nova funkcija uravnava konstanto povecevanje
vbrizgavanja goriva, ko voznik preseze zeleno obmo-
¢je motorja. To bo pripomoglo k temu, da bodo varc-
neje vozili tudi vozniki, ki imajo tezjo nogo in so man;j
vesS€i varéne voznje. Hkrati so bile nadgrajene tudi
mehanske komponente dizelskega motorja D13, ki
sedaj skupaj z novo programsko opremo omogocajo
prihranek goriva do 3 %. Nove obloge cilindrov pri-
pomorejo k zmanjSanemu trenju, prav tako pa je bila
izboljsana ucinkovitost turbinskega polnilnika. Poso-
dobljena je tudi elektronika motorja, ki deluje v skladu
Z novimi izboljSavami motorja.

SCANIA

Popolna restavracija
stare legende

V prodajalni Scania na jugozahodu Poljske stoji en prav
poseben tovornjak, ki izstopa med drugimi tovornjaki
na dvoriSéu. Ne, ne gre za unikatno urejen show truck,
temvec za kompletno obnovljen oldtimer tovornjak Sca-
nia L85 Super letnik 1971. Tovornjak je ponos in ve-
selje lastnika Pavla, ki je zaposlen kot serviser Scanie
Ze vet kot deset let. Obnova starodobnega tovornjaka
je bila njegova dolgoletna Zelja, nato mu je za obnove
potreben tovornjak Scania L85 povedal kolega iz delav-
nice Scanie v Avstriji. Takoj se je odlo€il, da ga bo kupil,
€eprav ni bil povsem preprican, v kaj se je spuScal.
Pavel je ob pomoci svojih kolegov v servisnem centru
Scania obnovil tovornjak v 18 mesecih. Ocenjuje, da
je v restavriranje tovornjaka vlozil 1.500 ur. »Med ob-
novo sem se veselil voZnje in ta ob&utek je Se danes v
meni. Vsaka voznja mi je v veliko veselje,« pravi Pavel
z zadovoljnim nasmehom. Najtezje je bilo najti dele vo-
zila. Sprva je bilo res naporno, a po mesecu dni mu je
uspelo najti 80 odstotkov potrebnih delov. Najbolj vesel
in hkrati nestrpen dogodek med obnovo tovornjaka pa
je za Pavla bil prvi vzig motorja po celoviti obnovi. K sre-
¢i pa mator z mocjo 202 KM prede kot urica in vzge
prakticno takoj, ko se s kljuem dotaknes klju€avnice.

OB NAKUPU 0B MAKLIPU
2 KAMA PNEVMATIK 6 KAMA PNEVMATIK
CISTILO ZA KUPON Z4,
VETROBRANSKO 50 % POPUST
STEKLO NA PRAMJE
(D0-25°C, 5L) TOVORNEGA VOZILA

www.transfelix.si
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V JESEN Z NOVIMI
TOVORNIMI PNEVMATIKAMI

+ MOZNOST

VRACILA
DELA KUPNINE

0 % L::E;

POPUST NA
PREMONTAZO IN
VIACENJE
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Predstavljamo promocuo
tovornih pnevmatik ...
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r er, 25 € _
_nowh tavbrmh pn atlk Goodyear in
20 € za Dunlop e\"ls.lllkf:}stl 22.5 palca
za pogonsko ali vodilno 0s.”

Registrirajte. podatke o vasam

Promocija velja le za nakupe izbranih pnevmatik 1 yaananm Rar, e uivatie osehl
v obdobju 2. 9. - 31. 10, 2019. RN SO0y

Prijavite se na spletnem mestu www.MyGoodyear.eu Vpidite ustrezne nakupe pnevmatik
| popotrdityl pravil in pogojey

Prejmite potrditev statusa o nagradi
¥ vasem MyGoodye=ar ratunu

v promocijo ter Pravila in pogoji promocije 50 v celoti objaviieni na spletnem
mestu www, MyGoodyear.eu. Nagrada bo podeliena v obliki vrednasti na
predpiacniskl debetni kartici, Vsi nakupi morajo biti registrirani na splatnem
mestu www. MyGoodyear.eu najkasneie do 14. 11. 2018

* Bernam pooblastenih prodajni partnerey, sermam poevimatik vljucenih

GOODFSYEAR



CHEMCO/SATA
Nov sistem za zascito dihal

Vse vet licarskih delavnic razume pomembnost oseb-
ne zascitne opreme. SATA Air Vision 5000 se osredo-
toCa na ucinkovito varovanje zdravja in vam omogoca
popolnoma nov in udoben nacin dihanja. Celotni sistem
zascite dihal je sestavljen iz celoobrazne maske

in pasu, ki omogoca enostavno pritrditev
razliénih modulov. Moderen ergonom-
ski dizajn je prilagojen tako, da ustreza
skoraj vsaki obliki glave, kar omogoca

uporabniku individualno prilagoditev. Za TRANS FELIX
ve€ informacij se obrnite na podjetje

CHEMCO, d. o. o., ki je uradni distribu- Na voljo poslovni prostori
ter izdelkov SATA GmbH.

Podjetje Trans Felix, d. 0. 0., v svoji poslovni stavbi
na Lesnem Brdu oddaja v najem dve pisarni. V I.
nadstropju novega dela objekta sta na voljo pisarna
v izmeri 80 m2 in pisarna v izmeri 50 m2. Na voljo
je souporaba toaletnih prostorov in €ajne kuhinje.
Objekt je protiviomno ter poZarno video varovan in
je ograjen s protivlomnim sistemom ograje. Po-
nujena je tudi mozZnost priklopa na IP-telefonijo in
optiko. Prav tako so na voljo tudi parkirna mesta
za zaposlene. Poleg tega oddajo Se parkiriS¢a za
tovorna vozila. V neposredni blizini referenénega
objekta je avtobusna postaja za primestni promet
(relacija Ljubljana-Vrhnika). Oddaljenost od avtoce-
ste na Brezovici je priblizno 8 kilometrov, do Vrh-
nike pa 6 kilometrov. V primeru dodatnih vprasanj
se obrnite na BoStjana Jelnikarja, ki je dosegljiv na
telefonski Stevilki 041 615 448.

dobava v 48 urah
ISO 22241 certifikat
dodatna oprema

NOVO V PONUDBI

Rezervoarji za AdBlue® Fortis

=
PROMOS :x.ison

; * dvoplaiéni, UV zaicita
ENEE SIS * PIUSI érpalka ter 3tevec

; » navijalni kolut
AdBlue-dyou Fortis
@ aiionstoon Blue DIUSI grelec s termostatom

PROMOS Inzeniring  GSM 041 666 902  info@promos-inz.si  www.promos-inz.si




PRIBO

V Hocah odprli nov servis tovornih in
priklopnih vozil

Pribo je v HoCah poleg obstojece trgovine odprl tudi servis tovornih in priklo-
pnih vozil. Otvoritev je potekala vzporedno s predstavitvijo Michelinovih novosti
za letosnje in prihajajoce leto. Otvoritve in prijetnega druZenja s strankami se
je udelezilo ve€ kot 200 ljudi. Prigo je ta dogodek organiziral v Hocah iz pre-
prostega razloga, saj je v zgodbi servisa Pribo njihov strateski partner. Odlo-
Citev za ta korak je bila Zelja v Mariboru ustvariti novo zgodbo in strankam po-
nuditi to, €esar drugi nimajo. Nahajajo se na lokaciji bivSega Kamio servisa.
Delavnica je zgrajena po normativih za tovorni program, obsega 6 vhodov, 5
vhodov je prehodnih, B vhod je polovigen. Stirje vhodi so delavniski in namenje-
ni popravilu tovornih vozil, medtem ko je 5 vhod avtopralnica. Razpolagajo s 3
kanali in mo-
stnim  dvi-
galom naosil-
nosti 3 ton,
prav tako je na razpolago prostor za vulkanizerske
storitve za tovorni program. Prednost servisa je
v tem, da je odprt od 7. ure do 20. Zvecer in
ob sobotah od 7. do 12. ure. Ekipa trenutno Ste-
je 6 mehanikov, kmalu se jim bosta pridruzila Se
dva. Vec€ina zaposlenih je tudi dobrih poznavalcev
diagnostike. Poleg servisa je skladiSée rezervnih
delov, ki zaposluje 3 osebe. Zaposleni so odlic-
ni poznavalci rezervnih delov, saj je srce vsakega
dobrega servisa tudi uteceno delovanje skladiSce.
Med ostale dejavnosti sodi tudi krpanje ponjav, me-
ritev delovanja zavor, varjenje razliénih kovin in ra-
znovrstna popravila prikalic. S partnerjem Prigo so
postavili tudi temelje za servis hladilnih agregatov
znamke Termo King.

The TrallerCompany.

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.

* Polprikdoprik o = 24 - 13,62 MEGA £ Vanos v rovei Trmiler Test Infernabonal, KFZ Anzag
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V zacéetku meseca avgusta je na gorenjski in dolenjski avtocesti potekal prav poseben prevoz

tovora. Z Brnika so namre¢ v Dolenjske Toplice prepeljali letalo Bombardier CRJ 200ER.

Besedilo: Matej Jurgele; fotografije: Sasa Risti¢, Floro, d. o. o.

} KONVOJ VOZIL v izrednem prevozu je z
Brnika odrinil ob 20. uri in na cilj prispel
v zgodnjih jutranjih urah naslednjega
dne. Letalu so pred transportom odreza-
li krili, in ju do cilja prepeljali na loCeni
prikolici. Na posebni prikolici je potekal
tudi prevoz trupa letala. Izredni prevoz je
poleg policijskega spremstva vkljuceval
tudi dvigali, ki sta potrebni za dvigovanje
ali premescéanje prikolic med prevozom.
Tovor je bil odsluzeno potnisko reaktiv-
no letalo Bombardier CRJ 200ER, ki je
zadnjih 17 let potnike prevazalo po ZDA,
Mehiki in Sudanu ter zadnjic¢ pristalo na
brniSkem letaliS¢u. Prevoz je opravilo
znano slovensko prevozniSko podjetje
Florjana Koselja Floro Transport, ki po
slovenskih in seveda tudi tujih cestah
opravlja izredne prevoze.



Z MOL SLOVENIJA
BREZSKRBNO
NA POTI!

EE
MOL GROUP CARDS

Mednarodni mreil bencinskih Virtualni karticni center
servisav, kjer sprejemajo kartice
Skuping MOL, se je pridrudila tudi
mrefa bencinskih servisov Total

v Neméiji, Franciji, Belgiji, na
Nizozemskem in v Luksemburgu.

AD BLUE

Ma tociinih mestih je AdBlue na

® voljo Ze na 18 lokacijah po Sloveniji
Ad Blue Letos so se mredi pridrudila $e 4
prodajna mesta MOL (Ribnica,
Sefana, Sentilj, Ptuj)

P MOLGROUP CARDS

www.molgroupcards.com







MISIJA
V. IZPOLNJENA

Tezko tovorno vozilo, ki ga kot (glavno)
gorivo poganja uteko€injen zemeljski

plin, s prednostmi dizelskega motorja
- Volvo se s plinsko gnanimi razliéicami
modelov FH in FM jasno nagiba v svojo
smer. Test pa prikazuje, kako se to
obnese v praksi.

Besedilo: Ralf Becker;
fotografije: Karl-Heinz Augustin



4

VOLVO Z LNG razliCicami FH in FM mo-
delov ne obljublja ni¢ manj. Tovornjaki
na plin, ki so na voljo od pomladi 2018,
So zasnovani tako, da zagotavljajo enake
zmogljivosti, enako vleéno mo¢ in manj-
So porabo goriva kot njihovi dizelski kole-
gi. Za razliko od lveca in Scanie, ki se pri
svojih plinsko gnanih modelih zanaSata
na motorje Otto, ohranja Volvo zaupanje
v dizelsko zasnovo. Kot vir vZiga se upo-
rablja majhna koli¢ina dizelskega goriva,
ki se v izgorevalne komore vbrizga poleg
zemeljskega plina ali metana.

Toliko za zdaj o teoriji. Za prakti¢ni test
so pri Volvu zagotovili model FH 460
LNG, skupaj z opcijo, da se testni krog
odpelje tudi kot 420 »konjska« razli¢ica
- s ¢imer smo lahko preverili celotno
ponudbo motorjev za modele FH in FM
vozil, ki jih poganja zemeljski plin. Re-
¢eno, storjeno: le krajsi vecerni obisk
delavnice in spremembe programske
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Z izjemo spremenjenih
prikazovalnikov se
voznikovo mesto v LNG
razlicici v nicemer ne
razlikuje od tistega v
dizelskem modelu.

Racunalnik vozila preko zaslona obvesca o
razlicnih nivojih polnosti rezervoarjev za LNG,
dizelsko gorivo in Adblue ...

Tudi pri FH LNG voznik upravlja s samodejnim
menjalnikom I-Shift, vklju¢no z vsemi dodatnimi
funkcijami.

opreme za nadzor delovanja motorja
so prinesle zmanjSanje moci motorja za
40 KM in 200 Nm navora.

Popolnoma nespremenjena pa ostane
pri tem masa vozila. S polnimi rezervo-
arji (205 kg LNG, 170 litrov dizelskega
goriva in 64 litrov dodatka AdBlue) se
tehtnica ustavi pri 8.115 kilogramih. Tu
je treba poudariti, da je bil testni tovor-
njak na utekocCinjen zemeljski plin vse
prej kot optimiziran, da bi dosegel ¢im
nizjo maso. Z opcijsko namescenim
lazjim zadnjim vzmetenjem (minus 150
kilogramov), 7,1-tonsko sprednjo osjo z
enojnimi listnatimi vzmetmi (minus 70
kilogramov) in lazjim sedlom, bi lahko
prihranili Se skoraj 500 kilogramov.

ZGOLJ EN REZERVOAR

Toda: v primerjavi z obi¢ajnim dizelskim
FH, s 300 do 400 litri dizelskega goriva
v rezervoarjih in podobnim dosegom,
kot jo ima razliCica LNG, je masa sle-
dnjega vecja za priblizno pol tone. Po
navedbah dobavitelja Westport, Ze sa-
mo izoliran kriogen rezervoar tehta 632
kilogramov. Z bruto prostornino 565
litrov lahko rezervoar sprejme maksi-
malno 205 kilogramov utekocinjenega
zemeljskega plina: dva rezervoarja za
utekocCinjen zemeljski plin, kakrSno op-
cijo ponuja Iveco, pri Svedih ne prideta
v postev. Rezervoarja za dizelsko gorivo
in AdBlue kompaktnih dimenzij (name-
S¢ena sta na sovoznikovi strani) pusca-
ta le malo prostora za namestitev doda-
tnega kompaktnega rezervoarja za plin
(tudi z opcijskim rezervoarjem AdBlue
na zadnji steni kabine). Predvsem pa bi

} Hrupnost v
notranjosti ostaja
na nizki ravni



} LNG se v
uparjalniku
pretvori v CNG

dva rezervoarja za plin ob¢utno poveca-
la maso in dvignila ceno vozila.

KAKO DELUJE?

S pomocjo hidravlicne ¢rpalke, vgraje-
ne v samem rezervoarju, se prilagodi
sistemski tlak LNG-ja, ki se nato v upar-
jalniku pretvori v CNG. Z dodatnim pri-
lagajanjem temperature in tlaka vsto-
pi CNG preko integriranega plinskega
modula (IGM) in modula za pripravo
plina (GCM) v motor. G13C uporablja
dva loCena sistema vbrizgavanja pre-
ko skupnega voda (»common rail«), pri
¢emer vzigalna koli¢ina dizelskega go-
riva v izgorevalne komore vstopi pred
plinom. Obdelava izpusnih plinov in
faza stiskanja ostajata enaki kot pri di-
zelskem motorju D13K, pojavlja pa se
dobrodosel stranski uc¢inek: sistem mo-
torne zavore VEB+ proizvaja zavidljivih
510 KM zavorne sile pri 2.300 vrtljajih
v minuti. To je pravzaprav velika pred-
nost pred plinskimi motorji Otto in pri
testnem vozilu ni bilo opaziti potrebe
po retarderju. Med samo voznjo, v pri-
merjavi z dizelskim FH, skorajda ni bilo
obcutiti razlike.

VISOKE POVPRECNE HITROSTI

Menjalnik |-Shift prestavlja suvereno,
Geprav se kazalec vrtljajev motorja ob
prestavljanjih premika bolj na desno
stran prikazovalnika, kot smo to nava-
jeni. Ob enakih najvecjih vrednostih so
krivulje motorja postavljene nekoliko
nizje kot pri dizelskih razlicicah s 420 in
460 KM. Voznik se mora vsaj v zacetni
fazi prilagajanja na ta motor malce bolj

osredotociti na merilnik vrtljajev, da mu
takSen nacin voZnje kasneje »preide
v kri«. Kljub temu pa tudi pri nekoliko
vi§jih vrtljajih motorja ostaja LNG-FH
izredno tih in z nastavljenimi vrednost-
mi, ki jih Volvo priporoca za GPS tem-
pomat, pospesuje suvereno. Obe testni
razliCici na LNG sta testni krog odpeljali
Z enakimi nastavitvami: s hitrostjo 85
km/h (- 7 km/h in +5 km/h) in ma-
ksimalno kratkotrajno prekoracitvijo z
do +3 km/h (do 93 km/h) pri spustih.
Glede na svoj zmogljivostni razred sta
tovornjaka 420 LNG, kot tudi 460 LNG,
dosegla visoke povprecne hitrost 82,3
in 83,4 km/h.

Ob spustu je bilo zabelezenih le nekaj
»intervencij« z VEB +. V priblizno dese-
tih kilometrih spusta po petodstotnem
klancu je sistem (ob povpreéni hitrosti
90 km/h) uspesno zadrzeval hitrost pri
2.100 vrtljajin v minuti in v deseti presta-
vi. Zanimivo je tudi dejstvo, da so se pri
Volvu FH LNG odlogili tudi za razmeroma
kratek osni prenos 2,64, kar se je na
koncu izkazalo kot prikladno. Poleg te-
ga z GPS-om podprt nadzor menjalnika
mojstrsko obvlada svoje delo. Namrec
Ze v zaCetku spusta, Ce je potrebno, za-
vira tako moc¢no, da vozilo na konéno
toCko spusta pride s pravo hitrostjo.

KOT Bl PELJALI »DIZLA«

Skratka: obcutek za volanom je Cisto
»dizelski«, voznja in tudi
udobje na visoki rav-
ni. Kar se tice po-
moznih  agrega-
tov, ki pomagajo
privarCevanjuz
gorivom, velja
enako. Tudi FH
LNG ima izklo-
pljivi  dvobatni
zraCni  kompre-

sor, ¢rpalko krmiljenja s spremenljivim
pretokom in »inteligenten« alternator.
Obstaja pa omejitev pri odvzemu modi
motorju: nanj je vezana hidravlicna ¢r-
palka za oskrbo z utekoCinjenim zemelj-
skim plinom, zato je za druge »naloge«
na voljo do maksimalno 350 Nm.

Ostaja pa vprasanje glede porabe, na
katerega na zalost ni enostavno odgo-
voriti. Ze uskladiti vrednosti, izmerje-
ne z vgrajenim racunalnikom in tiste
na LNG bencinskem servisu je dovolj
zapleteno. Ob enakih tlacénih pogojih
Vv rezervoarju in rezervoarju vozila pri
tocenju goriva z enotno ¢rpalko je refe-
ren¢no vrednost dokaj enostavno dolo-
Citi. Pri polnjenju z mobilno postajo (Ce-
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Il Test // VOLVO FH 420 LNG IN FH 460 LNG

Krivulje
pri polni obremenitvi:
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Tudi pri LNG 460 je vrtilna frekvenca motorja
pomaknjena bolj proti desni strani.
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2.100 Nm navora je na voljo pri 1.000 vrt./min.,
pri dizelski razlicici s 420 KM Ze pri 860 vrt./min.

OCENA:

Obcutek med voZnja na istem ni-
voju kot pri dizelski razli¢ici, nizka
raven hrupa v notranjosti, dobro
prilagojeno delovanje menjalnika
z motorjem, visoke povprecne hi-
trosti, moéna motorna zavora.

Velika masa vozila, omejen doseg,
majhno stevilo tocilnih mest (za-
enkrat), potreba po tocenju treh
razliénih medijev (LNG, dizel, Ad-
Blue).

—
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TEHNICNI PODATKI

MOTOR: (420/460 KM)

Vodno hlajeni, vrstni Sestvaljni motor (Volvo G13C) z Wastegate turbinskim
polnilnikom in hlajenjem vstopnega zraka, enodelna glava motorja,
enojna, zgornja odmicna gred, Stirje ventili na valj; Euro 6¢c s SCR,

nehlajen AGR in filter trdih delcev.

Vrtina/Hod: 131/158 mm
Prostornina: 12,81
Kompresijsko razmerje: 18,0: 1

MOC:
309 kW /420 KM pri 1.400 do 1.800 vrt./min.
338 kW /460 KM pri 1.700 do 1.800 vrt./min.
MAKSIMALEN NAVOR:

2.100 Nm pri 1.000 do 1.400 vrt./min.

2.300 Nm pri 1.050 do 1.300 vrt./min.
9,48 m/s pri 1.800 vrt./min.
cca. 1.116 kg (osnovni motor)

Hitrost srednjega bata:
Masa motorja:

Vbrizg: Elektronsko nadzorovano vbrizgavanije

preko skupnega voda, do 2.400 barov
PRENOS MOCI:

Sklopka: avtomatizirana suha sklopka, 430 mm premera
Menijalnik: Volvo |-Shift AT2612F, avtomatiziran 12-stopenijski

1. prestava 14,94 10. prestava 1,63
2. prestava 11,73 11. prestava 1,27
3. prestava 9,04 12. prestava 1,00
4. prestava 7,08

5. prestava 5,54

6. prestava 4,35 R1- prestava 17,48
7. prestava 3.44 R2- prestava 13,73
8. prestava 2,70 R3- prestava 4,02
9. prestava 2,08 R4- prestava 3,16

Zadnja pogonska os z enojno redukcijo in zaporo diferenciala (RSS1344) prenos 2,64:
1 (= 1.212 vrt./min. pri 85 km/h in pnevmatikah 315/70 R 22,5)

SASIJA:

Debelina okvirja podvozja: 6,5 mm.
Vzmetenje spredaj/zadaj: dvolistnato paraboli€no/zracno s Stirimi blazinami.
Krmiljenje: Enotokovni servo ojacevalnik, prenos 18,6 : 1.

Premer volana: 450 mm, 4,5 vrtljaja od/do kon&ne tocke.
Rezervoariji: 205 kg LNG (levo), 170 litrov dizel in 64 litrov Adblue (desno).
Pnevmatike spredaj/zadaj: 385/55 R 22,5 // 315/70 R 22,5.
KABINA:

Globetrotter XL, dve postelji, predal na zadniji steni (150 litrov), 33-litrski hladilnik,
zatemnilna osvetlitev notranjosti, avtomatska klimatska naprava s senzorjem
soncnega sevanja, centralno zaklepanje z daljinskim upravljavcem, biksenosnki

zarometi, LED dnevne in zadnje, stati€ne in dinamicne Iuci ob zavijanju,
multimedijski sistem s 7-palénim na dotik obéutljivim zaslonom.
Obese: Vijatne vzmeti spredaj, zracno vzmetenje zadaj.

Skupna viSina: 3.967
Medosna razdalja: 3.700
Dolzina Sasije: 6.110
Sirina kolotekov spredaj/zadaj: 2.043/1.854
Visina Sasije zadaj (nalozena): 937
VisSina sedla: 1.118
Obracalni krog: 14.400

Voznja na enakem nivoju kot z ekvivalentno dizelsko razli€ico, izredno nizka stopnja hrupa
v notranjosti, dobro prilagojen sistem prestavljanja, visoke povpreéne hitrosti, mocna
motorna zavora.




Testno vozilo ni imelo vgrajenega elektricnega
dviznega mehanizma kabine. Ta je opcijsko na
voljo tudi za FH LNG.

sar smo se pri testu posluzili dvakrat),
ki temelji samo na povecéanju tlaka v
rezervoarjih, pa so izraGuni nekoliko
teZji. V skladu s tem je treba vrednosti,
Ki jih posreduje racunalnik vozila jema-
ti z zadrzki. Po teh podatkih je imel FH
420 povprecno porabo 21,7 kilograma,
FH 460 pa 22,6 kilograma LNG-ja. Po
podatkih potovalnega racunalnika se
na kilogram plina porabi tudi priblizno
0,07 litra dizelskega goriva in 0,009 litra
dodatka Adblue. Ob predpostavki ener-
gijske vsebnosti 1,33 litra dizelskega

Za sprednjo masko se vse nahaja tam, kot pri
dizelski razlicici.

Za ciscenje polnilnega prikljucka je na okvir
pritrjena pnevmatska pistola.

DIMENZIJE (mm)
A Zunanja Sirina/dolZina: 2.495/2.225

B Previs spredaj: 1.365

C Visina stopnic: 400/370/380
Skupna vstopna visina: 1.540

D Vetrobransko steklo/
zadnje stena: 2.060

E Od okna do okna 2.263

F Visina nad sedezem: 2.030

nad motornim tunelom: 2.105
G Motorni tunel (Vx$): 90 x 1.040
H Postelja spodaj (5 x D): 740-815 x 2.000
| Postelja zgoraj (S x D): 700 x 1.900

goriva na kilogram utekocCinjenega ze-
meljskega plina in ¢e dodamo »vzigalni
dizel«, bi bile vrednosti porabe goriva za
priblizno deset odstotkov nizje kot pri
dizelskih modelih FH 420 in 460. Glede
potrebe po tocenju dizelskega goriva in

= .:.__h_ ik ki B
i AR
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Med polnjenjem z mobilno polnilnico je prav tako potrebno upostevati vse varnostne predpise.

AdBlue dodatka pa pri Volvu odgovarja-
jo: AdBlue so vozniki Ze tako ali tako na-
vajeni dotoCiti, nekaj dizelskega goriva
pa je treba prav tako natociti pri LNG
izvedbah Scanie in Iveca - za potrebe
gretja, ko vozilo miruje.
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Na prvi pogled je izpust za izpust nadtlaka plina
podoben pri LNG modelih Iveca in Scanie.

Pri volvu je razdeljen na tri cevi, ki izhajajo iz
rezervoarja in sistema za vbrizgavanje.

TEHNOLOGIJA
JE PREVERJENA IN DELUJE

Z izjemo tovrstnih »malenkosti« se zdi
nadaljnje argumentiranje verjetno. Na
primer uporaba zemeljska plina naj bi
zmanjSala izpuste CO, za 20 odstot-
kov, biometan pa do 100 odstotkov (v
primeru, da se vzporedno uporablja
tudi biodizel). Podobno so pri Volvu Ze
argumentirali ob predstavitvi modela
FM sredi leta 2011, ki je imel vgrajen
dizelski motor, ki ga poganja metan in
je bil izdelan v malostevilni seriji. Princip
izgorevanja ni bil bistveno drugacen kot
v aktualnih testnih razlicicah, le s to raz-
liko, da ko je zmanjkalo plina, je sistem
vozila samodejno preklopil na pogon z
dizelskim gorivom. In kaj se zgodi, ¢e
plina zmanjka? Testna razli¢ica na LNG
se lahko z dizelskim gorivom premika z
do najve¢ 20 km/h in se tako umakne s
potencialno nevarnega obmocja.

Kljub razlicnim finanénim spodbudam
(v Nemciji na primer oprostitev placeva-
nja cestnine za tovorna vozila, ki jih po-
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érpalka za utekocinjen zemeljski plin je vgrajena na rezervoar, namescena je v zgornjem

desnem delu.

}Ta tehnologija ni popolnoma nova.
Pred desetimi leti je Volvo Zze predstavil model
FM, ki ga je poganjala kombinacija metana in

Koli¢ina prostora je pri LNG razlicici omejena.
Akumulatorji in rezervoar za stisnjen zrak so
namesceni na zadku vlacilca.

dizelskega goriva.

ganja LNG ali CNG do konca leta 2020)
ostaja veliko vprasanj glede uveljavitve
vozil s pogonom na plin pod vprasajem.
Zagotovo med pomembnejSa vprasanja
spada razvejanost omrezja bencinskih
servisov, razpoloZljivost biometana, kot
seveda tudi vzdrzljivost vozil in nadalj-
nje prodaje. Na tej toCki je govoriti o
tem Zal Se prezgodaj. Vendar, gledano s
tehni¢nega vidika, tehnologija deluje in
k temu lahko samo Se dodamo: misija
izpolnjena.

PRIMERJAVA MERITEV

| Volvo FH 420 LNG | Volvo FH 460 LNG

Povprecna hitrost - skupno km/h 82,3 83,4
Povpreéna hitrost na tezkih/
lahkih odsekih km/h 81,2/83.5 82,6/84,3
Povpreéna hitrost na vzponu
(5,0 odstotkov) L/ 80.1 68.4
POGONSKI SKLOP ™
Prenos, najviSja prestava 2,64 :1 2,64 :1
Izraéunana najvecja hitrost pri
1.800 vrt. /min. km/h 126.2 126,2
Plezalna sposobnost v najvisji o
prestavi (40 t) e =6 e
Stevilo vrtljajev motorja pri )
85 km/h vrt. /min 1.212 1.212
- kW vrt. / 375 375
Mo¢ motorne zavore (VEB+) min. 5300 5300
RUP V NOTRANJOSTI
Pri 85 km/h dB(A) 62,0 62,0
Maksimalen dB(A) 64,5 64,5
MASA /SERVISNI INTERVALI
Masa vozila @ kg 8.115 8.115
Nosilnost kg 9.885 9.885
Masa na testu kg 39.615 39.615
Servisni interval km 100.000 100.000

(1) Pnevmatike 315/70 R 22,5.

(2) Polno napolnjeni rezervoarji, brez voznika in rezervnega kolesa.



MATJAZ CIGALE, VOLVO, D.0.O.

»Glavna prednost je delovanje motorja, ki deluje po dizelskem in ne Otto ciklu, s ¢imer je kom-
presijsko razmerje vecje, posledi¢no pa je tudi navor motorja vecji kot pri motorjih, ki delujejo
po Otto ciklu. Vzig plinskega goriva ne poteka s pomocjo iskre vZigalne svecke, temve¢ s pomo-
¢jo samovziga stisnjene male kolicine dizelskega goriva, ki se po dvokanalnem injektorju vbri-
zga v zgorevalni prostor. Ko se zaradi visokega kompresijskega razmerja in posledi¢no visokega
tlaka mala koli¢ina dizelskega goriva vzge sama, dvokanalni injektor vbrizga po drugem kanalu
injektorja plin, ki nato zgori v zgorevalnem prostoru. Razmerje obeh goriv se spreminja in je v
povprecju 95 odstotkov plina in 5 odstotkov dizelskega goriva. V najbolj neugodnem nacinu
delovanja doziranje dizelskega goriva ne preseze 10 odstotkov, delez plinskega goriva pa ni
manjsi od 90 odstotkov. Gre za precej bolj ekonomi¢no delovanje, posledi¢no z obcutno manj-
So porabo goriva in z velikim potencialom nadaljnjega zniZzevanja emisij v izpuhu. Posledi¢no
je zaradi visokega kompresijskega razmerja omogoceno delovanje motorne zavore z visokim

uc¢inkom, kar pri motorjih z Otto ciklom ni mozZno. Seveda pa takSen nacin delovanja motorja zagotavlja tudi moznost zasilne
voznje v primeru okvare sistema ali v primeru, da vozilu zmanjka plina. Motor je sposoben odvleéi vozilo brez polpriklopnika na
varno mesto za odpravo pomanjkljivosti ali pa celo do polnilnice. Hitrost vozZnje v zasilnem rezimu in mo¢ motorja sta seveda
omejena za uporabo taksnih vozil vjavnem prometu glede na smernice EU. Seveda nova tehnologija zahteva dodatne investicije
v servisne zmogljivosti, ki pa jih Volvo Ze izvaja. Potrebno je dopolnilno strokovno izobrazevanje osebja v servisu, ki pa je bilo pri
nas tudi Ze izvedeno. Prav tako je potrebno dopolnilno izobrazevanje voznikov, da je zagotovljena varnost pri polnjenju in uporabi

vozila. Ta trenutek je to edini takSen izdelek na trgu EU.«

ROK BIZJAK, SIGR D.O.0.

Pred nedavnim ste se odlocili za nakup tovornjaka Volvo FH 13 G13C, ki ga poganja
LNG. Kaj vas je pripeljalo do te odlocitve? Kateri so bili glavni razlogi za nakup? Sku-
pina SIGR Bizjak Ze od nekdaj stremi k inovacijam, k izboljSavam. Glavnino naSih strank
predstavljajo velike regionalne in globalne znamke, ki imajo visoke letne cilje pri zmanjSe-
vanju ogljicnega odtisa. Kot njihov transportni partner, jim tako lahko pri tem pomagamo.
Seveda se zavedamo tudi dejstva, da je danes to dodatno breme, »jutri« pa Ze strateska
prednost, ki jo tudi vedno ve¢ potencialnih stranka navaja kot obvezo.

0d prevzema pa do danes je minilo Ze skoraj 7 mesecev. Kako se vozilo obnese, ka-
ksne prevoze opravljate z njimi in seveda kje polnite rezervoarje vozila? Vozila se obne-
sejo dobro. Z njimi opravljamo mednarodne prevoze pod temperaturnim rezimom. Vozila
se polnijo v glavnini na Nizozemskem, Avstriji, ter Nemciji. Najvecja ovira je Se vedno zelo
omejena infrastruktura polnilnic na Evropskem prostoru; predvsem Nemcije. Tu smo de-
jansko pri¢akovali hitrejSi razvoj, ter boljSo pokritost.

CGe ni skrivnost, priblizno koliko kilometrov opravite z enim polnjenjem. Vemo, da je to
odvisno od mase tovora. To zavisi od same teze tovora. V kolikor vozimo polno kapaciteto
je doseg drasticno manjsi, kot ¢e imamo delni naklad, ali lahko robo. V povprecju pa do-
segamo do 800 kilometrov.

In ée ga primerjate z dizelsko gnanimi razlicicami? Moc, zmogljivost navsezadnje tudi
hrup? Prednost Volvo vozil je ta, da so vozne lastnosti tovornjaka enake dizelskemu vozi-
lu. To je tako po modi, kot tudi po zmogljivosti.

Ne moremo mimo vprasanja stroskov. Kaksna je razlika v primerjavi stroSkov med
tovornjakom na plin in dizelskimi tovornjaki? Investicija v nakup je drasti¢no viSja v
primerjavi z dizelskimi vozila. Na Zalost tudi Se nismo na stopnji, ko bi bilo zmanjSanje CO,
odtisa priznano iz strani strank, do te mere, da bi bile pripravljene to kompenzirati. Smo
pa mnenja, da smo kot vodilno regionalno transportno podjetje v prevozu cvetja, rastlin,
sadja in zelenjave, k temu tudi zavezani. Skupaj moramo stremeti k bolj zelenemu »jutric.
Opravljate veliko Stevilo prevozov. Je katera izmed strank Ze izrazila Zeljo po ¢im manj-
sem ogljicnem odtisu in uporabi alternativno gnanih vozil, kot je na primer vasih tovor-
njakov na plin? Seveda. Kot Ze reéeno Ze leta sodelujemo z mnogimi regionalnimi, kot tu-
di globalnimi podijetji, kjer je zmanjSevanje CO, visoko na agendi letnih ciljev. Pomembno
je tudi dejstvo, da mnogo mestnih srediS¢ ze zapira svoja vrata za dizelska vozila. Pomeni,
da bomo lahko le z alternativnimi pogonskimi gorivi vrSili prevoze. Konéni cilj nam je, do-
staviti robo do kon€nega kupca, ter izvrsiti naroCilo stranke.

Wi W,

FLORIJAN KOSELJ,
FLORO TRANSPORT, D.O.O.

g
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»Za nakup smo se odlocili zaradi novih
izzivov, Ki jih predstavlja tak tovornjak
in seveda zaradi manjSega onesnaze-
vanja okolja. Po treh mesecih uporabe
lahko zagotovimo, da tovorno vozilo
deluje brezhibno in da ga lahko pri-
merjamo z vozili, Ki jih poganja dizelski
motor.

Rezervoarje vozila polnimo tako v Slove-
niji kot v Nem¢iji, kjer opravljamo prevo-
ze s tem tovornim vozilom. V primerjavi
z dizelskim motorjem lahko povemo
samo to, da razlike ni oziroma je mi ne
opazimo. Trenutna primerjava stroSkov
med dizelskim in plinskim tovornim vo-
zilom: najvecja razlika je v Nemciji, kjer
ni treba placevati cestnine, v drugih dr-
Zavah pa je uporaba popolnoma primer-
ljiva uporabi vozila z dizelskim motorjem
EURO 6. Za zdaj Se nismo prejeli zahtev
od strank, ki bi izrecno zahtevale upo-
rabo LNG-ja, mislimo pa, da bo v priho-
dnosti glede na ozaveScenost o ohranja-
nju narave prislo seveda tudi do taksnih
zahtev. Glede okoljskega podrocja pa bi
morali poCakati Se kako leto ali ve¢, da
bi lahko opazili razliko.
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B Tehnika // DIGITALNA IDENTITETA VOZIL

y

- KAKD PLACEVATI

V okviru pilotnega projekta se pri podjetju Daimler Trucks lotevajo neCesa povsem novega v prevozniSkem

svetu. Vsakemu tovornjaku bi radi nadeli digitalno identiteto, s katero se bo lahko tovornjak identificiral pred

drugimi napravami. Zraven tega bo opremljen s posebno digitalno denarnico, ki bo tovornjaku omogocala, da na

primer sam placa svojo cestnino. Nekaj takSnega bi Se pred nedavnim pricakovali le v znanstvenofantasticnih

filmih, kot kaZe pa bo to kmalu postala nasa realnost.

V PODJETJU Daimler Trucks se nepresta-
no trudijo izboljSati digitalizacijo svojih
tovornjakov. Njihov cilj je, da pametni to-
vornjaki pomagajo vozniku in ga tako raz-
bremenijo vsakodnevnega stresa. Tako
delovni procesi postajajo ucinkovitejsi in
varnejSi. Eno podrocje razvoja digitaliza-
cije je sposobnost, da tovornjak sam av-
tonomno komunicira z drugimi napravami
in izvaja pravno zavezujoCe transakcije,
kot je na primer placilo. V ta namen so
razvili unikatno digitalno identiteto tovor-
njaka, ki jo imenujejo Truck-ID. Z njo se
lahko tovornjak unikatno identificira. Zra-
ven digitalne identitete pa je na tovornjak
vezana tudi digitalna denarnica, ki jo ime-
nujejo Truck Wallet.

TOVORNJAK
BO SAM PLACAL CESTNINO

Gre za celostno platformo, v katero bo
preko spleta povezanih ve¢ aplikacij. Vsa-
ka naprava, ki bo vkljucena v sistem, bo
imela namesceno aplikacijo, ki bo znala
prebrati digitalno identiteto tovornjaka. V
praksi je zadeva videti nekako tako: voz-
nik se s tovornjakom pripelje na cestnin-
sko postajo, Kjer je treba placati cestnino.
Cestninska postaja je opremljena z apli-
kacijo, ki je del Daimlerjeve platforme in
nemudoma prepozna identiteto tovornja-
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Besedilo: Aljaz Vidovi¢; fotografije: Mercedes-Benz

ka. Tako se je tovornjak s svojim Truck-
-ID-jem predstavil drugi napravi in sedaj
lahko z njo komunicira. Po obojestranski
potrditvi identitete, cestninska postaja
tovornjaku poslje svoj zahtevek za placilo
cestnine in naveden znesek. Sedaj tovor-
njak poseze v svojo digitalno denarnico.
Avtorizira placilo cestnine in nakaze nave-
deni znesek. Ko cestninska postaja prej-
me nakazilo, tovornjaku odpre zapornico
in voznik lahko nadaljuje voznjo. Vse to se
zgodi v nekaj sekundah, vozniku pa med-
tem ni treba storiti prav nicesar.

Trenutno so na pilotnem projektu ze uspe-
Sno izvedli samodejno placilo na elektricni
polnilni postaji. To je prvi dokaz, da sistem
deluje v realnem svetu. Sicer sta Se oba
produkta, Truck-ID in Truck Wallet, v fazi
prototipa, vendar pa bosta kmalu postala
del vsakega novega Daimlerjevega tovor-
njaka. Truck-ID in Truck Wallet sta skrbno
Sifrirana in shranjena v kriptografskem
procesorju. Ta procesor je del osrednje te-
lematske krmilne enote, ki bo del novega
Mercedes-Benz Actrosa.

AVTONOMNA INTERAKCIJA

MED TOVORNJAKI IN DRUGIMI
NAPRAVAMI

Dr. Helge Konigs, vodja projekta, je pove-
dal, da so s tem projektom postavili temelje

za avtonomno interakcijo med tovornjaki in
drugimi napravami. Gre za pravi tehnoloski
mejnik. Cilj je, da bodo lahko v prihodnosti
tovornjaki sami delovali v svojem imenu
na razliénih podrocjih uporabe. Vozniki se
bodo zato lahko bolj osredotocili na svoje
dejanske prevozne naloge. Hkrati pa bodo
procesi varnejsi, saj bo prakticno nemogo-
Ce izvajati prevare, kot se na primer sedaj
dogajajo z vohunjenjem PIN kod kreditnih
kartic in kartic za toGenje goriva. Glede na
hiter tehnoloski razvoj zadnjega desetletja
in vse ve¢ avtomatizacije procesov, ta pro-
totip nakazuje jasno smer, v katero se bo
razvijala tehnologija v prihodnje.

TRUCK WALLET HRANI GOTOVINO
IN KARTICE, TAKO KOT PRAVA
DENARNICA

Tako kot prava denarnica lahko tudi Truck
Wallet hrani gotovino, kreditne kartice
in dodatne kartice, kot so kartice za go-
rivo in kartice zvestobe, Ceprav so vse v
digitalni obliki. Elektronske informacije,
ki vkljuCujejo tudi naloZzeno gotovino, se
shranijo neposredno v denarnico Truck
Wallet, ta pa jih nato lahko preko pove-
zave Wi-Fi prenese na druge naprave. Ta
postopek je zavarovan s preverjanjem
spletnega sistema in je del podatkovnega
centra.



Truck-ID podpiSe vse potrebne procese
Poleg avtomatizacije procesov je najvecja
prednost opravljanja transakcij z denar-
nico Truck Wallet v povezavi s sistemom
Truck-ID. Truck-ID namrec¢ digitalno podpi-
Se vse procese denarnice in tako sluzi kot
potrditev, da so bile transakcije dejansko
opravljene z ustreznim Truck-ID-jem. Tran-
sakcije so na ta nadin legitimne, hkrati pa
se vodi celotna preverljiva zgodovina pro-
cesov. Ta sistem v povezavi s posebnimi
telematiénimi podatki, ki so dodatno shra-
njeni, na primer s trenutno lokacijo, nudi
logisticnim podjetiem in njihovim poslov-
nim partnerjem visoko raven zascite pred
prevarami. Generiranje posameznega
Truck-ID-ja poteka s preverjenim asimetric-
nim kriptografskim postopkom.

USPESNA PILOTNA IZVEDBA
SAMODEJNEGA PLACILA

Daimler Trucks je v sodelovanju z banko
Commerzbank in njihovo enoto za raz-
iskave in razvoj ze izvedel popolnoma
avtomatiziran postopek placevanja s sis-
temom Truck-ID in Truck Wallet. Za to ni
bil potreben popolnoma dokon&an tovor-
njak. Kot del pilothega testiranja so zado-
stovali ustrezni sestavni deli tovornjaka,
predvsem njegov podatkovni center, kjer

OBRACUN CESTNINE -
TAKO ENOSTAVNO

za vozila nad 3,5 t

Y AISIFIiINAIG

sta shranjena njegov Truck-ID in njegova
denarnica. Celoten sistem je bil razvit po-
polnoma namensko. Za ogrodje uporablja
uveljavljeno tehnologijo platforme block-
chain, preko katere se opravljajo transak-
cije. Skupaj z banko Commerzbank pa so
tehnologijo blockchain prilagodili tako, da
omogoca placila tudi v evrskih zneskih,
ne samo Vv kriptovalutah. Sistem lastniku
tovornjaka omogoca sledljivost plagil in je
Ze danes pravno mogoc¢, saj izpolnjuje vse
zahteve nemskega zveznega organa za fi-
nanéni nadzor (BaFin).

RAZNOLIKI PRIMERI UPORABE

Vas zanima, kje vse bi vam ta sistem poma-

gal pri vsakdanjin prevozniskih opravilin?

Oglejte si naslednje primere uporabe:

¢ Obdelava cestnin lahko postane dra-
sti¢no lazja. Sedaj morajo vozniki tovor-
njakov ro¢no vnasati podatke v cestnin-
ski sistem, zaradi ¢esar lahko pride do
napak. S to novo tehnologijo pa lahko
tovornjak s pomocjo povezave Wi-Fi
neposredno s cestninskim sistemom iz-
menja podatke in jih overi s svojim edin-
stvenim podpisom. S tem vam prihrani
veliko ¢asa in stresa na poti.

¢ Na enak nacin bi lahko tovornjak sam
digitalno hranil delovni nalog in vse po-

datke o trenutnem prevozu, ki je v teku.
Papirje lahko digitalno podpiSe, ko pri-
spejo na cilj in prejme ustrezno potrdilo
za prejem blaga iz sistema.

e Truck-ID in Truck Wallet lahko delno
prevzameta tudi nadzor in obracunava-
nje podizvajalcev. Sistem lahko enoli¢-
no dokaze, kateri tovornjak je dostavil
narocCilo in kdaj se je to zgodilo. V ta
namen bi voznika dodatno opremili z
mobilno aplikacijo, Ki bi komunicirala s
sistemom.

* Sistem lahko pomaga tudi pri najemu
vozil. Vodi lahko celotno obdelavo po-
godb o zakupu in kratkoro€ni uporabi
vozila. Kratkoroéni uporabnik lahko ta-
ko najemnino pla¢a direktno tovornja-
ku, ta pa se sam odlo¢i, ali so izpolnjeni
potrebni pogoji za njegovo delovanje.

NACRTOVANO JE NADALJNJE
PILOTIRANJE IN TESTIRANJE

Razvoj seveda Se ni dokon¢an. Daimler
Trucks Se naprej izboljSuje in razvija sis-
tema Truck-ID in Truck Wallet, da bosta
kar se da avtomatizirana in s tem omo-
gocala enostavno uporabnisko izkusnjo.
Z vedno vec partnerji, ki sodelujejo pri
projektu, pa se Sirijo tudi moznosti za
njegovo uporabo.

» VAS DODATEK PRI STORITVAH
Osebne informacije in informacije po meri na

temo cestnine v Avstriji. Vzamemo si ¢as za vas!

» VAS DODATEK PRI DENARJU
Mobenih staritvenih, letnih ali dodatnih pristojbin
Vsakih 12 mesecev vam povrnema 0,3 %

» VAS DODATEK PRI UPRAVLJANJU
VOZNEGA PARKA
S portalom SelfCare na www.go-maut.at sta
upravljanje in organizacija &isto enostavna

» VAS DODATEK PRI CASU
Celoten obragun cestnine v hitrem pregledu - brez

primerjave razliénih obracunov. lzberite med

mesecnim, 14-dnevnim ali tedenskim cbradunom.
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B \/ozili smo // MAN TGS Z D15 MOTORJEM

SHUJSEVALNA

KURA ZA VECJO
NOSILNOST

Po novem v MAN-u pri modelih TGS ne ponujajo ve€¢ motorja D20. Nadomestili so ga s

prenovljenim motorjem D15, ki je ob prostornini 9,0 | na voljo z moémi od 243 do 294 kW
(330 do 400 KM) in navorom od 1.600 do 1.800 Nm. Samo zaradi motorja prihranek pri
tezi znasa 230 kg, z drugimi ukrepi pa lahko pride skoraj do 400 kg.

S tem pri MAN-u povecujejo ucinkovitost svojih vozil.

POLEG TEGA je mogocCe naro iti po-
sodobljeni pametni tempomat s siste-
mom za vracanje vozila na vozni pas
(LRA) in pripomocek ComfortSteering.
ACC s funkcijo Stop&Go je sedaj na vo-
ljo tudi ob menjalniku MAN TipMatic 12
(TraXon). Slednjemu so dodali nov pro-
gram pretikanja (Dp). Posodobitve so
namenili tudi motorjem D26 (po 10 KM
veC¢ moci za vsako razli¢ico in po 100
Nm vec¢ navora).

VEGJA MOC IN NAVOR

Prva prednost novega motorja D15
je za 230 kg nizja teza od D20 in po-
sledi¢éno ugodno razmerje med tezo in
velikostjo. Razvojniki trdijo, da je nizja
tudi poraba goriva. Novi motor je tako
ob vedji uCinkovitosti tisji in usklajen z
normo EURO 6d.

Besedilo: Emil Sterbenk: fotografije: E. Sterbenk, MAN

} Manjsi motor,
boljsi izkoristek

Novi sistem vbrizgavanja s skupnim
vodom pri tlaku do 2.500 barov izje-
mno drobno razprsSi gorivo v prostorsko
optimiziranih motornih glavah z bolj
ploskimi izpuSnimi kanali in manjsimi
polnilnimi izgubami. Vgradili so odpor-
nejSe jeklene bate in vzdrzZljive ventile.
Na izpusni kolektor so namestili enojni
turbinski polnilnik. Ta ima prilagodljivo
geometrijo lopatic le pri najmocnejsi

pri ugodnih 1.000 vrt/min, pri cemer je
na voljo nadaljnjih 400 do 500 vrtljajev.
Naknadno c¢iS¢enje izpusnih plinov te-
melji na napredni tehnologiji SCR (se-

lektivna kataliticna redukcija) in kom-
binaciji filtrskega sistema MAN CRT
(Continuously Regenerating Trap - za-
klopka s stalno regeneracijo) s samo-
dejno regeneracijo. lzpusti dusSikovih
oksidov (NOx) so zaradi takSne obdela-
ve plinov zelo majhni.

VSE ZA NIZJO PORABO

Cim niZji porabi goriva je podrejeno tudi
krmiljenje motorja in pomoznih agrega-
tov. Z nastavljivim zapornim ventilom
polnilnega zraka pred motorjem in aku-
mulacijskim ventilom za izpuSne pline
so izboljsali njegovo toplotno regulaci-
jo. Motor se hitreje segreje do delovne
temperature, ker sta ventila usklajena,
ohranjata pa dovolj visoko temperaturo
izpusnih plinov, da katalizator SCR ve-
dno uginkovito deluje. Crpalka za hla-
dilno tekocino deluje glede na potrebe
- z regulacijo hitrosti vrtenja ali izklju-
¢evanjem. Po potrebi se vkljucujeta tudi
oljni hladilnik in ventilator s tipalom za
hitrost vozila.

0Od kupca je odvisno, ali bo izbral eno- ali
dvovaljni zracni kompresor. Nadalje lah-
ko izbira med izvedbo, ki se, potem ko
so tlane posode napolnjene, kompre-
sor izkljuci, ali taksno, ki je lazja in ima
sistem za varCevanje z energjjo. Poleg
tega pri TGS-TS-u pomaga pri varcevanju



} Vec tovora,
vecji zasluzek

z gorivom Se alternator. Z najveéjo mocjo
polni le pri zaviranju in voznji s spus¢eno
plinsko stopalko, med zagonom, pospe-
Sevanjem in normalno voznjo pa polni le
toliko, da napaja trenutne porabnike v
elektricnem sistemu vozila.

MOTORNA ZAVORA Z UCINKOM
200 DO 350 Kw

Ob 9-litrskih motorjih pri MAN-u ponuja-
jo motorni zavori EVBec in Turbo EVBec,
Ki so ju predstavili ob motorjih D 36 leta
2016. Osnovna zavora EVBec pri vseh
motorjih generira 200 kW zavornega
ucinka, Turbo Evbec pa do 350 kW -
obe dosezeta najvedji zavorni ucinek pri
2.400 vrt/min. Pri Turbo EVBec za zavira-
nje poskrbi pnevmatsko krmiljena dusil-
na loputa z elektronsko regulacijo. Ventil
so postavili na koncu izpuSnega kolek-
torja pred turbinskim polnilnikom. Ko
se loputa pripre, se zaradi tega povecCa
hitrost izpusnih plinov in turbina se zac-
ne hitreje vrteti. Zaradi tega kompresor

zrak, ki vstopa v motor, bolj stisne, kar
pomeni povecan tlak v motorju in veg;ji
zavorni ucinek. Motorna zavora dovoljuje
dolgotrajno zaviranje brez Skode za mo-
tor, saj toplota, ki se ob tem sprosti, ne
segreva hladilne tekocine ali olja, ampak
v obliki bolj ogretih plinov izhaja skozi iz-
pusno cev.

NOVI POMOCNIKI ZA VEC
VARNOSTI IN UDOBJA

Po hannovrskem sejmu IAA 2018 smo
zapisali, da so pri MAN-u prototipno
vgradili pripomocek, ki skrbi, da vozilo
ne zapusti voznega pasu (ostaja med
értama, ki oznacujeta vozni pas). Sedaj
je le-tega mogoce narociti. Pri MAN-u so
ga poimenovali Lane Return Assist (LRA)
in nadgrajuje Lane Guard assist, ki
ob nenamernem zapuScanju
voznega pasu, voznika na to
opozori z zvoCnim signa-
lom. Obenem z njim priha-
ja MAN ConfortSteering,
kjer elektromotor, ki skr-
bi za premikanje volana
pri LRA, pomaga vozniku
vrteti volan pri preciznem
manevriranju, pri visjih hi-

Ce voznik priblizno pol minute ne drZi volana,
se na armaturni plosci pojavi opozorilo -
prevzemite krmilo.

trostih pa je vrtenje trSe, kar pomaga pri
boljSem in natan¢nejSem vodenju vozila.
MAN-ov pametni tempomat, ki vkljucu-
je ACC (Adaptive cruise control), je bil s
funkcijo Stop&Go doslej na voljo le z me-
njalniki TipMatic14, sedaj

pa ga je mogoce dobiti
tudi pri TipMatic 12.
Vozilo z njegovo
pomocjo samo

Vrtljivigumb
za upravljanje
ima novi poloZaj
Dp, namenjen
doseganju ¢im
boljsih zmogljivosti.

Pogonske osi imajo razlicna prenosna razmerja
(2,71in 4,00).

www.eTransport.si / 33



zaustavi in spelje. Ob tem so tovornjaki
opremljeni Se s sistemom za zaviranje v
sili (EBA 2), ki ga ni mogoce izkljuciti.

PREIZKUS NALOZENIH VOZIL V
REALNIH RAZMERAH

V Muenchnu smo preizkusili njihov mo-
del TGS z novim motorjem D15 in vsemi
drugimi novostmi, ki so jih pripravili ob
tem. Vsa preizkusna vozila so bila polno
naloZena. Za preizkus so pripravili tri raz-
liice modela TGS z razlicnimi kabinami,
konfiguracijami, motornimi mo¢mi, mo-
tornimi zavorami in tudi intarderjem ter
Z bogato dodatno opremo. Vsi kamioni
so ob pametnem tempomatu imeli Effi-
cientCruise in EfficientRoll ter pripomo-
Cek za speljevanje v klanec (EasyStart).
Vlacilca s prekucnikom in z dvoosno pri-
kolico s ponjavo sta poganjala najmoc-
nejSa motorja D15 s 400 KM (294 kW),
solo razliGico pa najSibkejSi s 330 KM
(243 kW). Nismo vozili najbolj »oskublje-
ne« izvedbe brez sovozniSkega sedeza,
ampak normalno opremljena vozila, ki
zaradi novih motorjev ponujajo ve¢ kot
200 kg vedjo nosilnost, kar v Zivljenjski
dobi tovornjaka predstavlja pomemben
zasluzek, zlasti pri razsutih tovorih in te-
kocinah, kjer Steje vsak kilogram.

Vsak tovornjak smo zapeljali po preizkus-
ni stezi, ki jim je bila »pisana na koZo«.
Prekucnika, Ki je bil namenjen gradbe-
nistvu, tudi po opuscéenem peskokopu.
Edino, ¢esar na okoli 60-kilometrskih
krogih nismo mogli preizkusiti, so bili
daljsi in zahtevnejsi klanci.

PREKUCNIK

Vlacilec s triosnim prekucnikom je teh-
tal 39 t. Po tehni¢nih podatkih o navoru
sem pricakoval dosti slabSe zmogljivosti,
saj je navor v primerjavi s 13-litrskimi
motorji nizji kar za 1.000 Nm.
Toda

pogon- & . ski

Video turn-of assistant (VAS) z ve¢ kamerami prikazuje pogled na vozilo iz ptije perspektive, poleg
tega pa ima tudi vzvratno kamero. Vsi preizkusni modeli so imeli Se kamero za desni bok vozila -

voZnja po mestu je na ta nacin laZja in varnejsa.

Moé¢ in navor Sestvaljnih motorjev D15, prostornine 9.037 ccm

Moé KW /KM pri vrt/min
243 / 330 pri 1.800

Navor Nm pri vrt/min
1.600 pri 1.000 - 1.400

265 / 360 pri 1.800

1.700 pri 1.000 - 1.400

294 / 400 pri 1.800

1.800 pri 1.000 - 1.500

sklop je odlicno usklajen in tovornjak
nepriakovano dobro pospeSuje. Tu je
treba izpostaviti Se novi program preti-
kanja Dp, ki je namenjen doseganju kar
najboljSih zmogljivosti. To se odraza v
hitrejSem pospeSevanju, pretikanju pri
vi§jih vrtljajinh in doseganju visjih pov-
preénih hitrosti. Seveda se pri tem po-
veca tudi poraba goriva. Toda, velikokrat
lahko zaradi tega voznik prepelje Se ka-
kSno dodatno voZnjo oziroma pride prej
na nakladanje. V normalnih prometnih
razmerah nisem c¢util potrebe po tem
programu in sem vozil v D. Tudi motor-
na zavora Turbo EVBec je svojo funkcijo
dobro opravljala, a pri nalozenem vozilu
je bilo pri ustavljanjih obasno potrebno
zavirati Se s kolesnimi zavorami.
LRA deluje v skladu s pri¢akovanji in
vozilo nezno vrne na vozni pas, ko ko-
lesa pridejo na &rto. Ce voznik volan
spusti, LRA prevzame voznjo, a po
priblizno pol minute voznika opozori,
naj prime volan. Ce voznik vozi znotraj
voznega pasu, se sistem v vozZnjo ne
»vmesSavac.
Ker je bil promet teko€, funkcije
stop-and-go nisem preizkusil, gle-
de na izkusnje iz prejSnjih mo-
delov pa vem, da deluje dobro.
ACC omogocCa tekoCo voznjo.
Kljub srednje visoki Sasiji in te-
renskim gumam je bila voznja
na vseh podlagah udobna in
neproblematiéna ter tudi raven
hrupa je bila nizka. Ker je bil tovor-
njak namenjen gradbenistvu, je imel
menjalnik Se polozaj Dx (za voZnjo po

Glede na podatke o navoru nas je novi D 15
prijetno presenetil s svojo odzivnostjo.

terenu in gradbiscih), s pomocjo katere
dosti laZze premaguje zahtevne terene.

VLACILEC Z DVOOSNO PRIKOLICO

Vlaéilec za distribucijo z dvoosnim pol-
priklopnikom je bil za preizkus zaradi
manjSe nosilnosti z dobrimi 28 tonami
skoraj polno naloZen. 11 ton nizja ma-
sa se je poznala pri pospesevanju in
porabi goriva. Vozilo je imelo navadno
motorno zavoro EVBec (200 kW), v me-
njalnik pa vgrajen intarder, tako da za-
vornega pedala zaradi tega zlepa ni bilo
treba pritisniti.

SOLO DVOOSNI KAMION

Solo kamion je bil obremenjen z 18 to-
nami tovora in opremljen z »navadno«
motorno zavoro. Slednja je bila vozilu
kos, a s Turbo EVBec bi bilo zaviranje
vsekakor boljSe, ¢eprav pri najSibkej-
Sem motorju zmore »le« 330 kW zavor-
nega ucinka. VoZnja je bila zaradi dalj-
Se medosne razdalje Se udobnejsa.
Ker je bila testna proga za ta tovornjak
speljana ve¢inoma po naseljih, je Se
bolj do izraza priSla stranska kamera,
ki spremlja dogajanje ob desnem bo-
ku vozila. Sicer so bila s tem sistemom
opremljena vsa testna vozila. Zaslon
je namescen pod desnim stebrickom
A in se prizge ob vkljucéenem desnem
smernem kazalcu. V obmogjih z veli-
ko pesci in kolesarji pa se ga splaca
vkljuéiti tudi ro€no. Ob manevriranjem
izdatno pomaga novi VAS - sistem Sti-
rih kamer, s katerim voznik nadzoruje
celotno okolico vozila.



ija ja nemenjana Tkljuino subjakiom za namen opravi:ania poklicrs np

Slika & smbolidna. Ak

reSitev za vas posel.

NajboljSa mesecna investicija za vse,
kar potrebujete.

Zadostiti zahtevam v prevoznem sektorju danes zahteva ne le izjemno zanesljiva vozila, pri-
lagojena vasim zahtevam, lemveé predvsem celostne reditve za vas posel: prilagojeno finan-
ciranje 2 moZnastjo povratnega odkupa vozila, mobilno pomoé, garancijo, servisne pogodbe
ter profesionalno usposabljanje voznikov. Vee to vam je odsle) na voljo v integriranih storitvah
MAN, ki s0 uéinkovite do zadnje podrobnosti. MAN vam nudi vse potrebno, vi pa izberete
storitve, ki jih potrebujete. Pokliite nas, da skupaj najdemo optimalno resitev za vas posel.

Frispevati k vasemu uspehu je nasa prva prioritetal

MAN Truck & Bus Slovenija d.o.0., Bméiceva ulica 35, 1231 Ljubljana Crmuce
M 030 703 093, E info-man-slo@man.eu

PDR‘;CH E Posebno ugodni pogojl financiranja preko Porsche Finance Group
AR §ME e S A Slovenia med 1, 7,201%9 0 30,9, 2019,
Prima finandnagn Lringn = odeupom woris visdies 497, XLX 460H. stnndnrgni cgeama, MAN serasng pogodhn, LU0 saisiencs s fingndem

I 1oy odkugom vazim oo d lebh od 1100 € imesec. Dodalre cpcie in Gorerma vp o o soreinembs prodalavizew pokestre nisselng oo,

MNove MAN storitve, prilagojene
zahtevam slovenskega trga:

« Servisna pogodba Comiort WIN

= Connected CoDriver -
teletonsko usposabljane
voznikoy neposrednao v kabini

= Finanéne reditve z moZnostjo
odkupa vozila

* Brezplacne MAN digitalne
storitve - MAM Essential
in MAN SarvicaCare - za
poenastavitey vasaga
poskovanja
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POSODOBITEV LEGENDARNEGA
TRANSPORTERJA

Od predstavitve Volkswagnovega modela T1 do predstavitve T6.1 je preteklo 70 let.

Nobeno drugo gospodarsko vozilo na svetu se ne more pohvaliti s tako dolgo zgodovino.

VOLKSWAGEN T6.1 pa s svojo »pomla-
ditvijo« in Stevilnimi novosti trenutno
spada med naprednejSa gospodarska
vozila na trgu. T 6.1 oziroma »Bulli«, kot
mu ljubkovalno pravijo v nekaterih drza-
vah, je postal bolj povezan z zunanjim
svetom kot kadarkoli do sedaj.

Prenovljena instrumentna ploS¢éa je
prvi¢ na voljo s popolnoma digitalnimi
instrumenti (premer 10,25 palca), ki
ustvarjajo novo digitalno arhitekturo.
Vsi infozabavni sistemi so standardno
povezani s spletno enoto za povezova-
nje (OCU), ki s tovarno in ponudniki sto-
ritev komunicira preko vgrajene eSIM
kartice. Kot poudarjajo pri Volkswa-
gnu, bo strankam na voljo ve¢ paketov
z razliéno koli¢ino prenosa podatkov,
medtem ko bodo posodobitve naviga-
cijskega sistema in avtomobilske infra-
strukture izvzete iz te koliine. Celotne
storitve so zdruzene pod skupnim ime-
nom We Connect in We Connect Plus,

Besedilo: Matej Jurgele; fotografije: Matej Jurgele

za upravljavce voznih parkov je na voljo
We Connect Fleet.

IMA KARIZMO

Posameznih sprememb sta bili dele-
Zni tako zunanjost kot tudi notranjost.
Podrobnejsi pogled razkriva vecjo spre-
dnjo reSetko, ki skupaj z odbijaéem tvo-
ri stilsko celoto. Vsi sprednji elementi,
vkljuéno z Zarometi in blatniki, so novi,
vendar tipiéni za T6. Na vseh razli¢icah
dve kromirani precki povezujeta nove
Zaromete z reSetko hladilnika. Linije
obeh preck se nadaljujejo kot dnevne
LED-lug¢i. Na voljo je Sest na novo zasno-
vanih razliic platiS¢, Sest novih barv
zunanjosti in sedem prav tako kombini-
ranih dvobarvnih kombinacij.

1ZBOLJSANO DELOVNO OKOLJE

Nova armaturna plosc¢a se lahko pohva-
li tudi z vecjo prakti¢nostjo. Opremljena
je z dodatno polico pred voznikom in

Pametni telefon, v kombinaciji z aplikacijo We
Connect, postane enota za daljinsko upravljanje
in mobilno informacijsko sredisce.

zdaj vecjim, odprtim predalom pred so-
voznikom. Novost so tudi drzala za pla-
stenke v bliZini A-stebrickov, poleg pre-
stavne rocCice se nahaja tudi odlozis¢e
za pametni telefon z moznostjo induk-
tivnega polnjenja. ZraCne reze je mo-
goce nastavljati v vsako smer in hkrati
odpirati ali zapirati z enim drsnikom.

Prenovljena instrumentna plosca je prvic na
voljo s popolnoma digitalnimi instrumenti.



Predal pod sovoznikovima sedeZzema lahko tudi
zaklenete.

Na novem vecfunkcijskem volanskem
obro¢u je zdaj gumb View, ki vozniku
omogoca preklop med razliénimi konfi-
guracijami digitalnega prikazovalnika in
to z enim samim klikom.

NOV KRMILNI MEHANIZEM -
DODATNE MOZNOSTI

V T6.1 je prvi¢ vgrajen elektromehanski
krmilni mehanizem. To ima dve glavni
prednosti: za razliko od hidravlicnega
sistema, ki ga nadomesca, nov sistem
zmanjSuje porabo goriva. Hkrati s svojo
nadzorljivostjo omogoc¢a uporabo Stevil-
nih novih asisten¢nih sistemov, kot so
Lane Assist, Park Assist in Trailer Assist.
Slednji sistem olajSa manevriranje s pri-
kolico (dovolijena masa prikolice znasa
do 2.500 kilogramov). S pomocgjo vrtlji-
vega gumba za nastavitev stranskega
ogledala (za ta namen ta postane joy-
stick) voznik nastavi kot prikolice, vozilo
pa prevzame krmiljenje.

ODZIVNEJSI IN UDOBNEJSI

Elektromehanski krmilni sistem se odzi-
va bolj neposredno v primerjavi s sistemi
prejSnjih izvedb. Krmiljenje je natanc-
nejSe. Da bi izkoristili potencial novega
krmilnega sistema v kombinaciji z no-
vo paleto pnevmatik z nizkim kotalnim
uporom, je bila prilagoditev obi¢ajnih in
nastavitvenih razliic podvozja optimizi-
rana v smeri Se veCjega udobja v voznji
in vodljivosti. In kot je uspelo preizkusiti
tudi nam, se prenovljene razlicice re-
sni¢no “dobro” peljejo. Z uvedbo druge
generacije dinamiCnega uravnavanja
podvozja (DCC) so se moznosti prilagodi-
tev Se povecale. Z izbiro voznega profila
lahko voznik z drsnim gumbom nastavi
Zeleno raven blaZzenja. Obseg Ze znanih
sistemov zaviranja in nemotenega po-
speSevanja je sedaj razSirjen z dodatno
funkcijo XDS, ki z uporabo zavor izbolj-
Suje vodljivost vozila. Za vecjo varnost je
sedaj na voljo tudi vzvratna kamera.

Druga sedezna vrsta je
premicna, prav tako se lahko
sedezi obrnjevo v nasprotno
smer voznje. Tretja sedeZna
vrsta se spremeni v posteljo.
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Pregled motorjev in menjalnikov

TDI
TDI + 5-stopenjski menjalnik

otorji
66 kW /90 KM

81 kW/110 KM

TDI + 6-stopenjski menjalnik

110 kW/150 KM

TDI + DSG 110 kW/150 KM
146 kW/193 KM
TDI + 4MOTION 110 kW/150 KM

TDI + DSG + 4MOTION

110 kW/150 KM

146 kW/193 KM

VIDI IN GUTI

Nabor novih sistemov dopolnjuje sis-
tem prepoznavanja prometnih znakov,
za dodatno varnost je tu tudi sistem za
nadzor obeh strani vozila. Zas¢ito pred
nesreCami pri vzvratni voZnji zagotavlja
Rear Traffic Alert. Ta opozori, ¢e se vo-
zila, pesSci ali kolesarji priblizajo vozilu.
V primeru, da voznik ne reagira, sistem
samodejno zavre vozilo. Novost, in kot
del serijske opreme, je tudi Cross Wind
Assist, ki samodejno stabilizira vozilo
v primeru boCnega vetra. Poleg tega
so razsSirjene tudi funkcije opcijskega
ACC-tempomata. V kombinaciji z DSG
menjalnikom ima ACC zdaj dodano funk-
cijo samodejne zaustavitve in spelje-
vanja, kar se posebej prirocno izkaze v
prometnih zastojih ali pri mestni vozniji.

POGONSKI SKLOPI

Na voljo bodo stirje 2-litrski turbodizel-
ski (TDI) motorji z vbrizgavanjem preko
skupnega voda. Stirivaljniki z razponom
od 66 kW/90 KM do 146 kW/199 KM
izpolnjujejo emisijski standard TEMP-
-EAVP Euro 6d. Dva od stirih motorjev pa
sta bila deleZzna prenove. In sicer osnov-
ni motor zdaj zagotavlja 66 kW/90 KM
(prej 62 kW/84 KM). 81 kW/110 KM

motor pa nadomesca motorje TDI z mo-
Gjo 75 kW/102 KM in 84 kW/114 KM.
2.0 TDI s 110 kW/150 KM in 2.0 TDI
twin turbo z mocjo 146 kW/199 KM sta
Ze znana iz prejSnje generacije modelov
Caravelle in Multivan. Opcijsko lahko
150 “konjsko” razliico narocite s 7-sto-
penjskim menjalnikom z dvojno sklopko
(DSQ) in stirikolesnim pogonom 4MOTI-
ON. Pri 4AMOTION izvedbah lahko izbirate
med 6-stopenjskim roénim menjalnikom
ali 7-stopenjskim DSG-jem. Razlicica
s 199 KM je serijsko na voljo skupaj z
DSG, opcijsko pa tudi s pogonom 4MOTI-
ON. Pogon je speljan na sprednji kolesni
par. Novost je tudi tipka za roc¢no spro-
Zitev regeneracije filtra trdnih delcev, ki
deluje v kombinaciji s sistemom SCR.

STIRJE OSNOVNI MODELI

Ponudba zajema stiri osnovne modele:
Multivan 6.1, Caravelle 6.1, Transpor-
ter 6.1 in California 6.1. Multivan 6.1 je
namenjen predvsem za druZinsko in po-
slovno uporabo, medtem ko je razli€ica
Caravelle specializirana za prevoz ljudi.
Na voljo je v dveh razlicnih medosnih raz-
daljah: 3.000 in 3.400 mm. Transporter
je na voljo kot furgon, kombi, kesonar
(enojna ali dvojna kabina) in Sasija (tudi
enojna ali dvojna kabina) in prav tako v
omenjenih medosnih razdaljah. Za bolj
avanturisticne je na voljo razliica Ca-
lifornia. Kot obicajno vsi Stirje osnovni
modeli nosijo svoje ime spredaj na bo-
ku in na zadnji strani. Natan¢ne cene
Se niso znane, naj bi se pa za osnovne
modele (furgon, 66 kW, EcoProfi) gibale
priblizno okoli 25 tiso¢akov.

Prevaza lahko predmete dolZine od 2.450 mm do
2.800 mm [medosna razdalja 3.000 mm) in od 2.900
mm do 3,300 mm (medosna razdalja 3.400 mm).



POPOLNOMA ELEKTRICNI RAZRED V

Po predstavitvi konceptne razlicice na letoSnjem avtomobilskem salonu v Zenevi so pri Mercedes-

Benzu predstavili tudi konéno razlicico popolnoma elektriéne verzije razreda V z imenom EQV.

NASLEDNJI CGLAN druzine Mercedes
EQ zdruZuje mobilnost brez emisij in im-
presivnhe vozne sposobnostni in visoko
funkcionalnost. S kratico EQ (Electric
Intelligence) pri nemsSkem proizvajalcu
zdruZujejo tehnoloski elektro-mobilni
ekosistem izdelkov in storitev ter tehno-
logjj in inovacij. Mercedes-Benz EQV bo
SirSi javnosti prvi¢ prikazan na letoSnjem
IAA sejmu ob koncu meseca septembra.

KO NASTOPI ELEKTRIKA

»Elektricni V« s pogonom na sprednji ko-
lesni par poganja kompaktni elektri¢ni
pogon (eATS)

z mocjo

Besedilo: Matej Jurgele; fotografije: Matej Jurgele, Daimler

150 kW, ki je nameScen na sprednji osi, medtem ko kapaciteta
litij-ionske baterije znasa 100 kW. Od tega je 90 kW energije na voljo za
voznjo. Elektromotor, menjalnik s fiksnim prestavnim razmerjem, hla-
dilni sistem in elektronika sestavljajo integrirano, kompaktno enoto.
Baterije so namesScene v dnu vozila med prednjo in zadnjo osjo, tako

da notranjost ponuja vse udobje kot razliice z obi¢ajnim motor-
jem, obenem pa je s tem zagotovljena tudi optimalna razporeditev
mase. Najvi§ja hitrost vozila znasa 160 km/h, s ¢imer naj bi bila
zagotovljena udobna voznja tudi zunaj mestnih srediS¢. Na vpra-
Sanje, ali bo na voljo ve¢ razlicnih kapacitet baterije, pri Mercede-

su odgovarjajo, da je trenutno na voljo zgolj ta opcija. Garancija na
baterije je osem let, kupec pa ima v lasti tako vozilo kot tudi baterije.
Za polnjenje iz 10 do 80 odstotkov boste na hitri polnilnici (110 kW)

Najvisja hitrost vozila znasa 160 km/h, s ¢cimer naj bi bila
zagotovljena udobna voznja tudi zunaj mestnih sredisc.



»Elektri¢ni V« s pogonom na sprednji kolesni par poganja kompaktni elektri¢ni pogon (eATS)

z mocjo 150 kW, ki je namescen na sprednji osi.

Za polnjenje iz 10 do 80 odstotkov boste na hitri
polnilnici (110 kW) po navedbah proizvajalca
potrebovali manj kot eno uro.

po navedbah proizvajalca potrebovali
manj kot eno uro. Vticnica za polnjenje
se (za razliko od konceptne razliCice)
sedaj nahaja na sprednjem levem delu
odbijaca, kar omogoca lazji priklop na
polnilno postajo.

Dinamicna zunanja oblika vozila vklju-
¢uje masko hladilnika s kromiranimi
vlozki in dnevnimi LED-luémi. Futuri-
sticen videz vozilu daje odbijac z veliki
dovodniki zraka. Dinamicni videz vozila
poudarjajo Se LED-zarometi in 18-palc-
na platiSca iz lahke zlitine. Kot serijsko
proizvedena vozila je razliica EQV v

celoti vklju¢ena v proizvodne dejavnosti
tovarne v Vitoriji na severu Spanije, kjer
izdelujejo razred V in Mercedes-Benz
Vito. To olajSa prilagodljivost in sinergi-
jo proizvodnje v neposredni povezavi s
povprasevanjem.

PROSTORNA UREDITEV
NOTRANJOSTI OSTAJA ENAKA

V notranjosti ponuja elektricna razlicica
V-ja enako koli¢ino prostora kot Ze pred-
stavljena konvencionalno gnana razlici-
ca. EQV ponuja razli¢ne vrste konfiguracij
sedezZev. Na voljo so tako loCeni sedezi
v drugi in tretji vrsti kot tudi klop s tremi
sedezi. Maksimalno EQV sprejme do 8
oseb, na voljo pa sta dve razliéni medo-
sni razdalji. V vozilo je vgrajen Ze pred-
stavljen napredni sistem MBUX, ki upo-
rabnisko izkusnjo dviguje na novo raven.

/d S\
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ZA ZAGOTAVLJANJE
MAKSIMALNEGA DOSEGA JE
ZADOLZEN TUDI VOZNIK

Za zagotavljanje maksimalnega dose-
ga EQV polni baterije tudi med premi-
kanjem. Ko vozilo zavira ali pospesSuje,
se kinetiCna energija pretvarja v elek-
tricno. Pri tem pa ima voznik velik vpliv
na delovanje rekuperacije. To upravlja
s pomocjo obvolanskih rocic, pri Gemer
leva rocica povecCuje stopnjo in desna
zmanjSuje stopnjo rekuperacije. Ta
sistem smo Ze videli tudi pri eVitu, le
izvedba je nekoliko drugacna. Najniz-
ja stopnja omogoca tako imenovano
“jadranje vozila”, medtem ko najmoc-
nejSa stopnja omogoca voznjo z zgolj
eno stopalko. To pa zato, ker v vedini
primerov rekuperacija zadostuje za
ustavitev vozila.

Kdaj bo vozilo na voljo in kolikSna bo
cena, Se ni znano, po neuradnih podat-
kih pa naj bi prvi primerki na ceste za-
peljali v prvi polovici prihodnjega leta.

Na voljo so tako loceni sedezi v
drugi in tretji vrsti kot tudi klop

s tremi sedezi. Maksimalno EQV
sprejme do 8 oseb, na voljo pa sta
dve razli¢ni medosni razdalji.




B Dostavniki

MERCEDES-BENZ

Citan s paketom
opreme Night

Mercedes-Benz Citan Tourer in fur-
gon sta odslej na voljo tudi z novim
paketom opreme Night, s Sportni-
mi poudarki in ¢rnimi oblikovnimi
elementi. Paket vsebuje zunanja
ogledala v ¢rni barvi, masko hladil-
nika v crnem kromu, prtljaznik s ¢r-
nimi trakovi in 16-paléna platis¢éa
iz lahke zlitine v mat sivi barvi. Fur-
gon ima tudi zatemnjeno zadnje
steklo. Tourer, opremljen s pake-
tom Night, ima tudi obarvano za-
dnje steklo in zatemnjena zadnja
stekla, ki potnike varujejo pred
vrocino in neposrednimi sonénimi
zarki. Cena paketa Night je priblizno 1.500 evrov in je na voljo na vseh trgih, kjer se prodaja Citan. Dobave se bodo
zacele septembra 2019. Poleg paketa Night je na voljo tudi Design Package RED, ki izboljSuje dinami¢en videz
Citana. RdecCi dekorativni trakovi pod resetko hladilnika spredaj in na ohiSju ogledal ter sive ¢rte v spodnjem delu
voznikovih in sovoznikovih vrat ter drsna vrata poudarjajo edinstven znacaj vozila.

PEUGEOT
Prenovijena paleta vozil Boxer

Peugeot predstavlja prenovljeno paleto modela
Boxer, in sicer z novimi motorji in opremo. Poleg opre-
me PRO in PREMIUM sta sedaj v Boxerju na voljo tudi
opremi GRIP in ASPHALT. Da bi bili motorji v skladu
z najnovejSimi standardi Euro 6.2, bodo motorje 2.0
BlueHDi nadomestili motorji 2.2 BlueHDi, ki bodo na
voljo v treh razliGicah (120, 140 in 165 KM). Vsi mo-
torji so standardno opremljeni s tehnologijo Stop &
Start, na voljo pa bo tudi popolnoma elektricna raz-
licica. Izvedba GRIP se prilagaja tezavnhemu terenu
in je namenjena za prevoz tezkih in dolgih tovorov.
V paketu so Grip Control s sistemom za nadzor spu-
SCanja po
hribu  (Hill
Assist) in
pnevmatike
All-Season,
prednje in
zadnje za-
vese za bla-
to, ojaCen sistem vzmetenja in sedezi Comfort. lzvedba ASPHALT je namenjena
tistim, ki prezivijo veliko ¢asa v svojih dostavnih vozilih in si Zelijo predvsem
udobja ter varnosti. Upravljavci voznih parkov bodo lahko uporabljali novo te-
lematsko programsko opremo »PEUGEOT Connect«, s katero bodo opremljena
vsa nova vozila Boxer. Sistem bo omogocal: spremljanje porabe goriva, sledenje
vozil v primeru kraje ali na doloéenem geografskem obmocju, nadzor vzdrzeva-
nja, nasveti za ekoloSko voznjo. Nove dopolnitve palete bodo na voljo v zacetku
julija 2019.
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FORD
Transit Connect MS-RT

Britansko podjetje MS-RT je predstavilo svojo vizi-
jo dostavnika Transit Connect s Sportnim pridihom.
Dodali so mu »aero pakets, ki vkljuCuje agresivnej-
Se sprednje in zadnje odbijace, poleg difuzorja na
zadnji strani so dodali tudi Sportni izpusni sistem
iz nerjavnega jekla, spremenili so reze vstopnega

zraka, dodali stranske pragov in zadnji spojler. Videz krasijo
tudi 18-paléna OZ Racing platiSc¢a v bakreni barvi. V notranjo-
sti se bohotijo roéno izdelani sedeZi iz napa usnja ter Sportni
volan z vstavki karbona. Standardne funkcije vkljucujejo tudi
LED-osvetlitev tovornega prostora, vrhunski infozabavni paket z
navigacijo in vzvratno kamero, biksenonske Zaromete in dvojna
boc¢na nakladalna vrata. Na notranji strani vrat se nahaja tabli-
ca s podpisom in zaporedna Stevilka izdelanega modela.
https://www.carscoops.com/2019/08/ms-rt-tuned-ford-tran-
sit-connect-fakes-power-like-no-other-van/

OPEL

Zafira Life, Vivaro in
Combo s stirikolesnim
pogonom

Opel Combo s Stirikolesnim pogonom je na voljo z
1,5-litrskim turbodizelskim motorjem s Seststopenj-
skim ro¢nim menjalnikom in moc¢jo 130 KM. Opel Vi-
vara in Zafira Life 4X4 pa je na voljo z 2,0-litrski turbo-
dizelskim Stirivaljnikom moci 120 KM in 150 KM ter
s Seststopenjskim roénim menjalnikom. S pomocjo
vrtljivega stikala na instrumentni ploS¢i vozniki izbi-
rajo med dvema nac¢inoma pogona tako, da je pogon-
ska sila usmerjena samo na prednji kolesni par ali
na vsa Stiri kolesa. Vkljucitev pogona na vsa kolesa
deluje brez ustavljanja vozila. V primeru, da sprednja
kolesa nimajo veC oprijema, pa pride prav viskozna
sklopka osrednjega diferenciala, ki porazdeli del na-
vora na zadnjo 0s. Zapora zadnjega diferenciala je
na voljo za voznjo v tezjih razmerah. Serijsko so opre-
mljena z zas¢itno ploSc¢o motorja, med dodatki pa je
na voljo viSja oddaljenost od tal ter dodatna zascita
za rezervoar za gorivo in zadnjo os.
http://www.dostavnik.si/dodaten-oprijem-za-oplove-
dostavnike/

NISSAN
Navara King cab in Double cab

Nissan je predstavil vzdrzljivejSo, pametnejSo in varénejsSo
Navaro. Navara ima sedaj CistejSi, naprednejsi in ucinkovitej-
Si motor, ki dosega standarde Euro6DTemp. Povecanje modci
omogoca Twin Turbo konfiguracija motorja. NissanConnect je
novi infotainment sistem z izboljSanim uporabniSkim 8-palc-
nim zaslonom in povezanimi storitvami za daljinsko upravlja-
nje vozila. Zaradi uporabe kolutnih zavor na obeh oseh se je
skrajSala tudi zavorna pot. Mo¢nejSe je tudi zadnje vzmetenje.
S prvim julijem je stekla tudi prodaja po vsej Evropi. Obstoje-
¢o serijo naprednih tehnologij dopolnjujejo nove funkcije NIM
(Nissan Intelligent Mobilities). Najbolje prodajana razlic¢ica Te-
kna serijsko vklju€uje: pomoc€ pri speljevanju v klanec, sistem
za spuscanje po klancu, sistem samodejnega zaviranja v sili
in sistem nadzora nad okolico vozila. Kot vsa Nissanova go-
spodarska vozila ima tudi Navara petletno jamstvo oziroma do
prevozenih 160.000 km.
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DARS

Z informiranjem
voznikov do holjse pretocnosti

DARS voznike o stanju na
cestah med drugim informira

hmivo—ppemetﬁo- - .
signalizacijo. Sem spéa-é" sortali,

polportali, spremenljivi prometni

znaki in spremenljiva kazipotna

L’._sigﬁalizacija. Z njimi obveséajo

4

0 prometnih nesrecah, izrednih

dogodkih (kot je zastoj na
dolocenem avtocest

“ter vodijo voznike s potrebnimi

ukrepi za zagotovitev boljSe

pretocnosti.

i o P At

NA SLOVENSKEM avtocestnem omrez-
ju voznike trenutno obvescéa 110 por-
talov, ki se jim bo do konca letoSnjega
leta pridruzilo 52 novih portalov na
nekaterih najbolj prometno obremenje-
nih odsekih ter na obmocjih nadzornih
tock. V prihodnjih letih pa DARS nacrtu-
je postavitev Se dodatnih 51 portalov.

VODENJE PROMETA
V REALNEM CASU

Namen takSne signalizacije je vodenje
prometa v realnem Casu, ki ga DARS iz-
vaja s pomocjo prometnih senzorjev in
prometnih nadzornih centrov po drzavi,
kjer nadzorniki prometa 24 ur na dan
spremljajo in vodijo promet na avtoce-
stah in hitrih cestah. Voznikom tako na
primer s svetovanjem omejitve hitrosti,

Kaj lahko storite vi?

DARS k izboljSevanju pretocnosti prispeva s portali spre-

menljive prometne signalizacije, nadzornimi to¢kami na
obmocdjih nekdanjih cestninskih postaj ter sodobnejSimi
tehnologijami obvesc¢anja.
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menjave pasu, previdne voznje ali upo-
rabe alternativnega izvoza omogocajo,
da hitreje prispejo na cilj.

VISOKA TEHNOLOGIJA ZA VECJO
VARNOST

Na portalih so poleg prometne signali-
zacije in mikrovalovnih detektorjev ozi-
roma Stevcev prometa namescene tudi
videonadzorne kamere, kar omogoca
boljSi pregled nad stanjem prometa in
posledi¢no boljSe obvesScanje voznikov.
S tovrstno tehnologijo se lahko DARS v
realnem Casu odzove na izredne dogod-
ke v prometu (na primer s preusmeri-
tvijo prometa na vzporedno cesto), kar
ne vodi le k optimizirani pretocnosti,
temveC hkrati zviSuje raven prometne
varnosti.

PORTALI PRED NOVIMI
NADZORNIMI TOCKAMI

Portali so namesceni tudi pred obmodji
nekdanjih cestninskih postaj, kijer DARS
vzpostavlja nadzorne tocke, namenje-
ne preusmerjanju in nadzoru razlicnih
vrst vozil. Glavni namen nadzornih tock
je pregled preobremenjenih in tehnic-
no pomanjkljivin vozil ter spremljanje
voznikov in njihove zmoznosti voZnje.
Osnovni cilj je torej povecanje prome-
tne varnosti in posledi¢no izboljSanje
preto¢nosti prometa.

DARS poudarja, naj vozniki dosledno
upostevajo vsebine spremenljive pro-
metne signalizacije, saj se lahko boljSo
pretoCnost prometa doseze le s sku-
pnim sodelovanjem.

Vozniki pa lahko svoj delez k izboljSanju pretocno-
sti prispevate tako, da dosledno upostevate pro-
metno signalizacijo in pravila kulturne voznje, se
vhaprej pozanimate o razmerah na cestah in se po
potrebi na pot odpravite prej, pozneje oziroma po
alternativni poti.




Bodite pozorni!

Z boljsim obvescanjem voznikov do
vecje varnosti in pretocnosti

Voznike o stanju na cestah med drugim obvescamo s
spremenljivo prometno signalizacijo. S svetovanjem
omejitve hitrosti, manjave pasu, predvidene voznje ali
uporabe alternativnea izvoza jim omogocamo, da hitreje in
varneje prispejo na cilj.

Vec o tem si preberite na: www.dars.si

2-DARS
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U CESTNEM TRANSPORTU

Dobri poslovni rezultati podjetij so odraz vodenja, kjer menedzerji potrebujejo prave

informacije ob pravem €asu za pravilno in hitro odlo¢anje. Enako velja tudi za transportna

podjetja, kjer so informacije o vozilih in stanju tovora pomembne tudi za narocnike.

LOKACUE VOZIL, njihovo stanje, podatki o tovoru, komu-
nikacija z voznikom, navigiranje ob uposStevanju podatkov o
preto¢nosti prometa v realnem Casu ter opozarjanje na ne-
navadne dogodke so podatki, ki so pomembni za uspesSno
poslovanje. Transportna podjetja se razlikujejo od drugih
podjetij po tem, da se vozila nahajajo na terenu, prakti¢no po
vsem svetu in je treba zato vse te podatke zagotoviti na enem
mestu, v realnem ¢asu. Za dosego tega cilja je potrebno ucin-
kovito IT-orodje, ki zagotavlja vse to na enem mestu.

Dela v transportnem podjetju brez spremljanja vozil si ne
predstavljamo. Pomembno je, da nam resitev, ki jo uporablja-
mo, ponuja tiste podatke, ki jih potrebujemo. Vsekakor pa
nam mora takSna reSitev zmanjSati administrativno delo. Od
resSitve poleg osnovnih podatkov o lokacijah vozila in specifik
priCakujemo pripravo razli¢nih porocil, opozarjanje na redne
preglede in servise ter zadostitev zakonskim zahtevam. Do-
ber programski paket za vodenje in upravljanje voznih parkov
to ponudi na enem mestu. Pri izbiri ustreznega ponudnika ne
smemo pozabiti tudi, da nam ta zagotavlja nemoteno delo-
vanje vse dni v tednu in ustrezno strokovno podporo. Vse to
zahteva ustrezen in strokovno usposobljen kader.

VS| PODATKI NA DLANI

Spremljanje vozil s pomocjo sistema GPS in prenosa podat-
kov poznamo Ze dolgo ¢asa. Ob sami lokaciji vozila so nam
pomembni tudi podatki o njegovem stanju in vozniku, ki ga
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Besedilo: Marko Kroflié

upravlja. Pravilna uporaba vozila (hitro pospeSevanje in za-
viranje), uposStevanje omejitve hitrosti, voznja v ustreznem
obmodju vrtljajev motorja in uporaba varnostnega pasu vpli-
vajo na varnost v cestnem prometu, porabo goriva in obrabo
vozila ter njegovih delov. Vsi ti parametri vplivajo na strosSke.
Z ustreznim usposabljanjem voznikov, spremljanjem in na-
grajevanjem lahko prihranimo. Odloc€ilni so podatki o razpo-
loZljivosti voznika - Casi voZnje, odmori in obvezni poditki.




Disponentom v pisarnah ta podatek pomaga pri organizaciji
dela in razporejanju voznika na voznje. Te podatke pridobimo
s povezavo s tahografom v vozilu ter prenosom teh podatkov
v realnem casu. Potrebni so podatki o opravljenih voznjah
in poditkih, o preostalem ¢asu voZnje na dnevni, tedenski in
14-dnevni ravni. S pomod¢jo podatkov iz tahografa so takoj
zaznane morebitne krSitve - od manjsih do resnejSih (npr.
voznja brez kartice), za kar so zagroZene visoke globe in po-
sledi¢no vplivajo na uspesno poslovanje podjetja.

UCINKOVITA KOMUNIKACIJA

Komunikacija med voznikom in pisarno je nujno potrebna, ta
mora biti tudi u€inkovita. PrimernejSa od telefonskih pogovo-
rov je pisna komunikacija v obliki sporo¢il, saj lahko voznik
nanjo reagira varno (ni potrebno v ¢asu voznje), informacije
so tudi verodostojnejSe. Pri poSiljanju lokacij, poti in nalogov
za nakladanje so toc¢ni podatki odlo¢ilnega pomena, saj sa-
mo ena napacna Stevilka ali ¢rka lahko pomenijo ogromno
nepotrebnih izgubljenih ur in kilometrov. Z uporabo namen-
skih aplikacij na pametnih telefonih ali napravah je posiljanje
enostavno, z enim samim sporocilom pa so obvesceni vsi vo-
zniki istoGasno, dobimo tudi z ustrezno povratno informacijo
o prejemu sporocila ali odgovor. S pomocjo sporocil je eno-
stavno tudi poslati novo ali spremenjeno pot, ki jo voznik brez
nepotrebnega prepisovanja prenese v svojo navigacijo, ta ga
vodi do novega cilja ob upostevanju podatkov o razmerah na
cestah.

OPOZARJANJE
NA NENAVADNE DOGODKE

V €asu voznje in parkiranja vozila lahko pride do razli¢nih nena-
vadnih dogodkov, ki negativno vplivajo na vozilo ali tovor. Vozni-
ki so nemalokrat tar¢e vandalov, ki izpraznijo tank v tovornem
vozilu. Namescéena sonda v posodi za gorivo ves ¢as spremlja
nivo goriva in nenadna sprememba nivoja goriva je razlog za
sprozitev alarma. Povezava razlicnih senzorjev (temperatura,
vlaga, odpiranje vrat ...) v sistem omogoca spremljanje, bele-
Zenje in sprozanje alarmov pri dolo¢enih vrednostih. S tem je
omogocena takojSnja reakcija voznika ali disponenta. S pove-
zavo z vozilom preko protokola FMS je mogoce spremljati tudi
parametre vozila - temperatura motorja, olja, poraba goriva,
zaviranje in pospeSevanje, uporaba varnostnega pasu so le
nekateri parametri, s pomocjo katerih se spremlja vozilo in vo-
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znika, kar omogoca skozi proces usposabljanja izboljSati nacin
voznje posameznika ter prihraniti pri gorivu in obrabi vitalnih
delov vozila. Internet stvari je prisoten tudi v transportu, zato
brez tezav spremljamo razlicne podatke v realnem ¢asu.

ENOSTAVNA IZDELAVA POROCIL

Zbiranje vseh informacij v sistemu omogoca hitro in enostavno
pripravo razlinih poroc€il za razlicne potrebe. Generiranje po-
roCil poteka avtomatsko glede na dolocene parametre - vrsta
porocila, obdobje, vozilo ali voznika, na dolo¢en dan, prejme-
mo jih na en ali ve¢ elektronski naslov. Porocilo o dnevnicah
in potni nalogi posameznega voznika so na voljo prvi delovni
dan in se uporabijo za obracun. Vsak dan, teden ali prvi delov-
ni dan so na voljo porocila o prevozenih kilometrih, delovnih

popolna storitev
za prevozna podjetja

bv

S paketom PREMIUM TAHO udobno
prihranite €as, skrbi in sredstva

enovni pritiski, kratki roki, konkurenca, rast stroskow,

ustrezni kadri... VaZi problemi so na%a spodbuda. Paket
PREMIUM TAHO je najpopolnejSa storitev, Ki smo jo razvili,
da bi vam olaj3ali delo in poslovanje. Paket PREMIUM
TAHO s popolnim naborom funkcionalnosti omogota
transparentnost transportnih procesov in avtomatizirano
delovanje na daljavo, s €&imer boste v podjetju prihranili €as
in denar. V enem paketu vam ponujamo popalno storitev:

LOKACLJA OPOZORILA

Imejte online pregled nad €e se z vagimi vozili
lokacijo vozila, identifikacijo dogaja nekaj, kar se ne
voznika in nad vsemi bi smelo, bodite o tem

bistvenimi parametri voZnje. obvesteni.
TAHO PODATKI KOMUNIKACIJA
Podatke kopirajte Poskrbite za ufinkovito

avtomatsko in na daljavo,
pridobite pa tudi popoln
pregled nad stanjem voZenj.

Z vrhunsko navigacijo
pridite do cilja brez
nepotrebnih zapletov.

komunikacijo med
pisarnao in vozniki.

D POROCILA

Poenostavite
izdelavo poroéil.

sledende KX

+386 1 546 67 67
info@sledenje.com
www.sledenje.com

=1 TAHOCENTER

+386 51 415 276
info@tahocenter.si
www.tahocenter.si
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urah, porabi goriva, postankih in voZznjah. To omogoca, da se
zaposleni osredotocijo na delo in ne izgubljajo ¢asa z admini-
stracijo.

ZAKONSKE ZAHTEVE

Pri prevoznih podjetjih je vse vec strozjih zakonskih zahtev.
Vsak prevoznik mora zagotoviti prenos in arhiviranje podat-
kov iz kartic voznikov in digitalnih tahografov vozil. Zakono-
daja doloca, da je to treba narediti na najmanj 28 dni iz vo-
znikovih kartic ter najmanj na 90 dni iz digitalnih tahografov
v vozilih. To je relativno enostavno izvesti, Ce je Stevilo vozil
manjSe in so vsa locirana na eni lokaciji, pa Se v tem primeru
pride do situacije, ko se kakSen prenos pozabi opraviti. Vozila
SO namenjena prevozu blaga in v praksi se tako voznik kot
vozilo ne vrneta nazaj na dolo¢ene dneve, ko je treba izve-
sti prenos. Obstaja ve¢ nacinov, kako te prenose izvesti - s
svojo opremo in v svojih prostorih, se opreti na zunanjega
izvajalca, ki opravlja te storitve za ve¢ narocnikov ali pa upo-
rabiti prenos podatkov na daljavo - avtomatski prenos ne

Skrajni rok za prenos podatkov iz kartic voznikov in iz
digitalnih tahografov je dolo¢en — prenos podatkov iz
kartice voznika je treba zagotoviti na najmanj 28 dni
od zadnjega prenosa podatkov. Prenos podatkov iz di-
gitalnega tahografa je treba zagotoviti na najmanj 90
dni od zadnjega prenosa. Odgovorna oseba prevoznika
pri vsakem prenosu podatkov zagotavlja kontinuiteto
in sledljivost podatkov. Zagotoviti je treba tudi ustre-
zno arhiviranje teh podatkov, za potrebe nadzornega
organa morajo biti na voljo $e dve leti. Prevoznik mo-
ra vzpostaviti in voditi pisno evidenco delovnega ¢asa
mobilnih delavcev. Podatki iz evidence se hranijo na
sedezu prevoznika najmanj dve leti po preteku obdo-
bja, na katerega se nana$ajo. Datoteke, ki se prenasajo
(kopirajo) na karticah voznikov in tahografih, imajo
kon¢nico ddd.
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glede na lokacijo vozila. Slednje je z vidika obvladovanja in
zagotavljanja pravoCasnega prenosa najelegantnejSa resitev,
ker sistem sam skrbi, da so podatki preneseni na ustrezen
nacin v arhiv, v kratkih intervalih in na zakonsko zahtevan
nacin. Na ta nacin lahko do podatkov dostopamo, ko jih po-
trebujemo, tudi ¢e sta voznik in vozilo dlje ¢asa na poti, ne
glede na lokacijo.

Ti pridobljeni podatki so uporabni tudi za analizo delovnhega
¢asa voznika in prikaz napak, Ce so le-te storjene. Tako lah-
ko nemudoma reagiramo in odpravimo neskladnosti oziro-
ma preprecimo njihovo ponovitev. Na podlagi teh podatkov
lahko sistem tudi sam predvideva Case voznje voznika in
potrebne pocitke oziroma razpoloZljivost voznika. Ti podatki
imajo svojo vrednost, ¢e so prikazani na pregleden in upo-
rabniku prijazen nacin. Dodana vrednost za voznika je seve-
da dostop do teh podatkov s pomocjo aplikacije na telefonu.
Na ta nacCin so mu na razpolago vsi potrebni podatki in tudi
sam laZje planira svoje delo.

ﬁ

Najvecja dodana vrednost sistemov je avtomatizacija procesov
in avtomatska obdelava podatkov. Prejete datoteke iz kartic
voznikov in digitalnih tahografov je treba rocno shraniti, prene-
sti v program za obdelavo ter pripraviti porocilo. Sodobni siste-
mi omogocajo, da se podatki samodejno shranijo po prenosu,
prenesejo se digitalnih tahografov v program za obdelavo po-
datkov, ki jih ustrezno obdela, shrani ter pripravi vsa potrebna
porocCila - delovni Cas, krSitve, zamude pri prenosu. Podatki in
porocila so na voljo, ko jih potrebujemo. S tem se lahko v celoti
posvetimo svojemu poslu.
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RAZVOJ INOVATIVNIH GENERATORJEV
ZA HLADILNE ZABOJNIKE

Genmar je za trg generatorjev za hladilne zabojnike razvil nabor izdelkov, ki je hkrati inovativen in
enostaven. Z vec¢ kot enajstimi leti izkuSenj z generatorskimi enotami Genmark vemo, kaj je zares
pomembno pri njihovi izdelavi.

NasSe generatorske enote Genmark so najbolj prilagodljive reSitve za zagotavljanje napajanja
hladilnih zabojnikov. Nasi razliéni modeli zagotavljajo ustrezno resitev za vsako zahtevo. Ce
imate togo Sasijo ali raztegljivo Sasijo, Ce zelite genset namescen na tovornjaku ali neposredno
na hladilnem zabojniku, imamo pravo reSitev za vas.

Vse na8e generatorske enote Genmark so izdelane v naSem lastnem proizvodnem obratu v
roterdamskem pristaniS8€u na Nizozemskem. Kakovost jemljemo resno; z v celoti pocinkanim
ogrodjem, visokokakovostnim jeklom in robustnimi pritrditvenimi drzali bo vas genset zdrzal
dolga leta.

Ebona, d. 0. 0., je Ze dve leti na& prodajno servisni partner v Sloveniji. Ce imate kakréno koli
vprasanje ali zelite ponudbo za generatorsko enote Genmark, se obrnite se na podjetje Ebona.
Generatorske enote Genmark so inovativne, zanesljive in stroSkovno ucinkovite.

Vas partner v transportu s hladilnimi zabojniki.

WWW.GENMARKGENSETS.COM
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Zgodovina // SCANIA - MOTOR V8
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GE Bl ZELELI izpostaviti eno osebo, ki
se ji lahko zahvalimo za razvoj motorja, ki
je postal eden izmed najvecjih uspehov
podjetja Scania, bi to bil verjetno gospod
Bengt Gadefelt, pogosto imenovan tudi
»oCe Scania motorja V8« Gadefelt je bil
vodja razvoja dizelskih motorjev v podje-
tju Scania od Sestdesetih do osemdese-
tih let prejSnjega stoletja.

V zacCetku Sestdesetih let je Scania s pa-
leto Sestcilindrskih 8- in 11-litrskih mo-
torjev dosegla 250 KM, kar je zadostova-
lo za prevoz v tistem Casu. Toda inZenirji
v Scanii (takrat imenovani Scania-Vabis)
so spoznali, da taksni rezultati v priho-
dnosti ne bodo zadostovali, in se v skla-
du s tem odloéili, da bodo razvili motor, ki
bo pretresel tovorni svet. Gadefelt, ki je
bil dobro znan po svojem slogu vodenja
in strogi inzenirski Zilici, ki je izpostavila
vsako podrobnost motorja, ki bi lahko
bila izboljSana, je dobil nalogo razvoja

Prvi model tovornjaka Scania,
opremljen z mogocnim V8 motorjem,
Scania LB140.

mocnejSega motorja v letu 1962. Ugoto-
vili so, da bo treba doseci okoli 350 KM
za resnicno dobre vozne lastnosti tovor-
njaka. To je pomenilo priblizno 100 KM
veé, kot so jih premogli tedanji motorji.
Hkrati z zahtevo po mocnejSinh motorjih
pa so se spreminjali tudi tredni zasnove
tovornjakov. Tovornjaki so iz torpedo za-
snove z dolgimi nosovi postajali vse bolj
kompaktni. Tukaj se je Gadefelt soocil z
izzivom, saj je vedel, da bo tezko name-
stiti dolg osemcilindrski motor pod kom-
paktno tambusno kabino.

Tako je Gadefelt skupaj s svojo ekipo in-
Zenirjev po vzoru Henryja Forda zasnoval
mocno, a zelo kompaktno pogonsko eno-
to. 90-stopinjski motor V8, prostornine
14,2 litra. Ta koncept pogonskega sklo-
pa je imel vse lastnosti, Ki so jih iskali pri
podjetju Scania. Dobro vleéno mo¢ pri
nizkih obratih motorja, malo menjav pre-
stav in dovolj dodatne moci ¢ez celoten
razpon motorja. Prvi tovornjak, ki je bil
opremljen s tem motorjem, je bil model
LB140, ki je hitro zaCel dobivati prizna-
nja v prevozni industriji. Kupci so cenili
videz motorja s pokrovom ventila v obliki
¢rke V na posameznih cilindrskih glavah,
in so bili navduseni nad visoko mocjo
350 KM, ki je v kombinaciji z visoko kri-
vuljo navora spodbudila uporabo nizkih
vrtljajev motorja. In seveda pika na i je
bil znacilen zvok, hrumenije, ki bi postalo

KAKO JE KRALJ
GESTE DOBIL
ol0J0 KRONO

Cestitajmo Scanii za 50. obletnico motorja
V8. Motor, pri katerem se tehnologija sreca
s éustvi. V tem ¢lanku vam bomo predstauvili
nekaj mejnikov in ljudi, zaradi katerih je motor

VV8 postal prava legenda. Nesporni kralj ceste.

Besedilo: Aljaz Vidovi¢; fotografije: Scania

Bengt Gadefelt, vodja razvoja dizelskih motorjev
Scania od 60. let do poznih osemdesetih let
prejsSnjega stoletja.

ena izmed najbolj cenjenih znacilnosti
motorja V8. Motor je zaradi visoke moci
in sposobnosti za voZnjo v nizkih obratih
prav tako imel iziemno varéno porabo
goriva in je v nasprotju z drugimi motofrji
imel skromno obrabo osi, menjalnikov in
drugih komponent v pogonskem sklopu.
Tako je motor V8 postal dale¢ najbolj
prodajan motor v segmentu visoke zmo-
gljivosti. Pa vendar bi skoraj izumrl v po-
znih osemdesetih letih. Takrat je Scania
delala na eni od svojih najvecjih prenovi-
tev kabine do danes, to je bila prenova,



ki je kasneje, leta
1995, postala Ce-
trta serija. Zaradi
izzivov pri vgradnji
motor V8 ni vel
postal tako ocitna iz-
bira. Ker je tehnologija
Ze omogocala tudi Sest-
cilindrskim motorjem, da
proizvedejo zadostno moc¢, so bili v
podjetju razdeljeni v dva tabora. Neka-
teri so podprli zamisel o Sestcilindrskih
motorjih, Ki bi v celoti izkoristili modular-
ni sistem podjetja. Drugi pa so poudarili
pomen motorja V8 za blagovno znamko
Scania, saj ta prispeva tudi k prodaji nji-
hovih drugih izdelkov. Na sreco je drugo
mnenje zmagalo.

Vseeno pa je za zvestega delavnika, ori-
ginalni Scania 14-litrski motor V8, zacela
biti zadnja ura. Zakonodaja o emisijah in
okoljske zahteve so postajale vse strozje
s prihodom standardov Euro 3, 4 in 5.
Zato se je sredi devetdesetih let Scania
pripravila na velik tehnoloSki korak. Ra-
Zvoj povsem novega motorja V8, ki bo
nadomestil 14-litrski motor. S prihodom
novega tisoCletja je prvotno legendo
dokonéno zamenjal bistveno mocnejSi
16-litrski V8, ki je imel mo¢ 480 in 580
KM pri 1.900 vrt/minindo 2.700 Nm na-
vora, kar dvakrat vec kot originalni V8 iz
leta 1969. Se en pomemben korak, ki ga
je Scania sprejela z novim motorjem, je
bila modularizacija. Stevilni sestavni deli,
vkljuéno z bati, so bili enaki kot tisti, ki
se uporabljajo za vrstne motorje. Modu-
larni koncept je iziemno pomemben za
sinergije v razvoju in proizvodnji podjetja,
hkrati pa je koristen tudi za stranke, saj
olajSa servisiranje in ravnanje z rezerv-
nimi deli. Leta 2000 je tako priSel velik
premik s 14-litrskega V8 na novo 16-litr-
sko platformo motorja. Vodja projekta za
novo platformo motorja D16 je bil Jonas
Hofstedt, ki je danes podpredsednik pri

Dobro obrabljen bat D16

730 KM motorija, ki ga je
legendarni predelovalec
tovornjakov Svempas
predelal na vec kot 2000 KM.

\

Prvi model, ki je bil opremljen
Z novim motorjem, LB140, je
hitro dobil priznanje v prometni
industriji.

Scania R&D. Pravi, da je to
Se vedno vrhunec njegove
35-letne kariere v Scanii.

Po uvedbi 16-litrskega mo-
torja V8 leta 2000 se je nada-
ljevalo delo v okviru razvoja mo-

torjev Scania. Leta 2005 je podjetje
sedaj, vkljuéno z motorji V8 moci 500,
560 in 620 KM, ki so prinesli kar 3.000
Nm navora. Ker se je zakonodaja Euro 6
hitro priblizevala, je Scania vlozZila ogro-
mne napore v razvoj novih tehnologij mo-
torjev. Recirkulacijo izpusnih plinov, spre-
menljivo turbo geometrijo, visokotlacno
vbrizgavanje s skupnim vodom, selektiv-
no katalitsko redukcijo in filtriranje trdih
delcev. Vse te tehnologije so bile dodane
motorju V8. Leta 2010 je sledil naslednji
razvojni korak, s poveCanjem prostorni-
ne s 15,6 na 16,4 litra in uvedbo novega,

Jonas Hofstedt je bil vodja projekta za
novo platformo motorja D16 od sredine
devetdesetih let dalje.

Bjorn Westman, vodja
razvoja motorjev, je
leta 2010 predstavil

najsodobnejsi V8 motor
na svetu s 730 KM.

lazjega, Se mocnejSega cilindricnega blo-
ka iz stisnjenega grafitnega Zeleza. Isto-
¢asno je Scania predstavila najmocnejsi
motor za tovornjake na svetu, motor V8
z moc¢jo 730 KM in najvecjim navorom
3500 Nm. Tovornjak Scania R 730 je po-
stal nova legenda.

V skladu z vedno vecjimi okoljskimi zah-
tevami je Scania nadaljevala z razvojem
motorjev, ki bi lahko delovali na vrsti ob-
novljivih goriv. Vsak tovornjak V8, ki se
proizvaja od leta 2015, lahko obratuje
na biodizel-HVO, podjetje pa ponuja tu-
di veC alternativ za biodizel-FAME. Leta
2017 je podjetje predstavilo povsem nov
motor V8 za novo generacijo tovornjakov,
ki ima Se dodatno ojacen valjasti blok. Ta
lahko prenese Se vedji delovni tlak, kar je
eden izmed Se skritih potencialov za po-
ve€anje moci v prihodnosti. Novi motor
V8 je temeljil na Stevilnih uspesnih kom-
ponentah prejSnje generacije, vendar je
od priblizno 650 komponent, ki sesta-
vljajo celoten motor, 200 popolnoma no-
vih. Ekipa, ki je razvila nov motor V8, se
je osredotocila na stiri klju¢na podrocja:
povecanje ucinkovitosti porabe goriva za
pet do osem odstotkov, podaljSanje ser-
visnih intervalov, izboljSanje proizvodnih
procesov za poveCanje kakovosti in so-
doben dizajn, ki predstavlja novo genera-
cijo tovornjakov Scania.

Toda le kaj bi Scania imela brez ljudi, Ki
uporabljajo motorje V8 vsak dan, 24 ur
na dan, 7 dni v tednu, v vseh razmerah?
Kupci motorjev V8 imajo poseben polo-
Zaj v Scaniinem oddelku za raziskave in
razvoj. Zelo usposobljeni in lojalni kupci
so zelo pomembni in sodelujejo pri te-
stiranju novih modelov in novih funkci-
onalnosti, ne le za razvoj motorjev V8,
temvec tudi za razvoj na splosno. Ohra-
nitev koncepta kralja ceste je nekaj, kar
bo Scania Se naprej pocela, saj je V8
njen temelj. Legenda, vkljuéno z njenim
znacilnim nizkim hrumenjem, bo Zivela
Se dolgo po prvih petdesetih letih, in bo
verjetno postala Se mocnejSa od seda-
njih 730 KM.
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Na svetovnem kongresu UITP in sejmu javnega prevoza v Stockholmu, o katerem smo ze

pisali v pretekli stevilki, smo videli veliko zanimivosti in tudi stevilne svetovne premiere.

NAM JE BILO Se posebej zanimivo tisto, kar je bilo na enem
od dveh razstavnih prostorov, kjer so bili razstavljeni avtobu-
si. Ponudba je bila ve¢ kot solidna, zajemala pa je izklju¢no
vozila za javni prevoz. Predstavljene so bile Stevilne evropske
novosti, vse bolj pa se uveljavljajo tudi proizvajalci iz vzhoda.
Poleg velikih imen iz prometnega sektorja je imel sejem tudi
prostor, namenjen Stevilnim idejam. Prav tako so bili tam tu-
di razstavni prostori za zagonska podjetja in »nestandardne«
razstavljavce, Ki so pokazali svoje inovacije in tisto, kar dopri-
nasajo v sektor javnega prevoza, in tisto, kar lahko ponudijo
v obliki partnerstva.

PROIZVAJALCI VOZIL
ADL

Alexander Dennis je predstavil nadstropni mestni avtobus, ki
ga poganja izkljuéno dizelski motor Euro VI Cummins, ki je
zanimiv za kontinentalno Evropo in verjetno najdonosnejsi mo-
del — Enviro 500. Novi lastnik podjetja ADL je sedaj kanadska

ADL je predstavil mestni
avtobus Enviro 500,
enega od 13 narocenih za
Svicarsko podijetje Région
Lausannoise. Avtobus ima
41 stojisc in 79 sedezev,
od tega 52 v zgornjem na-
dstropju. Poganja ga Cum-
minov Sestvaljni ISL motor
s prostornino 8,9 litra.

Besedilo in fotografije: Goran Kekié

skupina NFI, ki zdruzuje avtobusne znamke New Flyer (mestni
avtobusi), Arboc (nizkopodni mini in midi avtobusi) ter MCI (tu-
risticni avtobusi). Skupina NFI so neodvisni in najvecji proizva-
jalci avtobusov v Severni Ameriki, s prevzetjem znamke ADL
bodo imeli tudi mo&no prisotnost v Severni in Juzni Ameriki,
Evropi, Hongkongu in drugih delih azijsko-pacifiSke regije.

MERCEDES-BENZ

Pri Mercedes-Benzu z e-Citarom pokrivajo sektor elektricne
mobilnosti, pri €emer proizvajalec avtobusov iz Mannheima
belezi nenhno naras€anje naro€il. Kot vse vklju€ujo€ je tu pa-
ket, ki vklju€uje avtobus e-Citaro, vendar z vklju€enim sveto-
vanjem prevzema odgovornost tudi kot glavni izvajalec gra-
dnje polnilne infrastrukture. Za mestne prevoze so majhna
in lahka vozila ide-
alna, in tu lahko
Sprinter City 75
v celoti pokaze
svoje prednosti.
Spomnimo, da
je pred kratkim
mednarodna Zirija
specializiranih no-
vinarjev, vkljuéno
z naso revijo, ne-

davno omenijeni
avtobus okronala

z nazivom Mini-
bus leta 2019.

Mercedes-Benz z e-Citarom poudarja
svoje ambicije na podrocju elektromobil-
nosti, saj si zeli biti vodilni na trgu.



OTOKAR

E-kent, elektricna razliCica znanega nizkopodnega avtobusa,
je svojo premiero dozivela v Stockholmu. Poganja ga elek-
tricni pogon ZF Axtrax AVE, medtem ko so baterije za nocno
polnjenje namescene na strehi. Kot se spodobi za dosledno
zasnovan elektricni avtobus, je notranjost, tudi zaradi odso-
tnosti konvencionalnega motorja z notranjim izgorevanjem,
mozno popolnoma prilagoditi.

Heuliez, podjetje
iz skupine CNH
Industrial, ki je
kot sestrsko
podjetje Iveca za-
dolzeno za proi-
zvodnjo  elektric-
nih avtobusov, je
prikazalo model
GX 337 Elec Lini-
um s tremi vrati,

Heuliez, Iveco specialist za elektricne avto-

SCANIA
Elektrifikacija lah-
ko naredi mesto
dostopnejSe, in pri
Scanii nadaljujejo z
razvojem in uporabo
alternativnin  goriv.
Proizvodi in storitve Scania se lahko uporabljajo za zagotavljanje
fleksibilnega, varénega in trajnega prevoza. V skladu s tem so
predstavili zanimiv koncept kratkega vozila, elektri€nega avtobu-
sa z imenom NXT. S tem vozilom Zelijo spremeniti okvire urbane
mobilnosti (ZF prav tako vstopa na podrocje avtobusov brez voz-
nika) in nakazati svoj pogled na mabilnost v prihodnosti.

SOLARIS

Iz poliskega Bolechowa pri-
hajata dve premieri. Elektric-
ni avtobusi so sedaj pomla-
jenega videza, kar pooseblja
Urbino 12 Electric. Druga
novost je Urbino 12 Hydro-
gen z vgrajenimi gorivnimi

buse, se je predstavil z GX 337 Elec Linium,
ki je opremljen s pantografom za hitro
polnjenje.

v enaki konfigu-
raciji, ki smo jo
predstavili v eni

izmed preteklih Stevilk nase revije. 12-metrski avtobus z BRT
dizajnom se lahko polni na ve€ nacinov, odvisno od Zelja kupca.
Poleg klasi€nega in zglobnega avtobusa bo Heuliez elektrificiral
tudi midibus GX 137. Priakujemo ga na sejmu Busworld v
Bruslju. Heuliez je bil uspeSen na razpisu v Parizu, saj je mesto
narocilo 36 vozil GX 337 Elec, medtem ko je celotna nalozba
vredna 133 milijonov evrov.

celicami Ballard, ki ustvarja-
jo B0 kW elektricne energije.
Ta se porablja sproti ali pa
se skladiséi. Proizvajalec za-
gotavlja domet do 350 kilo-

Svetovna premiera avtobusa na
vodik Solaris Urbino 12. Vozilo ima
gorivno celico moci 60 kW in po-
gonsko baterijo s kapaciteto 29,2
kWh. Poganja ga elektricna os ZF
Axtrax AVE.

metrov. Vodik se nahaja v re-
zervoarjih na strehi vozila. Poudariti je treba, da ta model ni
samo konceptno vozilo, temve€ da je Solaris tudi zmagal na
pomembnem natecaju v Bolzanu, BATP pa je podpisal spo-
razum o dvomesecnem testiranju vozil v zacetku leta 2020.

)

busworld.

FUROPE BRUSSELS

wElLL

Maving from
Kortrijk to
Brussels

THE OTHER BUSWORLD
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MAN

Bavarski MAN
je  Se enkrat
predstavil Lion’s
City 12 E, kije s
svojim videzom
pritegnil  veliko
pozornosti  na
lanskem sejmu
IAA. Kapaciteta
baterij znasa do
480 kWh, pri-
poroca pa se, da se jih izprazni na dve tretjini, s Eimer naj bi
zadrzale enake karakteristike. Osrednji elektricni pogon je bil
razvit znotraj skupine Volkswagen. Na srecanju UITP je bilo
naznanjeno tudi, da bo nekaj demo flot v uporabi od leta 2020
dalje, medtem ko se bo serijska proizvodnja Lion‘s City E zaCela
Sele prihodnje leto, natancneje v drugi polovici.

MAN Lion‘s City 12 E ima vse baterije
namescene na strehi avtobusa, zato je
notranjost namenjena zgolj prevozu potnikov.

TEMSA

Turski proizvajalec avtobusov se je predstavil s tremi mo-
deli. Strokovnost v segmentu elektricnih avtobusov so pri-
kazali tudi z modeloma midi avtobusov MD 9 Electricity in
12-metrskim avtobusom Avenue Electron. Prisotnost Temse
zaokrozuje nizkopodni avtobus LF 12, dolzine 12 metrov s
konvencionalnim dizelskim pogonom.

VAN HooL

Vodik je bil prisoten na tudi na razstavnem prostoru znamke
Van Hool, ki je v tem sektorju prisotna ze vec let. Belgijci so
predstavili nadaljnje razvito razliico avtobusa na vodik, Van
Hool A 330 FC. Dosedanji model je bil zaradi mase triosni, se-
daj pa so ga postavili na dve osi. Prvi tovrstni primerki ze vec
kot leto dni vozijo po Londonu, sedaj pa bo na voljo tudi razli-
Gica z volanom na levi strani. Medosni razmak je 5.790 mm,
skupna dolzina 11.995 mm, masa praznega vozila pa znaSa,
odvisno od opreme, okali 13.150 kg, tako da lahko vozilo
pri skupni dovoljeni masi 18.780 kg prepelje do 79 potnikov.
Gorivne celice Ballard kapacitete 150 kW so nameScene na
zadnjem delu. Baterije imajo kapaciteto 24 kWh ali 36 kWh
in delujejo kot tamponska cona za elektricno energijo. Vodik se
skladisSci pri tlaku 350 barov v petih rezervoarjih na strehi. V
primeru, da so popolnoma napolnjeni, imajo prostora za 35,8
kg, s €imer je mozno doseci do 350 kilometrov. Pogon sesta-
vlja vodno hlajeni Siemensov permanentni magnet z 210 kW
izhodne moci. Predaja pr-
vega vozila v Stockholmu
je del serije od 30 naro-
cenih avtobusov za mesto
Kaln.

Predaja prvega izmed

30 avtobusov na gorivne
celice, A 330 FC, za
Regionalverkehr Koln
GmbH je bila izvedena na
razstavnem prostoru Van
Hool.
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VDL

Podjetje VDL, kot eden iz-
med vadilnih proizvajalcev
elektricnih avtobusov v
Evropi, prikazuje in doka-
zuje, da je za Nizozemce
edina mozna opcija elek-
tricni avtobus. Predsta-
vljen je bil zglobni avtobus
Citea SLFA-181 Electric,
s Stirimi vrati in baterijo,
ki se hitro napolni - 169
kWh. Ta se lahko polni z
energijo tudi preko pan-
tografa na strehi. VDL je najavil tudi premiero 14,5-metrske-
ga triosnega elektricnega nizkopodnega avtobusa.

VDL je predstavil model Citea
SLFA-181 Electric s BRT di-
zajnom, opremljen s 169 kWh
baterijami in pantografom.

VoLvo

Volvov zglobni  elektricni
avtobus je postal real-
nost. Ali bolie receno,
bo to jesen. Volvov nabor
elektricnih avtobusov je
sedaj obogaten z novim
18-metrskim  zglobnim
avtobusom 7900 Elec-
tric. Koncept je bil pred-
stavlen med lanskim
Volvo Ocean Race, kot
pilotni projekt pa deluje v
Goteborgu. S prostorom
za do 150 potnikov je
novi zglobni avtobus za-
snovan na prototipih, ki od junija 2018 testno vozijo na zelo
prometni liniji 16 v Goteborgu na Svedskem. Dva konceptna
avtobusa sta do sedaj vozila ve¢ kot 4.500 ur in naredila vec
kot 62.000 kilometrov. Zglobni Volvo 7900 Electric bo na
voljo v dveh dolzinah — 18 in 18,7 metra. Baterije se bodo pol-
nile na postajah za hitro polnjenje na katerem koli delu trase
in/ali z nocnim polnjenjem v garazi z uporabo CCS. Novi zglobi
avtobus bo Sirsi javnosti predstavljen na sejmu Busworld.

Elektricni zglobni avtobus Volvo
7900, ki ga preizkusajo v Gote-
borgu, je privlaénega dizajna. Meri
18,64 metra in lahko prevaza

do 135 potnikov. Energija se
skladisci v Akasol NIMIC baterijah.

IRIZAR

Irizar e-Mobility, Spanski proizvajalec avtobusov, je predstavil
dve elektricni vozili: ie-Tram 12 v BRT konfiguraciji, medtem ko
se zglobni ie-Bus 18 lahko pohvali s konvencionalnim mestnim
dizajnom. Vsi maodeli so na voljo z razlicnimi nacini polnjenja in z
razlicnimi kapacitetami baterij, tako da so zadovoljene potrebe
vsakega kupca. Pri rabi baterij je Irizar zacel uporabljati NMC
baterije (nikel-mangan-kobalt) japonskega proizvajalca Toshiba.

Irizar je v
Stockholmu
znova navdusil
s svojim ie Tram
12, ki je na
voljo z razliénimi
kapacitetami
baterij in
koncepti
polnjenja.



DOBAVITELJI

Kot na vseh sejmih, niso bili prisotni samo proizvajalci av-
tobusov, temvec tudi pomembni proizvajalci komponent in
tudi drugi dobavitelji. Predstavljamo le nekatere.

ALLISON

Glede na elektromobilnost se strokovnjaki za avtomatske
menjalnike osredotocajo tudi na proizvodnji program za ele-
ktricne avtobuse. S prevzemom dveh tovarn pri Allisonu na-
daljujejo s krepitvijo pozicije v segmentu elektricnih pogonov.
Vantage Power je londonsko tehnoloSko podjetje usmerje-
no v razvoj elektrificiranih pogonskih tehnologij in sistemov
mreZenja vozil za srednje in velike proizvajalce ter razvoj
baterijskih tehnologij, integracijo vozil in sistemov kontrole,
kot tudi povezljivosti in telemetrije. Prav tako so prevzeli tu-
di Axletechov elektricni oddelek v Troyu v Michiganu, ki na
primer dobavlja krmilno os Alstom Aptis. S pomocjo Axlete-
cha je Allisonu uspelo razviti lastno nizkopodno elektriéno os,
ABE. Poleg ZF AVE ima mali elektri€ni motor na desni in levi
strani, ta pa sta nameScena na drugih pozicijah. Mo€ dveh
komponent skupaj znasa 400 kW (dolgotrajno) ali 550 kW
(najviSja vrednost). Ta portalna os je dovolj zmogljiva tudi za
tezka vozila, kot so zglobni ali dvonadstropni avtobusi. Prvi
kupec nove pogonske osi je Alexander Dennis, in sicer za
dvonadstropni avtobus Enviro 500.

ALSTOM

Ceprav nismo videli redizajni-
ranega avtobusa Aptis, so Ze
prejeli naroGilo 12 vozil za me-
sto Strasbourg in prvih 50 Ap-
tisov za pariski RATP. Pogodba
/ : je vredna 133 milijonov evrov in
zajema skupno 250 vozil. Alstom je predstavil informacije
o svojem polnilniku SRS v Stockholmu ter razlicne ponudbe
programske opreme za javni prevoz.
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Atron

Prilagodljive resitve za javni pre-
voz v skladu z Zeljami kupcev in
strokovne nasvete pri njihovi
uporabi je predstavilo podje-
tje ATRON electronic GmbH.
ATRON je eden izmed vodil-
nih ponudnikov sistemskih
reitev za javni potniski pro-
met na podrodju upravljanja
placil vozovnic z eTicketin-
gom, operativnim nadzorom
in informiranjem potnikov. Z najsodobnejsih Atronovih

leti je ATRON postal skupina, naprav za nadzor in prodajo voznih
ki deluje po vsej Evropi, poleg kart v vozilu.

domace pisarne v Markt Sch-

wabnu blizu Minchna, imajo podruZnice tudi v Zagrebu, v Dortmun-
du in Leipzigu ter v Bronschhofnu (Svica) in Linképingu (Svedska).
Zaradi modularne strukture se lahko komponente ATRON brez za-
pletov prilagodijo novim zahtevam, s pomo¢jo resitev na klju¢ pa se
lahko transportna podjetja dobro pripravijo na prihodnje izzive. Ve¢je
reference v zadnjem obdobju so zagotovo DB Regio AG, Regional Bus
Stuttgart GmbH (RBS (RBS), ki deluje na $irSem obmo¢ju Stuttgar-
ta, nato sistem AVL za celotno pokrajino Saarland za 10 prevoznikov,
skupaj s transportnim zdruzenjem SaarVV ter sistemi za Autokraft
GmbH s sedeZem v Kielu (podruznica DB Regio in najvedje avtobusno
podjetje v Schleswig-Holsteinu) in tovarna HVG v Heidenheimu.
ATRON ima pomembno vlogo v Zagrebu, kjer je bilo do konca projek-
ta vloZzenih okoli 10 milijonov evrov. Sistem za nadzor in upravljanje
prometa je modularen in nadgrajen s komponentami, kot so prido-
bivanje podatkov za nakup ali preklic vozovnic. Te so del postopka
samodejnega zara¢unavanja za vozovnice. Potem je tu tudi povezava
s storitvijo GOOGLE, kar uporabnikom javnega prometa omogoca
izbiranje poti potovanja in to¢en ¢as prihoda vozila na postajalisce.
ATRON pa se tu ni ustavil — so v fazi novih dogovarjanj, obenem pa
razvijajo prometne reitve v nekaterih drugih mestih v regiji in morda
bo njihov sistem prav kmalu zazivel v Ljubljani!

izmed

d dualig

POOBLASCEN ZASTOPNIK |VECO G'D
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CUMMINS VOITH

Cummins se je predstavil s sodobnimi dizelskimi motorji ISB.  Na kongresu v Stockholmu je podietje Voith iz Heiden-
Za §tiri- in Sestvaline modele iz te serije so prejeli certifikat  heima predstavilo elek-
Euro 6d, kar je posledica nadaljnjega zmanjSevanja emisij  tricni pogonski sestav,
dusikovih oksidov, zlasti pri mestnih avtobusih. s katerim odgovarjajo
na izzive elektromobil-
nosti. Videti je, da bo
klasi€ni menjalnik kma-
lu odvet.

Voith svoj elektricni
pogon ponuja tudi
manjsim proizvajalcem.

ZF

Proizvodi za elektromobil-
nost so ena izmed glavnih
nalog podjetja iz Friedri-

Pri Cumminsu poudarjajo svoje strokovno znanje na podrocju
dizelskih motorjev z nizkimi emisijami z modelom ISB 6.7, ki

dosega standard Euro 6d. chshafna, vkljuéno s cen-
tralnim pogonom Cetrax in Model
elektricno osjo Axtrax AVE. avtonomnega
KIEI. shuttla je bil

Vse vecji pomen imajo tudi razstavljen na prostoru ZF

drugi elementi, kot SO pro- i sicer kot simbol skupnega
gramske resitve in senzorji sodelovanja z 2getthere.

za samodejno (avtonomno)

voznjo. V sodelovanju s kuplienim podjetjiem 2getthere iz
Utrechta (Nizozemska), ki je specializirano za avtomatizirane
KIEPE sisteme potniSkega prometa, je ZF prikazal model shuttla
Strokovnjaki za elektricno energijo iz Dusseldorfa, ki sedaj brez voznika.

pripadajo Knorr-Bremse, so predstavili informacije o razlic-
nih projektih, kot so palnilni sistemi za polnjenje In-Mation-
Charging za trolejbuse, kot tudi naknadno vgradnjo baterij v
trolejbuse ali elektronski nadzor za elektricne avtobuse KTC
(Kiepe Traction Control).

Podjetje s svaojimi elektricnimi reSitvami oskrbuje razlicne
proizvajalce elektricnih avtobusov, kot so Caetano, Higer,
Rampini, Van Hool in VDL.

SedeZe za mestne avtobuse in vlake je pokazalo podjetje iz
Noérdlingerja. V svetu avtobusov sta to modela Avance X -
tudi v VIP-razli€ici — in Ligero z multimedijsko konzolo za dolga
potovanja.

Predstavljena je bila tudi Stevilna oprema za postanke, ki
pomaga potnikom pri napovedovanju prevozov.

Tudi Violeta Bulc, Evropska komisarka za mobilnost in pro-
856 ~ TRANSPORT // september 2019 met, je izrazila staliée do prihodnosti prometa in prometa.
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Vsi govorijo. Eden uresnici.

Novi Actros.

Prihodnost mednarodnega cestnega prometa je Ze tu. MirrorCam, Active Drive
Assist, Multimedia Cockpit, ABA 5 in Predictive Powertrain Control so recolucionarne
tehniéne inovacije, s katerimi je opremijen novi Actros. Znatno zmanjiujejo porabo
goriva in povecujejo varnost na cesti. Novi Actros s tem izpolnjuje rastoée zahteve

v mednarodnem cestnem prometu.

Za ved informacij se obmite na svojega prodajalca tovornih vozil Mercedes-Benz,

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Poobieééeni prodajalci: Autocommerce, d.o.o., Autccommerce Ljubljanae, Tal: 01,5883 580, 5884 553,
RC Maribor, Tel.: 03 /4600 12, RC Koper, Tel: 05 /6631 203, Naroénik oglasa: Autocommerce, d.0.0,




EURC TRIAL

Tezki terenski tovornjaki, zahteven teren, blato in vonj dizelskega goriva v zraku.

To je Truck Trial, evropsko tekmovanje v terenski voznji tovornjakov, ki je letos praznovalo
30. obletnico obstoja. Prav tako pa je letos tekmovanje prvi¢ potekalo v Sloveniji.

Dogodek, ki je trajal kar dva dni, si je bilo mozno ogledati v Parku vojaske zgodovine v Pivki.

Neprestano dogajanje je vsak dan trajalo od 9. ure zjutraj pa vse do 18. ure popoldne.
Besedilo: Aljaz Vidovic; fotografije: Aljaz Vidovié, Emil Sterbenk

} IDEJA ZA tekmovanje Truck Trial se je  pom na zahtevnem terenu. V zraku lah-
porodila Petru Béthgenu pred natanko ko vonjate napetost in vonj dizelskega
tridesetimi leti. Kdor se je dogodka Ze  goriva, medtem ko se tovornjaki spre-
udelezil, pozna edinstveno vzdusSje, ki  tno premikajo po pecinah in pod svojimi
ga priCarajo tezki stroji s svojim nasto-  kolesi premagujejo najrazliCnejSe ovire.

NE CAS, SPRETNOST

V blizini ogromnih tekmovalnih tovornja-
kov pa so neprestano prisotni sodniki,
ki ocenjujejo, kako spretno je voznik od-
peljal progo. Pri tekmovanju Truck Trial
namrec ¢as ne igra pomembne vloge.




Marcel Schoch, voznik (levo) in Johannes Stumpp, sovoznik
(desno) iz ekipe HS.Schoch:Hardox Truck Trial Team ¥ ] - gim e e

Za zmago
se je borilo 22 ekip

Najpomembneje je, da voznik premaga
ekstremne razmere na progi brez na-
pak. To pomeni, da se ne sme dotakniti
lesenih koligkov, ki omejujejo progo. Ce
pa kolicek slucajno povozi, so kazenske
toCke Se viSje. Prav tako se kaznuje vsak
postanek, ki traja vec¢ kot 15 sekund ali
¢e se tovornjak zapelje vzvratno. Zato
se je treba vsakega odseka proge lotiti
stratesko. Da se voznik bolje znajde na
progi, ima zraven sebe navigatorja, veli-
kokrat pa lahko vidimo tudi navigatorko.

Steyr avstrijske ekipe Koren
med preizkusnjo na progi za
3-osne tovornjake.

STIRI RAZLICNE KATEGORIJE

Tekmovanje je razdeljeno v Stiri razlicne kategorije. V prvih
treh kategorijah nastopajo serijska vozila, ki imajo nekaj ob-
veznih dodelav, s katerimi zadostijo varnostnim Kriterijem.
To so kategorije 2-osnih (4x4), 3-osnih (6x6) in 4-osnih (8x8)
tovornih vozil. V kabini imajo namescene Skoljkaste sedeze z
vectoCkovnimi varnostnimi pasovi, celotno kabino pa od zu-
naj varuje varnostna kletka. Tanki za gorivo so pomaknjeni
izpod Sasije, saj bi sicer tovornjak na njih nasedel. Prav ta-
ko ima vecina tovornjakov hladilnike vode prestavljene nad
Sasijo za kabino, kar pomaga doseci ¢im vedji previsni kot.
Zadnja kategorija se imenuje Proto, v tej kategoriji

nastopajo prototipna vozila, ki so ekstremno

. L. Eno izmed ekstremno predelani vozil v
predelana ali izdelana v samogradniji.

tekmovalni kategoriji Proto, ki je nastalo na
osnovi MAN-ovega tovornjaka.
IZJEMEN ODzIV

Truck Trial je v dveh dneh obiska-
lo ve€ kot 6000 obiskovalcey, za
zmago pa se je borilo 22 ekip.
Na tekmovalnem delu prizori-
S§Ca je bilo vec¢ poligonov, na
katerih so neprestano potekale
voznje razliénih kategorij tovor-

njakov. Ceprav morajo obiskovalci
ostati za oznacenim varnostnim
trakom, je neverjetno, kako od
blizu se lahko opazuje dogaja-
nje. Tudi parkirane tekmovalne
tovornjake si je mogoce dodo-
bra ogledati od blizu, medtem
ko Cakajo na nasledniji krog tek-
movanja.

Na posebnem MAN kamionu
predelanem v MAN INDIVIDUAL centru
so si lahko udeleZenci ogledali tekmo iz
prav posebne persektive

PREDCASNO
DO NAZIVA PRVAKA

Najvedji uspeh na tekmovanju je do-
segla nemska ekipa HS-Schoch Hardox
Truck Trial Team, ki nastopa s tovornja-
kom MAN TGS 35.480 8x8, poznanim
tudi pod vzdevkom The Beast. Ekipa je z

} Truck Trial si je
ogledalo vec kot
6.000 gledalcev.
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zmago v Pivki pred€asno osvojila naslov
evropskega prvaka 2019 v 4-osni kate-
goriji. Neverjeten uspeh sta si priborila
voznik Marcel Schoch in njegov naviga-
tor Johannes Stumpp s 26 tockami pred-
nosti pred drugouvrs¢eno ekipo. Prav ta
tovornjak lahko kupite kot modeléek pro-
izvajalca SIKU v merilu 1 : 87.

Na drugem mestu 4-osne kategorije je
ekipa Truck Trial Team Reicher iz Avstri-
je, ki nastopa s tovornjakom Mercedes-
Benz SK 3553 8x8. Posebnost te eki-
pe je voznik Rudi junior Reicher, ki je s
svojimi dvajsetimi leti starosti verjetno
najmlajSi tekmovalec. Zraven njega na
sedezu navigatorja sedi o¢e Rudolf Re-
icher. Lani sta si priborila naziv evrop-
skega prvaka, letos pa sta na drugem
mestu z dvema tockama prednosti pred
tretjeuvrscenim tovornjakom. Finalno
tekmovanje, ki bo potekalo septembra v
Nemc¢iji, bo zanju Se napeto.

V kategoriji 3-osnih vozil je zmagala
ekipa BFS Truck Sport Team iz Nem¢i-

S tekmovalnim MAN-om 33.480 nas je peljal
Marc Stegmaier.
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Tovornjak . .
The Beast Rt z
v akciji - s svojim i
nastopom si je pred¢asno priboril naslov
Evropskega prvaka.

} Le nekaj
metrov stran
od najboljsih

je, ki nosi naziv evropskega prvaka ze

od lani. S svojim MAN-om TGS 33.480

6x6 sta voznik Marc Stegmaier in

sovoznik Jan Plieninger prikaza-

la izjemno pripraviljenost tudi
letos.

Glede na tocCkovnik se jima
obeta zmaga tudi v letosnji
sezoni, saj sta kar 19 tock
pred drugouvrséenim to-
vornjakom. Letos so tako
v 3-osni kakor tudi v 4-osni
kategoriji na prvih stopnic-

kah MAN-ovi tovornjaki.

V 2-osni kategoriji je na prvem
mestu ekipa Racing Team Avia
Future iz CeSke, ki tekmuje s to-
vornjakom AVIA 31 T in ima Stiri toCke
prednosti pred francosko ekipo z Uni-
mogom 416. V kategoriji Proto pa je s
tovornjakom URAL 4320 na prvem me-
stu francoska ekipa, ki se je sem pov-
zpela z lanskega Sestega mesta.
Ce si dogodka letos niste uspeli ogleda-
ti, vam toplo priporo¢amo ogled prihod-
nje leto.

Zmagovalec 3-osne kategorije s svojim MAN-om TGS 33.480 6x6.



Predstavljamo // MAN TRACTION Il

MAN PRVIC POKAZAL
NOUVI MOTOR D26 V SLOVENIJI

Ne dale¢ od vhoda na prizoriSce je potekala turneja MAN Traction, v okviru katere

so lahko vozila zapeljali tudi obiskovalci in kar je najbolje, tudi tisti brez ustreznega vozniSkega

dovoljenja. Seveda v spremstvu inStruktorja MAN ProfiDrive.

NA PRVEM tekmovanju serije Europa
Truck Trial v Sloveniji je proizvajalec
MAN predstavil nekatera svoja vozila.
Pripeljali so TGS-a z najmocnejSim mo-
torjem D15 (18.400) in dva TGE-ja, a
poudarek je bil na tezjih modelih, ki jih
poganjajo motorji D26. Prikazali so tri
tovornjake lanskega letnika, prilagoje-
ne za zahtevnejSe terene (MAN Traction
on the tour), za katerih pogon skrbijo
Se motorji Euro 6¢. Dva sta ob eni po-
gonski osi imela Se po eno hidravlicno
gnano os. Na zahtevni stezi smo lahko
preizkusili njihov Stiriosni prekucnik s
pogonom na vsa kolesa TGS 41.500
8x8 BB, za preizkus drugih dveh pa (zal)
ni bilo prostora.

KORENITO SPREMENJENI D26

Novi 12,4-litrski motor letnika 2019 so
predstavili v dveh vlagilcih TGX 18.510.
Motor v najmocnejsi razliCici tako zmo-
re 375 kW (510 KM) pri 1.800 vrtljajih
v minuti in navor 2.600 Nm med 930 in
1.350 vrtljaji v minuti. Bistvo ni v modi,
Ki je pri vseh razli¢icah povecana za 10
KM in enako za 100 Nm poviSanem na-
voru, temvec v Stevilnih drugih novostih,
kot so: optimizirani izgorevalni prostor
s poviSano kompresijo in posodoblje-
ni sistem vbrizgavanja goriva z novimi
Sobami. Ob tem so motorji poenostav-

lieni, saj imajo poslej enojni turbinski
polnilnik in temu primerno preprostejsi
modul EGR, podvrzen manjSim obre-
menitvam. Cis&enje izpudnih plinov je
seveda v okviru dovoljenih vrednosti
standarda Euro 6d, za kar so vgradili
kombinacijo sistemov SCR in EGR. Mo-
torna zavora EVBec ob 12,4-litrskem
motorju generira 325 kW zavorne mo-
¢i in omogoca dolgotrajno zaviranje
brez Skode za motor. Kombinirajo jo s
klasiénim izkljucljivim retarderjem, saj
pri motorjinh D26 razliCice Turbo EVBec
ni na voljo. Po novem je dostop za po-
pravila na obeh straneh motorja zelo
olajSan. Neposredno so dostopni tako
ventil EGR kot visokotlacna ¢rpalka in
motorna zavora.

Tovarniski strokovnjaki so povedali, da
je priCakovana Zivljenjska doba motorja
D26 milijon in pol prevozenih kilome-
trov. Sobe naj bi ob dovolj kakovostnem
gorivu zdrzale celotno dobo, kar je tudi
posledica izboljSanja sistema za filtri-
ranje goriva. Tudi (nova) sklopka naj bi
zdrzala do konca Zivljenjske dobe mo-
torja, priporo¢ajo pa preventivho me-
njavo turbinskega polnilnika med 600
in 700 tiso¢ prevozenimi kilometri. V
vozilo vgrajenemu menjalniku Tipmatic
14 so »napisali« nov program Dp, kjer
p pomeni performance (zmogljivost). V
volanski mehanizem je vgrajen elektro-
motor, ki omogoca tako ComfortStee-
ring kot LRA (Lane Return Assist) in Se
marsikaj drugega je med opremo. Ko
ga bomo temeljiteje preizkusili, bomo o
tem podrobneje porocali.

SUVERENO PO VSEH PODLAGAH

Ceprav gre za model lanskega letnika,
smo TGS-a 41.500 8x8 BB z veseljiem
zapeljali po nasutih grbinah, saj gre za
najvisjo stopnjo oprijema pri MAN-ovih
tovornjakih. Enako je storilo Se 120

Besedilo in fotografije: Emil Sterbenk

=

TGS 41.500 8x8 BB predstavlja najvisjo
raven oprijema pri tovrstnih tovornjakih -
terenska klasika s stevilnimi mehanskimi in
elektronskimi pripomocki.

drugih voznic in voznikov. V tovornjaku
je namrec bil inStruktor in za njegovim
volanom se je lahko preizkusil vsak -
tudi tisti, ki nimajo vozniSkega dovo-
lienja kategorije C. Ker gre za terenski
model, je za vzpenjanje v kabino zaradi
spodnje gibljive stopnice potrebne ma-
lo vec telovadbe. V kabini je potem vse
tako, kot smo pri MAN-ih vajeni: dovolj
prostora za urejeno voznikovo delovno
mesto z visoko ravnjo udobja. Tovor-
njak je opremljen z robotiziranim me-
njalnikom MAN TipMatic Offroad 12. S
slednjim na zelo zahtevnih terenih vozi-
mo v programu Dx, velikokrat v ro€nem
nacinu. Krog sem namerno prevozil z
»avtomatiko« in ugotovil, da menjalni-
ka ob pocasni in enakomerni voznji po
grbinah sploh ni prestavljal. Seveda je
progo igraje prevozil, saj je bil (na Za-
lost) prazen, vendar po izkuSnjah s
predstavitev prejSnjih modelov tudi pri
polno obremenjenem ni tezav. Ob dokaj
trdni podlagi ni bilo nobenih potreb po
uporabi pripomockov, kot so na primer
diferencialne zapore.
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RESEVANJA ZIVLJENJ

Mineva 60 let, odkar so vozniki Volvov prek svojih ramen potegnili trito€kovni varnostni

pas, ki ga je leta 1959 iznasel Nils Bohlin. Danes je varnostni pas Se vedno prepoznan
kot ena izmed najpomembnejSih inovacij na podrocju prometne varnosti in glede na

ocene je resil ze ve¢ kot milijon zivljen;.

} KAKORKOLI ZE, kljub oditnim pozitiv-
nim dejstvom pa vse premalo voznikov
tovornih vozil uporablja ta preprosti pri-
pomocek: »Jasno je, Skoda je zivljenj,«
je izjavila Anna Wrige Berling, direktori-
ca podrocja prometne in produktne var-
nosti pri Volvo Trucks. »Porocilo kaze,
da bi bilo precej manj smrtnih Zrtev, ¢e
bi vsi vozniki uporabljali varnostni pas!«
Leta 1959 je Volvov inzenir Nils Bohlin
razvil sodoben tritoCkovni varnostni
pas. Kljub temu da je svoj izum patenti-
ral, se je podjetje odlocilo, da ga bo pre-
pustilo v prosto uporabo vsem - torej
so ga lahko vsi proizvajalci prosto upo-
rabili v svojih vozilih. Ta precej neobi-
¢ajna odlocitev je bila sprejeta v SirSem
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interesu javne varnosti in je omogocila vsem, ne glede na to,
ali vozijo Volvo ali ne, da so v prometu bolj varni. OdloCitev je
bila zelo koristna za ves svet.

»Noben varnostni sistem se v smislu reSevanja Zivljenj ne
more niti priblizati varnostnemu pasu in tritockov-

ni varnostni pas je v prometnih nesrecah zascitil

vec ljudi kot katerikoli drug varnosti sistem,«
pravi Anna Wrige Berling.

INOVACIJA, KI RESUJE
ZIVLJENJA - A NI VEDNO
UPORABLJENA

V Stevilnih delih sveta je uporaba var-
nostnega pasu med vozniki v tezkih
tovornih vozilih, Zal, Se vedno dalec
od 100-odstotne. »Varnostno poroci-
lo Volvo za leto 2017 kaze, da bi po-
lovica vseh voznikov tovornih vozil,
ki so umrli v prometnih nesrecah,
prezivela, ¢e bi bila pripeta z var-
nostnim pasom,« pojasnjuje Anna
Wrige Berling.

TOREJ, KAJ JE RAZLOG, DA GA
NE UPORABLJAJO?

Nekateri vozniki tovornih vozil
zmotno mislijo, da se jim zaradi
velikosti njihovega vozila ni treba
pripeti z varnostnim pasom. »Dej-
stva so jasna: uporaba varno-
stnega pasu je zelo pomembna
tudi v tovornih vozilih. V primeru
prevracanja, na primer, lahko var-
nostni pas zasc¢iti voznika, da ta ni
ukleSc¢en med vozilom in tlemi,« nada-
ljuje Anna Wrige Berling.

Varnost // VARNOSTNI PAS Il

| W } Noben varnostni

sistem se Se ni
priblizal
varnostnemu pasu

VIZIJA NIC NESREC
Volvo Trucks ima vizijo ni¢ nesrec in verjame, da morajo
proizvajalci tovornih vozil, prometne oblasti, nacrtovalci
infrastrukture, drugi strokovnjaki in vozniki po vsem svetu
skupaj prispevati k bolj varnemu prometnemu okolju. »Nasa
spoznanja s podroc¢ja prometne varnosti delimo z vsemi,
svoje znanje smo ponudili univerzam, raziskovalnim
laboratorijem in partnerskim organizacijam. Prisotni
Zelimo biti povsod, kjer poteka razprava s po-
droc¢ja prometne varnosti. To nam omogoca,
da se Se bolje spoznamo z izzivi, potencial-
nimi reSitvami in moznostmi glede razvoja
tovornega vozila prihodnosti,« sklene Anna
Wrige Berling.
Anna Wrige Berling na svoj novi polozaj pri-
nasa poglobljeno znanje s podrocja prome-
tne varnosti. V sklopu skupine Volvo ima
namre¢ dolgoletne izkuSnje pri delu tako
z aktivnimi kot tudi pasivnimi varnostnimi
temami, naprednim inZeniringom in organi-
zacijo raziskav. Med leti 2008 in 2013 je
Anna Wrige Berling vodila raziskovalno sku-
pino Volvo Trucks za podrocje nesrec, ki od
leta 1969 prometne nesrecCe preiskuje na
kraju samem in prispeva podatke o prome-
tni varnosti za razvoj prihodnjih izdelkov.

) Leta 1959 je bil
razvit sodoben
tritockovni
varnostni pas
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FESTIVAL BREZ PRIMERE

Na nizozemskem dirkaliSéu Assen so zadniji julijski konec tedna, v soboto in nedeljo

27. ter 28. julija, organizirali 39. festival Truckstar. To je najvecje evropsko srecanje

lastnikov, voznikov in ljubiteljev tovornjakov.
Besedilo in fotografije: Emil Sterbenk

VECINA tovornjakov je domagih, poleg
njih pa pridejo udelezenci iz vrste evrop-
skih drzav, zlasti sosednjih. Po besedah
organizatorjev je Stevilka 2.300 zgornja
meja, ki jo ta prostor Se prenese. To-
vornjaki so parkirani ob vsej stezi in z
njimi zapolnijo vsak prosti del parkirisc,
pescenih in travnatih povrsin. Veliko jih
je bilo nalozenih in so v ponedeljek ze
nadaljevali z voznjo. Z lastniki in vozniki
pridejo njihovi druZinski ¢lani, ki se ves
konec tedna odli¢no zabavajo.

} Prireditev je
obiskalo skoraj _
60 . DDD IiUdi [ Scania je bila v Assnu gotovo najbolj

mnozicno zastopan tovornjak - tale je
_ izstopala po poslikavi.

[ M M.
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Skoraj vsako vecje podjetje je pripeljalo na ogled tudi kakSnega starodobnika.

NAVAL OBISKOVALCEV

Magnet za navduSence je Ze petkova
voZnja tovornjakov proti Assnu. Ob avto-
cestah stoji v zasedi armada poklicnih
in ljubiteljskih fotografov ter snemalcey,
ki cestne velikane lovijo v svoje objek-
tive. Stevilni so pridli zaradi konvoja to-

V nedeljo so vozniki steklenice odloZili - ta
fotografija je sobotna.

Vozila s 14 osmi ne vidis vsak dan, v konvoju
pa je bilo vec kot 80 podobnih velikanov - ne
preseneca, da privabijo mnozZico fotografov.

vornjakov za posebne prevoze. V koloni
se jih je peljalo ve¢ kot 80. Prireditev
v soboto in nedeljo je obiskalo skoraj
60.000 ljudi, ki so tja prisli iz vse Evro-
pe. Tovornjaki so ob pestrem dogajanju
samo del festivalske ponudbe.

Drug za drugim si sledijo

Stevilni spremljajo¢i dogod-

ki. Vozila ocenjujejo v raz-

merilul:1.

T

Najvecji magnet za obiskovalce so dirke s
pocitniskimi prikolicami.

liénih kategorijah in lastnikom ob za-
klju¢ku podelijo priznanja. Poleg tega
S0 na sporedu dirke s tovornjaki, v eni
izmed disciplin le-ti vleCejo odsluzene
pocitniSke prikolice. S tovornjaki se
gredo nekaks$no »sinjsko« alko. V so-
boto se po koncu uradnega programa
zacnejo glasbeni koncerti in zabave,
Ki jin prirejajo udelezenci, zlasti vecja
podjetja. Ta uredijo kar svoje priredi-
tvene prostore in improvizirane gostin-
ske lokale.

Pri temperaturah blizu 40 °C pride jacuzzi Se
kako prav, da o pivu niti ne govorimo.

Daljinsko vodeni modeli

Na festivalu Truckstar je bogata ponudba modelov tovornjakov v
razli¢nih merilih. Najzanimivej$i za obiskovalce so tisti na daljinsko
vodenje. Modelarji se zdruZujejo in se skupaj »igrajo«. Na priredi-
tvenem prostoru smo sredali Mat-
thijsa Nieuwenhuizena iz kluba
De Vrije Truckers, ki je povedal,
da so drustvo ustanovili leta 2016
in se dobivajo najmanj enkrat na
mesec. Izdelujejo in nadgrajujejo
modele ter se urijo v voznji. In res,
beli Stiriosni vlacilec s Stiriosno
prikolico je vzvratno parkiral bolje
kot marsikateri voznik taksnega v
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Tovornjak se mora v Assnu blescati; ker se dviga prah, so nekateri gume veckrat namazali.

PRAZNIK VOZNIKOV

Vsak tovornjak ima svojega voznika.
Ti s sabo pripeljejo svoje druzZine in se
jim na ta na¢in malce odkupijo za odso-
tnost med letom. Celotno prizorisée se
spremeni v globalno voznisko vas, kjer
vse diSi po nafti, iz zvocnikov doni glas-
ba - najveckrat country v razliénih je-
zikih, vozniki in obiskovalci gasijo Zejo,
vroc¢ino pa preganjajo v bazenih, ki jih
napihnejo ali pa v ta namen uporabijo
razlicne kontejnerje.

V nedeljo zjutraj so junaki malce utru-
jeni, zveCer pa se Ze odpravijo na de-
lo. Vseeno je dogajanje pestro tudi
drugi dan. Na vrsti so zakljuéne dirke
in ocenjevanja, popoldne pa podelijo
priznanja ter nagrade. Ob 17. uri konvoj
zapusti prizorisce. In spet so ob cestah
trume tovornjaskih navdusencev.

VSAK JE ORIGINAL

Na festivalu boste zaman iskali Cisto
tovarniski tovornjak, saj vsak lastnik
oziroma voznik Zeli poskrbeti, da je nje-
govo vozilo nekaj posebnega. Za avten-
ti¢ni videz najbolj skrbijo lastniki staro-
dobnikov, pa Se ti imajo dodatke, ki so
bili znacilni za ¢as, ko so z njimi vozili
vsak dan. Taksni, kakor jih izdelajo v to-
varnah, so le novi tovornjaki, ki jih pred-
stavljajo proizvajalci. A Se ti pripeljejo
na prireditve, kot je festival Truckstar,
individualizirane modele z veliko doda-
tne opreme - publiki primerno, pac.
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VELIKA TRGOVINA

Na svoj racun pridejo tudi tisti, ki jih to-
vornjaki ne zanimajo. V Assnu je mogo-
¢e kupiti najrazlicnejSe - od okraskov,
dodatne opreme za tovornjake, do

Volvo Titan na poti s festivala; tiste Case tovornjaki
Se niso imeli blokad. Ne bom izdal, kako hitro je
starejsi gospod gnal to rdeco mrcino.

oblek, avtomobilskih modelCkov, Cisto
novih ali pa starodobnih tovornjakov, do
obi¢ajnega kica. Seveda pa ne gre brez
ponudnikov gostinskih storitev. La¢ni in
Zejni udelezenci bi bili verjetno slabe
volje, v Assnu pa je bilo videti zgolj na-
smejane obraze. Ce so vas fotografije
navdusile, ne pozabite: prihodnje leto
bo na Nizozemskem 40. festival Truck-
star - zaradi jubileja Se bolj poseben.

Floro na mednarodni sceni

Na festivalu smo imeli tudi slovenske predstavnike. Tja so se pripeljali
(na sliki od leve) Florjan Koselj — Floro, Sasa Risti¢ in Klemen Pogaénik iz

podjetja FloroTransport,
in sicer s starodobnim
Peterbiltom ter z dvema
sodobnima Volvoma. S
slednjima so se pokazali
v tekmovanju Special Pa-
int verkiezing (Ocenjeva-
nje posebno pobarvanih
vozil). Letos posebnih
nagrad niso dobili, a ni-
so ostali neopaZeni. Di-
rektorja Koselja so pri
podjetju WSI models za-
prosili, ¢e smejo njegov
najnovejsi kamion upora-
biti kot predlogo za mo-
del v merilu 1 : 50, kar se
ni zgodilo prvi¢. Florjan
Koselj je dobro poznan
na Stevilnih tovornjagkih
srec¢anjih, od Avstrije, Bo-
sne, Italije, Gr¢ije do Ni-
zozemske, v Sloveniji pa
jih (so)organizira.




NOVI FORD TRUCKS F-MAX

Ponosni prejemnik nagrade Mednarodni tovornjak leta 2012, novi vlacilec F-MAX,
je pripravljen na pot okoll sveta. Z modernim izgledom, udobnostjo, varnostjo,
motjo in inovativno tehnologijo vas novi F-MAX vabi v povsem nov svet!

PrinaZa stevilne prednosti, kot so: 2,5 metra velika Sirina kabine s povsem ravnim
dnom, motor 2z veliko moéjo in nizko porabo ter nizkimi stroZki vzdrZzevania, ki
zniZujejo skupne stroske lastnistva (TCO). F-MAX pa ponuja tudi novo
ConnectTruck tehnologijo za brezZiéno povezovanje z aplikacijami.

Po petih letih raziskav in razvoja, po petih miljonib uspesno prepeljanih testnih
kilometrih v 11 drZzavah na Stirih kontinentih, novi F-MAX predstavlja nova merilay
mednarodni transportnl panogi.

Ford Trucks
Sharing the load

www, fordtrucks.si

KAM I BUS IMPORTER d.o.o.
Celovika cesta 492
1210 Ljubljana — Sentvid

L: 01810 7501: 810 7
IMPOHTEH Tel.: 01810 7501; 810 7503
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Tretja dirka sezone je potekala na Slovakia Ringu, €etrto je gostil nemski Niirburgring. Vse
dirke so bile razburljive vse do konca, Hahn pa je Se povecal prednost v skupnem sestevku.

4

NAJBOLJSI startni poloZaj si je na Slova-
kia Ringu pred prvo dirko prevozil Jochen
Hahn (lveco) pred Kissem in Halmovo, Lack-
om in Albacetejem. OdliGen start je uspel
Hahnu, sledili so mu Kiss, Halmova, Lacko
in Albacete. V ozadju sta se zaletela Rene
Reinert in Andre Kursim in s tem poskrbela
za prekinitev dirke. Kursim je odstopil, Rei-
nert pa je dirko lahko nadaljeval. Dirka je
bila prekinjena za 45 minut, nato pa se je
znova zacela. Odlicno je startala Halmova,
prehitela Hahna, a jo je slednji hitro ugnal.
Anderson in Kiss sta rahlo trcila, a sta lahko

Besedilo: Bostjan Saje; fotografije: FIA ETRC

dirko nadaljevala. Prvo dirko je tako dobil
Hahn pred Halmovo in Lackom. Cetrti je bil
Sascha Lenz. Kiss je bil na koncu peti in to
kljub temu, da je bil vpleten Se v en incident
z Reinertom in Antoniom Albacetejem. Krat-
ko je potegnil Albacete in odstopil. Reinert
je bil osmi.

DRUGA ZMAGA LENZA V SEZONI
IN TRETJA V KARIERI

V obratnem vrstnem redu, od 8. do 1. me-
sta, je to dirko s prve pozicije zacel Reinert.
Najbolje pa je uspelo startati Lenzu. S pe-

tega mesta se je Ze v uvodnih krogih hitro
prebil naprej do drugega mesta. Potem ko
je Reinert naredil napako zaradi prepozne-
ga zaviranja in Sel iz idealne linije, je to iz-
koristil Lenz in se prebil v vodstvo ter ga
obdrzal do konca. Reinert se je rahlo do-
taknil Halmove, nato pa Se Kissa. Njegov
tovornjak je utrpel hude poskodbe, tako da
je moral odstopiti. Halmova je dirko konca-
la na drugem mestu, tretji je bil Lacko, ki
je v drugem delu dirke prehitel Norberta
Kissa, ki je bil na koncu Cetrti. Peti pa je bil
Jochen Hahn.

TROJCEK ZA IVECO

Najboljsi startni poloZaj si je znova priboril
Jochen Hahn (lveco) pred Kissom in Lack-
om, Halmovo in Kursimom. Dirko je odli¢no
zacCel Hahn, medtem ko sta Kiss in Lacko
izgubila dvoboj proti Halmovi. S Sestega
mesta je odli¢no voznjo prikazal Reinert, ki
je ugnal vse tekmece, se priblizal Hahnu, a
mimo njega ni mogel ter se zadovoljil z dru-
gim mestom. Halmova je odliéno zadrzeva-
la Kissa in Lacka ter osvojila tretje mesto.



Adam Lacko in Norbert Kiss sta s tesnim
bojem zabavala mnozico gledalcev, Cetrti
je bil Lacko, peti pa Kiss. Andre Kursim je
koncal na Sestem mestu, Antonio Albacete
na sedmem in Sascha Lenz na osmem.

PRVA ZMAGA V LETOSNJI SEZONI
ZA ALBACETEJA

S prve pozicije je dirko zacel Lenz pred Al-
bacetejem in Kursimom ter Kissem. A Ze
v prvem krogu je Albacete prehitel Lenza,
ki je imel teZave s sklopko. Lenza je ugnal
tudi Kiss. Lenz se je proti koncu osmega
kroga boril z Lackom za tretje mesto in na
koncu mu ga je uspelo premagati z 0,133
sekunde prednosti. Od petega do sedme-
ga mesta so se razvrstili Steffi Halm, Rene
Reinert in Jochen Hahn, vsi Iveco.

.- —
-
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vodstvo. Janieca je hitro prehitel Se Korber,
Ki je bil na koncu sedmi. Toda Rodrigues
je videl, da se bodo njegove sanje o dru-
gem mestu zrusile, ko so mu za ovratnik
dihali Kiss, Hahn in Sascha Lenz. Kiss je
tréil v Janica, to pa je izkoristil Lenz, ki je
oba prihitel. Kiss je nadaljeval voznjo, a sta
ga kmalu prehitela tudi Hahn in Albacete.
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HAHN ZOPET UGNAL VSE
TEKMECE

Sledila je dirka v Nemciji, kjer si je ze Sesti
najboljSi startni polozaj zagotovil Jochen
Hahn pred Antoniem Albacetejem in Sa-
scho Lenzem. Medtem ko si je kandidat za
naslov prvaka in Ze veckratni zmagovalec
Nemcije, Adam Lacko, zagotovil sedmo
mesto. Hahn je odliéno startal in je vodil od
zaCetka do konca, pa Ceprav se mu je Al-
bacete nekajkrat priblizal, a mimo njega ni
mogel, zato se je moral sprijazniti z drugim
mestom. Tretji je bil Kiss, Getrti Lenz pred
Korberjem, ki je bil peti, Sesti Lacko, sedmi
pa José Rodrigues. V uvodnem krogu sta
se dotaknila Rene Reinert in André Kursim
(oba Iveco) in utrpela Skodo na svojih tovor-
njakih. Tezave je imela tudi Steffi Halm, ki
je nato odstopila.

ADAM LACKO KONCNO POKAZAL
ZOBE IN DOBIL DRUGO DIRKO

Anthony Janiec in José Rodrigues sta se
Ze v prvem krogu rahlo dotaknila, to pa je
hitro izkoristil Adam Lacko in se prebil v

Kiss je padel na sedmo mesto in zaradi po-
Skodb svojega vozila odstopil. Rodriguesa
sta prihitela Se Hahn, ki je bil tretji, in v za-
dnjih krogih Se Antonio Albacete, ki je zase-
del Cetrto mesto, Roudriges pa je bil peti.
Steffi Halm je odpeljala tudi dobro dirko, ko
se je z zadnjega dela prebila na Sesto me-
sto. Po dirki sta Antonio Albacete in Terry
Gibbon oba prejela 5 sekund kazni. Kazen
za Albaceteja je bila posledica zapustitve
proge in pridobitve prednosti, medtem ko
je bil Gibbon kaznovan zaradi trka od zadaj
v zadnjem krogu s Teom Calvetom. Posle-
di¢no je Albacete padel s Cetrtega na sed-
mo, Gibbon pa z 11. na 13. mesto.

HAHN SPET BREZ KONKURENCE

Tudi tokrat je najboljsi startni poloZaj
osvojil Hahn pred Kissom in Albacetejem,
Lenzem, Lackom in Halmovo, Renéjem
Reinertom in Andréjem Kursimom, Ger-
dom Koérberjem in Anthonyjem Janiecom.
Odlicen start je uspel Hahnu, ki se je edini
izognil v prvem ovinku rahlemu tréenju, v
katerem je sodelovalo ve& voznikov. Ze v

prvem ovinku je Sel Kiss iz idealne linije in
izgubil veliko mest, medtem ko so se Alba-
cete, Lenz in Lacko rahlo dotaknili in rezul-
tat tega je bil, da se je Halmova s Sestega
povzpela na drugo mesto. Albacete je priti-
skal na Halmovo vse do konca dirke, ko je
Halmova dvakrat prejela kazen za prekora-
Gitev dovoljene hitrosti. Kazen je odsluZila
v zadnjem krogu, koncCala pa brez tock.
Dirko je dobil Hahn, drugi je bil Antonio Al-
bacete iz Truck Sport Lutz Bernau, tretji pa
Adam Lacko Buggyra Racing. Sasa Lenz je
na koncu zasedel Cetrto mesto.

NORBERT KISS NA FINALNI DIRKI
V NURBURGRINGU DOSEGEL
ZMAGO

Kiss se je v vodstvo izstrelil, potem ko je ob
koncu petega kroga z vrhunsko potezo pre-
hitel Andréja Kursima in to kljub temu, da
je Kiss izgubil prednji karoserijski del, ko je
rahlo zadel zadnji del Kursimovega Iveca v
Getrtem krogu. Kursimu je v boju za drugo
mesto druzbo delal Albacete, a mimo njega
ni mogel ter zasedel tretje mesto. Boj za
Getrto mesto je potekal med Gerdom Kor-
berjem in Josejem Rodriguesom. V drugi
polovici dirke sta veCkrat zamenjala mesti,
cetrto mesto pa je pripadlo Joséju Rodrigu-
esu. Na Sestem mestu se je znaSla skupina,
v kateri so bili René Reinert, Jochen Hahn,
Adam Lacko in Sascha Lenz. Lenz je bil na
koncu tega dvoboja, vendar je padel nazaj,
ko je izhod iz drugega ovinka v Cetrtem kro-
gu vzel preveC na Siroko. Jochen Hahn je
uzival v energicnem boju z Lackom in na
koncu v petem krogu prehitel Ceha. Nato
je pritiskal na Reinerta - oba sta poskrbela
za vrhunski boj v zadnjih krogih - vendar je
bil Reinert tisti, ki je zasedel Sesto mesto.
Lacko je bil osmi, Lenz deveti, prvo dese-
terico pa je zaokrozil Anthony Janiec. Steffi
Halm je v uvodnih krogih napredovala po
lestvici, a je bila prisiljena odstopiti zaradi
tehniénih tezav. To je pomenilo razo¢aranje
za voznico ekipe Team Schwabentruck, ki
je padla tudi z drugega na peto mesto v
skupnem sesStevku.
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I Svet prikolic

KRONE TRAILER
Najboljsi v kategoriji
polpriklopnikov s ponjavami

Letos je vraziskavi, kijo je opravila zalozba ETM (izdajatelj revij ,trans aktuell”, ,lastauto
omnibus®, ,Fernfahrer®) in upravlja spletni portal eurotransport.de, sodelovalo pri-
blizno 8.400 bralcev. Ti so lahko oddali glas za najboljSe blagovne znamke leta 2019
(Best Brands 2019). Ti so izdelke podjetja Krone kar trikrat postavili na stopnicke.

BEST _
CURTAINSIDER!
> DEKRA | ETM

EST
RAN

Prvo mesto
so zasedli v
kategoriji ,curtainsider” (prikolice s ponjavo),
medtem ko so pri Krone v preteklem letu za-
sedli drugo mesto. Drugo mesto so zasedli
v kategoriji ,cooling body“ (hladilne prikolice),
ne nazadnje pa se je Krone povzpel tudi na
drugo mesto v kategoriji »trailer axle« (osi
prikolice), potem ko so leta 2018 v tej kate-
goriji zasedli tretje mesto. Dr. Frank Albers
je vimenu podjetja Krone sprejel nagrade in
se zahvalil strankam za neizmerno zaupanje
v blagovno znamko Krone.

SCHMITZ CARGOBULL

AG in Meritor

trenutnih tehnologij.

= & Razvojno partnerstvo med Schmitz Cargobull

Schmitz Cargobull bo od leta 2021 dalje od podjetja Meritor, ki je eden izmed najvecjih
svetovnih dobaviteljev pogonskih sklopov in zavor za gospodarska vozila, nabavljal eno
izmed najlazjih kolutnih zavor za polpriklopnike. Zavore so zasnovana tako, da izpolnjujejo
vse zahteve glede kakovosti, u€inkovitosti, varnosti in zmogljivosti. Z zmanjSanjem mase
kolutne zavore se lahko prikolico Schmitz Cargobull dodatno ocbremeni. Zmogljiva enoba-
tna kolutna zavora ima tudi manjSe Stevilo gibljivih delov. Masno optimizirane komponente
so razvili v zavornem centru Meritor v Cwmbranu v Veliki Britaniji. Meritor je zavoro za-
snoval na podlagi zagotavljanja ugodnega TCO za stranke, hkrati pa obdrzal klju€ne novosti

KOGEL

50 novih polprikiopnikov za Combinex

Eno izmed najvecjih in najuspesnejSih logisticnih pod-
jetij na Nizozemskem, Spedicijsko podjetje Combinex
B.V., je v svojo floto vklju€ilo 50 novih polpriklopnikov
Kogel Cargo generacije NOVUM in dve vrhunski hladil-
ni polprikolici Kégel Cool — PurFerro. Prikolice Kagel
Cargo generacije NOVUM odlikujeta nova zra€na in
osvetlitvena konzola na sprednji steni (ta prenaSa si-
le v Sasijo preko stranskih elementov) in nov zunaniji
profil okvirja, kar mo€no povecuje dostopnost pritrdil-
nih mest VarioFix. Jekleno zunanje ogrodje VarioFix je
standardno opremljeno s 13 pari pritrdilnih nosilcev
s prijemalnimi kavlji na stra-
neh za lazje rokovanje in z
maksimalno obremenitvijo
do 2.500 kg (vsak). Polpri-
klopniki so tudi certificirani v
skladu s standardom DIN EN
12642 XL in imajo bogat se-
znam serijske opreme. Poleg
tega so se pri Combinexu od-

locili za ojacen okvir Sasije in povecano talno nosilnost
(osna obremenitev vili€arja do 8000 kg). Polpriklopni-
ki Koégel Cool — PurFerro so standardno opremljeni z
nizkohrupnimi aluminijastimi tlemi. Za pove€ano higie-
no in enostavnejSe €iScenje so v predelu tal hladilniki
opremljeni z varjenimi aluminijastimi talnimi pritrdiSci.
Talne obloge prav tako preprecujejo, da bi vlaga pro-
drla v nosilno konstrukcijo, kar znatno poveca zivljenj-
sko dobo in stroskovno u€inkovitost hladilnega polpri-
klopnika. Prav tako izpolnjuje tudi zahteve HACCP in
ustreza zahtevam ATP/FRC.
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KRONE TRAILER
80 Krone Profi Liner za Fercam

»lnovativne resitve, kakovost, intermodalnost in zanesljivost so bili od-
lo€ilni kriteriji pri izbiri polpriklopnikov za italijansko logistiéno podjetje
Fercam,« je dejal Johann Friedrich Harder, vodja poslovalnice Ferca-
ma v Bolzanu, ki je odgovoren za vozni park podjetja. Ob zadnji dobavi
80 prikolic Krone Profi Liner s posebno opremo za Zelezniski tran-
sport podjetje Krone izpolnjuje visoke zahteve, ki jih druzba postavlja
pri nakupu opreme. Priblizno 20 odstotkov vsega prevoza opravijo z
intermodalnimi sistemi, zato podjetje posebno pozornost posveca in-
termodalnim lastnostim polpriklopnikov. Nove polprikolice Krone upo-
rabljajo na vseh evropskih poteh. Fercam ima 93 podruznic.

SCHMITZ
CARGOBULL

Z nagrado
sbest
brand
2019

Schmitz Cargobull je v
kategoriji ,Trailer box/
refrigerated body“ (za-
prte  nadgradnje/hla-
dilniki) osvaojil nagrado
.Best Brand 2019
medtem ko so v kate-
gorijah  ,Curtainsider”
(prikolica s ponjavo) in
~1ipper” (prekucnik) zasedli drugo mesto. Poleg tega je Schmitz Cargobull s
svojo lastno hladilno enoto zasedel tudi drugo mesto, s ¢imer se je ponovil
uspeh iz preteklega leta. Nova generacija hladilnih enot ponuja enako visoke
zmogljivosti hlajenja in natancno upravljanje temperature, ter zmanjSuje po-
rabo goriva za do 10 odstotkov, hkrati pa dosega prihranke pri masi (pribl.
50 kg). Seveda izpolnjuje tudi nove predpise o emisijah Stage V. Visokoz-
mogljiva hladilna enota, v kombinaciji s spletnim sistemom spremljanja in
edinstvenim proaktivnim upravljanjem storitev, zagotavlja zanesljiv nadzor pri
prevozu temperaturno obcutljivega blaga.

Besedilo: Bostjan Saje

TRAILER

INNOVATION
— CcC 2019

Revija Transport & Logistika je clanica
mednarodne Zirije Trailer Innovation.

THERMO KING

Solarni paneli za
prevoz hladilnih
kontejnerjev po
zeleznici

Podjetje Thermo King in Transport-
kthlung THERMO KING GmbH sta
podjetju B&H Logistik ponudila edin-
stveno reSitev. Ta zdruZuje Thermo
King generator in Thermolite solar-
ne panele za ucinkovito in zanesljivo
napajanje med prevozom hladilnih
zabojnikov. Medtem ko so bili Ther-
mol.ite solarni paneli prvotno zasno-
vani za delo s hladilnimi enotami, so
se odlogili, da jih namestijo na Sasijo
prikolice in povezejo z baterijo gene-
ratorja. Tudi pri slabi son&ni svetlobi
Thermo King solarni paneli zbirajo
energijo, da je baterija popolnoma
napolnjena. To odpravlja nastanek
tveganja praznjenja akumulatorja in
zmanjSuje potrebo po uporabi mo-
torja za polnjenje akumulatorja, kar
prispeva k manjSi porabi goriva in
nizjim emisijam CO2. Aparate Ther-
mo King lahko enostavno uporabimo
kot mobilne reSitve za upravljanje
energije, sluzijo pa kot zanesljiv glav-
ni ali dopolnilni vir energije.
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smiselne spremembe glede
omejitev tranzitnega prometa

S 1. junijem je zacela veljati omejitev tranzithega prometa tezkih tovornih vozil nad 7,5

tone najvecje dovoljene mase na mejnih prehodih Starod, JelSane, Bistrica ob Sotli,

Dobovec, Zavré ter Sredisée ob Dravi.

UKREP je pravzaprav Ze kar lep Cas visel v zraku, saj so se
v zadnjem Casu zaostrile pritozbe prebivalcev, prebivajocih
ob cestah, ki vodijo k omenjenim mejnim prehodom. Ti so se
pritoZevali zaradi neznosne prenatrpanosti cest, predvsem
zaradi »valjenja« tezkih tovornih vozil, in s tem degradacije
njinovega Zivljenjskega okolja. Drugi tehten razlog - z vidika
ekonomike drzave - je bilo dejstvo, da je veliko tranzitnih pre-
vozov uhajalo z avtocest zaradi izogibanja placilu cestnine.
Na »obvodnih« cestah so se tako mnozi¢no pojavljali tudi to-
vornjaki tujih avtoprevoznikov (predvsem iz BiH, Srbije, Crne
gore, Romunije, Bolgarije), ki so vozili na izrazitih daljinskih
tranzitnih relacijah. Jasno pa je, da so avtoceste prvenstve-
no namenjene daljinskemu tranzitu. Seveda je drzava imela
v mislih tudi cilje cestnoprometne varnosti, saj avtocestno
omrezje predstavlja varnejSe cestne povezave z boljSimi pro-
metno tehni¢nimi elementi.

DOPUSCENE 1ZJEME

Ko je pristojno ministrstvo napovedalo omenjeno omejitev
tranzitnega prometa, je to pri avtoprevozniskih zdruZenjih
sprozilo ostro nasprotovanje. Vendar pa se je v nadaljevanju
»vroCa juha« ohladila, saj je med ministrstvom in zdruzenje-
ma stekel intenziven strokovni dialog, v katerem je avtopre-
voznisSka stran uspela vladno prepric¢ati, da je popolna zapo-
ra pretiran ukrep, ki prinasa slovenskim avtoprevoznikom
nesorazmerno velike tezave in gospodarsko Skodo. Tako je
ukrep omejitve tranzitnega prometa hkrati dopustil tudi nekaj
iziem za prevoznike, ki imajo sedez, naklad, doklad oziroma
razklad tovora v nekaterih hrvaskih Zupanijah in na obmocju
Slovenije.

Z navedeno prometno ureditvijo je bil preko mejnih prehodov
JelSane in Starod (po cestah G1-6 in G1-7) ¢ez Slovenijo pre-
povedan daljinski tranzitni promet tezkih tovornih vozil nad
7,5 tone najvecje dovoljene mase iz Italije v drzave, kot so
Hrvaska, Bosna in Hercegovina, Srbija, Makedonija, Bolga-
rija, Crna gora, Romunija in obratno, dovoljen pa je bil pro-
met tistih vozil, katerih prevoznikov sedez, naklad, doklad ali
razklad tovora so na obmocju Istrske, Primorsko-Goranske in
LiSko-Senjske zupanije. Hkrati je bil iz omejitve izvzet promet
tovrstnih tovornih vozil, ki natovarjajo v Sloveniji in vozijo na
Hrvasko ali v prej omenjene oddaljene drzave in obratno.
Ponovno odprtje mejnega prehoda Mursko Sredisce/PetiSovci
Nadalje je bil z novo prometno ureditvijo prepovedan daljin-
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Besedilo: Janez Kukovica

ski tranzitni promet tezkih tovornih vozil preko Slovenije, ki z
avtoceste A4 nadaljujejo pot po glavnih ali regionalnih cestah
in nato preko mejnih prehodov Sredisce ob Dravi in Zavr¢ na
Hrvasko in naprej proti Bosni in Hercegovini, Srbiji, Makedo-
niji, Bolgariji, Crni gori, Romuniji in obratno, hkrati pa dopu-
§¢en promet vozil, ki imajo izhodisce ali cilj v hrvaskih Zupa-
nijah Varazdin in MedZimurje in obratno. Pri tem velja, da ni
omejitev za tovorni promet z izhodiscem ali ciljem v Sloveniji.
Prepoved tranzitnega prometa tezkih tovornih vozil nad 7,5
t najvecje dovoljene mase je bila izreCena tudi za regionalne
ceste, Ki z avtoceste Al vodijo do mejnih prehodov Dobovec
in Bistrica ob Sotli. Na omenjenem obmocju je tako prevo-
znikom ostala le moznost opravljanja lokalnega prometa na
podlagi 37. ¢lena Zakona o cestah.

Po dveh mesecih veljavnosti je bila omejitev tranzitnih prevo-
zov Se dopolnjena, saj se je izkazalo, da bi bilo smiselno uve-
sti Se nekaj izjem. Poudariti kaze, da sta v tem ¢asu okrepili
stike za promet pristojni ministrstvi obeh drzav, rezultat tega
pa je bilo, da je Hrvaska znova odprla mejni prehod Mursko
SrediSce/PetiSovci, ki ga je sicer v zaCetku leta enostransko
zaprla za vozila nad 7,5 tone NDM, preko njega pa zdaj sme-
jo voziti vozila z izhodiséem ali ciliem v MedzZimurski in Va-
razdinski Zupaniji in v Sloveniji. Na mejnih prehodih Bistrica
ob Sotli in Dobovec je vzpostavljena izjema za prevoznike s
sedezem, nakladom, dokladom ali razkladom na obmodju
Krapinsko-Zagorske Zupanije, na mejnem prehodu Starod in
JelSane pa je dodana Se izjema za prevoznike, ki imajo sedez,
naklad, doklad in razklad v Dalmaciji.
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POPOLN NADZOR
na dosegu vasih prstov

Nase napredne telematske resitve omogocajo uginkovito upravljanje voznega
parka kadarkoli in kjerkoli. Na yvsakem trgu, kjer posiujema, nudimo vse na
enem mestu - najbolj5o podporo, svetovanje in pomog pri izboru resitev.

0B07071 | Info@cvs-mobile.com | www.cvs-mobile.com
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f OBRTNO-PODJETNISKA
=_=ZBORNICA SLOVENLJE

Dodaten cestninski razred

Avtoprevozniski zdruzeniji pri Obrtno-podjetniski in Gospodarski zbornici sta Darsu ze pred leti

(Se pred uvedbo elektronskega cestninjenja) dali pobudo za uvedbo dodatnega cestninskega

razreda za vozila z dvema osema, katerih najvecja dovoljena masa presega 3.500 kg. Takrat

se je Darsov odgovor glasil, da to ni izvedljivo zaradi zastarelega sistema, naj pa bi bilo mozno

takoj z uvedbo novega, elektronskega cestninskega sistema.

ELEKTRONSKI sistem zdaj (uspesno) deluje Ze dobro leto,
kljub takratnemu Darsovemu zagotovilu in nekajkratnim nje-
govim vmesnim obljubam o zacetku uvedbe dodatnega ce-
stninskega razreda pa Se vse ostaja po starem.

NOV RAZRED, VENDAR NE BISTVENO NIZJA
CESTNINA

Pred kratkim pa je na zborniéni naslov prispel dopis z
Darsa, v katerem ta obveS¢a o nacrtovani spremembi
uredbe o cestninskih cestah in cestnini ter ceniku, na
podlagi katerih bi bil uveden dodaten cestninski razred
za vozila z dvema osema, katerih NDM presega 3.500
kg. Pri tem Dars predlaga, da naj bi bila viSina cestnine
za omenjeni cestninski razred (R2) za 10 odstotkov niz-
ja od cestnine za cestninski razred R3. A s takim »po-
pustom« se zborni¢ni zdruzenji ne strinjata, saj ugota-
vijata, da je razlika med tema cestninskima razredoma
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Besedilo: Janez Kukovica

v drugih drzavah precej viSja, v Avstriji na primer za
30 %, v Nemciji celo za 40 %. Ob tem zdruzenji poudarjata,
da sodijo v razred R2 pretezno vozila domacih, slovenskih
avtoprevoznikov, ki opravljajo notranje prevoze blaga in po-
tnikov. Ta so doslej stalno »preplacevala« cestnino oziroma
so najbolj obcéutila veckratne podrazitve cestnine.

NIZJE CESTNINE ZA ALTERNATIVNA GORIVA

ZdruZenji sta zato Dars pozvali, naj znova prouci moznost vis-
jega popusta za novi cestninski razred R2 in tudi moznost
uvedbe nizjih cestnin za tovorna vozila na plin ali dvogorivni
sistem. Tudi ta predlog so Darsu (in resornemu ministrstvu)
predstavili Zze pred ¢asom. Hkrati sta opozorili tudi na to, da
bi bilo umestno v predlagane spremembe Zakona o cestni-
njenju vnesti reSitve, ki bi naredile globe za napake voznikov
v postopku cestninjenja primerljive tistim, ki veljajo v Nemciji
ali Avstriji.
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Bl zobrazevanje

LE USTREZNO USPOSOBLJEN
VOZNIK JE DOBER VOZNIK

VPRAQI{NJE, Kl SO SI GA V PRAH,
IZOBRAZEVALNEM CENTRU
ZASTAVILI LANI, ODGOVOR PA ...
Pot poklicnega voznika v Sloveniji in vecini
drugih drZav se za¢ne z opravljenim vozni-
Skim izpitom kategorije C, C+E ali D. Novo-
peceni voznik se lahko po opravljenem voz-
niskem izpitu vpiSe v program pridobivanja
licence za poklicnega voznika, t. i. kode 95.
Ko jo uspesSno opravi, lahko vstopi na trg
dela kot poklicni voznik potnikov oziroma
blaga. S kakSnimi znanji in kompetencami
je opremljen? O tem smo govorili z direk-
torjem Prah, izobraZevalnega centra, mag.
Igorjem Prahom, ki se z izobrazevanjem in
usposabljanjem odraslih ukvarja Ze ve¢ kot
dve desetletji.

MAG. IGOR PRAH, KAJ VSE JE
PRAH, 1IZOBRAZEVALNI CENTER?

Prah, izobraZevalni center je druzba, speci-
alizirana za izobraZevanja in usposabljanja
odraslih, in je del Skupine Prah. Znotraj
izobraZevalnega centra delujejo enote Sre-
dnja strokovna in poklicna Sola Rogaska
Slatina s podruznicami v Ljubljani, KrSkem
in Celju ter 14 odlicnimi javnoveljavnimi
programi izobrazevanja, Visja strokovna So-
la Rogaska Slatina s podruznico v Ljubljani
in Studijskim programom Logisti¢no inze-
nirstvo ter projektna pisarna, ki se ukvar-

Skupina Prah ima v svoji lasti tudi vlacilec.
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ja s pridobivanjem in vodenjem lokalnih,
nacionalnih in mednarodnih projektov za
mnoZico razliénih podjetij. Ponujamo tudi
pridobivanje in obnavljanje temeljne kvali-
fikacije za poklicne voznike, t. i. kode 95.
Poleg nas so v skupini Se Arema - Visoka
Sola za regionalni management, ki ponuja
Studijski program Management transpor-
tne logistike, in Sola voznje Inti Prah. Tudi
slednji Soli imata podruznice po Sloveniji;
Arema v Ljubljani, Sola voZnje pa v Krskem,
Celju in na Ptuju. Skupaj tako ponujamo
znanja, ki jim radi reGemo kar »od Soferja
do logista managerja«.

PRI SVOJEM DELU SE TOREJ
DNEVNO SRECUJETE Z VOZNIKI
IN NJIHOVIMVII DELODAJALCI?

Tako je. Pri tem pa smo zaznali problem
marsikaterega prevoznega podjetja, ki ne
zna oziroma ne zmore ucinkovito identifici-
rati znanj in veScin novih poklicnih voznikov
ter izbrati ustreznih usposabljanj ali bolje
rec¢eno do-usposabljanj voznikov.

KAJ JE PO VASEM MNENJU
RAZLOG ZA TO?

Razlogov je veé, izpostaviti pa velja pred-
vsem didaktiCna sredstva v Solah voznje,
kjer se v ve¢jem delu kategorija C+E pou-
Cuje na tovornih vozilih najvecje dovoljene

Dodatno usposabljanje poklicnih voznikov z vozilom MAN TGX 18.440 s polpriklopnikom.

Besedilo: Matej Jurgele

mase 12 ton in s »tandem« priklopnikom,
v nekaterih drzavah pa celo s tovornjaki
manjsih dimenzij in najvecjih dovoljenih
mas (NDM). Ker pa vemo, da se vecina
mednarodnega cestnega tovornega pro-
meta izvaja z vlacilci (v nadaljevanju s pol-
priklopniki), se Stevilni ali pa celo vecina
novih poklicnih voznikov prvi¢ sreca s pol-
priklopnikom pri delodajalcu. Delodajalec
je tako soocen s problemom identifikacije
predhodno pridobljenih znanj in vescin
novega voznika ter iskanjem resitve indivi-
dualnega dodatnega usposabljanja skoraj
vsakega novega voznika.

PODOBNA ZGODBA SE KAZE TUDI
PRI AVTOBUSNIH VOZNIKIH.

Da. Pogostokrat se na prosta delovna
mesta poklicnih voznikov avtobusov prija-
vijo vozniki s pomanjkljivim znanjem tega
odgovornega poklica. Delodajalci se nato
obracajo na nas, saj iS¢ejo resitev.

V PRAH, IZOBRAZEVALNEM
CENTRU V ZADNJEM LETU
INTENZIVNO RAZVIJATE RESITEV
ZA NASTALO SITUACIJO. KAJ
PREDLAGATE?

V podjetju Prah, izobraZevalni center v
okviru svoje Srednje strokovne in poklicne
Sole Ze veC kot Sest mesecev razvijamo in




Nas cilj je jasen - delodajalcem
oziroma prevoznim podjetjem
posredovati bolj kompetentne
poklicne voznike v cestnem
prometu.

testiramo model ocenjevanja ves¢in novih
poklicnih voznikov, torej voznikov, ki so
uspesno opravili vozniski izpit doloGene po-
klicne kategorije in temeljno kvalifikacijo za
poklicnega voznika (kodo 95). Pri testnem
izvajanju ocenjevanja dodatnih ves¢in no-
vih poklicnih voznikov smo poleg teoretic-
nega preverjanja ocenjevali tudi prakticne
vescine na polpriklopnem vozilu za voznike
blaga. Smo namrec¢ eni izmed redkih, ce
ne kar edini v Sloveniji, ki imamo v svoji
Soli voznje tudi vlacilec, ki smo ga kupili po
vzoru priznanih evropskih Sol za poklicne
voznike, kar se je izkazalo za odli¢no doda-
no vrednost nasih storitev. Ugotovili smo,
da posamezni novi poklicni vozniki obvla-
dajo znanja in vesSc¢ine na takSnem vozilu,
vecCina pa Zal ne, kar je seveda tudi prica-
kovano glede na celoten potek izvajanja
usposabljanja za poklicnega voznika. Stro-
kovna projektna skupina je tako ugotovila
in predlagala, da bi se tudi v Solah voznje
pri prakticnem usposabljanju kandidatov
za voznike kategorije C+E uporabljal pol-
priklopnik, saj bi to zagotovo povecalo nivo
Znanja posameznega poklicnega voznika
blaga. Poleg tega pa bi bilo smiselno identi-
ficirati dodatna znanja in veScine prav vsa-
kega novega poklicnega voznika tudi po
zakljuCenem usposabljanju za pridobitev
temeljne poklicne kvalifikacije. Razvijamo
model veCparametrskega ocenjevanja voz-
nikov z vmesnimi dodatnimi usposabljanii,
ki jih Ze ponujamo na trgu.

KAJ TAKSEN MODEL POMENI ZA
DELODAJALCE? KAKSNO KORIST
IMAJO?

Te dodatne ocene bi bile zelo dobrodosle za
bodoce delodajalce, ker bi se lazje odloca-
li, koga zaposliti oziroma na kakSen nacin
posameznega poklicnega voznika dodatno
usposobiti. Stevilna prevozna podjetja imajo
ucinkovite sisteme dodatnega usposablja-
nja novih poklicnih voznikov, od mentorstva
do klasi¢nega frontalnega pouka. Nekatera
pa Zal ne, kar se po navadi kaZe v veéjih
stroskih vzdrzevanja vozil, veCjem Stevilu
Skodnih dogodkov zaradi poSkodovanja vo-
zil, zamudah in Se bi lahko nastevali.

V DOSEDANJEM RAZVOJU
MODELA STE VERJETNO

ZE UGOTOVILI DOLOCENE
POSEBNOSTI? CESA VOZNIKOM
NAJBOLJ PRIMANJKUJE?

Manko v znanjih in veS¢inah novih poklic-
nih voznikov se kaze na ve¢ ravneh, od
obvladovanja tehnike voZznje z vozili vecjin
dimenzij (od tistih uporabljenih v procesu
usposabljanja) do poznavanja EKO in varc-
ne voZnje, pomanjkanja znanja uporabe
naprednih tehnologij v sodobnih vozilih,
pomanjkanja osnovnih mehanic¢nih veséin
oziroma sposobnosti odpraviti manjsSe
napake in okvare na vozilu, pomanjkanja
prakticnega znanja naklada, pritrievanja in
razklada tovora, poznavanja specifi¢ne so-
cialne zakonodaje itd.

PA RESITEV?

ReSitev vidimo v ucinkovitem sistemu oce-
njevanja novih poklicnih voznikov, izvajanju
usposabljanja Ze v Solah voznje z vozili

primerljivih dimenzij z vozili, ki jih kasneje
dejansko vozijo, izvajanju dodatnih speci-
ficnih usposabljanj krajsih oblik po opra-
vljeni kodi 95 (kot to izvajajo tudi nekatere
Sole vozZnje v Nemciji), u€inkovitem in sis-
temsko urejenem specificnem usposablja-
nju krajSih oblik po opravljeni kodi 95 tudi
v prevoznih podjetjih, kjer se novi voznik
zaposli. Tako je Prah, izobraZzevalni center
Ze v letu 2018 zacel z dodatno moznostjo
usposabljanja (do-usposabljanja) poklicnih
voznikov z vladilcem MAN TGX 18.440 s
polpriklopnikom. Prvi pozitivni uCinki se ze
kazejo, tako pri zadovoljstvu novih voznikov
kot tudi pri delodajalcih. Za nove ideje in
predloge, ki bi izboljSali obstojeCe nacine
usposabljanja poklicnih voznikov, pa smo
vsekakor odprti. Zato bomo veseli, Ce se
bodo prevozna podjetja, ki imajo bogate
izkusnje v cestnem prometu, s svojimi pre-
dlogi obrnila na projektno skupino Prah,
izobraZevalnega centra (www.prah.si, pro-
jekti@prah.si).

.
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PRI PRIGU PREDSTAVILI NOVOSTI S
PODROCJA PNEVMATIK MIGHELIN

Pri Prigu poskrbijo za svoje stranke

KOT VSAKO leto doslej, so tudi letos
poleti v servisno-prodajnem centru Pri-
go na Brdu v Ljubljani organizirali eno
izmed predstavitev za svoje stranke.
Predstavili so novosti s podrocja pnev-
matik za tovorna vozila za aktualno in
prihajajoCo sezono. Natancneje so ra-
zlozili prednosti posameznih pnevmatik
znamke Michelin za pogonska kolesa,
vodilno os in prikolice. V primerjavi s
preteklimi leti so tokrat predstavitve
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organizirali na vec lokacijah po Slove-
niji in se s tem maksimalno potrudili
priblizati strankam. Na dogodkih, ki so
potekali v Novem mestu, Hocah, Vipavi
in Ljubljani, so pripravili tudi predavanje
o dobri uporabi pnevmatik ter zbranim
podali nekaj nasvetov za podaljSanje
Zivljenjske dobe pnevmatik. Udelezen-
ci so lahko dobili Stevilne informacije s
podrocja pnevmatik Michelin in BFGoo-
drich ter izvedeli za novosti s podrocja

EKO Sklada za tovorne pnevmatike.
UdeleZence sta nagovorila tudi Franc
Vesel, drzavni sekretar za malo gospo-
darstvo pri Ministrstvu za gospodarski
razvoj in tehnologijo Republike Sloveni-
je, in Peter PiSek, predsednik Sekcije
za promet pri Obrtno-podjetniski zborni-
ci Slovenije. Dogodke, ki so bili izredno
dobro obiskani, je poleg dobre hrane,
pijace in glasbenih vlozkov, popestril
tudi nastop brazilskih plesalk.
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Zagotovite si mesto na osrednjem logisticnem dogodku letosnje jeseni!
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»Nacionalni logistiéni forum je nadvse pomemben dogodek za slovensko logistiko, ki iz leta v leto pridobiva na
svoji veljavi in vplivu, saj se srec¢amo razlicni akterji v oskrbovalni verigi in se pogovorimo o tem, kako lahko z
novimi idejami, razlicnimi pristopi in tehnologijami pripomoremo k uspehu slovenskega gospodarstva, Sre€amo
se prevozniki, trgovel, proizvajalci, logistiénl strokovnjaki in upravitelji logisti¢ne infrastrukture. V podjetju
Klemen Transport nam je spremljanje trendov in zadovoljstvo narocnika izredno pomembno, zato se bomo tudi
letos udeleili NLF dogodka.« e

Miha Kravanja, Klemen Transport
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Gospodarstvo in industrija morata biti vkljucena v ucinkovite logisticne oskrbovalne verige. Le tako sta lahko
uspeina. Njuno sodelovanje mora potekati gladko in brezéivno, do ¢esar pa ni enostavno priti. Na tokratnem
Nacionalnem logistitnem forumu se bame posvetili sodelovanju in izmenjavanju informacij med industrijo in
logisti ter uporabi informacij, ki so na voljo v podatkovnih platformah.

Na dogodku bomo zelo konkretni, veliko bo priloznosti za individualne pogovore s kolegi in strokovnjaki.

PREDAVATELJI: Albert Vidal, Mecalux

Antonio Zrilic, Logiko d.o.0. Janez Zaletel, GS1 Slovenija

Branko Nastran, DARS d.d. Rok Jesenko, Monolit d.o.o.

Ale$ Lampret, Kuehne + Nagel d.o.o. Igor Hocevar, LogChain

Aljaz Kovac, Intereuropa d.d. Daniel Avdagic, AV Living Lab d.o.0.

Organizatoriji: @i] 5 D I C U @

Sponzoriji:
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EU Z UREDBO ZA LETENJE Z DRONI

Evropska komisija je maja letos sprejela lzvedbeno uredbo komisije (EU) 2019,/947

o pravilih in postopkih za upravljanje brezpilotnih zrakoplovov v zracnem prostoru

enotnega evropskega neba. Komisija Zeli povecati varnost letenja brezpilotnih

zrakoplovov, tako uredba podrobneje dolo€a okvire za osebje, ki upravlja take zrakoplove

na daljavo, ter organizacije, ki izvajajo tovrstne storitve. Uredba se tako nanaSa na

profesionalne upravljavce brezpilotnih zrakoplovov - dronov, kot tudi na upravljavce

dronov v prostem ¢asu.

PRI EVROPSKI komisiji (EK) so v mesecu marcu sprejeli
uredbo komisije (EU) 2019/945 o sistemih brezpilotnih zra-
koplovov in operaterjih sistemov brezpilotnih zrakoplovov iz
tretjih drzav, ki podrobneje opredeljuje zahteve za izgradnjo
sistemov brezpilotnih zrakoplovov namenjenih uporabi pod
pogoji izvedbene Uredbe (EU) 2019/947. Pri EK izpostavljajo,
da je uredba z dne 24. maja 2019 najbolj napredna uredba
na svetovni ravni, saj natancneje opredeljuje zahteve proizva-
jalcev in razvijalcev novih tehni¢nih spoznanj pri delovanju
in upravljanju dronov. Uporaba uredbe pa bo obvezna od 1.
julija prihodnjega leta. Nekaj izvleCkov uredbe je opisanih v
nadaljnjem besedilu.

KATEGORIJE UPRAVLJANJA DRONOV

Izvedbena uredba opredeljuje tri skupine brezpilotnih zrako-
plovov (dronov), in sicer »odprto« skupino, »posebno« skupino
in »certificirano« skupino. Dovoljene operacije se med skupi-
nami razlikujejo. Tako se za odprto skupino ne zahteva prido-
bitev operativhega dovoljenja ali izjave upravljavca dronov. Za
operacije v »posebni« skupini je zahtevana predhodna prido-
bitev dovoljenja pri pristojnem organu ali v posebnih primerih
izjava operaterja. Za upravljanje dronov tretje skupine »certifi-
cirane« uporabe je potrebna certifikacija drona in certifikacija
upravljavca ter tudi licenca pilota, ki upravlja dron na daljavo.
V odprto skupino upravljanja dronov spadajo sistemi, Ki
imajo vzletno maso pod 25 kg in se upravljajo na razdalji do
120 m nad najblizjo to¢ko zemeljske povrSine (razen ob pre-
letu ovire). Uredba opredeljuje tri podskupine upravljanja
dronov, in sicer A1, A2 in A3. V skupino A1l se tako uvrs¢ajo
izvedbe letov dronov, ki so skupaj s koristnim tovorom lazji
od 250 g in znaSa najvisja hitrost letenja 19 m/s, ali pa dron
izpolnjuje zahteve Uredbe 2019/945 za razrede dronov v
skupinah CO ali C1. Za odprto skupino upravljanja dronov
velja, da dron med letom ne sme prevazati nevarnih sno-
vi in ne sme odvreéi nobenih stvari. Let drona ne sme biti
izveden nad ljudmi oziroma mora zagotavljati varen odmik
od tocke navzocénosti nesodelujocih ljudi. Upravljavec drona
mora poznati priporogila za uporabo drona. Ce se katera od
zahtev iz odprte skupine ne izpolnjuje, je treba zaprositi za
operativno dovoljenje pri pristojnem organu.
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Besedilo: Bojan Beskovnik

Za certificirano skupino operacij z droni velja, da je dron cer-
tificiran v skladu s 40. ¢lenom Uredbe 2019/945 in se leti
izvedejo nad zbori ljudi, vkljuuje transport ljudi ali nevarnih
snovi, Ki predstavljajo veliko stopnjo tveganja.

USPOSOBLJENOST PILOTOV ZA UPRAVLJANJE
DRONOV

Upravitelji dronov »odprte« in »posebne« kategorije morajo biti
stari najmanj 16 let, vendar ta pogoj ni zavezujo¢, Ce upravitelj
upravlja dron skupine CO, za zasebno izdelane drone z ma-
so do 250 g ter kadar upravitelj drona deluje pod nadzorom
usposobljenega pilota na daljavo. Drzave EU lahko starostno
mejo tudi zniZajo, ob predhodni oceni tveganja delovanja na
svojem ozemlju. Upravitelji dronov v »posebni« skupini morajo
imeti naslednje posebej pomembne kompetence, in sicer, da
SO sposobni ravnanja v rednih in izrednih razmerah ter v sili,
poznajo letalsko komunikacijo, so sposobni upravljanja poti
leta in avtomatizacije drona itd.

Odgovornosti upravitelja drona se delijo na odgovornosti pred
zaCetkom leta in med letom. Upravitelj je dolzan preveriti
okolje predvidenega leta, ali so morebitne ovire in morebi-
tna navzocnost neudelezenih oseb. Pred izvedbo leta mora
preveriti brezhibno delovanje drona, povezave ter ustreznost
dodatnega namesScenega tovora na dronu.

Med letom pa upravitelj drona ne sme biti pod vplivom al-
kohola ali drugih psihoaktivnih snovi ali drugih motecih ele-



mentov, Ki bi vplivali na upravljanje drona. Upravljanje drona
mora biti brezhibno in ves ¢as v vidnem obmogcju upravitelja.
Upravitelj drona mora nemudoma prekiniti letenje drona, ko
se pojavi tveganje v okolju delovanja (ljudi, zivali, druga tran-
sportna sredstva in druga lastnina).

NADALJNJI KORAKI EVROPSKE KOMISIJE

Pri EK izpostavljajo, da bodo narejeni nadaljnji koraki za ¢im
bolj varno delo z droni. Pripravili bodo smernice in »standar-
dne scenarije«, ki bodo omogocili operaterjem delovanje zno-
traj pravil sprejete uredbe. EK dela tudi na institucionalnih in
arhitekturnih okvirih delovanja U-zracnega prostora (angl. U-
-space). Clanice EU bodo lahko opredelile posebna obmogja,
kjer ne bo mozno preletavanje z brezpilotnimi letalniki - dro-
ni. Taka obmocja so lahko letaliS¢a in okolica letaliS¢, gosto
naseljene cone, kot so mestna sredisc¢a ali pa druga posebna
obmocdja strateSkega pomena za drzavo.

UPORABA DRONOV V PROMETU

Pricakovanja uporabnikov transportnih storitev, da bodo
droni mnoZiéno nadomestili obstojeCe tehnologije dostave
posiljk prvega ali zadnjega kilometra, so zagotovo visoka. V
Evropi gremo z umirjenimi koraki proti takSnim reSitvam, za
razliko od azijskih trgov (Kitajska), kjer je uporaba dronov za
namen dostave blaga Ze operativna. Primerna bi bila viso-
ka stopnja avtomatizacije oddaljenega upravljanja dronov in

predvsem upravljanja ter nadziranja vecjega Stevila dronov
istoCasno. S tem bi bili operaterji oz. logisticna podjetja bolj
zainteresirana za uporabo v transportno*-logisticne namene
v odprtem javnem prostoru, saj bi se postavili standardizirani
procesi masovne logistiCne dostave v doloceni regiji. Posa-
mic¢no upravljanje dolo¢enega drona v vidnem polju upravite-
lia je pa¢ omejitev, ki omejuje produktivnost in ekonomicnost
transportnega procesa po posamezni posiljki ali narocilu.

Po Studiji PwC (Pricewaterhouse Cooper) je promet opredeljen
kot tretja najbolj zastopana panoga za uporabo dronov. Pred
prometom sta na prvem mestu nadzor in izgradnja razlicne
infrastrukture, ki predstavljata kar dobro tretjino celotnega
obsega prometa z droni, in na drugem mestu je kmetijska
panoga. Nedvomno gre za prometno tehnologijo prihodnosti,
ki jo bo treba tehnic¢no, pravno in tehnoloSko nadgrajevati.
Podobno se namre¢ dogaja z brezpilotnimi cestnimi tran-
sportnimi sredstvi, katerih razvoj in implementacija krcevito
zastaneta, ko se pojavijo odmevnejSe nesrece v prometu. Ta-
krat smo pri¢a zaostrovanju tehni¢nih okvirov izdelave tran-
sportnih sredstev in tehnoloskih procesov masovne uporabe.
Nekaj podobnega gre pricakovati tudi pri uporabi brezpilotnih
zrakoplovov oz. dronov v prometu.

ZA PRETOVOR IN SKLADISCENJE

Podjetja v skupini Murska transport d. o. 0. so na skupni lokacj v

Pomurju in Sirse prisotna ze vec kot 25 let

Podjetje Frbejzar skrbi v skupini podjetij za logistiko,

tujini Avstriji, juzni Memciji, Madzarski, Sloveniji in Avstriji.

Distribucijski center ter novo sodobno regalne skladisce ima kapaciteto
1200 palet v visokih regalih in dodatnih 500 m2 talnih povréin. Skladidce

je opremljeno z najnovejéo skladidéna tehniko.

skladiscenje
in razvoz posiljk doma v Pomurju, bliznji okolici |Avstrija, Hrvadka in
Madzarskal in preostali Sloveniji. Murska transport opravija prevoze po

Storitve centra zajemajo:

pretovarjanje,

kratkoroéno - dolgoroéno skladiséenje,
enostavna dela na blagu,

prepakiranje in sortiranje blaga,
distribucija skladiscenega blaga po
Pomurju, Sloveniji in bliznji okolici,

= usluge z vilicarji,

murskatransport

Murska Transport d.o.o. | DObrtna ulica 28, 7000 Murska Sobaota
386 [0)2 5321292 | www.murska-transport.com | infe@murska-transport.com

girgpet. @ lopeiids @ lakd?c 8 poaloi o
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B PredstaviteV ol

KAKO KAR NAJBOLJ IZKORISTITI
REZERVE V LOGISTIKI

V/ GS1 Slovenija ze vec let opozarjamo, da so v logistiki Se vedno
velike rezerve. Iprasanje ostaja, kako jih vendarle izkoristiti.

Tezava v celotni logisticni verigi je seveda v tem, da so po svoji vlogi logisti v podobnem
polozaju kot desetniki (starinsko desetarji) v vojski. So subjekt, ki mu lahko reéemo »tisti
vmes« - tisti, ki morajo skrbeti, da so stvari izpeljane v zadovoljstvo ¢lena v verigi pred

njimi in €lena v preskrbovalni verigi za njimi.

Besedilo: Branko Safarié, GS1 Slovenija

} NI DVOMA, da je to zelo nehvaleZni poloZaj. Se posebej v
okolju, ki je dinamiéno, kjer se zahteve spreminjajo, kjer se
podrocje delovanja ne omejuje samo na eno drzavo, kjer so
zahteve strank vedno hujSe, ko se strogost zakonodaje zao-
struje, hkrati pa je pogosto prisotna Se (nelojalna) konkuren-
ce iz tujine.

A hkrati je ta funkcija logista/prevoznika kot »nekoga vmes«
nujna, ¢e Zelimo, da preskrbovalne verige delujejo normalno.
Glede na razporeditev moci so prevozniki praviloma v Sibkej-
Sem poloZaju in jim ne preostane drugega, kot da se sprija-
znijo z zahtevami strank in iS¢ejo svoje prednosti v svojem
okolju.

LOGISTICNE PROCESE JE TREBA OPTIMIZIRATI

V GS1 Slovenija, ki je neodvisna in nepridobitna organizaci-
ja na podrocju standardov, sodelujemo z razlicnimi akterji in
zdruZenji, denimo z Zdruzenjem za promet na Gospodarski

zbornici Slovenije (GZS). Dejavnosti se marsikje dobro do-
polnjujejo, skupni interes je seveda izboljSanje poslovnih
pogojev v logistiki in transportu.

V GS1 Slovenija si Zelimo, da bi se organizirale SirSe delov-
ne interesne skupine in reSevale skupne probleme in na-
redile skupne dogovore. GS1 Slovenija predlaga skupen
dogovor oziroma kodeks delovanja, ki bi prevoznikom/
logistom olajSal dogovore s strankami. Govorimo na pri-
mer tako o nacinu oznacevanja transportnih enot (Skatla,
zaboj, paleta), procesih odpreme in prevzema, kot tudi o
sledljivosti.

Gre za podobno prakso, kot je vzpostavljena med trgovci
in proizvajalci: dogovori o oznacevanju blaga in transpor-
tnih enot so v veliki vecini popolnoma jasni in v skladu s
standardi GS1, praviloma na zadovoljstvo vseh vpletenih.
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Slovenija

Globalni jezik poslovanja

Sledite?

NAPOVEDOVANJE V LOGISTIENEM PROCESU

Pomembna komponenta optimizacije procesov v logistiki in
transportu je napovedovanje, kar pomeni, da prevoznik to¢-
no ve, kdaj, kje in kaj mora prevzeti oziroma predati blago.

Scenarij takega poslovnega procesa je s staliSCa standar-
dov povsem jasen, posledi¢no pa ga je mogocCe integrirati
v prakso.

Tudi narocilo prevoza in posledicno napovedovanje prevze-
ma in dostave poteka samo po Stevilki posiljke, ne pa po
podrejeni enoti.

Za vzpostavitev takega sistem je seveda treba imeti vklju-
¢eno elektronsko poslovanje, poleg elektronske dobavnice
tudi narocilo prevoza in odgovor na narocilo. Na ta nacin
se lahko narocnik in dobavitelj usklajujeta s prevoznikom.
Samo prevoznik natanc¢no ve, kdaj bo pripeljal blago in to
lahko vnaprej sporo€i kupcu, s Cimer si oba olajSata pre-
vzem blaga.

Ce prevoznik pri dveh razli¢nih strankah prevza-

me po dve transportni enoti, ki sta oznaceni z za- z ag n‘tﬂ'vite po leI‘IO SIEd Ijivn st
poredno kodo zabojnika SSCC (Serial Shipment =

Container Code), v GS1 predlagamo, da se vse S Sta“dardl GS]"
transportne enote grupirajo v posiljke, ki dobijo
svojo identifikacijo $tevilko GSIN (globalna iden-
tifikacijska stevilka posiljke — Global Shipment
Identification Number), saj je nadzorovanje pro-
cesa v tem primeru enostavnejse. GS1 Slovenija T +386 158983 20
F +386 1589 83 23

Cimiteva 9 5
E Infolaigslsiong

1000 Liubljana

Slovenija www.gslsi.org
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Na gradbiscih

drugega tira Divaca-Koper

Po velikih tezavah
in ve€letnem odla-
Sanju se je konc-
no zacelo dogajati
na projektu 2TDK
(drugi tir Divaca-
Koper). Maja letos
smo obiskali grad-
bis&i pri Crnem Ka-
lu in na odseku Di-
vaCa-Lokev. Gre za
gradnjo  dovoznih
cest na gradbisce
novega drugega ti-
ra, in sicer pred vecjimi predori. Na trasi drugega
tira Zelezniske proge Divaca—Koper se trenutno gradi
12 dostopnih cest od skupno 23. Namenjene bodo
dostopu na gradbiS€a portalov predorov in drugih
gradbiS¢ na trasi, po koncu gradnje drugega tira pa
bodo predane lokalnim skupnostim. Gradnja vseh do-
stopnih cest se bo predvidoma zaklju€ila v prvi polo-
vici prihodnjega leta. Izgradnja dostopnih cest je del
pripravljalnih del, ki jih sofinancira Evropska komisija v
okviru Instrumenta za povezovanje Evrope (Cef). Vre-
dnost pogodbe z izvajalci del Kolektor CPG in Euroas-
falt, ki bosta zgradila ve€ kot 20 kilometrov dostopnih
cest, je 11,9 milijona evrov brez DDV. Druzba 2TDK
prebivalce ob progi drugega tira aktivno in sproti ob-
vesStEa o poteku del, sodeluje tako z ob&inami, kjer se
gradi, kot tudi s posameznimi krajevnimi skupnostmi.
Trenutno se izvajajo tudi arheoloska izkopavanja na
lokaciji Spina 1 (Crni Kal). Ze med predhodnimi razi-
skavami, leta 2013 in 2014, so bile odkrite rimskne
arheoloske najdbe, ki se jih lahko uvrsti v €as med 1.
in 3. stoletiem n. 8t. Med izgradnjo dostopne ceste
T1a pri Lokvi je bila med strojno odstranitvijo mejne-
ga zidu na ledini Pod Strniénikom odkrita bronasta
sulicna ost. Odkrita bronasta suli€na ost sodi v bro-
nasto dobo, v €as kulture Zarnih grobis¢ (1300 pr. n.
§t.—750 pr. n. §t.).

UdeleZenci panela na poslovni konferenci

Pobuda treh morij

V Ljubljani so se 5. in B. junija srecali voditelji drzav, ki
s0 zdruzene v t. i. Pobudi treh morij. Gre za 12 drzav
srednje Evrope, ki jih povezujejo Jadransko, Baltsko in
Crno morje. Pobudo, ki je nastala leta 2015, mo&no
podpirajo tudi Zdruzene drzave Amerike. Ob robu sre-
€anja v Ljubljani je potekal tudi poslovni forum, ki se ga
je udeleZilo vet kot 600 predstavnikov podjetij iz regije
in SirSe. Na forumu je bilo predstavljenih 17 projektoy,
ki so jih drZzave Elanice pobude uvrstile v oZji krog in ki
bodo potemtakem delezni tudi finanéne podpore. Gre
za projekte s podrogja prometa, energetike, digitaliza-
cije in inovacij. Med predstavljenimi projekti je tudi pet
slovenskih, med temi tudi projekt izgradnje drugega
tira Divaca—Koper. Luka Koper je v pobudi prepozna-
la priloZznost za promocijo koprskega pristanis€a kot
osrednjega pristanis€a za drzave srednje Evrope, ki
nimajo neposrednega stika z morjem. Zato je prevze-
la generalno pokroviteljstvo poslovnega foruma.

Eden od panelov v okviru poslovnega foruma je bil
posvecen transportu. Osrednja sogovornica je bila
evropska komisarka Violeta Bulc, ki je povzela vse
aktivnosti in odlocitve Evropske komisije na podrogju
transporta v iztekajoem se mandatu. DrZzavna sekre-
tarka na Ministrstvu za infrastrukturo je predstavila
stanje na projektu izgradnje drugega tira, nacrte dr-
Zave na podrocju modernizacije ZelezniSkega omrezja
ter druge vecje projekte s podrocja prometa.

Drzave ¢lanice Pobude treh morij so v Ljubljani spre-
jele odlocitev, da ustanovijo poseben sklad, ki bo po-
magal k hitrejsi izvedbi izbranih razvojnih projektowv.
Tudi zaradi tega so se dogodka udelezili predstavniki
razvojnih bank in mednarodnih finanénih institucij ter
Evropske komisije.

Iztirjenje vlakov v Rimskih Toplicah

Ta avgust sta na Slovenskih Zeleznicah zaznamovali dva iztirjenji vlakov na po-
staji Rimske Toplice. Najprej se je 6. avgusta iztiril vlak na kretnici pred zelezni-
Sko postajo Rimske Toplice. Okoli 10. ure sta se iztirila dva vagona mednaro-
dnega potniSkega vlaka, na katerem je bilo okoli 200 ljudi, nobeden izmed njih
ni bil poSkodovan. Proga je bila zaprta od 10.05 do 18.20. Na istem mestu
se je 14. avgusta iztirila lokomotiva mednarodnega tovornega vlaka, ki je vlekla
21 vagonov. Proga je bila zaprta 14. avgusta od 17.20 do 15. avgusta do
11.35. Obe nesreci sta se zgodili pri voznji vlaka v odklon in pri majhnih hitro-
stih. Trenutno potekajo v okviru projekta celovite nadgradnje zelezniSke proge
Zidani Most-Celie gradbena dela na levem tiru med Rimskimi Toplicami in
Laskim, zato je tir na tem delu proge zaprt. Vsi vlaki iz smeri Zidanega Mosta
zato ob prihodu na postajo Rimske Toplice prehajajo na desno stran in vozijo v
odklon. Pri obeh iztirjenjih ni bilo poSkodb ljudi, nastali pa so ve€ja materialna
Skoda in daljSi zastoji tovornega prometa, potniSkega pa so nadomescali z
avtobusi. Dejanski vzrok bodo pokazale analize in raziskava. Ob drugem iztirje-
nju so kretniski sestav razdrli in preuredili.

Iztirjena lokomotiva tovornega vlaka
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Slovenske Zzeleznice podpisale
sporazum o sodelovanju z
Nemskimi zeleznicami

Slovenske Zeleznice — SZ, d. 0. o., in SZ - Tovorni
promet, d. 0. 0., sta 5. junija na sejmu Transport
& Logistic v Munchnu z druzbo nemskih Zeleznic
DB Cargo AG podpisala Pismo o nameri, katerega
namen je poglobitev sodelovanja na podrocju tran-
sportnih in logisti€nih storitev, raziskav in razvoja
ter na podrocCju izobrazevanja izvrSilnega osebja
za delo na nemsSkem trgu v Izobrazevalnem cen-
tru Slovenskih Zeleznic. Podjetji bosta med drugim
sodelovali pri oblikovanju novih prodajnih produktov
v dolocenih blagovnih segmentih, izmenjavi infor-
macij in znanja ter oblikovanju celovitih logisti€nih
storitev. S sporazumom pa se podjetji zavezujeta
tesneje sodelovati tudi pri izobrazevanju, raziska-
vah in razvoju na transportnem podrocju. Druzbi
SZ - Tovorni promet in DB Cargo nameravata z
okrepljenim sodelovanjem povecati obseg medse-
bojnega poslovanja ter izboljSati produktivnost in
kakovost storitev v tovornem prometu. Z izmenja-
vo znanja in informacij se bo pospeSilo uvajanje
tehniénih in tehnoloskih reSitev za zagotavljanje
visoke ravni sodobne transportne logistike. Poleg
tega pa bosta podjetji skupaj skrbeli za promaocijo
ZelezniSkega prevoza v Evropi in si prizadevali, da
bi ob upostevanju najsodobnejsih okoljskih standar-
dov Se veC tovora namesto po cesti prepeljali po
Zeleznici.

- ——
Slovenske Zeleznice in SZ - Tovorni promet so zastopali (z

leve) svetovalec generalnega direktorja SZ mag. Milan Jelenc,
direktorica SZ - Tovorni promet mag. Melita Rozman Dacar,
generalni direktor SZ Dusan Mes ter director, ¢lan poslovodstva
Tomaz Kraskovic.

Nemske Zeleznice - DB Cargo pa so zastopali predsednik uprave
DB Cargo dr. Roland Bosch, ¢lana uprave Marek Staszek in Otto
Niederhofer ter direktor za kadrovsko podrocje pri DB Cargo
Sebastian Mohr (foto: Orbanic)

Besedilo: Josip Orbanié

Slovenija na lestvici The Global Competitiveness Index
4.0 2018 Rankings (Globalni logisticni indeks) zavze-
ma 35. mesto (ocena 69,6) in je rahlo napredovala.
Indeks zajema 140 drzav in prikazuje konkuren€nost na
logisticnem trgu kot set meril: institucije, politike, pro-
duktivnosti in druga merila. Prvo mesto zavzemajo ZDA
(ocena 85,6).

* % %
Na sejmu Transport Logistika v Munchnu je specialist
za priklopnike Fliegl, v sodelovanju s podjetiem BPW in
strokovnimi revijami TRUCKER in VerkehrsRundschau
predstavil nov koncept za dolge tovornjake za prevoz do
treh zabojnikov dolzine 7,45 metra. Skupna dolzina je
25,25 m.

* % %
Ministrstvo za infrastrukturo je s 1. junijem uvedlo 82
navih hitrih avtobusnih linij po Sloveniji, zaradi katerih bo
z Ljubljano bolje povezanih 18 mest. Najve€ novih hitrih
avtobusnih povezav je z Bledom, Brnikom, Kamnikom in
Novim mestom. Stiri povezave (dva avtobusa v obe sme-
ri) so dobile BrezZice, Koper, Idrija, Zagorje ob Savi, Celje,
Slovenj Gradec, Jesenice in Radovljica.

N\

BTC
Logisticni
center

Vai partner pri zagolavijanju
odliénosti logisticnih storitey
na pedrodiu lzdelkoy

sakdanje rabe (FMCG).
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Hl Zabava // KRIZANKA

Nagrade podarja podjetje KAPS COMMERCE d.o.o0.,
Ime in priimek Lesno brdo 17, 1360 Vrhnika.

Resitve posljite do 30. septembra 2019 na naslov:
Naslov Revija Transport & Logistika, Linhartova 3,

1000 Ljubljana, s pripisom »Krizanka«.
Geslo
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Memdija
Balgija®
¥a na voljo Avsirija _
Francija Madzarsko
Pradvidama 2019/2020 Slavenij
B Predvidamo 2021 ltalija
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Spanija
* Viklju€no s predorom Liefkenshosktunnel

** Morvaiko (sistern AutoPnss), Svedska/Dansko [most Oresund, most Skoreboeli
*** Paliska: oviocesta Ad je 3a na voljo, vse driovne ceste predvidemailefo 2020

Vase prednosti:
Ena naprava — brezskrbno po Evropi
Samodejne posodobitve, ko se pridruzi veé drzav
Ena aplikacija za urejanje podatkov - Fleet HUB
Ena platforma za popuste in vradila DDV

P

Stopite v stik s svojim skrbnikom ali nagimi strokovnjaki
preko e-poite RoadServicesSpecialist-Sl@shell.com,

ki bodo za vas pripravili posebne penudbaol SHELL FLEET SOLUTIONS
Veé informacij: www.shell.si/eets TOGETHER ANYTHING IS POSSIBLE
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Za vec informacij obiscite
www.transfelix.si
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TRANS FELIX d.0.0. TRANS FELIX d.0.0. PE Kranj & b2b.transfelix.si

Lesno Brdo 17, 1360 Vrhnika 10C F'c-hca StruZevo

01755 78 53 [servis) 08 205 34.96 I’i fb.com/transfelixdoo

ovorasevanje@transfelix.si krani@transfelix.si

Pridriujemo si pravico do sprememb in napak v tisku,
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