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Drage bralke in bralci,

december poleg praznicnega vzduSja zazna-
muje tudi pregled iztekajoCega se leta in nacrti,
Zelie za naprej. Ce pogledamo panogo trans-
porta in logistike, lahko reCemo, da nam je
vsem skupaj Slo razmeroma dobro. Seveda so
med nami tudi manj dobre zgodbe, neuspehi in
razoCaranja, a bodimo optimisti in glejmo na pri-
hodnost pozitivno.

V iztekajocem se letu se je veliko dogajalo na
podro¢ju tehnologije in vozil, saj alternativni
pogonski viri postajajo realnost in vse bolj stopajo v ospredje. To smo lahko videli
tako na najvecjem sejmu gospodarskih vozil septembra v Hannovru kot tudi na
slovenskih cestah, kjer opazimo vedno ve¢ gospodarskih vozil s pogonom na plin
in elektriko. V sploSnem bi lahko rekli, da je bilo leto 2018 za uvoznike in serviserje
tovornih vozil dobro leto. Koliko in kdo je prodal najve¢, pa vam bomo sporocili v
januarski Stevilki.

Prav tako bi lahko rekli, da je bilo leto dobro za panogo transporta in logistike tudi
z vidika prevoznikov. Vozni park se je obnovil, narodil je bilo ve¢ in ponovno je bilo
zaznati investicije v skladi§¢a in opremo.

Seveda rast prinasa tudi tisto manj zazeleno stran, kot je na primer pomanjkanje
voznikov, viSje cene goriva in viSje cestnine, ki nas na nekaterih odsekih v Sloveniji
Gakajo Ze v prvih dneh novega leta.

Uspehov se veselimo tudi pri nasi reviji, saj se je pozitivni trend rasti prenesel tudi na
vas, drage bralci in bralke, ki vse pogosteje posegate po nasi in vasi reviji Transport &
Logistika. Prav tako - ali pa Se bolj - nas veseli, da nas dnevno spremljate prek nasih
digitalnih medijev, spletne strani www.etransport.si in FB portala revije Transport.

Na koncu naj se vam zahvalimo za vaSe dosedanje zaupanje in vam zaZelimo
sre€no, uspesno in zdravo 2019 - na poti, v sluzbi ali doma.

V imenu celotne ekipe revije Transport & Logistika,
Janko Zrim
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Revija Transport je imetnik blagovne znamke Slovensko gospodarsko vozilo leta, €lanica mednarodne Zirije
Avtobus leta in €lanica mednarodne Zirije Trailer Innovation.
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Motorji in pogonski sklop druge generacije
+ Aktivni tempomat Predictive Powertrain Control

+ Analiza uporabe FleetBoard

Ucinkovitost je vsota podrobnosti

Aktivni temparmat Predictive Powertrain Control In analiza uporabe FlestBoard ata na voljo kot dodatns oprema.

Za wel informacij so obrmite na svajega prodajalca voeil Mercedes-Benk.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Pooblagéeni prodajalci: Autocommerce, d.o.o., Autocommerce Ljubljana, Tel: 01/5883 580, 5884 553,
RG Maribar, Tel.: 02/4600 112, RC Koper, Tel: 056,/4631 203. Marodnik oglasa: Autocommerce, d.0.0.
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DARS
Vinjete
za leto 2019

Konec meseca januarja
2019 prenehajo veljati tre-
nutno veljavne vinjete. V letu
2019 bodo slovenske vinjete roznate barve. Barva se
namre€ mora razlikovati od barv iz prejsnjih let in tudi
od barve vinjet, ki v istem letu veljgjo v Avstriji. Vinje-
te za leto 2019 so veljavne od 1. decembra 2018 do
31. januarja 2020. Cene pa ostajajo enake kot v prete-
klem letu. Tako bo za celoletno vinjeto za enosledna mo-
torna vozila (cestninski razred 1) potrebno odsteti 55
evrov, za bivalna in dvosledna motorna vozila (cestninski
razred 2A) 110 evrov in za dvosledna motorna vozila z
viSino vozila nad prvo osjo 1,30 m ali veg, katerih naj-
vecja dovoliena masa ne presega 3.500 kg (cestninski
razred 2B) 220 evrov. Globa za voznjo brez vinjete po
avtocesti oziroma hitri cesti je 300 do 800 evrov, k
¢emur je treba dodati Se stroSek nakupa vinjete. Vinjeta
mora biti na vozilu praviino names€ena — na notranjem
delu vetrobranskega stekla, na voznikovi strani na le-
vem spodnjem ali zgornjem robu oziroma na sredini pod
vzvratnim ogledalom. Nalepke ne smejo biti names&ene
na mesto, kjer je vetrobransko steklo zatemnjeno.

DAF
1500 XF-ov za Girteka Logistics

Pri evropski prevozni druzbi Girteka Logistics so naragili
Se 1500 tovornjakov DAF XF. V zacetku leta 2018 je
druzba Girteka Logistics Ze prevzela 500 vlacilcev DAF
XF. V voznem parku ima ve€ kot 5.600 tovornjakov,
5.800 prikolic in ve€ kot 13.000 zapaoslenih. 1500
tovornjakov DAF XF Girteka Logistics bo opremljenih z
12, 9Hitrskim motorjem PACCAR MX-13 (355 kW /480
KM) v kombinaciji z novim avtomatskim menjalnikom
TraXon. Tovornjaki imajo najnovejSe tehnologije, vkljuéno
s Predictive Cruise Control, Predictive Shifting, Lane De-
parture Warning, AEBS in Forward Collision \Warning.
Girteka Logistics se je odlocila tudi za podaljSane servis-
ne intervale do najve¢ 200.000 kilometrov.

MARKING VAM ZELI VESEL BOZIC IN -
SRECNO NOVO LETO 2019! ==

Y e

info@marking.si / www.marking.si / FB: @ ekipaMarKing
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Mojca Trnovec obrtnica
leta in Peter Pisek
podjetnik leta 2018

Podjetnik leta 2018 je postal Peter PiSek, lastnik in
direktor logisticnega podjetja Pisek & HSF Logistics
iz Lopate pri Celju. Priznanje Obrtnica leta je prejela
Mojca Trnovec iz gostilne Mihovec v Zgornjih Pirnicah.
Priznanji za poslovno odli€nost jima je podelila Obrtno-
-podjetniSka zbornica Slovenija (0ZS). Na slovesnosti
so podelili tudi mojstrske diplome 38 mojstrom in moj-
stricam, priznanje najstarejSi obrtnik leta pa je prejel
77-letni Franci Azman iz Lesc, ki se ukvarja z avtopre-
voznisko in gostinsko dejavnostjo.

RENAULT TRUCKS

Obnovljeni rezervni deli
kot cenejsa alternativa

Linija rezervnih delov za znamko Renault Trucks pod
nazivom eXchange prinasSa svojim strankam rezervne
dele, ki so bili tovarnisko obnovljeni po najstrozjih speci-
fikacijah in izpolnjujejo varnostne ter okoljske standar-
de. Ti okolju prijazni in ekonomicni deli imajo dveletno
garancijo in so vzdrZljiva alternativa novim delom, ter
bodo prav tako ohranili optimalno zmogljivost vasega
vozila. Hkrati deli eXchange pomagajo zmanjSati stro-
Ske letnega vzdrzevanja. Obnovljeni izvirni mehanski
sklopi, kot so motor ali menjalnik, so v stanju, ki je ena-
kovreden novemu, pri ceni, ki je do 50 odstaotkov nizja.
V varianti eXchange so na voljo deli in komponente
motorja ter menjalnika, zavorni sistemi, sklopke, elek-
tricna in elektronska vezja, krmilienje in vzmetenje ter
sistemi hlajenja za vse vrste gospodarskih vozil. Deli
za zamenjavo niso le gospodarni, temve€ tudi okolju
prijazni, saj potrebujejo samo 10 odstotkov energije,
ki je potrebna za izdelavo enakovrednega novega dela.
Celoten vpliv na okolje za izdelavo obnovljenega dela pa
je do B0 odstotkov niZji kot pri novem delu.

FROT
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ETERBILT
osebni Peterbilt za Walmart

Na svetovnem spletu so zaokroZile fotografije spekta-
kularnega tovornjaka Peterbilt, ki je bil razvit posebej za
amerisko trgovsko verigo Walmart. Zdi se, da je aero-
dinami€ni vlacilec odgovor na Teslov model Semi in kon-
kuren&en model Nikola One, ki je bil predstavijen pred
nedavnim. Podatkov o maotorju ni, vendar je kvadratna
Skatla za kabino videti zelo »elektricno«. Wallmart je
sicer Ze v letu 2014 v svet poslal prvo objavo o tem
tovornjaku, nato pa je bilo receno, da gre za hibridni
tovornjak s turbinskim motorjem. Ni znano, kaj se je
zgodilo v petih letih razvoja, toda zanimivo je, da je bil
tovornjak viden na cesti!

=1 TAHOCENTER

www.tahocenter.si

sledende KX

www.sledenje.com

M | BUS

osch diagnosticni
center za
gospodarska vozila

KAM i BUS Importer je nosilec novega
Boschevega koncepta za gospodarska vo-
zila pod nazivom BCV (Bosch Commercial
vehicles), ki vklju€uje Boschevo diagnostiko
za vse znamke gospodarskih vozil, origi-
nalne Boscheve dele, informacijski sistem
delavnice ESI[tronic], kot tudi strokovno
izobrazevanje zaposlenih. BCV sistemi za
pregledovanje omogocajo hitro in enostav-
no diagnostiko za vse znamke vozil razlic-
nih evropskih proizvajalcev. Diagnosticno
orodje je povezano z zalogo obnovljenih Bo-
schevih deloy, s Eimer se lahko vozilo hitro
prevzame na popravilo in zamenja vsako
komponento sistema vbrizgavanja goriva,
s katero je pohitren postopek popravila
in ponovni izhod vozila na teren. Podjetje
KAM i BUS nudi Siroko ponudbo popravila
vseh znamk gospodarskih vozil, tovornja-
kov, priklopnikov in avtobusov, servisnih in
diagnosticnih storitev v sodobno opremljeni servisni delav-
nici. Fleksibilni delovni as, deZzurstvo 24 ur in velika zalo-
ga dostopnih nadomestnih delov pa so razlogi za zaupanje
uporabnikov in poslovnih partnerjev.

Transportni barometer

() BOSCH

Tahindka 2a Evljenje



SCANIA

Supermoc¢ za izredne
prevoze

Prvi tezki tovornjak za izredne prevoze, Scania S 730
8x4, je bil predan poljskemu podjetju Strychacz, ki je
specializirano za izredne prevoze. ,Ta Scania S 730 je
sedaj najmocnejsi tovornjak vlacilec v mojem podijetju,
pravi lastnik Ireneusz Strychacz. Scanio je izbral zato,
ker je preprosta za uporabo, zagotavlja udobje vozniku,
majhno porabo goriva in je na splosno brez tezav. Pre-
vozniSko podjetje Strychacz deluje od leta 1989, sedaj
pa ima v floti 16 tezkih tovornih vozil Scania. Lastnik
s ponosom pove, da je Ze od samega zaCetka podjetja
imel tovornjake Scania, z njimi pa je Ze prevazal leta-
la, mostove, gradbene stroje, propelerje in ekstremno
dolge cevi. Njegova druzba namrecC opravlja zahtevne
transportne naloge po vsej Evropi.

IVECO

Stralis

NP 460 -
Sustainable
Truck of the
Year 2019

lveco Stralis NP 460 J e & -
je nagrado Sustainable = A\
Truck of the Year 2019
prejel v kategoriji »vla-
Cileck. Nagrado, ki jo
podeljuje revija Vado e
Torno v sodelovanju z Li-
fegate, je bila podeljena
na prireditvi Ecomondo
2018 in je namenjena
vsem sektorjem gospo-
darstva. Pierre Lahutte,
predsednik lveca, je po-
vedal: »Ponosni smo, da
smo prejeli to prestizno nagrado in to v €asu, zelo
pomembnem za alternativhe pogonske tehnologije.
Dejansko je pred nekaj dnevi tudi nemski parlament
odobril oprostitev CNG in LNG tovornjakov od ce-
stnin. Strategija, ki je do nedavnega Stela za ,vizio-
narsko®, postaja realnost.«
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rednovoletna zabava
podjetja Cordia, d. 0. o.

Podjetje Cordia, d. 0. o., ki v Sloveniji zastopa tovorna
vozila znamke DAF, je v zacetku meseca decembra za
svoje stranke pripravilo nepozabno zabavo in se na ta na-
¢in zahvalilo za izkazano zaupanje. Zabava se je zacela s
prijetnim nagovorom direktorice podietje Cordia, d. o. 0.,
Majde Bitenc Menart, nekaj besed o globalnem poslo-
vanju DAF-a, ki s svojima modeloma XF/CF pobira eno
nagrado za drugo, pa je povzel tudi Atila Kaya. Ob dobri
hrani in pijaci je za zabavo poskrbel ansambel Aplavz, za
visek smeha je s svojim nastopom poskrbela tudi mama
Manka. Ob tej priloZznosti je podjetje Cordia, d. o. o.,
vsem udelezencem zabave in bralcem revije Transport &
Logistika zaZelelo uspesno novo leto, veliko uspeha in ter
se obenem zahvalilo tudi za uspesno sodelovanje.

Dars je na poci-
valiSéu Murska
Sobota iz smeri
Madzarske, kjer
je mocan vsto-
pni tok tranzitnih
tovornih vozil v
Slovenijo, name-
stil podest za Ci-
S¢enje snega in
ledu. Dars bo s
strani tovornja-
karjev spremiljal
njegovo uporabo
in se nato odlo-
Cal za postavitev
podestov Se na
drugih lokacijah.

CANIA

ekmovanje
Scania Driver Competitions

Scania Slovenija vabi vse zainteresirane voznike to-
vornjakov k oddaji prijave za tekmovanje Scania Dri-
ver Competitions. Prva nagrada je tovornjak Scania
v vrednosti 100.000 evrov. Najprej se registrirate
preko spleta, nato pa reSite Se teoretiCni test, in
€e boste uspesni, se boste kvalificirali za naslednjo
stopnjo tekmovanja.

Vse za tovorne delavnice. Zapeljite vas posel na visji nivo.

01/52 00 450
info@produkt.si




MERCEDES-BENZ

Po Ljubljani bodo kmalu
zapeljali hibridni avtobusi

Na javnem razpisu za dobavo 17 enojnih mestnih av-
tobusov s pogonom na zemeljski plin je Mestna obcina
Ljubljana izbrala avtobuse Mercedes-Benz Citaro NGT
Hybrid. Z izbiro okolju prijaznih avtobusov sledijo nace-
lom trajnostne mobilnosti in razvoja mesta, ki so se
jim zavezali pred desetletjem. Rok dobave avtobusov je
devet mesecey, tako da bodo prvi hibridni avtobusi po
Ljubljani predvidoma zapeljali poleti prihodnje leto. Av-
tobusi Mercedes-Benz Citaro NGT Hybrid imajo vgrajen
mator, ki za pogonsko gorivo uporablja zemeljski plin,
poleg tega pa Se elektromotor. To bodo prvi hibridni
avtobusi v Ljubljani, s katerimi bodo Se dodatno poskr-
beli za varovanje okolja. Cena enega avtobusa znaSa
267.600 evrov brez DDV. Skupna vrednost avtobusov
je 4.5498.200 evrov brez DDV, pri €éemer bodo prejeli
3.400.000 evrov nepovratnih sredstev.

CONTINENTAL

Pnevmatika za pogonske
osi potovalnih avtobusov

Continental je predstavil novo visokozmogljivo zimsko
pnevmatiko za pogonske preme, zasnovano posebej za
potovalne avtobuse - HDW2 COACH. Je zmogljivejSa
od pnevmatik M+S in presega zahteve za certificiranje
3PMSF. »S HDW2 COACH nudi Continental popolnoma
novo in specializirano zimsko pnevmatiko za upravitelje
voznih parkov. Transportna podjetja bodo pridobila za-
radi popolnoma uravnotezenega profila zmogljivosti, ki
zagotavlja optimalno varnost in zanesljivost na makrih,
zasnezenih in poledenelih cestah,« pravi Constantin Bat-
sch, podpredsednik poslovne regije za pnevmatike to-
vornih vozil EMEA. HDW2 COACH je na voljo v velikosti
295/80 R 22.5 in zaokroZuje druzino proizvodov, ki Ze
vklju€uje pnevmatiko HSW2 COACH za krmilno premo.

Vesel Bozic!

Vam in Vasi druzini Zelimo mirne prazniéne dni in sreéno novo leto!
Zahvaljujemo se vam za zaupanije in vas tudi v 2019 kot kompetenten
partner z veseljem spremljamo na vasi poti. www.cargobull.com/si

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrallarCompany.
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v" Opcijsko z ZelezniSko opremo (rail),
opremo za tuljave (coil), opremo za
papir ali za pijaco

v Tudi z nadgradnjo FlexiUse

v" Raznolika individualna
oprema

e PETRANS

Vas Kogel partner v Sloveniji

... Kogel Cargo T

Petrans d.oo
Jurékova cesta 234

1000 Ljubljana, Slovenija
E-mail: matej.valenci@pstrans.si
G5M: 051 608 744

E-mail: tomaz.rajk@petrans.si
G5SM: 041 338 900
WwWW. petrans.st

VOLKSWAGEN

Avantgardni
koncept pick-upa Tarok

Volkswagen je na mednarodnem sejmu avtomaobilov
v Sao Paulu predstavil konceptni pick-up pod nazivom
Tarok. To je prvi pick-up, ki kombinira stilske elemen-
te SUV vozil z avtentiénim terenskim pick-up vozilom.
Tarok ima dvojno kabino, ki ima targa streho, kar po-
meni, da jo je mozno odpreti. Volkswagnu je uspelo
zdruziti prakticne prednosti pick-up vozila s stilskim na-
¢inom zivljenja. Ena izmed zanimivosti je pregradna ste-
na med zadnjim delom kabine in tovornim prostorom.
Ta se namrec odpre, kar vam omogo¢i, da v tovorni
prostor naloZite veliko daljSi tovor. Konceptnega Taroka
poganja 1,4-itrski TSI bencinski motor z mocjo 150
KM, v prihodnosti pa lahko pri€akujemo tudi 2,0 TDI
dizelski mator, ki bo prav tako ponujal 150 KM. Tarok
obljublja zelo dobre terenske zmogljivosti, s stalnim
4x4 pogonom, dobro oddaljenostjo od tal in terenski-
mi pnevmatikami. Nov Volkwagnov design zajema po-
polnoma osvetlieno sprednjo masko, ki je izvedena z
LED-osvetlitvijo, pri €emer se zasveti tudi znak VVV.

SCANIA
Snaga Ljubljana
z vozili na metan

Snaga Ljubljana ima v svojem voznem parku Stiri tovor-
na vozila Scania, ki delujejo na metan. Z vozili serije P, ki
so zasnovana z mislijo na varnost in udobje v mestnem
okolju, pustijo manjSi ogljicni odtis, z njimi je dostop
do zelenih lokacij lazji, omogo€ajo boljSi nadzor, obe-
nem pa voznikom zagotavljajo tudi dobro vidljivost ter
se lahko pohvalijo z nizko ravnjo proizvedenega hrupa.
V prihodnosti pri Snagi nacrtujejo svojo floto povecati
predvsem z vozili na CNG in metan.
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Nastavitev
geometrije koles

Za vse znamke gospodarskih vozi

Naprave za kontrolo in nastavijanje gecometrije koles gospodarskih vozil

= © : ponujajo tudi moznost nastavljanja naklona koles, kar omogoca hitro ter
._ JOSAM truckallgner I natanéno umerjanje geometrije na tovornih vozilih, avtobusih,

(poljpriklopnikih in zgibnih avtobusih.

ZAKAJ IZBRATI JOSAM
ZAKAJ PRILAGAJANJE GEOMETRIJO KOLES?
GEOMETRIJE KOLES

Vse referencne vrednosti se merijo s pomoéjo patentirane

Vedja varnost v prometu Josam tehnologije merilnih naprav glede na sredidéno linijo
Manjsa paraba goriva vozila kot referenco. Zaradi kompenzacije dvigovanje vozilanl
Manjsa obraba pravmatik potrebno, a sistem lahko deluje tudi po standardnem

Vedje udobje voZne postopk.

Za prenos podatkov med merilnimi napravami in racunalnikom

s& uporablia brezZiéna tehnologija. Programska oprema

vodi uporabnika skozi merski proces in izpisuje mersko

porodilo o vradnostih pred in po nastavijanju.

Umerjanje: stekanja koles, bocnega naklona koles,

vzdolinega naklona osi koles in boénega naklona osi koles.
1 2 3 Patentirani Josam program meri tudi:

razliko v kotu obradanja koles

1. Nastavijana geometrija maksimaino obracanje koles
B vzporednost osi glede na sredinsko linijo vozila
2. Pf}ﬂ':hﬂ g':'.lrl'u':-] [jf] R, VELR tugost Gs} g]ede na sreﬂinshu Ilni]ﬂ qllu,zjla

3. Poraba gorva do 20% vedja

Josam naprave za nadzor geometrije koles se uporabljajo v
proizvodnem procesu veding priznanih proizvajalcev
gospodarskih vozil, kot so MAN, ME, VOLVO, SCANIA,
DAF, kar govori © zaupanju proizvajalcev v kvaliteto in
kompetentnost Josam naprav za merjenje geometrije koles.

KAM | BUS Importer d.o.o.

¥  Celovika cesta 482, 1210 Ljubljana - Sentvid
01 810 7501, 01 810 7503

B info@iordirucks sl 8 www fordinucks sl
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Test // MAN TGS 35.460 8X6H BL X-LION




A

*

VOZNJA PO GRADBISCIH ni madji ka-
Selj in zanjo mora biti tovornjak ustre-
zno prilagojen. Pri MAN-u vedo, kako
se takSnim nalogam streZe in kupcem
ponujajo vozila, prilagojena njihovim
specificnim potrebam. Voznjo po grad-
biS€u mora obvladati tudi voznik, zato
pri MAN-u zanje ponujajo ustrezna izo-
brazevanja oziroma tecaje.

IZDELAN ZA GRADBENIKE

Linija TGS je Ze v osnovi hamenjena
gradbincem. Spodaj se zaCne pri dveh
oseh, na zgornjem delu lestvice pa so
Stiriosni velikani s tehni¢no nosilnostjo
veC kot 40 t. Na cesti pa se (v Slove-
niji) morajo drzati omejitve 32 t. TGS
35.460, ki smo ga na kratko preizku-
sili, je eden izmed najvedjih in najzmo-

Ny 3
o Wl &
gt

]

_— I
0 asfaltu MAN 8x4 svoj
us_tjrﬁmblfq skriva.

gljivejsih iz te bavarske tovarne. Odli-
kuje ga mocan okvir (Sasija), katerega
prednji osi sta vzmeteni s parabolic-
nimi vzmetmi, zadnji osi pa podpirajo
zraCne vzmeti. Motor iz druzine D 26 s
Sestimi valji razvije 338 kW (460) KM
pri 1.800 vrt/min in ob tem ponuja Si-
roko obmodje najveCjega navora med
930 in 1.350 motornimi vrtljaji. Ce k
temu dodamo Se »off road« menjalnik
in »kratki« pogonski osi s prestavhim
razmerjem 1 : 4,0, je jasno, da je moci
v vseh razmerah dovolj.

NA ASFALTU

Ze na prvi pogled z zunanje strani je
TGS X-Lion hudo »nobel« kamion. Ko od-
prete vrata, nastopi skoraj Sok. Materi-
ali so vrhunski - sedezi so prevleceni
Z usnjem, prav tako volan. V kabini je
zvrhana mera dodatne opreme.

} Znajde se tako na asfaltu

kot gradbiscu ali v blatu

vzmeteni.

Za voznjo po terenu je mogoce naletno
zasgcito dvigniti - ta v tem primeru Sciti
pred poskodbami zadnijih luci.



EKSTREMNA VZDRZLJIVOST
EKSTREMNA ¢ SLJ IVOST.
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-~ Kaj imajo skupneg in=
triatlonci IRONMAN: zaneslngﬁf = S
vrhunske zmogljivost v vseﬁ%ﬁ'nogah E
. Intodan za dnem

L

Prav tako, kot udelefence v najzahrevne'j{en'i- svetovnem tekmovanjuy, tudi MAN-ove

tovornjake odlikuje vsakodnevna ekstremna zmogljivost. Vzdréljivost, uginkovita uporaba

maodi in pepolna zanes|jivost MAN-ovih tovormjakov se je pokazala v vseh pogojih obratovanja.

5 kompleti opreme MAN XLION so MAN-ovi tovornjaki odliéno pripravijeni za vado panogo.

Poleg tega vam MAN DigitalServices olajiajo vsakodnevno delo In znatno izboljiajo m
ekonomsko uéinkovitost voznega parka. Vet informacij na xlion.man.



Bl Test // MAN TGS 35.460 8X6H BL X-LION

Udobje voznika v prekucniku je primerljivo s pocutjem v Spedicijskih tovornjakih.

GradbisSc¢ni stroj ima prakti¢no vse, kar
si lahko zazeli$ v tovornjaku za prevo-
ze na dolge proge: pametni tempomat
(ACC), navigacijski sistem, sistem za
zaviranje v sili, Stevilne sisteme in
reSitve za pomoc¢ pri terenski voznji.
Pri tem modelu se da zaviranje v sili
izkljucCiti (to je potrebno zaradi more-
bitne montaze pluga ali kakSnega dru-
gega prikljucka pred kabino). Pregled-
nost je vrhunska, saj so mrtve kote
odpravili s sistemom kamer. Kamere
SO usmerjene naprej, nazaj, na levi
bok, z eno pa lahko kontroliramo tudi
tovor. Ta pride v poStev predvsem pri
nalaganju, saj je med voznjo material
prekrit s ponjavo. Poleg tega voznik tu-
di v najhujsi vro€ini ne bo trpel Zeje,
saj so mu namenili hladilnik med obe-
ma sedezema.

Spredniji priklop je skrit pod registrsko
tablico, prednje Zaromete Sciti mreza.
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} Kabina je
bogato opremljena
in pregledna

VozZnja po asfaltu je v prvi vrsti odvisna
od gladkosti cestiS¢a. Kabina je podpr-
ta s Stirimi zraCnimi vzmetnimi nogami
in zato dokaj udobna. Vseeno mehkosti
voZnje ne gre primerjati z MAN-ovimi
»dolgoprogasi«, saj gre za terensko vo-
zilo. Tudi na podrocju hrupa je pocutje v
kabini primerljivo s Spedicijskimi kami-
oni tega proizvajalca, ob tem pa je treba

vzeti v zakup, da se zaradi »kratkih« di-
ferencialov oziroma zadnjih pogonskih
osi motor pri enakih hitrostih vrti vec
kot 10 odstotkov hitreje. To pomeni, da
se pri 80 km/h vrti z okoli 1.200 vrt/
min, motor v tovornjaku za dolge proge
pa se ob enaki hitrosti vrti z okoli 1.050
vrt/min. Res pa je, da je pri hitrosti 85
km/h Ze blizu zgornjega roba najvecje-
ga navora, ampak - kot sem Ze napi-
sal: ni namenjen vec¢ tiso¢ kilometrskim
prevozom po avtocesti. Voznik, sode¢
po hrupu, skoraj ne more ugotoviti, da
sedi v kabini prekucnika. Vstopanje va-
njo je malce manj udobno kot pri avto-
cestnih »bratih«, saj je spodnja stopnic-
ka na gibljivih (gumijastih) nosilcih. Tudi

G

Za popolno preglednost ob vzvratni kameri poskrbi serija ogledal, na levem boku pa
je namesScena Se kamera, katere zaslon je na stebricku A.



Leva stra
in zapira s pritiskom na gu :
ponjavo pa namesca elektromotor.

to je pogojeno z namenom vozila, saj ne
pride do nobene Skode, ¢e z njo zade-
nemo v kaksno oviro.

NA ZEMLJI IN TRAVI

Zelo podoben tovornjak smo leta 2015
vozili v ogromnem kamnolomu v Augs-
burgu. Oprijem je bil bistveno boljsi kot
na blatu in voZnja dokaj enostavna. Na
Vranskem smo najnovejsi model lahko
zapeljali po izredno spolzkem terenu -
ilovnata neutrjena zemlja, preraséena
s travo in nekaj dvajsetcentimetrskih
mlak. Robotizirani menjalnik, ki ima ob
nevtralnem Se tri polozZaje, se je izkazal
za uporabnega tudi v najtezjih razme-
rah (prazno vozilo). PoloZaj D je name-
njen voznji po utrjenih podlagah. Dx po-
meni reduciran - terenski prenos, Dm
pa omogocCa zelo poGasno manevrira-
nje (voznja z drseco sklopko). Po potre-
bi je mogoce »zagnati« hidromotorja na
kolesih druge osi (MAN HydroDrive®),

{5
36.1 1/100 km

2455 |
680.6 km

ATV W W&

Motor po zagotovilih proizvajalca
porabi do 2,5 % manj goriva kot
letnik 2015/16, a o stevilkah ne gre
govoriti, saj so odvisne od Stevilnih
dejavnikov.

Na sredini je hladilnik, prostorov za odlaganije je dovolj. Se sovozniku se na
udobnem, z usnjem previeéenem sedezu dobro godi.

Komande za stresanje tovora, odpiranje
stranic, dviganje ali spuscanje zadnjega
dela ...

}Veéino opravil
voznik nadzira in
upravlja iz kabine

na voljo pa je tudi »zaklepanje« diferen-
cialov. Z gnano drugo osjo vozilo ne pre-
maguje lazje zgolj terenskih ovir, am-
pak tudi ucinkoviteje zavija na mehkih
podlagah ob vkljué¢enih diferencialnih

Ere R e
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Z levim okroglim stikalom izbiramo rezim
delovanja menjalnika, z desnim nacin
pogona in vkljuéevanje zapor, zgorniji pa
vkljucujejo podporne sisteme (terenski
ABS, zibanje, volansko zavoro ...).

zaporah. Pri ostrem zavijanju izdatno
pomaga Se zaviranje levih ali desnih
koles zadnjih dveh osi (volanska zavo-
ra — kakor pri tanku). Dvignjena naletna
zaScita na terenu znatno izboljSa preho-
dnost. Nasteto smo na zahtevni testni
progi na Vranskem preizkusili »v Zivo«.

Menjalnik pretika gladko in nacinu vo-
Znje primerno, vseeno pa velja za re-
shi¢no zahtevne podlage ro¢no nastaviti
zeleno prestavo, da se elektronski mo-
Zgani ne bi odlogili pretakniti navzgor
ob nepravem trenutku. Takrat na meh-
kem terenu lahko hitrost obcutno pade
in kamion bi zaradi tega znal obticati.
Na podlagi, kakrSen je poligon off ro-
ad, je bistveno vzdrzevati enakomerno
hitrost. Ce se vseeno ustavimo in ne
moremo zlepa speljati, zelo pomaga
»zibanje«. Pri roénem menjalniku stari
macki to tehniko obvladajo: naprej, na-
zaj, naprej, nazaj, naprej, nazaj; ko tovor-
njak dobi dovolj zaleta, voznik spelje. Pri
robotiziranih menjalnikih je to mogoce
le z vgrajeno funkcijo. Z njeno uporabo
se voznik z malo posluha in vaje lahko

V polozaju D avtomatika pri 60 km/h
in 950 motornih vrtljajih vozi v 12.
prestavi.

www.eTransport.si 7/ 21



Kabino z okvirom povezujejo Stiri zracno vzmetene noge.

izvlece iz kodljive situacije. Ker proizva-
jalci vedo, da Se tako zmogljivo terensko
vozilo tu in tam obtici, sta na prednjem
in zadnjem delu lahko dostopno name-
SCena priklopa z izvleCnima pritrdiSce-
ma, na katera je enostavno pripeti veri-
go, pletenico ali trak. Zadaj je priklop na
obi¢ajnem mestu, spredaj pa skrit pod
registrsko tablico. Z njuno pomocjo lah-
ko veliki MAN pomoc¢ prejme ali da.

Ne glede na namen prevozov zadnji
zraCno vzmeteni osi omogocata dviga-
nje ali spuscanje vozila. Voznik tristran-
ski Meillerjev prekucni zaboj dviga iz
kabine, iz kabine prav tako odpira stra-
nice, za namesc¢anje ponjave pa poskr-
bi z majhnim daljinskim upravljalnikom.
Leva stranica je opremljena s sistemom
Boardmatic (hidravlicno spusS¢anje in
dviganje brez izstopanja iz kabine) in

) Kijub
robustni zasnovi
je udoben

se odpre zgoraj, zadnja se tudi odpre
avtomatsko, vendar na spodnji strani.
Desna stranica se lahko odpre zgoraj
(dodatna oprema) ali spodaj (standar-
dno). Ce jo voznik odpre zgoraj, mu
jo pomaga zapreti sistem z vgrajeno
vzmetjo. Samonastavljiva zapirala za
bocni stranici preprecujejo ropot pri vo-
Znji praznega vozila.

CE BI IMEL SPALNO KABINO ...

Tako visoka stopnja opreme so sanje
marsikaterega voznika prekucnika. Ko
lastniki podjetij iS¢ejo optimum med

Predniji premi sta podprti s stirilistnimi parabolicnimi vzmetmi.

ceno in zmogljivostmi, udobje voznikov
zlepa ni na prvem mestu. Oprema za
terensko voznjo pri takSnem kamionu
ni bila nikoli vprasanje, sistem za od-
pravljanje mrtvih kotov pa Ze marsikdo
razume kot nepotrebno navlako. Se
dosti manj si Sefi Zelijo luksuznih sede-
Zev, usnjenega volana, odlicne klimat-
ske naprave, pametnega tempomata,
navigacije ... Po drugi strani pa bi bil
vsak voznik vesel takSnega razvajanja
in bi svoje delo morda opravljal bolj ve-
stno in dosti raje. Ce pa dobra varno-
stna oprema prepreci kakSno nesreco,
se racun takoj izide. Nekdo izmed ude-
lezencev prireditve, v okviru katere je
bil TGS 35.460 predstavljen, je izjavil:
»Tale MAN je tako dober, da bi v njem
kar prespal, a Sment, nima spalne ka-
binel«

Tenniéni pobaTk:  MIAN TGS 35.460 8x6H BL X-Lion

MOTOR:

D2676 LF52 dizelski, Sestvaljni, vrstni, vodno hlajeni, elektronski nadzor sistema vbrizgavanja goriva preko skupnega voda
(Common-Rail), dvostopenjsko turbinsko polnjenje, €is€enje izpusnih plinov po EURO B¢ (AGR, SRC, CTR)

Prostornina (l), moé (kW/KM pri vrt./min.)

12,4, 338/460 pri 1.800

Navor Nm pri vrt. /min.

PRENOS MOCI:

2.300 pri 830 do 1.350

MAN TipMatic® 12 28 0D, pogon na dvojno zadnjo os (razmerje1:4,0), druga os gnana s hidravli€nima motorjema

PODVOZJE IN ZAVORE:

Sasija, 4 toge preme, sprednji na parabolidnih 4-listnih vzmeteh, zadniji na zraénih blazinah, zavore zrane, 8xkolutne ABS, ASR, ESC,
Sest-stopenijski pritarder v povezavi z motorno zavoro (645 kVW zavornega uc€inka), ro€na zracna zavora, volanska zavora

MERE IN TEZE:

dolzina Sasije s kabino x Sirina x viSina (mm),
medosna razdalja (mm),
najmanjSa razdalja od tal (mm)

Notranje mere zaboja (dolzinax Sirina x viSina - mm),
teza praznega vozila + nadgradnja = skupaj (kg),
najvecja dovolj. masa: tehniéna/promet SLO (kg)

prostornina posode za gorivo,/AdBlue (I)
pnevmatike na sprednjih oseh (enojne)
pnevmatike na zadnjih oseh (dvojne)

8.283 x 2.500 x 3.261
1.795 + 2.505 + 1.400
355
5.600 x 2.380x1.000
10.315 + 3.900 = 14.215
38.000/32.000
300/35
385/65R22,5 HSC1 TL 160 K
315/80R22,5 C-TR HD3 TL 156/150 K

Kabina velikosti M: dolZina x Sirina x notranja viSina/visina
nad motornim tunelom (mm)

1.880 x 2.240 x 1.580/1.320

Oprema testnega vozila:

Pametni tempomat ACC, zaviranje v sili z moZnostjo izklopa,
pritarder, krmilna zavora, ogrevani filter goriva s separatorjem vode,
opozorilo ob nenamernem zapuScanju voznega pasu, sistem kamer
za nadzor mrtvih kotov, z usnjem prevlecena sedeza in volan, zracno

vzmeteni ogrevani in ventilirani izdatno nastavljivi vozniski sedez,
hladilnik, odpiranje stranic iz kabine, samonastavljiva zapirala bocnih
stranic, elektri€ni pogon ponjave z daljinskim upravljalnikom ...
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Fommco

STROKOVNJAKI ZA PNEVMATIKE

CORDIANT FL-1
vodilna - Spedicija
295/60 R22,5

CORDIANT DM-1
pogonska - gradbena
315/80 R22,5

Odlicna zmogljivost
v najtezjih razmerah ...

Pnevmatike znamke CORDIANT
in AEOLUS lahko kupite direktno
pri uvozniku in distributerju:

FAMM Commerce, d. 0. 0.,

Obrtna cona Logatec 10A,
1370 Logatec,
/) Lo e G D s T) § T: 01 759_ 15 04, _
A BT W Y STE - E: spletnaprodaja@fammco.si;
S 40NN U™y TS ”‘k“t‘g;

ZJEQLUS TYRES

Techalogy Westrs Farformance




I Nasveti // VARNO SKOzZI ZIMO

PREGLED VOZILA JE NUJEN!

Skrbni pregled zunanjosti vozila pred zacetkom voznje je Se posebej pomemben v hladni

zimski sezoni. Predvsem je obvezen pregled strehe celotnega tovornega vozila. S strehe

padajoce snezne in ledene ploSée namre€ ogrozajo druge udelezence v prometu, zato jih

je treba pred odhodom odstraniti v celoti.

VARNOSTNI UKREP Stevilka ena pozimi pa je seveda tudi
izbira ustreznih zimskih pnevmatik. Za dober stik s podlago
se priporoGa uporaba zimskih pnevmatik z vsaj stirimi do Se-
stimi milimetri globine dezena. Za dober oprijem je klju¢nega
pomena tudi ustrezen zracni tlak v pnevmatikah, saj tako pre-
nizek kot tudi previsok tlak, povzrocata prekomerno obrabo
pnevmatik. Ker pa nas v€asih razmere na cestah pripeljejo
do te toCke, ko zal tudi ustrezne pnevmatike ne zagotavljajo
dovolj oprijema in varnega ustavljanja, smo za vas pripravili
nekaj napotkov, kako v teh situacijah reagirati. Prav tako smo
pripravili tudi nekaj predlogov, kako s strehe ucinkovito od-
straniti ledene ploskve ali kako prepreciti njihovo nastajanje.

5 NASVETOV, KAKO S STREHE TOVORNEGA VOZILA IN
PRIKOLICE ODSTRANITI SNEG IN LEDENE PLOSKVE

SnezZne in ledene plosce, ki se nahajajo na strehah vozil,
lahko med voZnjo zdrsnejo s streh, s Cimer predstavljajo
nevarnost za druge udelezence v prometu. Postanejo lahko
smrtonosni izstrelki, ki lahko prebijejo vetrobransko steklo in
poskodujejo udelezence v vozilih, ali povzrocijo nesrece. Za
vas smo pripravili nekaj nasvetov, kako se temu izogniti oziro-
ma kako tovrstne teZzave odpraviti ¢im hitreje in enostavneje.

NASVET 1 B
POKRITA PARKIRNA MESTA SO BOLJSA

Pokriti parkirni prostori bi vnaprej preprecili problem nastaja-
nja sneznih ali ledenih ploS¢ ne strehah. Ker pa je tovrstnih
parkiris¢ zelo malo, svetujemo, da Ce je le mozno parkirate
vozila na tistih parkiriS¢ih, ki imajo odre za odstranjevanje
snega s streh vozil. Sneg in led boste s pomocjo takSnega
odra enostavno odstranili z metlo ali snezno lopato.
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Besedilo: Matej Jurgele; fotografije: Arhiv RT

NASVET 2
POSKRBITE ZA VARNO PODLAGO, PO KATERI
STOPATE

Vsekakor se izogibajte plezanju na streho tovornjaka, ali ne-
zavarovanemu vzpenjanju po lestvi. Zelo veliko Stevilo nesrec
se zgodi kot posledica plezanja po lestvi, ki nato zdrsne. Le-
stev na objekt, na katerega se Zelite povzpeti, naslonite pod
kotom 65 do 70 stopinj, s trakom pa jo privezite na objekt, s
Cimer boste preprecili zdrs ali prevrnitev lestve. Za varno sto-
panje po lestvi se izogibajte stopanju na zgornje tri stopnice.

NASVET 3 o
VROC ZRAK OMOGOCA LAZJE ODSTRANJEVANJE

Led in sneg je mogoce najbolje odstraniti s streSnim grelcem
ali z na streho namesc¢eno zracno blazino. Voznik to blazino
napihne z zrakom in ponjava se dvigne. Na ta nacin se eno-
stavno in ucinkovito s strehe odstranita sneg in led. Ker pa je
takSna posebna oprema draga, je v vecini primerov Zal voznik
tisti, ki se mora tovrstnega odstranjevanja lotiti »na roko«.

NASVET 4

ZAPELJITE PRIKOLICO NA STRMINO

V primeru, da je prikolica prazna, lahko voznik ponjavo z no-
tranje strani dvigne s precko, drugo pa bo naredila gravitaci-
ja. Pri polpriklopnikih s ponjavo se lahko v nasprotju s polpri-
klopniki s trdno streho v stresnih koritih nakopici vsaj nekaj
sto litrov vode. Kot previdnostni ukrep je mogoce polpriklo-
pnik zapeljati na rahlo strmo (plo¢nik), ali pa uporabiti zracno
vzmetenje na zadnji osi, s ¢Cimer se ustvari naklon. Tako se
lahko voda odstrani Se pred nastankom ledenih ploSc¢.
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NASVET 5 B
NE UPORABLJAJTE VROCE VODE!

Vsekakor ne odstranjujte ledenih ploskev z vro¢o vodo, saj
vro&a voda zamrzne pri niZjih temperaturah e hitreje. Ce ne
gre drugace, priporocamo, da naredite nekaj krogov po par-
kiris€u, malce sunkoviteje zavijete sem ter tja, ter tako od-
stranite ledene ploskve. Seveda morate biti pri tem pozorni,
da ne poskodujete objektov ali oseb, prav tako pa tega ne
pocnite tam, kjer veljajo prometni predpisi! Ko odstranite le-
dene ploskve, jih je treba tudi odstraniti s parkiriS¢a. POZOR:
imejte v mislih, da so lahko ledene plosce izredno nevarni »iz-
strelki«, zaradi katerih lahko pride do hujsih poskodb ali celo
smrti, zato je njihova odstranitev ne samo zakonsko, temvec
tudi moralno obvezujoca.

VOZNJA TOVORNJAKA V ZIMSKIH RAZMERAH

Poledica ali sneg na cestiScu lahko voZnjo tovornjaka kaj hitro
spremenita v nenadzorovano drsenje, zato smo vam pripravi-
li pregled nekaterih najpogostejsih situacij in kako reagirati,
Ce se znajdete v njih.

NOVO!! TEHNICNI
PREGLEDI IN W
SERVIS TAHOGRAFOV!,
e e N S
KJE: Servisni center Prigo
“ Mladinska ulica 89
1000 Ljubljana - /==
KDAIJ: od 5.1.2018 dalje , J

NASVET 1 B

SPELJEVANJE NA GLADKI POVRSINI:

Preprecite spodrsavanje koles, tako da poskusate speljati z
najmanjSim moznim Stevilom vrtljajev in s poCasnim spusca-
njem sklopke. PoskusSajte doseéi najmanjsi navor, saj boste
le tako preprecili spodrsavanje in uspesno nadaljevali voznjo.

NASVET 2 .
TOVORNJAK JE OBTICAL:

IzkljuCite sistem ASR in pogonska kolesa nekaj Casa vrtite v
eno smer in nekaj ¢asa v drugo smer. S tem nastane pod ko-
lesi kotanja, iz katere je obi¢ajno moc¢ speljati s pozibavanjem
naprej in nazaj. Zacnite s speljevanjem naprej in ko se tovorno
vozilo ne premakne veg, spustite sklopko, da tovornjak zdrsne
nazaj v kotanjo. Tu lahko uporabite tudi vzvratno prestavo in
se s tovornjakom zacnite pozibavati naprej in nazaj, vse do-
kler vam ne uspe tovornjaka premakniti. V primeru, da je vozilo
opremljeno s samodejnim menjalnikom, pri ‘vracanju’ v kota-
njo prestavite v nevtralno prestavo (N).

NASVET 3

VOZNJA V HRIB PO GLADKEM CESTISCU:

V primeru, da hitrost tovornega vozila pade pod 25-30 kilo-
metrov na uro, izklopite sistem ASR, saj ta preprecuje zdrs
pogonskih koles in obenem ob prekomernem delovanju zac-
ne zmanjSevati hitrost tovornjaka, kar lahko povzroci najbolj
neugodno situacijo - da obstanete nekje sredi vzpenjanja.
Toda previdno: v primeru, da sistem ASR izklopite pri visji hi-
trosti, lahko s tem povzrocCite nenadzorovano vrtenje pogon-
skih koles in zdrs tovornjaka.

SERVISNI CENTER
PRIGO BR

NOVO!
ZAVORNE PLOSCICE
GREEN LIGHT

s 355
- DEM kvaliteta

- evropski standardi

- - certifikati kakovosti

Vsem nadim poslovnem partnerjem Zelimo lepe praznike
in obilico poslovnih upehov v novem letu!

PE Brdo

Miadinska ulic

ica pri Ljubljani 1000 Ljub

WWW.Drigo.si
siEprigo.si

Seryis in r.H'_]LT!'.'IrIii tovomih vozi




NASVET 4 .

SPUST PO GLADKI POVRSINI:

V taksni situaciji nikakor ne smete zavirati z retarderjem ali
motorno zavoro. Za zaviranje uporabljajte zgolj obiCajne za-
vore, ki delujejo na vse osi tovornega vozila. S tem dosezete
boljSo razporeditev zavorne mogci, saj se ta v primerjavi z dru-
gima dvema nacinoma razporedi zgolj na pogonsko os.

NASVET 5 B

PRIKOLICA JE ZACELA UHAJATI:

Takoj spustite zavoro in pritisnite na stopalko za plin, saj bo-
ste s tem ustvarili potreben poteg in prikolico znova usmerili
V smer voznje.

NASVET 6
NEENAKOMEREN OPRIJEM:

Pri neenakomernem oprijemu (v primeru, da je spolzek le
en del cestis¢a) se lahko zgodi, da se kolesa ne eni strani
vrtijo v prazno, medtem ko na drugi strani zaradi delovanja
diferenciala mirujejo. V taksSni situaciji pa dela ¢udeze zapora
diferenciala, saj lahko z njo doseZete, da se obe strani pogon-
ski osi vrtita z enako hitrostjo. Zaporo diferenciala naj bi se
uporabljalo zgolj do hitrosti 20 kilometrov na uro, nikakor pa
je ne uporabljajte pri voZnji skozi ovinke.

NASVET 7

ZAVORNA POT JE PREKRATKA, TRK JE NEIZOGIBEN:
Ce je le moZno, raje zapeljite s cestis¢a. Tovornjak v obce-
stnem jarku je boljSa alternativa, kot tréenje z vozilom pred
seboj. Poglejte, katera opcija bo povzrocila najmanj Skode,
in se skoncentrirajte nanjo in ne na preprecevanje, saj se po
navadi reSevanje situacije na obraten nacin izkaze kot slabsa
alternativa.

NAJPOMEMBNEJSE PRAVILO PA JE ...

Ne dovolite, da vas preganjajo. Ne kolegi vozniki ne &as. Ca-
sovni pritiski v kritiénih situacijah ne obstajajo. Zato, ¢e je vo-
Znja preve¢ nevarna, raje pocakajte na zimsko sluzbo in nato
varno nadaljujte voznjo. Strah za volanom vodi v negotovost.
In negotovost vodi do nepremisljenih dejanj. In nepremisije-
na dejanja vodijo do nesrec€. Torej — s preudarnostjo boste
zagotovo prisli do svojega cilja - pa tudi Ce traja nekoliko dlje!

v novem letu pa visoke cilje, nepozabne

prodaja@veriga-lesce.com | FB: VerigakF | 1G: Veriga_Lesce

Zelimo vam lepe boZiéne praznike,

avanture in izjemne dosezke.

SKUPAJ DO VRHA V

2019!

www.yeriga-lesce.com
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Cv Advanced 080 70 71

Telematics cvs-mobile.com
o PREDVIDEVANJE JANEZ NOVAK

| DELOVNEGA CASA VOZNIKA 5 i
Program samodejno preracunava in prikazuje, Q@99 2ty 9m | 6 51 £ 71 5hi10h-0x)
koliko ¢asa voznik lahko e vozi, in kako dolg odmor
mora narediti po tej voZnii. Prikaz po kriterijih: @™ 61 39m | 22 90h
+ Neprekinjena voznja (4:30 h)
+ Dnevna voznja (9h/10 h) @5 soh 26m | 63h 34 144h(376)

+ Cas voZnje 7/14 dni (56h/90 h)
+ Delovni teden 6 x 24h (Uredba 561/2006 / ES)

ﬂ Pavwzac 3h 55m, odmor; 45m

IN VOZNIKOVE KARTICE

V udobju pisarne lahko odcitate podatke s tahografa in voznikove kartice ne glede na to,

kie se vozilo nahaja. Podatki se hranijo v zakonitem .ddd zapisu, ob pregledu se iSce ta
datoteka.

E DALJINSKO ODCITAVANJE PODATKOV S TAHOGRAFA

5 ANALIZA DELOVNEGA (":IA.E';A VOZNIKA IN
oo PRIKAZ NAPAK (CASA VOZNJE)

EEETTEER 2650017 petek
W vaknga 10:02 |8 delo 00:37 |l mepolodjy 00040 | Il paven-odosor 13:21 mopornano (0
75 kim BA4-000-XX
Ll iF 0 F . J,.l'.p".l'f?’f.f’J'.l"l.ll'!J" i T o F F F | I
] [} T | 13 r v ] 1] f ' " ] 1 []

S (NOVA ZAKONSKA ZAHTEVA ) EVIDENCA
Cl = TEDENSKEGA DELOVNEGA CASA CLANA POSADKE

+ Porodilo, ki ustreza zakonskim zahtevam, program naredi samodejno.*
* Porodilo se mora hraniti 2 leti.
* Samodejno - na zahtevo stranke - s programom.

Funkcionalnosti pripravljene v sodelovanju s Tahografi Cuderman. Veé informacij: cvs-mobile.com in 080 70 71.
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R VEDENJA VOZNIIzOV

SISTEMI ZA NADZOR
VEDENJA VOZNIKOV

Predstavljamo tri sisteme Vsafe, Scania Zone in EyeTracking, ki lahko nadzorujejo

vedenje voznika in vplivajo na varnost tovornih vozil ter pomagajo zmanjSati Stevilo

prometnih nesreé.
Besedilo: Bostjan Saje inz. log.; fotografije: Veltec, Scania Truck in TVM

KAMERA VSAFE

Kamera je reSitev, ki so jo izdelali pri brazil-
skem podjetju Veltec. Paket vsebuje dve ka-
meri, ki redno spremljata vedenje voznika v
kabini preko o€i. Takoj zaznata njegovo nevar-
no vedenje in ko je voznik utrujen ali zaspan,
ga sistem opozori, da je potreben pocitek.
Sistem se tudi odzove in zapiska z zvocnim
signalom in utripajo¢im znakom, ¢e voznik ne
drZi rok na volanu, se pogovarja po mobilnem
telefonu ali drZi v rokah cigareto. Kamere Vsa-
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fe pa lahko namestite tudi v notranjost polpriklopnika
ali zunaj na vlacilcu. Ta moznost omogoca voznikom,
da bolje vidijo, kaj se dogaja okoli ali v notranjosti
njegovega tovornjaka. V kompletu je tudi zaslon, na
katerem ima voznik predogled vseh zunanjih kamer.
V primeru, da sistem zazna nepravilno ravhanje z vo-
zilom, se iz naprave oglasi zvoCni signal. Vsi posnetki
so na voljo lastniku flote na splethem mestu z omeje-
nim in zaScitenim dostopom ob prijavi.

Zelimo vam vesele bozicne in noveletne praznike
ter obilo uspehov v letu 20179.

FRIMAG

FRIMAG d.o.0.

Hrastje 52 J, 51-4000 Kranj

Tel: 04 235
Fax: 04 235

e-mail: info.frimag
www.frimag.si

TRANSICOLD




B Aktualno // SISTEMI VSAFE, SCANIA ZONE IN EYETRACKING

EYETRACKING OPTION

Sistem so na Nizozemskem prvic testi-
rali leta 2016 v okviru pilotnega projek-
ta, ko so v veC kot 500 tovornih vozili
namestili kamere EyeTracking. Na ta
nacin je Zelela nizozemska zavaroval-
nica TVM preveriti, ali se bo Stevilo ne-
sre€ na nizozemskih cestah zmanjsalo.
Ideja je takrat padla v vodo, saj je bilo
veliko voznikov, ki niso bili navduseni,
da jih lastnik neprenehoma gleda na
delovnem mestu. Statistika, ki jo je
predstavil portal truckstar.nl, pa pra-
vi, da so se vozniki, ki so jih opazovali
s pomocjo kamer, vedli veliko varneje.
Podatki, zbrani iz 50 tovornjakov ene iz-
med druzb, ki so sodelovale v pilotnem
projektu, kazejo, da se je skupno Stevi-
lo prometnih nesrec in nevarnih situacij
zmanjSalo na vec kot 50 odstotkov. Vsi
posnetki so na voljo lastniku flote na
spletnem mestu z omejenim in zascite-
nim dostopom ob prijavi.

SISTEM SCANIA ZONE

Zanimiva reSitev za tovornjake in vozni-
ke, ki prevazajo tovor na urbanih obmo-

= .. EMIBESION FREE ZONE

o
1 N, VRN
LOW NOISE ZONE &
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¢jih. Voznikom pomaga pri uposStevanju
prometnih in okoljskih predpisov, ki
omogocajo trajnostno delovanje tovor-
njakov in zagotavljajo veéjo varnost dru-
gih ranljivin udeleZzencev. Prilagoditve
tovornjakov v vnaprej dolocenih conah
v realnem ¢asu pomagajo voznikom
zmanjsati emisije, preobremenjenost in

hrup. Lastnik flote lahko nastavi Scania
Zone na velikih geografskih obmogjih in
na manjsih mestnih obmogjih, npr.: na-
stavitve dolocene hitrosti v transportnih
obmogdjih ali tam, kjer se uporabljajo
nizke ravni hrupa in v no¢nih dostavah.
Ko tovornjak doseZe nastavljeno dolo-
¢eno geografsko obmocdje, bo takoj, ko
vstopi v nastavljeno cono, samodejno

uposteval pravilo, ko pa bo dosegel
konec nastavljenega obmocja, se bo
vrnil v normalno delovanje. Voznik lah-
ko takSno omejitev zanemari in vozi z
vecjo hitrostjo, kot je dolo¢eno, pravijo
pri druzbi Scania. Scania Zone je tudi
izbirni dodatek telematskim sistemom
v paketu Scania Fleet Management.




; NAJVEC]A NOSILNOST NAPREKINJENO DELOVANJE
ol ¥ SVO)l PANOCGI Najbolfgi ™ brez postarkav”
+ . Masa praznega vozila manj  mator z [VECO patentiranim
kot ¥ von na Sasiji Bxd HI-5CR sistem za naknadno ohdelave

v razligicl Super Loader

BENUSSI

Cvetkova ulica 1, Rudnik, Ljubljana, tel: 0B/2053 335
Miklavika cesta 82, Maribor, tel: 02/8051 530

DDL!I:NDST MA CESTIL
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Novi sistemn Hi-Traction
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Vegji naber nastavitev vozila
Robustna 5 ke

IVECO

Vai partner za trajnostnl transport
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MEHANIK LETA 2018
JE ANZE SOKLIC

Zurnal24 in specializirana revija Mehanik in voznik sta Ze petié do zdaj izbirala mehanika

leta. Laskavi naslov Mehanik leta 2018 si je po veéurnem preverjanju teoreticnega

znanja in prakticnih izkusenj priboril Anze Soklic. Na drugo mesto se je uvrstil lanski

zmagovalec Robert Erzen, na tretje pa Zan Umek.

MED PRIJAVLIENIMI mehaniki so bral-
Ci z glasovanjem najprej izbrali osem fi-
nalistov, ki so se ob Mehaniku leta 2017
Robertu ErZenu, ki je branil naslov zma-
govalca, nato preizkusili v teoreticnem
znanju in prakti¢nih spretnostih na Stro-
kovnem izobrazevalnem centru Ljublja-
na (SIC). Tokrat smo po spletu prejeli veé
kot 116 tisoC glasov.

V kar Sest ur dolgem izzivu so se pomerili
Robert Erzen (Avtoservis Erzen), Gregor
Luznik (Avtoservis Grega), Alen Harbas
(Triglav avtoservis), Zan Umek (Avtome-
hanika in vulkanizerstvo Robi Umek, s.
p.), Jure Kozjek (MAN Truck & Bus Slo-
venija), Jan Hudobivnik (Avtoservis in
vulkanizerstvo Hudo), Dejan Kastelic
(AC Kondor), Mitja Pantar (Avtomehani-
ka Anton Pantar, s. p.), Anze Sokli¢ (Avto
usluga trgovina rezervnih delov Anton
Sokli¢, s. p.).
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Teoreticni del je med drugim zajel
vprasanja iz strokovnih znanj, zako-
nov in poznavanja strokovne termi-
nologije, v praksi pa so morali tekmo-
valci v lovu za naslovom izkazati tudi
znanje iz prakse z vezavo brisalnikov,
diagnosticno ugotavljanje napake na
vozilu s testerjem in menjavo gum.
Sokli¢ je po nepri¢akovani zmagi de-

jal: ,Nepricakovana, ker sem na tem
tekmovanju prvi¢. Nekateri so se ze
preizkusili, saj so imeli izkuSnje in
so vedeli, kakSen je potek tekmova-
nja. Tako kot pretekli tekmovalci bom
skuSal naslov ¢im bolje izkoristiti za
svVojo prepoznavnost, da bi imel v me-
hani¢ni delavnici ¢im vec¢ zadovoljnih
strank.”




Tretjemu zmagovalcu v zadnjih petih le-
tih je prenosni pokal v roke predal lanski
zmagovalec Robert Erzen, ki je spet po-
kazal odli¢no prakti¢no in teoreti¢no zna-
nje, imel pa je nekaj smole pri hitrosti me-
njave pnevmatike: ,Tina Maze je odli¢na,
a ¢e ima majhne tezave s kolenom, ne
bo prva. Mehanik leta je tekma, vCasih
se ti roka malo
bolj zatrese

kot dru-

gic. Lani sem
imel malce vec
srecCe, letos pa malo manj.”
Tretjeuvrséeni Zan Umek je bil z 20 le-
ti najmlajSi med letoSnjimi prijavljenimi
kandidati. ,Vedel sem, da bo tekmova-
nje zahtevno, pokazati je bilo treba vse-
stransko znanje. Dobil sem tudi samo-
potrditev. Nadaljeval bom delo, ki ga je
zaCel oce z druZinskim podjetjem. Svoje
znanje bom prenasal naprej. To je zame
najlepsi poklic.“

Naziv Mehanik leta, ki je bil letos pode-
lien petic, je postal tudi laskavo priznanje
v stroki, kar so med drugim prepoznali
tudi v Sekciji avtoserviserjev pri Obrtni
zbornici Slovenije in tudi v Strokovhem
izobrazevalnem centru Ljubljana (SIC),
ki Ze od samega zaCetka tekmovanje
podpira s svojo strokovno izvedbo final-

ne preizkusnje, na Soli
pa vsako leto zaznavajo
vedji vpis dijakov in zani-
manje za poklic.
V strokovni komisiji je bil
tudi zmagovalec prvih treh
izvedb tekmovanja Primoz
Roznik, ki je dejal, da ga ve-
seli, da se fantje prijavljajo, in
upa, da se bodo v prihodnje v Se
veGjem Stevilu. ,Naj pokazejo, da ima-
jo Zeljo dokazati svoje znanje. Veseli me,
da so vedno mlajsi in mlajsi ter da dose-
gajo tudi dobre rezultate, kar pomeni, da
se za ta poklic ne bi smeli prevec bati. Po-
leg tega je ta poklic tudi vedno bolj iskan,“
pravi Roznik.
V okviru izbora Mehanik leta iS¢emo
dobre prakse in najboljSe mehanike, ne
glede na to, ali prihajajo iz pooblascenih
ali neodvisnih servisnih mrez oziroma
imajo neodvisno mehanic¢no delavni-
co. Motorna vozila so vse bolj tehni¢no
in tehnolosko kompleksna, postajajo
racunalniki na kolesih, zato je zelo po-
membno kakovostno vzdrzevanje. Vse
vecC lastnikov vozil povprasuje po dobrih
mehanikih. Tako kot v Stevilnih drugih
poklicih je kadrovsko pomanjkanje v me-
hani¢nih delavnicah v Sloveniji veliko.

Jlzbor za Mehanika leta prirejamo za-
radi prepoznavnosti poklica in veCjega
zaupanja ljudi v delo mehanika, ki se je
v zadnjem desetletju z napredkom avto-
mobilske industrije moc¢no spremenilo.
Se vedje spremembe pa se obetajo v
prihodnjih letih z bolj mnozi¢nim poja-
vom hibridnih in elektri¢nih vozil, pa tudi
tehnologije samodejne voznje,“ je po-
vedal Matej Kosir, direktor in odgovorni
urednik Zurnala24, ki je soorganizator
projekta, odlicno sprejetega tudi med
bralkami in bralci.

Jlzbor ni zamisljen le kot strokovno tek-
movanje, nhamenjeno ozkemu krogu
specialistov; Ze od zaCetka zelimo z njim
izpostaviti poklic mehanika, ki iz leta v
leto postaja zahtevnejSi in hkrati odgo-
vornejsi, ter ga priblizati SirSemu krogu
ljudi, morebitnih bodo¢ih mehanikov in
seveda uporabnikom njihovih storitev.
Hkrati pa v okviru izbora predstavljamo
tudi vsebinske teme, povezane z vzdrze-
vanjem vozil, ker zelimo s tem prispevati
k sploSnemu izobrazevanju o pomenu
kakovostnega vzdrZzevanja in neoporec-
nosti vozil za vecjo varnost v prometu,”
poudarja Marko Krautberger, glavni ure-
dnik revije Mehanik in voznik, soorgani-
zatorja izbora Mehanik leta.
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B Predstavljamo // IVECO X-WAY BODYBUILDERS’ CONVENTION

Pooblasceni prodajalec in serviser za znamko lveco v Sloveniji in na

Hrvaskem, podjetje Benussi, je v Ljubljani organiziral _ -

regijsko predstavitev modela X-Way. -
Obenem pa je bil dogodek tudi :
kongres nadgraditeljev tovornih vozil
Iveco X-Way iz srednje in

vzhodne Evrope.

Besedilo: Bostjan Saje; fotografije: Matej Jurgele

} SLOGAN KONGRESA je bil ,vas
partner za trajnostni promet“. Na do-
godku so tako udelezenci imeli pri-
loZnost za izmenjavo idej, skupaj so
iskali reSitve za prihodnje projekte,
obenem pa je bil dvodnevni dogodek
tudi priloZnost za sklepanje novih po-
slov in poznanstev.

X-WAY AD260X42Z OFF, 6x4 TIPPER, CANTONI&C



Lo

Dvodnevne prireditve se je udelezilo
15 podjetij iz Slovenije, Hrvaske, Srbije,
Madzarske, Bolgarije in Gréije ter se se-
znanilo z novostmi tovornih vozil lveco
X-Way. Model predstavlja idealno izbiro
za aplikacije, ki zahtevajo lahkotho mo-

by

X-WAY AD340X42Z HR OFF, 8X4,
CONCRETE MIXER 9m?3, ITAS-CAS

bilno voZnjo za poklicne in gradbene lo-
gisticne naloge. X-Way je terenski tovor-
njak, ki ponuja najboljSe zmogljivosti,
veliko nosilnost in ucinkovito rabo gori-
va, obenem pa tudi Siroko izbiro funkcij
in komponent, strukturno trdnost in niz-

IVECo BENusS:

ko maso praznega vozila. Zato je konfi-
guriran za Siroko paleto nalog.

Na prireditvi razstavljena tovorna vozila
so bila opremljena z naslednjimi nad-
gradnjami: mesSalnik betona, gozdarski
tovornjak z dvigalom, prekucnik s pri-
klopom za snezni plug ter tovornjak za
prevoz kotalnih zabojnikov.

X-WAY AD260X46Y/PS ON, 6x4,
HOOKLIFT + CRANE, PK, d. o. o.
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BERMUDSKI TRIKOTNIK -
EVROPSKE AUTOCESTE

Bermudski trikotnik je del Atlantika pred severnoamerisko vzhodno obalo in si je svoj zloveSci

sloves prisluzil s tem, da na njem brez sledu izginjajo ladje in letala. Je vir navdiha Stevilnim

avtorjem pustolovskih romanov o skrivnostnih pojavih v naSem drugace tako do podrobnosti

nadzorovanem svetu in razsvetljeni druzbi. V resnici pa pogostost katastrof v Bermudskem

trikotniku NI opazneje vecja kot v drugih delih sveta.

V ZADNJIH LETIH prevozniki svojega
bermudskega trikotnika nimajo v Atlan-
tiku, temve¢ ga imajo pred nosom, v
Evropi.

Poleg vsakodnevnih poslovnih izzivov
prevozniSke dejavnosti se Stevilni pre-
vozniki vedno bolj soo¢ajo tudi z na-
raséanjem kriminala na avtocestah in
posledicami tega kriminala.

Evropski parlament izgube zaradi kraj
tovorov v Evropski uniji ocenjuje na 8,3
milijarde evrov v letu 2017!

Ta vsota je ogromna, zanimivo pa je tu-
di, kje prihaja do kraj tovorov.

_— Kraje na ograpenih

Krape bz skladide
povrdinah

B%.

Ugrabstve
4%

Na osnovi teh podatkov in izkuSenj

mednarodenga zavarovalnega posre-

dnika Asko Assekuranzmakler GmbH

in Asko MZP, d. o. 0., je nevarnost kraje

najvecja v Casu pocitka. Seveda pozna-

mo Stevilne pristope, ki naj bi zmanjsa-

li obseg kraj tovorov. Najpogosteje se

omenjajo naslednji pristopi:

¢ veC zavarovanih parkirnih povrsin,

* boljSa ozaveScenost prevoznikov o de-
janskem stanju na cestah,

* boljSa oprema priklopnikov, npr. prik-
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lopniki s togo nadgradnjo, proti razre-
zu odporne ponjave, alarmni sistemi,

* vedji posluh politiénih odloCevalcev na
evropski ravni, npr.: policija bi morala
imeti ve¢ kadrov in boljSo tehni¢no
opremo.

DEJSTVA

Zal je $e dandanes dejstvo, da na pri-
mer v Nemciji obstaja vsega skupaj 5
(pet) resnicno varovanih parkiris¢ za to-
vornjake ob avtocestah in da so parkir-
na mesta na njih rezervirana vnaprej,
obic¢ajno celo dale¢ vnaprej. Poleg teh
obstaja Se nekaj t. i. varovanih parki-
riS¢, na katerih pa raven varovanja do-
loCajo lastniki sami. Praksa kaze, da to
pogosto pomeni, v najboljSem primeru,
zaokrozeno povrsino s kamero in zapor-
nicami za nadzor vozil na uvozu in iz-
vozu. Varnostnike, na primer, pa na teh
parkiris¢inh iS¢ete zaman. Opremljenost
teh parkiriS¢ lahko preverite na spletni
strani: https://www.iru.org/apps/tran-
spark-app.

Revna ponudba parkiriS¢ ob avtocestah
je razlog, zakaj se vozniki tovornjakov
pogosto zatekajo v industrijske cone v
blizini avtocest in parkirajo svoja vozila
na samem ob cestah v takih conah. V
nasprotju s parkiriS¢i ob avtocestah,
kjer mnozica in stalni vrvez prestopni-
kom otezujeta krajo, imajo v slabo raz-
svetljenih in opustelih industrijskih co-
nah tatovi lahko delo. NaSe izkusnje pri
vsakodnevni obravnavi takih zahtevkov
kazejo, da vozniki kraje dopusc¢ajo — kar
je popolnoma razumljivo - saj se bojijo,
da bi jih tatovi poskodovali ali celo ubili.
Prav pri prevozih med srednjo Evropo in
Veliko Britanijo imajo Stevilni prevozniki

zelo slabe izkuSnje s krajo tovorov. Del
Evrope, kjer je kraj tovorov najve¢ - to-
rej evropski bermudski trikotnik - sega
od nemskega Porenja prek severne
Francije in Belgije do Velike Britanije.
Samo na tem obmocdju so pristojni or-
gani v letu 2017 zabelezili ve¢ kot 14
tisoC kraj tovorov! K temu pa je treba
dodati Se pogosto vdiranje slepih potni-
kov v priklopnike, da bi se neopazeno
pritihotapili v Veliko Britanijo. Zato pre-
vozniki nacrtujejo svoje voznje tako, da
pred obalo Kanala prevozijo najmanj
200 kilometrov brez postankov, toda to
je znano tudi prestopnikom. Kraje so iz-
razito pogoste ob robovih omenjenega
200-kilometrskega pasu ob Kanalu, ve-
¢inoma v Belgijji in Angliji. Malo in gosto
naseljeno Belgijo prepreda gosta mre-
Za tranzitnih poti tovornega prevoza. To
prestopnikom ponuja moznosti za pre-
prosto in neopazeno preckanje meja z
ukradenim blagom, »vroCo« robo pa lah-
ko brez tezav odpeljejo tudi po morju.
V takih primerih mednarodne kriminal-
ne zdruzbe lahko izkoriS¢ajo geograf-
ske omejitve pristojnosti nacionalnih
policij, v€asih pa, Zal, tudi njihovo slabo
motiviranost. NaSe izkuSnje kazejo, da
éezmejno sodelovanje nacionalnih poli-
cij v praksi ne deluje, v najboljSem pri-
meru pa je le omejeno. Od 3.000 kraj
tovorov v Belgiji so reSili vsega skupaj
17 odstotkov primerov - res nespreje-
mljivo nizek delez!

STEVILKE

Zagotovo vas zelo zanima, katere sku-
pine izdelkov so najbolj zaZeleni plen v
glavnem dobro organiziranih kriminal-
nih tolp:



1. Zivila/pijace - 16 %

2. Elektri¢na oprema - 16 %

3. Avtomobilski deli/pnevmatike - 13 %
4. Tekstil - 13 %

5. Izdelki za gospodinjstvo - 11 %

6. Kovine - 10 %

V Veliki Britaniji Zal opazamo zelo ne-
ugodne trende. Kriminal te vrste je
razsSirjen zlasti v urbanih sredisc¢ih, in
sicer v Londonu, Birminghamu in Man-
chestru, kjer je veliko industrijskih con
in distribucijskih centrov. Britanski me-
diji obmocje Nottinghamshire juzno od
Manchestra oznacujejo kot »angleski
epicenter kriminala v zvezi s tovornja-
Ki«. V prvem cetrtletju 2018 je bilo kraj
tovorov za 6,3 odstotka vec kot leto po-
prej — skupaj je bilo prijavljenih 454. Pri
tem je nastalo za 1,10 milijona britan-
skih funtov Skode. Strokovnjaki ocitajo
policiji, da njene preiskave niso dovolj
prizadevne in obsezne. Med nam znani-
mi krajami v Veliki Britaniji v maju 2018
so tudi naslednje:

10. 5. 2018 - Luton, Bredfordshire -
oblacila v vrednosti 96.517 EUR;

10. 5. 2018 - Shepshed, Leichester-
shire - avtomobilski deli v vrednosti
54.897 EUR;

11. 5. 2018 - Castle Doningtan, Leice-
stershire - pnevmatike v vrednosti
74.340 EUR;

22.5.2018 - Wheatley, Oxfordshire - av-
tomobilski deli v vrednosti 85.553 EUR;
22. 5. 2018 - Milton Keynes, Bucking-
hamshire - meSano blago v vrednosti
51.332 EUR;

23. 5. 2018 - Lockington, Derbyshire -
kavni avtomati v vrednosti 51.121 EUR;
24. 5. 2018 - Stanford le Hope, Essex -
vino v vrednosti 80.025 EUR;

29. 5. 2018 - Tiffield, Northamptonshire
- elektricne naprave v vrednosti 74.154
EUR.

Strokovnjaki voznikom takih tovorov
svetujejo postanke na varovanih par-
kirisCih. Poleg tega, da je teh parkirisc¢
v Veliki Britaniji premalo, je dejstvo, da
lastniki tovorov tudi niso pripravljeni
placati zanje. Cena parkirnega mesta
na varovanem parkiriSCu znasa pribli-
Zno 25 evrov/dan, kar je popolnoma
sprejemljiv strodek. Ce ceno primerja-
mo z vrednostjo tovora, gre za promile.
Vendar pa bo to, ¢e ima prevoznik 40
tovornjakov in se odlo¢i, da bodo vsi
prenocCevali na varovanih parkiriscih,
pomenilo dnevni stroSek 1.000 evrov.
Zaradi hude konkurence na podrocju

tovornih prevozov teh stroSkov ne more
vedno prevaliti na naro¢nike prevozov.

RAZMISLEKI

Prevozniki Zze nekaj let opremljajo svo-
je priklopnike s ponjavami, odpornimi
proti rezanju, kar pomeni vecje stroSke
opreme, obenem pa naj bi zmanjSalo
nevarnost kraje tovora. ZmanjSanja
obsega kraj pa za zdaj ni opaziti, saj
so namre¢ tudi tatovi prilagodili svojo
opremo. Zdaj namesto dolgih rezov v
ponjave delajo manjSe poskusne luknje
in preiSéejo tovor ter ocenijo, ali se jim
kraja splaéa ali ne. Ce se jim zdi tovor
zanimiv, vlomijo skozi vrata na zadku
priklopnika in ga neopazeno raztovorijo.
Seveda so se proizvajalci priklopnikov
odzvali na ta pojav in zdaj ponujajo t. i.
ponjave z alarmom. Ob poskusu kraje
sistem prek sporocila SMS ali e-sporoci-
la opozori prevoznika, z zvo¢nimi signali
pa poskusa odvrniti tatove, tj. podobno
kot protiviomni sistem v osebnem avto-
mobilu. Ob tem se porajata vprasaniji:
le kdo bo 24 ur na dan ostal pokonci in

¢akal na tako sporocilo ter kako naj se
odzove nanj?
Nekaj osnov za resitev tega problema je
Ze na voljo, otipljive uspehe pa bo mo-
goce doseci le z reSitvami na evropski
ravni, v okviru evropske politike. Ne-
smiselni predpisi 0 urah voznje in urah
pocitka voznikov silijo voznike k postan-
kom na nevarovanih parkiriS¢ih in obve-
znemu prenocevanju v hotelih. Vozniki
tako pogosto pustijo tovornjak parkiran
nekje na samem, saj se s tovornjakom
in priklopnikom ne morejo pripeljati do
hotela. To ni prava reSitev. Dokler ima
osrednjo vlogo pri prevozih ¢lovek, bo
treba iskati reSitve po njegovi meri.
Morda bomo neko¢ v prihodnosti pri-
¢a sporocilom, kakrSno je naslednje:
»Alexa, pripelji mi posiljko dobrih in po-
ceni pnevmatik.« Seveda z avtonomnim
tovornjakom brez voznika ... A Ceprav v
letalstvu Ze dolga leta poznamo avtopi-
lote, na letaliscih, hvala bogu, Se vedno
sre¢ujemo pilote!
Avtor: ASKO MZP, d. o. 0., in
ASKO Assekuranzmakler GMBH

asko 7

International insurance broker
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SNEZNIH PLUGOV

Dogodek Zapluzimo v novo sezono je organiziralo podjetje Educenter, d. o. 0., v

sodelovanju z DARS in DRSI. Na dogodku so Zeleli opozoriti strokovno in Sirso javnost o
izvajanju in izzivih zimske sluzbe, s katerimi se upravljavci cest in izvajalci zimske sluzbe
vsako sezono soocajo pri svojem delu.

Besedilo: BosStjan Saje, inz. log.; fotografije: Bostjan Saje

} V SODELOVANJU z AMZS - centrom varne voZnje na Vran-

skem, so pripravili tudi prvo tekmovanje voznikov zimskih
sluzb. Z najvec¢ tekmovalci je bil zastopan DARS, tekmovanja
pa so se udelezili tudi tekmovalci iz podjetij Pomgrad CP, KPK
Kamnik, GGD, d. d., VOC Celje in Cista narava.
Tekmovalce so instruktorji AMZS poucili o nalogah in nacinih
tockovanja ter jih locili po skupinah. Vsako skupino je spre-
mljal inStruktor, ki je toCkoval napake tekmovalcev. Skupno
so imeli pet nalog, ki so bile naslednje:

Od leve proti desni: Ulrich Zorin, Sluzba za upravljanje
prometa in prometne varnosti DARS, Ljiliana Herga,
Sektor za vzdrzevanje, varstvo cest in prometno varnost in
Ilvan Kapun, Generalna policijska uprava.
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Tekmovanje so zakljucili z vzvratno voznjo, kjer je moral voznik

z vozilom brez pluga peljati vzvratno.

NALOGE TEKMIOVALCEV

Pri prvi nalogi, poimenovani slalom, je
moral voznik voziti z odprtim plugom
med postavljenimi vrati iz stoZcev. Sle-
dila je naloga nadzora vozila. Voznik se
kjer je zavil v levo, nato pa s hitrostjo 35
km/h, zapeljal na mokro povrsino, pri
¢emer je moral stabilizirati vozilo. Na-
to je moral voznik z vozilom brez pluga
natancno ocenjevati Sirino. Tekmovanje
pa so zakljugili z vzvratno voznjo. V sku-
pnem sestevku je zmagal BoStjan Veres
iz Darsove avtocestne baze v Murski
Soboti, ki je prejel tudi lep kristalni po-
kal za najspretnejSega voznika pluga.
Drugi je bil Stojan Pernat, tretji pa Ga-
brijel Petrov¢ic, ki sta prejela prakticne
nagrade. Poudarek: Zmagal je Bostjan
Vere$S iz Darsove avtocestne baze v
Murski Soboti

IZVAJANJE ZIMSKE SLUZBE

Sledila je Se novinarska konferenca
Direkcije RS za infrastrukturo, Druz-
be RS za avtoceste in Policije RS ob
zaCetku zimske prometne sezone.
Namestnica direktorja DRSI Ljiljana
Herga je poudarila, da je za izvajanje
zimskih sluzb potrebno veliko znanja

Zmagovalec Bostjan Veres s kristalnim pokalom za
najspretnejSega voznika pluga. Drugi je bil Stojan Pernat in

il 4=

tretji Gabrijel Petrovgcic.

} Opraviti so
morali pet nalog

in dela. Koli¢ino soli, ki je potrebna za
posipavanje cest, dolo¢ijo na podlagi
temperature in stanja vozi§¢a. Ulrich
Zorin iz sluZzbe za upravljanje prometa
in prometne varnosti DARS je pozval
voznike, da se v ¢asu zimskih razmer
oziroma napovedanega snezenja na
pot odpravijo le s predpisano zimsko
opremo in naj upoStevajo prometno
signalizacijo ter voznjo prilagodijo raz-
meram na cestah.

DODATNA IZLOCEVALNA MESTA

Ob Ze znanih lokacijah izloCanja na od-
stavne pasove na posameznih odsekih

letos dodatno uvajajo tudi izloGanje na
odseku Stajerske avtoceste Sempe-
ter-Arja vas, in sicer tako v smeri proti
Ljubljani kot proti Celju, na razdalji ve¢
kot pet kilometrov v vsako smer. Dars je
na pocivaliS§éu Murska Sobota iz smeri
Madzarske, kjer je mocan vstopni tok
tranzitnih tovornih vozil v Slovenijo, na-
mestil podest za ¢iS¢enje snega in ledu,
spremljali pa bodo njegovo uporabo in
se nato odlocili za postavitev podestov
Se na drugih lokacijah.

Ivan Kapun iz Generalne policijske
uprave je spomnil na zakonske dolo¢-
be, ki veljajo pozimi. Ko so vremenske
razmere nepredvidljive, takrat moramo
udeleZenci v prometu, vozniki motornih
vozil racunati tudi na mozne hitre spre-
membe voznih razmer. Pogoj za varno
vozZnjo v prometu pa je tudi ustrezna
zimska oprema motornega, pa tudi pri-
klopnega vozila.



S KONCEM leta 2013 je model Eva-
dys izginil s cenikov lvecovi avtobusov.
Sedaj popolnoma prenovljeni model, ki
je bil predstavljen na sejmu IAA v Han-
novru leta 2016, iSCe vrnitev na ceste
po vsej Evropi. Zasnovan je kot vez
med primestnim in medmestnim Cros-
swayjem in turisticnim Magelysom, vse-
kakor pa bo vsak izmed teh nasel svojo
pot in pravega kupca.
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MANJKAJuE C

Besedilo: Goran Keki¢; fotografije: Matej Jurgele

Namenjen je prevozu na regionalnih
linijah, poleg tega pa je tudi odlicna iz-
bira za prevoze na lokalnih linijah ter za
turisticna potovanja na srednje dolgih
razdaljah. Prenovljeni Evadys je zasno-
van kot multifunkcionalen avtobus s ci-
liem, da ¢im prej povrne investicijo.

Proizvaja se v Ivecovi tovarni avtobusov
na Ceskem, v mestu Vysoke Myto. Di-
menzije so med 12 in 12,96 metra, vi-

Sina s klimatsko napravo 3,46 metra in
standardna Sirina 2,55 metra. Avtobus
lahko sprejme do 59 potnikov.

OPTIMALNA VISINA

Prav omenjene dimenzije tvorijo ideal-
ne vozne lastnosti na krajSih razdaljah,
dobro prostornost in aerodinamko, ki je
boljSa kot pri modelu Crossway. Najve-
¢ja razlika je seveda v visini tal v potni-



novi Eva dys zagot:
kar nekaj kupcev.

ALeg L]

Skem prostoru. S 1142 milimetri se na-
haja to¢no na sredini med modeloma
Crossway (860 mm) in Magelys (1400
mm). Avtobus ima Se veC prednosti,
med katere sodijo enostavnejSe upra-
vljanje, ergonomija voznikovega prosto-
ra, sistemi aktivne in pasivne varnosti
z EBS, ABS, ASR, ESP, LDWS, AEBS,
R66.02 ...

Udobnost je izboljSana zaradi DMF (Du-
al Mass Flywheel), ki zmanjSuje hrup
in vibracije. Poleg tega so tukaj tudi
dvojna stekla, boljSa regulacija indivi-
dualne ventilacije, sedezi boljSe kako-
vosti (model Spacio oziroma Lineo na
testnem vozilu), indirektna LED-svetila
v potniSkem prostoru, elektricno gretje
vetrobranskega stekla. Na voljo je tudi
druga dodatna oprema.

Pogled na enostavno armaturno plosco,
ki podaja Stevilne, vozniku potrebne
informacije.

PROSTRANA NOTRANJOST

V 15 razlicnih konfiguracijah je mozno
prilagoditi potniSki prostor, s pomocjo
treh modelov vrat pa tudi vstop. Spre-
dnja vrata so v vsakem primeru enokril-
na, medtem ko so na sredini mozna dvo-
krilna vrata, ki poleg hitrejSega pretoka
ljudi omogocajo tudi vgradnjo hidravli¢-
ne dviZne rampe za vstop oz. izstop oseb
na invalidskih vozickih. Srednja enokril-
na vrata so predvidena v primeru vgraje-
nega toaletnega prostora, ¢e pa tega ni,
se kot boljSa izbira uporablja vgradnja
vrat za pogonsko 0sjo.

Test // IVECO EVADYS 1l

Voznikov prostor
ponuja dovolj
prostora tudi za
»mocnejse” voznike.

}Avtobus zdruzuje
DNA Crosswaya

in bogate izkusnje
Magelysa

el ..ré i

Na zadnjem delu v predelu strehe se na-
haja kamera, ki olajSa vzvratno voznjo.




} Udobje potnikov

Potniski sedezi

(51, odvisno od \ 4 | je recepet za
konfiguracije), : T : - .
omogoéajo . ! ¥ : ' uspesno potovanle

udobno voznjo.

Za daljsa potovanja je tu na voljo tudi
kavni aparat.

TakSna izvedba omogoca veliko kapa-
citeto prtljaznega prostora, do celo 12
m3. Veliko prtljage srednje velikosti
lahko sprejmejo tudi stropne police
v notranjosti, katerih prostorni-
na pri osnovni razlicici doseze
celo do 1,8 m2. Ceprav je av-
tobus prvenstveno namenjen
medkrajevni voznji, je v novi
Evadys mozno vgraditi tako
toaletni prostor kot tudi ku-
hinjo.

1700 Nm, torej enake karakteristike

kot pri modelu Magelys. Tehnologija

HI-SCR tega motorja pa izboljSa znadil-

nosti motorja, obenem pa zmanjSuje

tudi koli¢ino Skodljivih emisij.

Izvrstne zmogljivosti in vozne last-
nostni nizkega avtobusa z veliko
kapaciteto in moc¢nim motorjem
je mogoce natanéno prilagoditi la-
sthim zahtevam glede izbire me-

Predniji in zadnji Zarometi
so enostavnega videza.

MOCAN FPT MOTOR

Evadys ima vgrajen motor Cur-
sor 9 HI-SCR, ki dosega normo
Euro 6, razvije 400 KM in navor

Ttansport
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} Zanesljivost,
donosnost,
udobje in varnost

S testom smo Zeleli pokazati tehnicne
znacilnosti Evadysa ter s kaksno
lahkoto obvladuje zastavljene naloge.

njalnikov - roc¢ni, avtomatski ali avtoma-
tizirani. Osnovno ponudbo predstavlja
roéni 6-stopenjski menjalnik, izberete
pa lahko avtomatizirani ZF TraXon s 12
prestavami, pri pogostih ustavljanjih
pa je zagotovo najbolj uCinkovita izbira
avtomatski menjalnik Voith s Stirimi
prestavami, medtem ko je 6-stopenjski
ZF izvrstna reSitev za hitrejSo voznjo,
omejeno na 100 km/h.

NIZKI STROSKI

V vsakem primeru, novi Evadys na-
daljuje kakovost prevoza potnikov na
nivoju Magelysa, v pogojih, kjer se tu-
risticni avtobusi slabse izkaZejo, eko-
nomiéni Crossway pa ne zadovoljuje

Med testom smo zapeljali tudi na
neutrjeno strmo gozdno pobogdije.

294 kW (400 KM).

visokih zahtev. Poleg tega da Evadys
dodatno razsSirja multifunkcionalnost
Ze priznanega in dokazanega modela,
je zelo pomembna manjSa poraba go-
riva v kombinaciji z daljSimi servisnimi

Zanesljiv motor FPT Cursor 9 Euro VI s prostornino 8,7 litra in najvecjo mocjo

intervali, kar se rezultira v nizkih stro-
Skih obratovanja (TCO). In prav lveco v
vseh proizvodnih segmentih v zadnjih
letih na tem podrocju izvaja obcuten
napredek.

TEHNIENI popaTk: IVECO Evadys

Dolzina 12,097 mm
Sirina 2550 mm
Visina (s klimatsko napravo) 3460 mm
Sprednji previs 2605 mm
Zadniji previs 3292 mm
Medosna razdalja 6200 mm

FPT Cursor 9, Euro VI, Common Rail, nameséen precno zadaj

Valji

6

Prostornina

8,71

Najvecja moc

294 kW (400 KS)

Najvecji navor
PRENO
Menijalnik

S MOCI:

1700 pri 1200 o/min

ZF TraXon z 12 prestavami, avtomatizirani

Vzmetenje spredaj

PODVOZJE:

Retarder hidravli€no integriran

Neodvisne obese, 2 zracni blazini
(2 amortizerja), 1 senzor za nivelacijo.

Vzmetenje zadaj

Enojna hipoidna os, 4 zracne blazine
(4 amortizerji), 1 stabilizator /
2 senzorja za nivelacijo.

Zracni sistem (delovna/parkirna), dva
neodvisna pnevmatska krogotoka, kolutne

VARNOST

Zavore oR . ~ -
zavore spredaj in zadaj, zra€na rocna
zavora deluje na zadnje zavore.
Pnevmatike 295/80 R 22,5

ABS, EBS, ASR, BA, ESP, DSP, ROP

| SISTEMI:

Stevilo sedezev 51+1
Stevilo stoji5é -
Prtljazni prostor 6,6 m3
Rezervoar gorivo 430 |
Rezervoar Ad-Blue 80 |
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SIROKD UPORABNO VOZILD

Preizkusili smo MAN-ov kombibus, registriran za 1+8 oseb z dvizno ploS¢adjo zadaj.

PloScéad omogoca prevoz invalidnih oseb, z njeno 350-kilogramsko nosilnostjo pa si lahko

pomagamo tudi pri nalaganju tovora, kar uporabnost vozila Se poveca.

Besedilo: Emil Sterbenk; fotografije: Emil Sterbenk, Matej Jurgele

} OPREMLJEN NAMENU PRIMERNO

Za daljSe prevoze potnikov pri MAN-u
prodajajo minibuse, ki streZzejo z udo-
bjem turisticnih avtobusov. »Nas« pre-
izkusni kombi je namenjen prevozu
otrok v Solo in nazaj, krajSim izletom
za manjSe skupine, zaradi dvizne plo-
Sc¢adi pa tudi prevozu invalidnih oseb.
Za voznjo je prijazen tako z vozniSkega
kot s potniskih sedezev. Z zunanje stra-
ni deluje MAN zaradi Gistih linij in pasu
zatemnjenih Sip bolj »nobel«, kot je v

} Zaradi

stevilnih moznosti
uporabe je pravi
multipraktik

Dvizna ploscad z nosilnostjo 350 kg je enostavna za upravljanje.

44 7/ TRANSPORT 4 december 2018



resnici. Po tleh ni preprog, prevladuje
plastika - od trpezne talne obloge do
armaturne plosce in volana. Sedeze je
mogoce zaradi tirnega vpetja poljubno
razporejati. Voznik dobi precej osno-
ven paket opreme s sedezem, ki ni
dodatno vzmeten. Vozilo ima tisto, kar
zahteva zakon in nekaj varnostnih do-
datkov - meritve tlaka v pnevmatikah,
sisteme za opozarjanje na moznost ne-
srecCe, elektronski nadzor stabilnosti in
stabilizacije ob bocnem vetru, potem
pa se seznam konca. Nima tempomata
in navigacije, omogoca pa prostoro¢no
telefoniranje. Klimatska naprava delu-
je dobro.

Zaradi na pravo mesto pritrjenega
rocaija in relativno nizke stopnice je
vzpenjanje na sovozniski sedez
enostavno tudi za starejSe osebe.

Za fotografiranje sem
povabil s seboj héerko,
ki ni bila ravno navdu-
Sena, a je vendarle $la z
menoj. Ponudil sem ji,

naj poskusi peljati. Zdolgo¢asenost je hitro izginila in volana mi do doma ni
vel prepustila. Takole je povedala: »Glede na velikost kombija si sploh nisem
predstavljala, kako kul je za voznjo. Takoj sem se udobno namestila, vsi pedali
so ravno prav mehki oziroma trdi, volan se lahkotno vrti. Ker sedim malo vi-
e, je preglednost naprej in na levo ter desno odli¢na, z velikima vzvratnima
ogledaloma pa jasno vidim tudi nazaj. Zelo bi bila vesela vzvratne kamere, ker
pogled skozi okno ovira rampa. Kamere na domaéem dvoris¢u nisem pogresa-
la, pri obrac¢anju pred $olo bi pa prisla prav. Nikoli ne ve$, kdaj bo izza vogala
skodil kaksen mal¢ek. Lepo bi bilo, ¢e bi bil menjalnik avtomatski, ampak tudi

pretikanje ro¢nega je prav prijetno opravilo. Hvala za povabilo, fajn je b’lo.«

Sedeze je mogoce

po tirnicah poljubno prestavljati.

ZANESLJIV POGONSKI

SKLOP, OBILICA PROSTORA IN
UDOBNA VOZNJA

Za pogon testnega TGE-ja sluzi 2-litrski
Stirivaljni turbodizel, ki razvije 103 kW
(140 KM) moci pri 3.500 vrt/min, kar
namenu vozila popolnoma zadosca. Po-
ganjata ga prednji kolesi, za prenos mo-
¢i pa skrbi 6-stopenjski ro¢ni menjalnik.
Sprednji sta posamicni obesi, zadaj pa
toga prema na vzdolznih paraboli¢nih
vzmeteh. Potniski sedezi po naklonu ni-
so nastavljivi. Ce so postavljeni v dveh
precnih vrstah po tri, nudijo razkoSen
prostor za noge. Kadar prevazamo vec¢
tovora, lahko vrsti malo »stisnemo« in
za sedezi dobimo do 1,5 m prostora.
Vstopanje v potniski del vozila je zara-
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Potniki so hvalili poéutje, predvsem precej tiho voznjo.

di elektrificiranih stranskih vrat in sto-
pnice enostavno. Za voznika in njegova
sopotnika so oblikovali stopnici ter na-
mestili roc¢aja na A stebricka.

V PRVI VRSTI ZA INVALIDE IN
STAREJSE LJUDI

MAN-a smo preizkusili za krajSe prevo-
ze, kakrsnim je namenjen. Predstavili
smo ga direktorici in osebju Doma za
varstvo odraslih v Velenju. Pohvalili so
ga zlasti zaradi za upravljanje enostav-
ne hidravlicne plos¢adi. Zadaj lahko v
vrsto postavimo do tri potnike na vozic-
kih. Ce odstranimo srednjo vrsto sede-
Zev ali jih postavimo v dve vzdolzni vrsti,
lahko ljudi z vozicki pripeljemo do sede-
Zev, na katere se zlahka presedejo.

SOLIDEN ZA ENODNEVNE IZLETE

Iz Velenja smo se s prijatelji zapeljali
na Gori¢ko in nazaj - ve¢ kot 400 km
v enem dnevu. Ob tanko oblazinjeni no-
tranjosti je voZnja presenetljivo tiha. Ce-
lo ve¢ kot dva metra visoki koSarkar je
imel veé kot dovolj prostora. Zenske so
vzele dobesedno, da omejitev pri prtlja-
gi ni in v vrtnem centru Mele dodobra
napolnile praznino za sedezi. Voznja je
zaradi dolge medosne razdalje udobna,

Motor se vrti z nizkimi vrtljaji; pri hitrosti
93 km/h ne doseze niti 1.800 vrt/min.
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}Kliub skromnim
notranjim
oblogam potniki
uzivajo v tisini

sploh ob nalozenem vozilu. Po gladki
cesti vozilo skorajda drsi, na luknjastih
odsekih pa klasi¢no podvozje ni vedno
kos neravninam. Tudi nevzmeteni vozni-
Ski sedeZ mi ni povzrocil bolecin v krizu.
Naslednji dan sem prevozil skoraj 500
km, pa prav tako nisem obcutil nobene
utrujenosti. Pri voznji polnega vozila bi
si voznik vCasih zazelel kakSen kW vec.
Toda, ¢e se nam mudi, tudi ob obreme-
njenem vozilu hitrost na avtocesti nikjer

Poraba v veéji meri po regionalnih ces-
tah je ob polno obremenjenem vozilu s
pogostimi postanki znasala vsega

8,3 1/100 km.

(kjer je to dovoljeno) ne pade pod 130
km/h. Le poraba goriva se pri takSnem
tiSGanju dvigne na skoraj 10 /100 km,
na navadnih cestah pa se MAN zadovo-
lji z manj kot 8,5 I/100 km - tudi polno
naloZen.

RES JE UPORABEN

V primeru testnega TGE-ja gre za lepo
oblikovano, a preprosto, robustno in
dovolj udobno vozilo, ki odliéno sluzil
za krajSe prevoze Solskih otrok, oseb
iz domov za varstvo odraslih, invalidne
osebe, za izlete ali/in prevoz tovora.
Pod trpezno, a trdo plastiko se rad na-
seli kakSen Cricek. V testnem vozilu se
je skril v zgornji del drsnih vrat, nekaj
malega ropota pa je dodala dviZzna plo-
§cad. To je edino, kar je motilo potnike,
drugace pa so predvsem hvalili udobje.
Oprema za invalide je draga, toda pri
MAN-u jo lahko narodite kot serijsko. Ob
tem se osnovna cena (32.431 EUR brez
DDV-ja) povzpne na 54.081 EUR, koli-
kor je stalo testno vozilo.

Tenniént pobatki: MAN TGE 3.140

MOTOR:
Turbodizelski, Stirivaljni, vodno hlajeni, izpusti po EURO 6

Prostornina (ccm),
Moé (kW /KM pri vrt./min)
Najvecji navor (Nm pri vrt./min)

1.968
103/140 pri 3.500
340 pri 1.600 do 2.250

PRENOS MOCI:
Roéni sinhronizirani B-stopenjski, pogon na predniji kolesi
PODVOZJE IN ZAVORE:

Spredaj posamicni obesi s precnim stabilizatorjem, zadaj toga prema na parabolicnih
vzmeteh, zavore kolutne, ABS, roéna mehanska na zadnji kolesi.
MERE IN TEZE:
Dolzina x Sirina x viSina (mm) 5.986 x 2.040x 2.590
Medosna razdalja (mm), 3.640
Masa praznega vozila (kg), 2.400
Najvecja dovoljena masa 3.500
Pnevmatike (palci) 235/65R 16
ZMOGLJIVOSTI:
Najvecja hitrost (km/h), 155
Kombinirana poraba goriva |/100 km 8.6
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TIMOCOM Il

POVPRASEVANJE PO TOVORNIH
VOZILIH OSTAJA NA VISOKI RAUNI

Brez poletnega padca v tretjem cetrtletju

CVETOCE gospodarstvo v evrskem obmodju je tudi v tretiem
Cetrtletju tega leta poskrbelo za stalno visoko povpraSevanje
po tovornih vozilih na trgu. »Povprasevanje po tovornih vozilih
se je v poletnih mesecih komaj kaj zmanjSalo,« pravi pred-
stavnik podjetja TIMOCOM Gunnar Gburek. »Vseskozi ostaja
na visoki ravni.«

V povprecju je bilo od julija do avgusta 2018 na najvedji
evropski prevozniski platformi, ki je del TIMOCOMovega sis-
tema Smart Logistics, 71 ponudb tovora v primerjavi z 29 po-
nudbami praznih tovornih vozil. Ce primerjamo to razmerje z
enakim obdobjem lani, opazimo, da je bilo takrat to popol-
noma enako. Z razmerjem 55 : 45 je bila ponudba tovora v
primerjavi s ponudbo prostih tovornih vozil v tretjem Cetrtletju
leta 2016 veliko bolj uravnotezena.

VEC KOT 40 MILIJONOV PONUDB TOVORA IN
TOVORNIH VOZIL

Skupno je v tretjem CcCetrtletju leta 2018 okoli 127.000
uporabnikov iz vse Evrope na platformi objavilo ve¢ kot 40
milijonov (40.836.838) ponudb tovora in tovornih vozil. Pri
tem je razmerje med Stevilom ponudb tovora (33.696.838)
in ponudb tovornih vozil (7.140.018) znaSalo 83 odstotkov
proti 17 odstotkom.

Transportni barometer: Porocilo za 3. kvartal 2018

»Tudi v tem letu ni bilo poletnega padca,« je Gburek komenti-
ral Stevilke. V prihodnjih tednih lahko raCunamo na Se doda-
tno, sezonsko povecCanje povprasevanja po tovornih vozilih.
Tako se je »vroCa jesen« za logistiCno panogo Ze zacela.

PRIMANJKLJAJ VOZNIKOV TOVORNIH VOZIL JE
GLAVNI VZROK ZA ZASTOJE PRI DOSTAVAH

Glavni vzrok za zastoje pri dostavah v ¢asu cvetoCega poslo-
vanja je primanjkljaj voznikov tovornih vozil. Gburek meni,
da je treba za zagotavljanje kratkoroCnih tovornih kapacitet
tovorna vozila, ki so na voljo, Se bolj izkoristiti in prepreciti
prazne voznje. Vecjo produktivnost je mogoce zagotoviti tudi
s preprecevanjem prometnih zamaskov na cestah in nakla-
dalnih rampah ter s tem skrajSati ¢as neproduktivnosti za
voznike tovornih vozil.

Raziskava temelji na vrednostih prevozniSkega barometra sis-
tema Smart Logistics podjetja TIMOCOM, tj. IT-infrastrukture za
digitalno povezan svet prevozniStva. Tam je dnevno objavljenih

do 750.000 mednarodnih ponudb tovora in tovornih vozil.

Vec informacij o podjetju TIMOCOM najdete na spletni
strani www.timocom.si.
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I Predstavljiamo // BRIDGESTONE FLEETPULSE

APLIKACLJA, S KATERO LAHKO
ZMANJSATE STEVILO OKVAR

Proizvajalec pnevmatik Bridgestone je napovedal prihod nove aplikacije FleetPulse, v

kateri so zdruzili tri resitve; mobilno aplikacijo, centralizirano spletno stran in sistem za
nadzor tlaka v pnevmatikah (TPMS).

EDEN IZMED najvedjih izzivov, s ka-
terimi se danes sooCajo podjetja, je
¢as izpada vozil. S pomocjo aplikacije
FleetPulse pa lahko podjetja zmanjSa-
jo verjetnost nepricakovanih, dragih in
potencialno nevarnih okvar. S tem se
zmanjSuje Cas okvar ob hkratnem zago-
tavljanju visokih varnostnih standardov.
Aplikacija FleetPulse bo pomagala tudi
zmanjSati stroSke vzdrzevanja.
FleetPulse omogoca vpogled v vozni
park, tako da uporabniki vidijo, kaj se
dogaja z njihovimi vozili. S pomoc¢jo mo-
bilne aplikacije FleetPulse (deluje na
operacijskem sistemu Android) pa ima-
jo vozniki in tehniki platformo, ki je pre-
prosta za uporabo, da opravijo tehni¢ne
preglede svojih vozil.

Nato pa preko centraliziranega spletne-
ga portala FleetPulse upravljavci vozne-
ga parka in vzdrzevalci lahko dostopajo
do statusnih posodobitev za celotno flo-
to preko oblaka, vklju¢no z okvarami in
poskodbami vozil, pa tudi do podatkov
0 zmogljivosti vozil.

Storitev ponuja tudi strojno opremo za
nadzor tlaka v pnevmatikah (TPMS) za
vozilo, ki jo sestavljajo senzorji Tirema-
tics. Pri povezovanju s sistemom za
nadzor tlaka v pnevmatikah FleetPul-
se samodejno zbira podatke o tlaku
v pnevmatikah, preden rezultate vrne

Mounting the
steel clamps

Besedilo: Bostjan Saje

voznikom in upraviteljem preko apli-
kacije FleetPulse in spletne nadzorne
ploS¢e v realnem ¢asu. To pomaga za-
gotoviti optimalen tlak v pnevmatikah,
kar je bistveno glede na to, da pribliz-
no 30 odstotkov okvar nastane zaradi
prenizkega tlaka v pnevmatikah.
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Predstavljamo // FORDOVA LAHKA GOSPODARSKA VOZILA 1l

NOUI MODELI FORDOVIN
GOSPODARSKIH VOZIL

Pri Fordu so predstavili stiri nove modele gospodarskih vozil. S prenovo modelov Courier in

Connect Ford nadaljuje veliko prenovo svojih gospodarskih vozil, ki se je zaéela z modelom

Custom prejsSnje leto in se bo zaklju€ila s prenovljenima Transitom in Rangerjem prihodnje leto.

} TOURNEO COURIER

Novi Tourneo Courier nadgrajuje odli-
ke predhodnika s prostornostjo tako
za potnike kot za prtljago. Na voljo so
Stirje nivoji opreme, svez videz spre-
dnjega dela vkljuCuje preoblikovano
odprtino maske in spremenjeno zasno-
vo spodnje polovice sprednjega dela.
V notranjosti je preoblikovana sredin-
ska konzola z novim, vecjim 6-pal¢nim
barvnim zaslonom na dotik s Fordovim
sistemom za komunikacije in razvedrilo
SYNC. Za boljSo vidljivost in preprostej-
So uporabo so zaslon prestavili blizje k
vozniku. Poganjajo ga Euro 6.2 motorji,
1,5-litrski dizelski motorji TDCi in 1,0-li-
trski bencinski EcoBoostom. Namesto
petstopenjskega rocnega menjalnika je
del serijske opreme povsem novi Sest-
stopenjski ro¢ni menjalnik.

TRANSIT COURIER

Na slovenske ceste je zapeljal tudi novi
Transit Courier, ki se kot najmlajsi ¢lan
Fordove druzine Transitov pridruzuje
prenovljeni paleti lahkih gospodarskih
vozil. Transit Connect in Transit Courier
predstavljata pomemben del najnovej-
Se Stiriclanske druzine Fordovih dostav-
nikov, ki so Fordu zagotovila prvo me-
sto pri prodaji gospodarskih vozil, saj
so jih do konca oktobra prodali ve¢ kot
276.000 oziroma 8 odstotkov vec¢ kot le-
ta 2016. Novi model prinaSa svezZ videz
sprednjega dela, ki vkljuCuje preobliko-
vano odprtino maske in spremenjeno
zasnovo spodnje polovice sprednjega
dela. Ponudniki dostave v mestih lahko
pri naroCilu novega Transita Courier iz-
birajo med nosilnostjo 500 do 590 kg

in prostornino za tovor do 2,4 m3 (VDA).
Na voljo bo tudi nova razli¢ica Limited,
ki predstavlja alternativo kupcem, ki so
posegali po dinamiénem modelu Sport
iz vrha ponudbe.

TOURNEO CONNECT

Ford Tourneo Connect uvaja eleganten
videz sprednjega dela z viSe nameSce-
no masko s petimi letvami, dopolnjujejo
jo vitkejSe luci - ksenonski Zarometi in
dnevne Iu¢i LED pri bolje opremljenih
razliGicah, - za svez nov videz pa po-
skrbita Se aerodinamicni spodnji del in
sprednji spojler. Armaturna plosca je
spremenjena, novo osrednje nadzor-
no obmocje pri modelih z vi§jo stopnjo
opreme vkljucuje tudi ‘lebdec’, po tabli¢-
nem racunalniku povzet 6-palcni barvni
zaslon na dotik s Fordovim sistemom za
komunikacije in razvedrilo SYNC 3.

TRANSIT CONNECT

Novi Transit Connect uvaja dovrSeno
prenovljen videz sprednjega dela. Kupci
vozila z 1,5-litrskim motorjem EcoBlue
lahko narocijo tudi napredni novi osem-

Besedilo in fotografije: Matej Jurgele

stopenjski samodejni menjalnik. Tako
kot pri predhodniku bodo lahko upravi-
telji voznih parkov izbirali med Stevilnimi
moznostmi - razliice s kratko in dolgo
medosno razdaljo ter prostorom za tovor
s prostornino do 3,6 m3 (VDA). Nosilnost
bo na voljo v razponu 520 do 890 kg, iz-
brali pa bodo lahko med karoserijskima
izvedenkama furgon in kombi furgon.
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B Dostavniki

FForo

Ford Protect zmanjsSuje stroske

Ford uvaja novo storitev Ford Protect, s katero zmanjSujejo stroske servisiranja vozil za podjetja. Storitve bodo
najprej od novembra dalje ponudili Fordovim strankam v Italiji, Spaniji, Svici in Veliki Britaniji. Od januarja 2019
pa jih bodo ponudili tudi drugim strankam po Evropi. Stranke lahko izberejo storitve in vnaprej vplacajo dogovor-
jeno Stevilo let, kilometrov ali servisnih obiskov. Prilagodljive moznosti placil pa omogocajo strankam, da vkljucijo

Ford Service Plans v financiranje vozil. Ford uvaja nove pakete storitev Ford Protect Service Plans, s katerimi
bo mozno prihraniti do 20 odstotkov rednih stroskov servisiranja gospodarskih vozil, v primerjavi s tem, ce bi
servisne storitve placevali posamicno. Z moznostjo nakupa rednega servisiranja vnaprej daje Ford lastnikom
podjetij in upravljaveem voznih parkov popoln nadzor nad stroski. Ford Protect Ser'VICe Plans so na voljo za vsa
Fordova voznla StOI"ItVB pa so na v0I|o pri tr‘govmh znamke Ford. e e e

= - A R

MERCEDES-BENZ

Vansports
predelal
Sprinterja

Podjetje Vansports Hartmann iz
Neussa je specializirano za pre-
delavo lahkih gospodarskih vozil
Mercedes-Benz. Predelali so ze
razred V in Vita. Zdaj pa so se
odlo€ili, da predelajo Se Sprin-
terja in mu dodajo razne razlici-

ce pogonskega sklopa ter komplet SP Stream za
okvir na voljo za skoraj vse tipe karoserije, pa tudi
za vse medosne razdalje med 3665 in 4325 mili-
metrov ter za vozila z izjemno dolgim previsom. Na
voljo so tudi lahka aluminijasta platiS¢a in konferenc-
na miza za Stiri osebe z integriranim prostorom za
shranjevanije in talne preproge. Lahko pa se predela
tudi v salon za motorje za do Stiri potnike in dve
motorni kolesi.
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________________________________________________________________ Besedilo: Bostjan Saje, Matej Jurgele

FORD
Preizkusanje priklopnih hibridov Transit

Z uvedbo preizkusa z gospodarskimi vozili v Kélnu Ford dopolnjuje raziskave pozitivnih u€inkov uporabe elek-
triénih vozil s priklopnim hibridnim pogonom (PHEV) v mestih. Od pomladi 2019 bo Ford s podporo uprave
mesta Kaéln in v sodelovanju z regionalnimi podjetji na ulice poslal floto desetih Fordov Transitov Custom
PHEV ter z njimi raziskoval obseg, do katerega lahko vozila PHEV prispevajo k doseganju ciljev glede kakovo-
sti zraka v urbanih podrocjih. Projekt, ki ga fi-
nancira Ford in vklju€uje sodelovanje z voznimi
parki mestnega javnega sektorja, bo potekal
12 mesecev, dopolnjeval pa bo testiranja z ve-
€jimi voznimi parki v Londonu in manjSimi do
srednje velikimi voznimi parki v Valencii. Transit
Custom PHEV ima napreden zaporedni hibridni
pogon, namenjen voznji brez izpustov na raz-
dalji ve€ kot 50 kilometrov. Tako je idealen za
uporabo v mestnem prometu. Za podaljSanje
skupnega dosega je opremljen z veckrat nagra-
jenim 1,0-litrskim bencinskim motorjem Eco-
Boost, ki polni vgrajen kompaktni tekocinsko
hlajeni paket litij-ionskih akumulatorjev, ko je to
potrebno, da zagotovi skupni doseg do 500
kilometrov. 14-kWh akumulatorji so vgrajeni
pod tovornim dnom, da je na voljo neokrnjen
prostor za tovor kot v serijskem obi¢ajnem do-
stavniku. V sprednjem odbijacu je prikljucek,
prek katerega je mozno prek 240-voltne ele-
ktricne vtiCnice s tokom 16 ali 32 amperov
akumulator povsem napolniti v treh urah.

RENAULT, NISSAN IN MITSUBISHI
Skupna proizvodnja lahkih gospodarskih vozil

Predsednik in direktor zveze Alliance van, ki pod tem nazivom zdruzuje znamke Renault, Nissan in Mitsubishi, si pri-
zadeva do leta 2022 povecati proizvodnjo in s tem podvojiti skupne letne prihodke. Da bi dosegli ta naért, bodo Re-
nault, Nissan in Mitsubishi pospesili sodelovanje in razvoj skupnih platform, ter sodelovanja pri sami proizvodniji vozil.
Kot stratesko tocko razvoja so izbrali
tovarno Maubeuge v Franciji, ki bo
sluzila kot glavna proizvodna linija za
novo generacijo Renault Kangooja.
Renault namre¢ namerava v priho-
dnjih petih letih vloziti 450 milijonov
evrov v razvoj nove generacije Kango-
oja, ki bo zajemala tudi izpopolnjeno
elektricno verzijo tega dostavnika. Na
tej isti platformi bo zasnovan Nissan
NV250, majhen mestni dostavnik, ki
se bo proizvajal zraven Kangooja v to-
varni Maubeuge. Poleg obeh omenje-
nih vozil pa se bo v tovarni Maubeuge
v skupnem partnerstvu z Mercede-
som zacela tudi proizvodnja aktualne-
ga modela Citana, ki prav tako bazira
na Kangoojevi zasnovi.
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NAKUP RABLJENEGA
HLADILNEGA POLPRIKLOPNIKA

Ali ste ze kdaj prodajali avto, tovornjak ali polpriklopnik? Odgovor na to vpraSanje

je skoraj zagotovo, da. Ali ste kupcu pri tem iskreno odgovorili na vsa zastavljena
vprasanja? Domnevam, da. Verjetno pa kupcu vseeno niste predali vseh informacij o
sibkih tockah vozila. Saj vemo, da bi vsak rad kupil poceni in drago prodal. Da se ne
boste nevedni odpravili po nakupih, smo za vas pripravili Elanek o nakupu rabljenega
hladilnega polpriklopnika in izpostavili podro€ja, ki jih morate poznati.

Besedilo: Aljaz Vidovic

} ZA ZACETEK smo se odpravili iskat
rabljene hladilne polpriklopnike kar na
eBay, da vidimo celotno evropsko po-
nudbo. Naletimo na zelo lepo ohranjen
polpriklopnik znamke Schmitz, letnik
2006, s hladilno enoto SL 200 E in ce-
no 17.000 evrov. Na vseh fotografijah
je bil polpriklopnik videti super, nato
pa smo prisli do fotografije, s katere je
bilo z velikimi modrimi ¢rkami razbra-
ti FRC 10-2012. Glede na oznako na
polpriklopniku le-ta ni imel certifikata
FRC Ze od oktobra 2012. Ali je nemara
polpriklopnik zadnjih Sest let prevazal
opeke ali nepremiéno stal na parkiriScu
podjetja? Ali pa morda lastnik sploh
ne ve, kaj pomenijo skrivne ¢rke ,FRC
10-2012“? Ali potencialni kupec ve, da
polpriklopnika iz leta 2006 brez veljav-
nega certifikata ni mogoce uporabiti za
prevoz zamrznjenih proizvodov? Vse-
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Certifikat ATP vsebuje podatke o
lastniku, medtem ko ti podatki na
plos¢ici niso navedeni. Na fotografiji
je prikazana ATP plos¢ica. Crke FRC
imajo vsaka svoj pomen.

Oznaka F nam pove vrsto agregata.
Pod to oznako imamo dodatno razla-
go posamezne ¢rke oz. oznake:

C — agregat za segrevanje;

F — agregat za hlajenje;

R - ne potrebujemo agregata, saj se
hladi s hladilnimi vlozki.

Oznaka R prikazuje, katero izolacijo
lahko imamo v hladilnigki komori:
N - normalna toplotna izolacija;

R - ojac¢ana toplotna izolacija

Oznaka C pa je razlaga temperatu-
re, na kateri lahko doloéeno vozilo
transportira blago:

A — transport blaga od

12°Cdo 0 °G;

B - transport blaga od
12 °Cdo -10 °C;

C - transport blaga od
12 °Cdo -20 °C.

mo, je za menjavo potrebno odstraniti
zgolj nekaj vijakov in takSno menjavo
lahko opravi vsak mehanik.

NA KAJ MORAMO BITI
POZORNI PRI NAKUPU
HLADILNEGA POLPRIKLOPNIKA?

Prvi¢, hladilna enota. Hladilna enota
je dejansko najpomembnejsa in draga
komponenta hladilnega polpriklopnika.
Pri nakupu rabljenega polpriklopnika
se priporoc¢a, da je hladilna enota pro-
izvedena istocasno kot polpriklopnik,
vendar ima lahko vozilo za uspeSno
izdajo ATP certifikata nameSCeno tudi
starejSo enoto, kot je vozilo samo. To
je v praksi sicer malokrat vidno, ven-
dar je to kljub vsemu v skladu z med-
narodnim sporazumom. Ce od prvega
lastnika kupimo hladilni polpriklopnik,
ga prosimo, da nam pokaze kupopro-
dajno pogodbo hladilne enote. Obsta-
jati morata namre¢ lo¢ena racuna za
nakup polpriklopnika in hladilne enote,
Geprav je bil polpriklopnik kupljen kot
celota. Namen je preveriti, ali je bila
hladilna enota ob nakupu novega pol-
priklopnika, prav tako kupljena nova.
Seveda nakup rabljenega novejSega
polpriklopnika s starejSo hladilno enoto
prav tako ne predstavlja tezav ob re-

Tehnika 1N

i

Ce na cesti naletite na inSpekcijo,
bodo pregledali naslednje stvari:

mu temu navkljub pa lahko vozilo, ki je 1. Voznik mora imeti originalen certifikat ATP v pisni obliki. Po Mednarodnem

uspesno opravilo pregled in je ustrezno
vzdrzevano, dobi veljaven certifikat tudi
po recimo 15 letih uporabe.

Naslednje vpraSanje, ki se nam je poja-
vilo, je bilo povezano s hladilno enoto.
Polpriklopnik je iz leta 2006, v redu.
Toda, kdaj je bila proizvedena hladilna
enota? Teh podatkov v oglasu ni bilo za-
slediti. Ce menite, da je hladilna enota
sestavni del hladilnega polpriklopnika,
to ni res. Hladilno enoto lahko enostav-
no zamenjamo z drugo, celo starejSo od
samega polpriklopnika. Ce se ne moti-

}Hladilna enota
ni sestavni del
hladilnega
polpriklopnika

sporazumu ATP, je kovinska plos¢ica zadosten dokaz o posedovanju potrdila,
vsekakor pa ne bo odve¢, da ima voznik v tovornjaku shranjen certifikat.

2. Polpriklopnik mora imeti predpisano kovinsko nalepko (vozila s kovinskimi

ploséicami so vecinoma starejda od 12 let), ki je v skladu z vzorcem, namescéena
na nacin, da se je ne more zlahka nadomestiti in jo je mogoce prebrati brez odpi-
ranja polpriklopnika. Po navadi je names¢ena na desni, zunanji strani sprednje
stene hladilnega vozila. V primeru, da prevazamo zamrznjeno hrano je ne samo
po ATP sporazumu, temveé tudi po evropski direktivi, zakonsko obvezen tudi
vgrajen zapisovalnik.

3. Polpriklopnik mora imeti na obeh zunanjih stenah oznako razreda in datum ve-

ljavnosti potrdila, napisan z velikimi temno modrimi ¢rkami. Kot standard je ra-
zred "FRC", kar pomeni hladilno enoto (F) z ojacano izolacijo (R) in razredom "C",
ki omogo¢a prevoz na nadzorovani temperaturi od -20° C do +12 °C. Zraven pa sta
zapisana mesec in leto poteka potrdila. Vse mora biti zapisano s temno modrimi
¢érkami, ki so visoke najmanj 10 cm, mesec veljavnosti pa v velikosti minimalno 5
centimetrov (za vozila pod 3,5 tone nosilnosti se dopuséajo celo polovi¢ne mere).
Ce ima hladilni polpriklopnik oznako "FNA", to pomeni, da je opremljen s hladilno
enoto (F), ima le normalno izolacijo (N) in razred "A", ki omogoca transport pri
kontrolirani temperaturi le med 0 °C in +12 °C. Na kovinski nalepki zapisan da-
tum mora biti v skladu z datumom zapisanim na zunanjih stenah.
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B Tehnika

dnem vzdrZevanju. Ce ne morete najti
dokazil o nakupu hladilne enote, kar se
lahko velikokrat zgodi, ¢e polpriklopni-
ka ne kupujete od prvega lastnika, je
vasa naloga naslednja. Odprite pokrov,
pod katerim se skriva hladilni agregat,
poiscite produkcijsko ploscico in jo foto-
grafirajte. Fotografijo lahko nato poslje-
te pooblasceni servisni sluzbi, ki vam
bo pomagala desSifrirati leto proizvo-
dnje (nekateri proizvajalci, kot je Ther-
moking, na plosCico ne dajo leta proi-
zvodnje). Pri tem naj poudarimo, da je
zamenjava hladilne enote verjetno naj-
pogostejSa prevara pri nakupu hladil-
nega polpriklopnika. Prodajalci veliko-
krat na odlicno ohranjen polpriklopnik
zmontirajo najstarejSo in najslabso hla-
dilno enoto, ki jo imajo. V oglasu piSe
leto proizvodnje 2011, hladilna enota
pa je lahko dvakrat starejSa. Nihce jih
ne more obtoZiti goljufije, vendar kdo bi
Zelel kupiti tak polpriklopnik?

DODATNA OPREMA
HLADILNE ENOTE

Kaksno dodatno opremo naj ima hla-
dilna enota? Kaj dejansko potrebu-
jete? Ce bo va$ hladilni polpriklopnik
vozen tudi na trajektu, potem morate
nedvomno izbrati enoto z dodatnim
elektromotorjem. Na krovu trajekta je
namre¢ strogo prepovedano zapustiti
hladilno enoto z vklopljenim dizelskim
motorjem. Osebja na trajektu pa nikar
ne goljufajte, saj so dobro usposobljeni,
da preverijo, ali je dizelski motor vase
hladilne enote resni¢no izklopljen. Hla-
dilna enota mora biti opremljena tudi
s tiskalnikom. To omogoc¢a vozniku, da
ob raztovarjanju takoj natisne tempera-
turne podatke iz termografa. To je sicer
dobra praska, nikoli pa ne vemo, kdaj
bo stranka od nas zahtevala tak izpis.
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) Certifikat ATP
vsebuje podatke
o lastniku

V primeru, ko takSnega tiskalnika nima-
mo, potrebujemo specializirano stori-
tev, ki prebere podatke iz raCunalnika
hladilne enote. Tam se belezijo podatki
vseh transportov za leto dni nazaj. Vse-
kakor pa je takSna storitev branja po-
datkov draga in vzame kar nekaj Casa.
Veliko ceneje je kupiti hladilno enoto, ki
je ze opremljena s tiskalnikom, voznika
pa samo nauc¢imo menjavati rolice pa-
pirja za izpis podatkov.

STESTIRAJTE, KAKO
DELUJE HLADILNA ENOTA
POLPRIKLOPNIKA

Ko smo se prepricali o letniku izdelave
polpriklopnika in same hladilne enote,
ter preverili, da ima vso dodatno opre-
mo, ki jo potrebujemo, je Cas za testi-
ranje delovanja. Nastavite temperaturo
na -20 °C in preverite, kaj se zgodi.
Prazen hladilni polpriklopnik se mora
na -20 °C ohladiti sorazmerno hitro.
Zahteve za ustrezno delovanje so ve-
zane na zunanjo temperaturo. Cas, ki
ga dovoljuje mednarodni sporazum je
od 75 minut do 360 minut, odvisno od
klase, letnika izdelave in zunanje tem-
perature. Pomemben dejavnik, poleg
letnika izdelave hladilne enote, je tudi
Stevilo obratovalnih ur. Medtem ko se
polpriklopnik hladi, lahko to preprosto
preverite na Stevcu obratovalnih ur,
kot na avtomobilu pogledate na Stevec
prevozenih  kilometrov. Obratovalne
ure so oznacene z enoto MTh. Pri tem
vas opozarjamo, da ne upoStevate pa-
rametra TOTAL, Ki prikazuje ure tudi v

Frg

¢asu pripravljenosti, ko deluje samo
elektriéni sistem. LoCeno je treba pre-
veriti Stevec obratovalnih ur dizelskega
motorja in Stevilo obratovalnih ur ele-
ktricnega motorja. Priporocali vam bi,
da se izogibate hladilnih enot, ki imajo
veC kot deset tiso€ obratovalnih ur na
dizelskem motorju. PosluSajte, kako se
zazene in kako deluje dizelski motor, ta
ne sme povzro¢ati nobenih kovinskih
ali cvileCih zvokov in nobenega vidnega
dima iz izpuha. Po ohladitvi enote na
-20 °C jo nastavite tako, da vzdrzuje to
temperaturo in na zaslonu preverite, ali
so se v procesu pojavile kakSne kode
napak. Ko je notranjost polpriklopnika
ohlajena na -20 °C, je ¢as, da preve-
rimo zunanjost polpriklopnika. Treba je
vedeti, da sten hladilnega polpriklopni-
ka ni mogocCe popraviti na enak nacin
kot karoserijo avtomobila - s polnilom.
Vsak obliz prikrajSa polpriklopnik svojih
izolacijskih lastnosti in posledi¢no mu
morda ne uspe opraviti naslednjega
tehniénega pregleda, s Cimer izgubite
potrdilo o prevozu hrane. Kako opazi-
te takSna popravila? To bo Se posebej
lepo vidno, ko polpriklopnik na hitro
ohladimo na -20 °C. Obmocja taksnih
popravil bodo pokrita s hladno zmrzaljo
ali kondenzirano vodo. Prav tako je zelo
pomembno, da pogledate, kako tesnijo
zadnja vrata. Ce je tesnjenje na dologe-
nih mestih nepopolno, boste imeli teza-
ve. Dobro je, ¢e imajo vrata stiri kljucav-
nice, po dve za vsako krilo.

CERTIFIKAT ATP

Za uporabo hladilnega vozila za prevoz
mesa in mesnih izdelkov, rib in ribiskih
proizvodov, masla, mlecnih izdelkov,
vseh zamrznjenih Zivil (na primer sla-
doleda) in jajénih rumenjakov, potrebu-
jemo veljaven certifikat ATP (j. potrdilo,
da je polpriklopnik odobren za prevoz



pokvarljivih Zivil). To potrdilo se izda za
obdobje 6 let in se lahko dvakrat po-
daljSa za obdobje treh let. PodaljSanje
za dobo 3 let lahko opravi pooblasceni
strokovnjak ATP postaje z izvedbo kon-
trole izotermije vozila in izvedbo kontrole
ucinkovitosti termi¢nih naprav po pred-
pisanih odobrenih postopkih, katerim,
Ce so preskusi ustrezni, sledi izdaja no-
vega certifikata z veljavnostjo najve¢ 3
leta (v primeru suma na hitro staranje
lahko tudi manj). Po 12 letih od dneva
proizvodnje je potrebno izvesti nekoliko
bolj zahteven test. Sporazum ATP dopu-
§ca strokovnim pooblascenim organom,
da tudi 12 let staro vozilo potrdijo za na-
daljnje delovanje v primeru, da prestane
pregled za podaljSanje za nadaljnja 3 le-
ta. Vsekakor pa je mozno tudi, da 12-le-
tni hladilnik tega testa ne bo ve¢ opravil.
V takem primeru lahko pride do zniZzanja
klase vozila (npr. iz FRC v FRB ali celo
FNA). Lahko pa se zgodi tudi obraten
scenarij, saj sporazum pooblas¢a poo-
blas¢ene organe, da v primeru kakrsne-
gakoli suma ali nepravilnega delovanja,
tudi za vozilo, ki je staro 6 let, zahtevajo
podrobnejSa preskusanja, ki lahko vodi-
jo do ugotovitev o neustreznosti.

Za konec pa naj omenimo Se to. Cer-
tifikat ATP vsebuje podatke o lastniku.
V¢asih se zgodi, da prodajalec ob pro-
daji ne Zzeli priloziti originalnega cer-
tifikata ATP, saj trdi, da je bil izdan "za
njegovo podjetje" in da moramo mi zah-
tevati novega. Napaka, po zamenjavi la-
stnika hladilnega polpriklopnika se nov
certifikat ne izda, postopek se imenuje
prepis ATP certifikata vsebuje pa ime
novega lastnika. Ce uvaZate hladilni
polpriklopnik iz tujine, se tuj certifikat
ATP Steje zgolj za zaCasnega. Zaprositi
morate za posodobitev certifikata ATP,
odobrenega s strani mati¢ne drzave, v
kateri je polpriklopnik registriran.

Za dodatna pojasnila glede certifjkata ATP smo
se obrnili tudi na podjetje LOTRIC Meroslovje:

V primeru nakupa rabljene hladilne prikolice iz uvoza se véasih zgodi,
da prodajalec ob prodaji ne zeli priloziti originalnega certifikata ATP,
saj trdi, da je bil izdan ,,za njegovo podjetje“. Kako je v tem primeru,
vi obnovite certifikat? Kaksen je strosek in postopek obnove tega cer-
tifikata?

Vsaka drzava, ki je podpisnica sporazuma ATP, ima imenovan pristojen organ,
ki presoja o ustreznosti testnih postaj za izvedbo prvih ali rednih/periodi¢nih
ATP pregledov v posamezni drzavi ter doloca vrsto in obseg storitev, ki jih po-
samezna testna postaja lahko izvaja. Kompetentne testne postaje so vpisane
na mednarodni seznam testnih postaj pri UNECE. Med testnimi postajami je
tudi podjetje LOTRIC Meroslovije, ki lahko v okviru svojih pristojnosti pridobi
certifikate, ki se nana$ajo na posamezno nadgradnjo vozila in vgrajene ter-
mi¢ne naprave (agregat) od drugih pooblas¢enih organov iz drzav podpisnic
sporazuma. Sporazum predvideva, da ima vozilo certifikat ATP izdan s strani
drzave, v kateri je vozilo registrirano. Torej se za v Sloveniji registrirana vozila
predvideva izdaja certifikata s strani slovenske ATP postaje. Ce se izdaja pre-
pis $e veljavnega certifikata, se njegova veljavnost ne spremeni in se azurirajo
le podatki o lastniku vozila, registrski tablici ... Po predlozitvi vseh potrebnih
dokumentov v skladu z zahtevami sporazuma v podjetju Lotri¢ Meroslovje
izdamo certifikat ATP po konkurenéni ceni v primerjavi s tujino v treh delov-
nih dneh.

Kaksne so najpogostejse tezave, s katerimi se srecujete pri obnovi in
izdaji certifikatov ATP. So morda kaksne posebnosti, na katere bi Ze-
leli opozoriti nase bralce?

Glavni izzivi, s katerimi se soo¢amo na podrodju izvajanja sporazuma ATP
ter prevoza temperaturno obcutljivega blaga, so predvsem, kako zagotoviti
primerno varnost, kakovost tovrstnega blaga, obenem pa zagotavljati kon-
kurenc¢ne pogoje za vse deleznike v distribucijski verigi. Zavedati se je tre-
ba, da morajo biti izolirane nadgradnje in hladilne naprave, ki se uporabljajo
za transport pokvarljivih zivil, biti redno vzdrzevane in pregledane s strani
pooblas¢enih ATP postaj. Imetnik certifikata ATP z njim dokazuje tehni¢no

ustreznost vozila.

Dejstva o prevozu temperaturno obcutljivega blaga:

ATP kontrola vozil se izvaja torej v primeru transporta pokvarljivih Zivil med
dvema ali ve¢ ¢lanicami podpisnicami sporazuma oziroma znotraj nekaterih
drzav ¢lanic, ki so ta sporazum integrirale v lastno zakonodajo, ki ureja pre-
voz pokvarljivih Zivil. Eno od orodij, s katerim naro¢niki lahko obvladujejo
tveganja, ki nastajajo na distribucijski poti, pa je prav gotovo tudi pridobitev
certifikata Pharma. Gre za certifikat, ki zdruZuje meritve na podro¢ju ATP-ja,
izvedbe akreditiranih mappingov ter akreditirane kalibracije zapisovalnikov,
ki so vgrajeni v vozila. Imetnik certifikata Pharma z njim dokazuje, da vozi-
lo ustreza zahtevam za prevoz temperaturno obcutljivega blaga, obenem pa
pomembno prispeva h kakovosti in varnosti prepeljanega blaga ter si zniZuje
stroske, ki bi nastali pri neustreznem transportu.

Natasa Sodja, vodja podrocja mobilnost
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B Svet prikolic _ .

KRONE
LTG je na drazbi kupil prvi polpriklopnik

Podjetje Langenlonsheimer Transport GmbH (LTG) je na drazbi kupilo prikolico Krone Profi Liner Brummi Edition, in
sicer z najvisjo ponudbo 26.500 evrov. Izkupi€ek iz drazbe bo namenjen za izboljSanje podobe voznika tovornega vozila.
Pomanjkanje Stevila voznikov predstavlja veliko tezavo, po ocenah samo v Nemciji primanjkuje okoli deset tiso€ voznikov.
Dejstvo, da se tovrstne teZave pojavljajo, ima zagotovo opraviti s podobo poklica voznika tovornega vozila. Zato se je tre-
ba tega vpraSanja lotiti celo-
m i - stno, ker je to edini nacin,
I - da lahko trajnostno prepre-
¢imo pojavljanje tovrstnih te-
Zav. Da bi polpriklopnik bolj
priblizal javnosti, pa je Krone
proizvedel tudi posebno izda-
jo 50 Krone Brummi Liner,
ki je na voljo po posebni ceni.
Pokrovitelja pobude sta bila
zvezni minister za promet
Andreas Scheuer in prof.
dr. Dirk Engelhardt, direktor
BGL.

KOGEL
Ponjava FastSlider

Drsni sistem s ponjavo Kdgel FastSlider je sedaj na voljo za Stevilne razli€ice

KNAPEN TRAILER priklopnih vozil Kogel Cargo, Mega in Light plus generacije NOVUM. Sistem
P za hitro odpiranje in zapiranje je sestavljen iz ponjave, ojacene z mini vlozki,
InveStICIja ki izpolnjujejo zahteve DIN-EN-12642 Code XL. Ponjavni sistem ima rocico za
v solarne hitro odpiranje spredaj in omogo&a hitro odpiranje in zapiranje ponjave. Nudi
nele n hitrejSe, lazje in varnejSe ravnanje med nakladanjem in razkladanjem tovora.
pa e.e =] o Kdgel FastSlider se lahko uporablja na eni ali dveh straneh in se lahko prilagaja
lastni strehi Stevilnim logisti€nim zahtevam, kot je na primer za prevoze v avtomabilski in-
Priklopnik Knapen je izdelan dustriji, za prevoze pijac ali palet.

iz ve¢ kot 400 metrov zvarov.

Robotsko varjenje enega sa- E i “w
mega priklopnika pa povzroca ' &' -
visoke stroske za elektricno w h 'Li:ll 'Tﬂ

energijo. Energija, ki se pora-
bi, je enaka energiji, ki jo pov-
precno gospodinjstvo porabi
v dveh mesecih. Da bi zmanj-
Sali stroske povezane z elek-
tri€no energijo, so pri Knapen
Trailers naredili korak naprej,
in sicer z investicijo v solarne
panele na lastni strehi. Solar-
ni paneli zagotavljajo, da vsa
potrebna energija nastane na
tako imenovani ,zeleni* nacin.
To vkljuuje energijo, ki je po-
trebna za robotsko varjenje,
ravnanje z roboti, delovanje 3 v :
obragalnih naprav, gibljivih ’
kalupov in naprav na stisnjen :
zrak.

56 // TRANSPORT // december 2018



__________________________________________________________________________ Besedilo: Bostjan Saje

SCHMITZ CARGOBULL

Elektriéna hladilna enota TRAILER
Podjetje EDEKA je prejelo Mercedes-Benz eActros z nadgradnjo W.KO INNOVATION
COOL in elektricno hladilno enoto Schmitz Cargobull z optimizirano —CC 2019
izolacijo. Vozilo se bo v vecini uporabljalo za prevoz hrane. Ojacena L

pregrada je zasnovana za namestitev hladilne enote. Za industrijo

gospodarskih vozil je elektricna mobilnost zelo pomembna zlasti pri

distribucijskem prometu, zato Schmitz Cargobull nadaljuje z razvojem R6V||u Tmnspon & LogIS"ku 1€ danica

mednarodne irije Trailer Innovation.

elektriénih hladilnih enot. Trgovska
veriga EDEKA je eden od prvih par-
tnerjev v tem projektu, ki je v zadnjih
dneh za prakticno preizkuSanje pre-
jela popolnoma elektriéni eActros
z nadgradnjo in elektricno hladilno
enoto iz Schmitz Cargobulla. Pre-
poved voznje vozil na dizelski pogon
v mestnih srediscih in narascajoce
potrebe po elektri€nih pogonskih
dostavnih vozilih za zadnje kilome-
tre dostave pa jasno kazejo, da je
vprasSanje elektricne mobilnosti za
gospodarska vozila zelo pomembno
in odpira priloznosti na trgu.

KNAPEN TRAILER
Dvoosni priklopnik s pomichnim podom za prevoz sladkorne pese

Podjetje Knapen Trailers je nedavno dobavilo posebno priklopno vozilo druzbi Lime Transport GmbH iz Krauthei-
ma (Nemcija). Priklopnik bo namenjen za prevoz sladkorne pese. Lastnik podjetja je iskal priklopnik s pomiénim
podom za svoj tovornjak 6x4 z zadostno no-
silnostjo in ki bi bila enostavna za delo na
poljih. Prav tako je zZelel, da se tovor hitro
in varno naloZi in razloZi, ne da bi voznik
stopil iz tovornjaka. Zato so se pri Knapen
Trailers odlocili za kratko dvoosno vozilo,
kjer je zadnja os tudi dvizna, zaradi mane-
vriranja na poljih. Priklopnik je namenjen za
prevoz razsutega tovora. Za prevoz slad-
korne pese je pomembno, da ima prikolica
majhno maso. Zato ima priklopnik samo-
nosno konstrukcijo, visSino 3,60 metra in
skupno dolzino le 9,5 metra, in prostorni-
no 49 m3. Masa prikolice z vsemi opcijami
znasa le 5.500 kg. Priklopnik je opremljen
tudi z zanesljivim profilnim sistemom pri-
klopnikov Knapen Power Sheet, ki je eno-
staven za uporabo z edinstvenim daljinskim
upravljalnikom Knapen Trailers.
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ZMAGOVALN! IVECO

STRALIS 440 E 56 KP-R

To je dirkalni tovornjak, s katerim je prvenstvo FIA ETRC osvojil Jochen Hahn
z ekipo Racing Hahn. S pomocjo preostalih voznikov pa je Iveco osvojil tudi
konstruktorski naslov.

Besedilo: Bostjan Saje, inz. log.; fotografije: lveco Truck

} ZANIMIVO JE, da je dirkalni tovornjak
nastal kot plod prostovoljnega dela, in
sicer v lvecovi tovarni v nemskem Ulmu,
kjer izdelujejo tudi obi¢ajne tovornjake.
Ko je tovornjak izdelan, se njegova pot
nadaljuje v tekmovalno ekipo, kjer me-
haniki na tovornjaku dodelajo Se preo-
stale podrobnosti in ga prilagodijo dolo-
¢enemu vozniku. V letoSnji tekmovalni
sezoni je lveco tehni¢no sponzoriral Di
Bullen von lveco Magirus, ki nastopa
kot partner ekipama Hahn Racing in
Schwabentruck Racing. V letoSnji se-
zoni pa se je ekipi pridruzil Se italijan-
ski proizvajalec nakladalnih Zerjavov
Fassi Gru. Steffi Halm iz ekipe Schwa-
bentruck Racing je v letosSnji sezoni
kot vodja mostva debitirala z Ivecovim
tovornjakom s Stevilko 44, obenem pa
je tudi edina zZenska v tem prvenstvu.
Druzbo v ekipi ji je delal Gerd Korber s
Stevilko dirkalnika 27, ki je obenem tudi
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Specifikacije motorja:

® 6-valjni vrstni dizelski motor

® 24-ventilska OHC motorna glava

® ravno oljno korito

® jekleni bati

® maksimalen tlak v valjih >300 bar

® tretja generacija vbrizgavanja
preko skupnega voda

® tlak vbrizgavanja >2000 bar

® »twin scroll« turbinski polnilnik

® maksimalni tlak polnjenja >3,5 bar

® 2 elektronska nadzorovana
»waste gate« ventila

trikratni svetovni prvak (1996, 2001 in
2003). Za ekipo Hahn Racing pa je tek-
moval Jochen Hahn, in sicer s Stevilko
2. Pri lvecu so trdno prepric¢ani, da bo
Steffi Halm prva Zenska, ki bo osvojila
evropsko prvenstvo FIA ETRC in to prav
z njihovim dirkalnikom.

Ekipitekmujeta z dvema 5,3-tonskima
dirkalnikoma Iveco Stralis 440E 56
XP-R, ki ju poganja 13-litrski motor
Iveco Cursor 13. Ta razvije priblizno
868 kW (priblizno 1.180 KM) moci in
vec kot 5.000 Nm navora med 1100
in 2600 vrtljaji v minuti. Vozila so po-
sebej zasnovana in opremljena tako,
da dosegajo hitrosti do 160 km/h, kar

.'_,c_

je obenem tudi najviSja dovoljena hi-
trost v prvenstvu. Brez omejitev pa bi
najviSja hitrost znasala 190 do 240
km/h, odvisno kakS$no je razmerje
prenosa na osi. Masa motorja znaSa
1140 kilogramov, medtem ko mora
biti dovodna zra¢na cev za vstop sve-
Zega zraka po regulaciji FIA omejena
na 63 mm.

PRODAJA IN ZASTOPSTVO

A

\TRANSPORT I TG

TRANSPORT IN TGM d.o.o.

Beblerjeva ulica 7

6000 Koper

Tel.: 00386 41 683 419
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[ Aktualno

<= OBRTNO-PODJETNISKA
ZBORNICA SLOVENIJE

KDO BO SKRAJSAL CAKALNE
VRSTE NA BALKANSKIH MEJAH?

V zadnjem casu skoraj ne mine dan, da od slovenskih avtoprevoznikov, ki vozijo na

relaciji iz srednje Evrope na Balkan, ne bi bilo slisati kriticnih besed na racun (ne)

pretocnosti mejnih prehodov v tej regiji. Pri tem izstopa mejni prehod med Hrvasko

in Srbijo Tovarnik/Sid, kjer éakalne dobe trajajo 8 do 15 ur, veliko pa se c¢aka tudi na

hrvasko-bosanskih prehodih in prehodih med Slovenijo in Hrvasko.

NA TO, KAKO pereca je postala proble-
matika (ne)preto¢nosti mejnih preho-
dov na balkanski tranzitni osi, kaze med
drugim tudi to, da je bil letos spomladi
v Vinkovcih posebej temu namenjen
posvet, na katerem so se zbrali pred-
stavniki avtoprevozniskih zdruzenj Slo-
venije, Hrvaske, Srbije in Bolgarije ter
predstavniki nekaterih vladnih resorjev
iz omenjenih drzav. Rezultat posveta je
bilo v glavhem benevolentno (a malo
zavezujoce) staliS¢e, da vsak od ude-
lezencev skuSa v svojem nacionalnem
okolju spodbuditi ukrepe, ki bi reSevali
probleme pretoc¢nosti mejnih prehodov.
V neuradnem delu pogovorov je sloven-
ska stran tudi podrobneje predstavila
problematiko neevidentiranih plagil, ki
jih morajo slovenski vozniki plac¢ati srb-
skim in hrvaskim mejnim organom Ze
zgolj za to, Ce Zelijo prestopiti mejni pre-
hod v nekem »normalnem« ¢asu. Tako
hrvaska kot srbska stran sta zagotovili,
da se taki primeri v prihodnje ne bodo
vec dogajali.

Konec leta je moC ugotoviti, da ugo-
tovitve in zaobljube iz Vinkovcev niso
prinesle prav nobenega ucinka. Prav-
zaprav se razmere za avtoprevoznike
na mejnih prehodih od tedaj kve¢jemu
Se poslabsujejo. Dejstvo namret je, da
tranzitni tokovi rastejo iz leta v leto, k
problemu pa prispevajo tudi znova
okrepljeni migrantski tokovi. Tudi sicer
neformalno dana obljuba srbskih in hr-
vaskih predstavnikov, da bodo izkore-
ninili neevidentirano zaraCunavanje za
»usluge hitrejSe mejne obravnaves, se
je izkazala za pozabljeno v naslednjem
trenutku.

60 ~ TRANSPORT ,/ december 2018

Se ved, slovenske avtoprevoznike je
pred kratkim presenetila informacija,
Ki so jim jo posredovali hrvaski kolegi,
sodeC po njej pa naj bi hrvaski orga-
ni z zacetkom prihodnjega leta zaprli
prehod PetiSovci/Mursko SrediS¢e za
tezka tovorna vozila.

Napovedani ukrep hrvaskih oblasti je
glede na zaostreno problematiko pre-
to¢nosti mejnih prehodov tezko razu-
mljiv, saj to pomeni, da se bo posledic-
no povecal pritisk na preostale mejne
prehode (Gruskovje/Macelj in Obrez-
je/Bregana), ukinitev enega takega
prehoda pa pomeni tudi poslabSanje
razmer za delo prevoznikom z ome-
njenega obmocja, ki se jim bodo zato
(ob)vozne relacije mocéno podaljSale.
Oc¢itno dajejo hrvaske oblasti pred-
nost racionalizaciji delovanja drZzavnih
sluzb na mejnih prehodih in se s taki-
mi nacrti le prilagajo stanju nenehne

Besedilo: Janez Kukovica

kadrovske podhranjenosti z obmejnimi
usluzbenci.

Obe slovenski avtoprevozniski zdruzeniji
sta na to novico Ze reagirali in na naslo-
ve veC slovenskih ministrstev naslovili
pobudo, da pri hrvaski strani dosezejo
opustitev take namere.

Ob tem kaze spomniti, da tako sekcija
za promet pri OZS kot tudi Zdruzenje za
promet pri GZS Ze vrsto let opozarjata
na potrebo, da bi se povecCala zmoglji-
vost na dveh kljuénih mejnih prehodih
(Obrezju in Gruskovju) tako z aktivizaci-
jo dodatnih voznih stez kot z okrepljeni-
mi posadkami mejnih usluzbencev.

Ker je ministrstvo za javno upravo pred
Gasom prejelo dodatna financ¢na sred-
stva za upravljanje in vzdrzevanje mej-
nih prehodov, avtoprevozniki seveda pri-
Gakujejo, da se bo to odrazilo v ukrepih,
ki bodo zagotovili hitrejsi in varnejsi pre-
tok vozil preko mejnih prehodov.
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PREDLOG USKLAJEVANJA
GCESTNIN NA Mizi

V prihodnjem letu bodo avtoprevozniki morali v ceno svojih storitev vracunati tudi viSje

cestninske stroske. Tisti, ki vozijo preko Avstrije, Neme¢ije in Italije, lahko z gotovostjo

racunajo na tamkajSnje cestninske podrazitve, iziema pa zato ne bo Slovenija, saj

DARS Zeli z ustrezno politiko cestnin dolgoroéno uravnoteziti cestninske prihodke in

cestninske stroske.

TAKO JE v dogovarjanju z zbornicni-
ma prometnima sekcijama v zacetku
leta ponudil predlog, da se cestninske
pristojbine v letu 2019 povecajo za
3,5 odstotka, v letu 2020 pa za 4 od-
stotke. Zbornic¢ni sekciji sta predlagali
manjSe povecanje - le za vrednost ra-
sti inflacije.

Ob tem si na Darsu prizadevajo, da bi
kar se da znizali rabate, kajti obstoji
potencialna moznost, da bi »karti¢arji«
izsilili rabate preko evropskih mehaniz-
mov. To je sicer neugodno sporocilo za
slovenske avtoprevoznike, ki jim rabati
predstavljajo pomembno ugodnost,
vendar ob tem v Darsu ugotavljajo, da
bi na raun zmanjSevanja rabatov lah-
ko prvotno predvideno 3,5-odstotno

podrazitev infrastrukturne pristojbine
znizali. Za izvedbo taksne »kompen-
zacije« pa napovedujejo potrebo po
zmanjSanju rabatov na 40 odstotkov
njihove sedanje vrednosti, pri cemer
naj bi najvecji rabat znaSal 4 odstotke.
Poudarek: Dolo¢anje viSine infrastruk-
turne pristojbine je odvisno od gibanja
gospodarske rasti

Ker bo (predvidoma) z novim letom
uveljavljeno placevanje pribitka na in-
frastrukturno pristojbino (namenska
sredstva za drugi tir do Luke Koper),
se v Darsu odpovedujejo hkratni po-
drazitvi infrastrukturne pristojbine s
1. januarjem 2019. PodrazZitev le-te
naj bi odlozili do 1. aprila ali celo do
1. junija, naj pa ne bi znasala veC kot

Besedilo: Janez Kukovica

1,8 odstotka, kar je ocenjena inflacija
v letu 2018.

Z omenjenima alternativnima datu-
moma lahko avtoprevozniki pricaku-
jejo tudi uvedbo novega cestninskega
razreda za dvoosna vozila - R2. Za ta
razred je predlagana za 10 odstotkov
niZja infrastrukturna pristojbina kot za
razred R3.

Ob tem v Darsu tudi poudarjajo, da bo
dolocanje viSine infrastrukturne pri-
stojbine v letu 2020 seveda Se kako
odvisno od gibanja gospodarske rasti.
Ce bo ta zadela usihati in se bo zaradi
tega to odrazilo tudi v manjsi rasti pro-
metnih tokov, bo to treba nadoknaditi
z vi§jim povecCanjem infrastrukturne
pristojbine.
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Pred éasom mi je direktor srednje velike druzbe pripovedoval, da je pogosto v zagati,

ko se s kandidati za zaposlitev pogovarja o placi, saj ti Zelijo izvedeti, kolikSna bo njihova

neto placa oziroma koliko bodo dobili »na racun«.

PRICAKOVANJA delavcev so obicajno
vecja, kot je znesek, ki jim je ponujen
oziroma lahko pride celo do nesporazu-
mov, ker delodajalec govori o bruto zne-
sku, delavec pa sklepa, da je to konéni
neto znesek. Zato so v praksi pogosti
tudi ustni dogovori glede konénega zne-
ska place. V nadaljevanju predstavljam
aktualno sodno prakso glede ustnega
dogovora o placi, s poudarkom na voz-
nikih v mednarodnem prometu.

Zakon o delovnih razmerjih (ZDR-1)
dolo¢a bistvene sestavine pogodbe o
zaposlitvi. Med obveznimi sestavinami
pogodbe o zaposlitvi je tudi dolocilo o
znesku osnovne place v evrih, ki delavcu

1 VDSS sodba Pdp 961/2016 z dne 15. 2. 2017. V tem primeru je imel
delavec v pogodbi doloéeno osnovno placo v bruto znesku 765,00 EUR in

Besedilo: mag. Nina Kristari¢ Matjas,

odvetnica specialistka za delovno pravo; info@kristaric-matjas. si

pripada za opravljanje dela po pogodbi
o zaposlitvi. Osnovna pla¢a v pogodbi o
zaposlitvi je vedno bruto placa delavca,
ki pomeni osnovo, od katere se nato
obracunajo obvezni davki in prispevki
za socialno varnost in od katere se ra-
¢unajo doloceni dodatki, ki delavcu pri-
padajo na podlagi zakona. Tak primer je
dodatek na delovno dobo, ki ga doloca
ZDR-1. Zato je toCen neto znesek place
delavca ob podpisu pogodbe o zaposlitvi
teZje doloditi povsem do evra natancno.
Vsekakor pa velja, da je obvezna sesta-
vina pogodbe o zaposlitvi dolocitev bruto
place delavca, ki jo velika ve€ina pogodb
o zaposlitvi tudi vsebuje.

mu je uspelo dokazati, da je bil dogovor med njim in delodajalcem, da bo
neto izplacilo prvi mesec zaposlitve 1.450,00 EUR, naslednje mesece pa

1.700,00 EUR neto.
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USTNI DOGOVOR VELJA

IN GA JE TREBA UPOSTEVATI

Kljub temu da je osnova placa delavca
dolo¢ena v bruto znesku v EUR v pogod-
bi o zaposlitvi, morebitni ustni dogovor
o visji placi ni nicen, Ce je za delavca
ugodnejsi.t Kot izhaja iz sodne prakse,
je bistveno, da delavec dokaze, da je
bil sklenjen dogovor o visji placi, kljub
temu da iz sklenjene pogodbe o zapo-
slitvi izhaja niZji znesek bruto plage. Ce
je med delavcem in delodajalcem prislo
do ustnega dogovora o viSji neto pla-
¢i, potem ta velja in ga je delodajalec
dolzan upostevati. V obravnavnem pri-
meru je sodiS¢e svojo odlocitev naslo-

2 VDSS sklep Pdp 801,/2015 z dne 10. 3. 2016.
3 VDSS sodba Pdp 91/2014 z dne 24. 9. 2014.



nilo predvsem na prepricljivo izpovedbo
toZznika, medtem ko direktorju deloda-
jalca ni sledilo v delu, ko je trdil, da se
takSnega dogovora o visji placi z delav-
cem ne spomni.

Podlaga za takSno staliS¢e sodne prak-
se izhaja tudi iz 17. ¢lena ZDR-1, ki do-
loGa, da ¢e v pisni obliki niso izrazene
vse sestavine pogodbe o zaposlitvi, to
ne vpliva na obstoj in veljavnost pogod-
be o zaposlitvi. To pomeni, da v primeru
ustnega dogovora o visji placi, tak do-
govor velja, ne glede na to, da iz pisne
pogodbe o zaposlitvi izhaja nizji znesek
osnovne place, ker je tako dogovor za
delavca ugodnejsSi. Zato delodajalcem
svetujem, da so pri obljubah o koné-
nem znesku place previdni, saj delavec
lahko izplacilo tako dogovorjenega vis-
jega zneska doseze tudi po sodni poti,
&e mu tak dogovor uspe dokazati. Ce pa
se z delavcem Ze dogovarjajo o konc-
nem znesku place, je treba natan¢no
dologiti, kaj tak dogovor zajema.

SODISCA TOVRSTNE
DOGOVORE UPOSTEVAJO

TakSni ustni dogovori o konénem zne-
sku place so pogosti pri voznikih v med-
narodnem transportu, ki se dogovorijo
za placilo po prevozenem kilometru.
Sodisc¢a tak dogovor uposStevajo, saj ga
Stejejo kot dogovor o drugacnem naci-
nu obracuna place? in preverijo, kaj je v
placilu po kilometru zajeto in e je s tem

(T)TRANS.EU

delavcu zagotovljeno vse, kar mu pripa-
da na podlagi zakona. Iz sodne prakse?®
tako izhaja primer, ko je sodiscCe Stelo,
da je placilo po kilometru vozniku za-
gotovilo minimum pravic iz osnovne
place in dnevnic, ni pa s plagilom po
kilometru dobil voznik placila nadur in
dela ob praznikih, kljub temu da je de-
lodajalec to zatrjeval. Zato je sodisCe
v tem primeru, ob pomoci izvedenca,
ugotovilo Stevilo nadur in jih nalozilo v
placilo delodajalcu, skupaj z zamudni-
mi obrestmi. To pomeni, da sodisc¢e pre-
veri, koliko je bilo delavcu izplacano na
podlagi predlozenih placilnih list in nato
s pomocdjo izvedenca ekonomske stro-
ke preracuna, ali je voznik dobil vse,
kar mu na podlagi zakona pripada. To
je najmanj: osnovna plac¢a, dodatek na
delovno dobo, izplagilo dnevnic in dru-
gih stroskov, morebitno opravo nadur.
Ce ustno dogovorjeni znesek place tega
ne zajema, sodiSCe na zahtevo delavca,
nalozi razliko v placilo delodajalcu.

Sodisce v prej navedeni zadevi namrec¢
ni sledilo trditvam delodajalca, da izpla-
Gilo po kilometru zajema tudi nadure in
dodatke za delo ob sobotah, nedeljah in
praznikih, kar naj bi se dogovorila z de-
lavcem. Torej, dogovor o tem, da placilo
po kilometru zajema vse, do Cesar je de-
lavec upravicen na podlagi zakona, sodi-
§¢a ne upostevajo, Ce izracun sodnega
izvedenca pokaze, da delavec ni dobil
vsega, do Cesar je upravicen na podlagi

Preverite na www.trans.eu borzi tovora
ali nas poklicite na +38659082741

Strokovno I

zakona. Ze s tega vidika je smiselnost
ustnega dogovora o plaéi vprasljiva. Ce
tak dogovor ne vsebuje vsega, kar vozni-
ku pripada na podlagi zakona, bo delav-
cu to uspelo iztoziti v sodnem postopku.
Posebnost ustnega dogovora o placi je
torej v tem, da delavca in delodajalca
zavezuje, Ce je za delavca tak dogovor
ugodnejsi, po drugi strani pa mora biti
morebitni dogovor o konénem netu zne-
sku dovolj visok, da zajame vse, kar de-
lavcu pripada na podlagi zakona.

Ob upostevanju zgoraj navedene sodne
prakse se ponuja zakljucek, da so ustni
dogovori o placi z vidika delodajalca ri-
zicni. To velja Se toliko bolj v primerih,
ko se delavcu izplacuje tudi del place
v gotovini, z namenom, da poleg izpla-
¢ila na bancéni racun, delavcu izplaca
konc¢ni dogovorjeni znesek. Z vidika de-
lodajalca je zato bolje, da v pogodbi o
zaposlitvi navede bruto placo v ustrezni
viSini in nato na placilni listi tudi obra-
¢una vse obvezne dodatke (na delovno
dobo in morebitno delo ob praznikih) in
povracila stroskov (dnevnice), ki delav-
cu pripadajo. Ce je med delavci bistve-
na razlika v koli¢ini opravljenega dela
(npr. po prevozenih kilometrih), deloda-
jalec to lahko nagradi s stimulacijo, ki jo
tudi obracuna na pladilni listi. Na ta na-
¢in se delodajalec izogne morebitnim
kasnejsim sodnim postopkom in dopla-
Cilom, skupaj z zakonskimi zamudnimi
obrestmi.
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I Predstavljamo

ZUMIKS-IRANS, d.o.0.

ZUMIKS TRANS, d.o.o0., je druzinsko podijetje, ki zaposluje 50 ljudi. Njihova glavna
dejavnost so prevozi blaga tako v domacéem kot tudi mednarodnem transportu. Med
njihove storitve sodijo prevozi blaga s prikolicami s ponjavo, kontejnerski prevozi, prevozi
nevarnih snovi, prav tako pa nudijo tudi storitve zbirnih prevozov. Njihov vozni park
sestavlja 42 sodobnih tovornih vozil, poleg tega pa imajo za potrebe prevoza manjsih

posiljk na voljo tudi eno dostavno vozilo.

} ZACETKI podjetia ZUMIKS TRANS,
d.o.o., segajo v leto 1995, ko je direktor alal
druzbe Milomir Zukié ustanovil podje- / \
tje in zacel s prevozi na obmodju drzav | -~
jugovzhodne Evrope. Danes pa glavho 5
trziS5€e predstavljajo drzave c¢lanice
Evropske unije, med katerimi prednja-
&ijo predvsem Spanija, Francija, Portu- !
galska in Danska.
Nekaj let po ustanovitvi so se podjetju
pridruzili Se oZzji druzinski Clani, ki da-
nes tvorijo mlado in ambiciozno ekipo
komercialistov, ki jim noben izziv ne
ostane nedokonc¢an. S svojo mladostjo,
prodornostjo in Zeljo po uspehu poskr-
bijo za inovativne in hitre resitve, s ka- _
terimi zadovoljijo tudi najzahtevnejSe R ; __—-;’iﬂ’
stranke. Direktor podjetja Milomir Zukié.

"
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Nekaj let po ustanovitvi so se podjetju pridruzili Se ozji druzinski ¢lani, ki danes
tvorijo mlado in ambiciozno ekipo komercialistov.

Da v podjetju poteka vse tako, kot mora, ima podjetje poleg izkuSenega vodstva in
profesionalnih komercialistov tudi odgovorno raunovodstvo, ter seveda voznike in
sodoben vozni park.

Ponosno povedo, da so vsa njihova vozila opremljena za prevoze ne-
varnega blaga - ADR. Prav tako so tudi vsa vozila opremljena s
sodobnim navigacijskim sistemom za spremljanje prevoza
tovora nasSih strank, s Cimer sta zagotovljeni Se vecja var-

nost in sledljivost. Vozni park sestavljajo vozila znamk
Mercedes-Benz in Scania, dostavno vozilo je znamke
Peugeot, medtem ko so polpriklopna vozila znamke
Krone. Vsa navedena podjetja so hkrati tudi dolgole-

tni poslovni partnerji podjetja ZUMIKS TRANS, d.o.o.

V bliznji prihodnosti pa bodo strankam poleg pre-
vozov blaga ponudili tudi skladiséenje blaga, in si-
cer v novih in modernih prostorih na odli¢ni lokaciji
ob juzni ljubljanski obvoznici, pri izvozu Rudnik.
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Za holjse strokovno izobrazevanje

S ciljem analize potreb in pricakovanj po dodatnih strokovnih vsebinah v srednjesolskem izobrazevanju

s podrocja prometa in logistike se v Sloveniji izvaja mednarodni projekt Summer Logistics School (SLS)

oz. poletna Sola logistike. Partneriji iz stirih evropskih drzav sodelujejo pri pripravi potrebam ukrojenega

programa poletne Sole, ki bo izvedena septembra 2019 in bo namenjena izobrazevanju dijakov ter uciteljev

s srednjih prometnih in logistiénih Sol. Projekt financira Evropska komisija v okviru programa Erasmus+.

Za izvedbo programa v Sloveniji skrbi nacionalna agencija CMEPIUS, Center RS za mobilnost in evropske

programe izobrazevanja in usposabljanja, ki pokriva podrocja izobrazevanja, usposabljanja in Sporta.

DVELETNI PROJEKT poletne Sole vodi Fakulteta za pomor-
stvo in promet Univerze v Ljubljani. Pri projektu sodelujejo ita-
lijanski partnerji »Fondazione istituto sui trasporti e la logisti-
ca« in srednji Soli »I.S. dArco-d>Este« in »Istituto di istruzione
secondaria superiore A. Berenini«, francoski partner »Associ-
ation pour le développement de la formation professionnelle
dans les transports«, hrvaska partnerja »Fakultet prometnih
znanosti Sveudilista v Zagrebu« in srednja $ola »Skola za ce-
stovni promet« ter slovenske srednje $ole Solski center Nova
Gorica, Solski center Celje in Srednja poklicha in strokovna
Sola Bezigrad - Ljubljana.

CILJI PROJEKTA

Glavna cilja projekta sta analiza in izmenjava znanja, ves¢in in
kompetenc, ki jih zahtevata sodobna logistika in promet, cilj pa
je tudi razvoj sistematiGnega pristopa za prenos novih znanj
v srednjeSolsko okolje. S tem namenom je v sklopu projekta
nastalo mednarodno partnerstvo, ki je opravilo SirSo analizo
potreb po uvajanju novih vsebin in pristopov v izobrazevanje
srednjih logistic¢nih in prometnih Sol. Konéni rezultat projekta
bo organizacija pilotne mednarodne poletne logisti¢ne Sole za
usposabljanje ucencev in uciteljev poklicnega izobrazevanja in
usposabljanja, na katero bodo vabljeni tudi drugi zainteresira-
ni delezniki (npr. zaposleni v logisticnem gospodarstvu).

Med klju€ne cilje poletne logisticne Sole se uvrscajo pridobi-
vanje novih specificnih znanj, ves¢in in kompetenc s podrocja
prometa in logistike, spoznavanje z novimi uénimi metodami
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ob uporabi IKT-orodij in simulatorjev, obisk logisticnih podje-
tij in izboljSanje komunikacijskih spretnosti za lazji prehod iz
Sole v prvo zaposlitveno okolje.

Za poletno Solo partnerji pripravljajo posebne programske
module, ki bodo temeljili na rezultatih raziskav obstojecih
srednjeSolskih uénih programov s podroc¢ja prometa in logi-
stike ter aktualnih tematik in potreb prometno-logisticnega
gospodarstva. Pilotna izvedba poletne Sole bo upoStevala
razkorake in pomanjkanja specificnega znanja na srednjih
Solah v Sloveniji, Italiji, Franciji in na Hrvaskem. Vsak modul
v okviru poletne Sole bo podprt z u€inkovitimi in sodobnimi
IKT-orodji. Cilj projekta je tudi dolgoro¢na izvedba tovrstnega
izobrazevanja, ne le za srednje Sole, temvec tudi za zaposle-
ne v prometnih in logisti¢nih podjetjih oz. institucijah.

PRELIMINARNE UGOTOVITVE PROJEKTA

V prvih fazah projekta so projektni partnerji opravili analize
ucénih nacrtov logisti¢nih in prometnih srednjih Sol iz drzav
partneric. Opravili so tudi raziskave med prometno-logisti¢nimi
podjetji v istih drzavah, s ¢imer so pridobili odzive glede uspo-
sobljenosti zaposlenih s srednjeSolsko izobrazbo prometnih in
logisticnih smeri. Da bi zagotovili SirSi pregled nad priCakovanji
prometno-logisticnega sektorja, so kontaktirali tako majhna,
srednje velika kot tudi velika podjetja. Rezultati tega dela raz-
iskave ob dobrem teoretiCnem znanju izpostavljajo predvsem
pomanjkanje praktiénega znanja s podrocja prometnih in logi-
sti¢nih procesov, zaradi ¢esar morajo podjetja nove zaposlene
ob prvi zaposlitvi prakti¢no usposabljati. Tako so podjetja izra-
zila zeljo, naj se srednjeSolski izobrazevalni programi postopo-
ma usmerijo v vec prakticnega usposabljanja. Anketni rezultati
so pokazali tudi, da se prometno-logisticna podjetja pretezno
odlocajo za zaposlitev kandidatov s pridobljeno visokoSolsko
izobrazbo, kar srednjeSolce s podrocja prometa in logistike po-
sredno spodbuja v nadaljevanje Studija.

Analiza srednjeSolskih programov izkazuje razhajanja med
uénimi nacrti v sodelujocih drzavah. ltalijanske srednje Sole
imajo vec vsebin s podrocja logistike in pomorskega prometa,
medtem ko srednjim Solam v Sloveniji in na Hrvaskem pri-
manjkuje tovrstnih vsebin. Vsem srednjim Solam je skupno
pomanjkanje uporabe sodobnih IKT-orodij v izobrazevalnem
procesu in pri prakticnem usposabljanju. Pomanjkanje je tudi
pri pridobivanju vescin in kompetenc za operativno izvedbo



tehnoloskih procesov v panogah pomorskega, zraCnega in
ZelezniSkega prometa. Vse Sole imajo zelo obSirno pokrite
vsebine cestnega prometa. Zelijo si tesnejSega sodelovanja s
prometno-logisticnimi podjetji pri izvedbi izobraZevanja v obli-
ki posredovanja specificnih zahtev po tematskih vsebinah, ki
jih podjetja potrebujejo, kot tudi nastopov gostujocih preda-
vateljev iz gospodarstva v izobraZzevalnem procesu.

IZVEDBA POLETNE SOLE

Poletna Sola SLS bo organizirana na Fakulteti za pomorstvo in
promet Univerze v Ljubljani med 9. in 14. septembrom 2019.
Potekala bo v angleSkem jeziku v predavalnicah in speciali-
ziranih racunalniskih ucilnicah oz. laboratorijih za delo s si-
mulatorji in drugimi IKT-racunalniSkimi orodji. Udelezenci se
bodo lahko preizkusili tudi na simulatorju upravljanja ladje, ki
ga Fakulteta za pomorstvo in promet uporablja pri izobraze-
vanju pomorscakov.

SLS projekt

- trajanje 24 mesecev (1. 10. 2017-30. 9. 2019),

- 10 partnerjev iz 4 evropskih drzav,

- financiranje v okviru EU programa Erasmus+,

- ciljna skupina srednjesolski uditelji in dijaki,

- konéni rezultat izvedba pilotne poletne $ole logistike
v Sloveniji.

IzobraZevalni proces bo vkljuceval pet ciljno usmerjenih mo-
dulov, ki jih bodo vodili domagi in tuji strokovnjaki iz gospo-
darstva ter visokosSolski ucitelji:

IZGUBLJATE CAS IN DENAR?

ADVANCED FLEETMANAGEMENT SYSTEM

« INOVATIVNO UPRAVLIANIE TRANSPORTNIH NALOGOV
« PREDVIDEVAMJE IN EVIDENTIRANJE DELOVNEGA CASA
« PODATKITAHOGRAFAV REALNEM CASU

¥ ONLINE NADZOR GORIVA

* ONLINE NADZOR TEMPERATURE

“ UPRAVLIANIE PRIKOLIC | KONTEJNERIEV

LX track d.o.o. & NAVTEH d.o.o. | Tkalska ulica 10

- Modul 1: Pomorski in intermodalni transport ob uporabi si-
mulacijskih orodij;
- Modul 2: Organizacija cestnega transporta;
- Modul 3: Upravljanje oskrbnih verig - hladna veriga;
- Modul 4: SkladiS¢enje, analiza in naroCanje;
- Modul 5: Klju¢ne nove kompetence v prometu in logistiki.
Prvi in drugi modul bosta obvezna, medtem ko bodo udele-
Zenci Cetrti dan izvedbe SLS izbrali enega izmed preostalih
treh modulov. Vsi moduli bodo praktiCno zastavljeni, s pou-
darkom na izvedbi procesov, uporabi ustrezne dokumenta-
cije in spoznavanju IKT-orodij. V okviru SLS bodo udelezenci
obiskali vecje prometno-logisticno podjetje na obali.
Sredstva projekta Erasmus+ pokrivajo stroSke udelezbe na
poletni Soli za dva dijaka, enega srednjeSolskega uditelja in
spremljajoco osebo iz srednjeSolskih partnerskih institucij.
Udelezenci bodo pridobljeno znanje preverili z zakljucnim
preverjanjem, ki bo sluZilo tudi kot orodje za skupno SirSo
razpravo o aktualni problematiki v prometu in logistiki. S tem
bodo pridobljene in oblikovane tudi nadaljnje smernice za iz-
vedbo prihodnjih tematskih poletnih Sol.
Ob koncu projekta bodo projektni partnerji v Sloveniji pripravili
zakljucni dogodek oz. konferenco, na kateri bodo udelezenci
predstavili ugotovitve izvedenih raziskav in analiz v sklopu pro-
jekta, izvedbo pilotne poletne Sole in njeno evalvacijo ter na-
daljnje aktivnosti za izvedbo prihodnjih tematskih poletnih Sol.

info@Ixtrack.si

S1- 3000 CELIE | T.+386 3 42576 77




I Logistika

Leto 2018 - za transport in logistiko uspesno

Leto 2018 se zapisuje kot gospodarsko uspesno. To vsekakor velja tudi za transportno-

logistiéno dejavnost, Eeprav nima vec¢ takSnega zagona kot nekaj preteklih let. Kot je obi¢ajno

ob koncu leta, bomo naredili prerez dogajanj in rezultatov transportno-logistiéne dejavnosti v

letu, ki se izteka.

KONCNA OCENA bo mozna Sele &ez
nekaj mesecev, ko bodo znani statistic-
ni in drugi podatki. Kljub temu bomo
poskusSali zajeti najpomembnejse, kar
je oznacilo letos$nje leto. Poudariti je tre-
ba, da je letoSnje leto na dolo¢en nacin
posebno. Pred sto leti se je koncala 1.
svetovna vojna, razpadla je avstro-ogr-
ska monarhija, nase obmodje in ljudje
so se znasli v povsem novih okoliS¢i-
nah. Pred 200 leti je zasvetil prvi veliki
svetilnik v Savudriji, in naznanil prihod
industrijske revolucije. Karakterizira
ga parni stroj, kar je dejansko potrdila
CAROLINE - prvi parnik na Jadranu, ki
je istega leta izplul v Trstu. Leta 1958
je bilo sklenjeno, da se za¢nejo v tran-
sportnih  manipulacijah  uporabljati
standardne palete, leta 1968 pa je pri-
spel prvi standardni kontejner iz ZDA v
Evropo (Hamburg). Pogleimo sedaj, kaj
se je dogajalo v letu 2018. Vecinoma
se bomo oprli na statisticne podatke
ter ¢lanke in novice, ki smo jih objavljali
skozi leto v nasi reviji.

GOSPODARSKA GIBANJA

Po informacijah Urada RS za makroeko-
nomske analize in razvoj (http://www.
umar.gov.si/) letos v Sloveniji dosegamo
gospodarske rezultate prikazane v tabe-
li. Vidimo, da so vsi zelo dobri, ¢eprav
se pri vecini rast upoc¢asnjuje. Iziema je
inflacija, ki se je znatno povecala. Rast
pla¢ pa lovi zaostanke iz preteklih let.

Kazalnik 2017|2018

BDP (rast v %) 49 | 44
BDP (milijard evrov) 45,7 | 48,5
Zaposlenost (rast v %) 2,9 2.8

lzvoz (rast v %) 10,7 | 8,2
Uvoz (rast v %) 8,0 7.1
Inflacija (rast v %) 1.8 2,1
Realna brezposelnost (%) | 8,2 7.7
Rast plaé na 35 | 49

zaposlenega (%)

Po napovedih za evroobmocje naj bi se
rast zmanjSala z 2,4 %, kolikor je znaSa-
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la leta 2017 in je najviSja vrednost v za-
dnjih desetih letih, na 2,1 % leta 2018.
V letu 2019 bo rast predvidoma 1,9 %,
v letu 2020 pa 1,7 %. Enak vzorec se
pricakuje za EU-27, pri ¢emer napo-
vedana rast znasa 2,2 % v letu 2018,
2,0 % v letu 2019 in 1,9 % v letu 2020
(https://ec.europa.eu/info/business-
-economy-euro/economic-performan-
ce-and-forecasts/economic-forecasts/
autumn-2018-economic-forecast_en).

TRANSPORTNO-LOGISTICNI TRG

Transportno-logisticni sektor letos ne
belezi tolikSne rasti, vendar moramo
biti zadovoljni.

Se kar dobro je §lo v cestnem tovornem
transportu, za katerega imamo podat-
ke za prvo polletje. Prepeljanih je bilo
skoraj 11 milijard tkm, kar je okrog 6
% vec kot v enakem obdobju leta 2017.
KoliCin je bilo manj, kar pomeni, da se
je razmerje polno-prazno izboljSalo.
Luka Koper je v devetmesecju dosegla
enak promet kot leto prej. Zlasti je bilo
manj sipkih, razsutih in tekocCih tovorov.
Znaten porast pa je pri generalnih to-
vorih, avtomobilih in kontejnerjih. Upaj-
mo, da bo letos dosezen kontejnerski
promet milijon TEU.

Zelezniski tovorni transport je v prvem
poletju prepeljal skoraj 2,6 milijarde
tkm, kar je 2 % manj kot v enakem ob-
dobju 2017. SZ-Tovorni promet je na-
javil letosnji promet 20 milijonov ton.
Zraéni transport blaga je bil v prvem

Besedilo: dr. Josip Orbanié

polletju 9000 ton, kar je nekoliko manj

kot prejSnje leto.

Ce pogledamo potniski promet, je iz po-

datkov SURS za letoSnje devetmesecje

videti takole:

- potniski km v javnem linijskem prevo-
zu: 372 mio (-7 %),

- potniki v javnem linijskem prevozu:
20,5 mio (-12 %),

- potniki v mestnem javnem linijskem
prevozu: 42 mio (-1,6 %),

- promet potnikov v pristanis¢ih: 111
tiso€ (+20 %),

- potniki v zranem prevozu: 982 tiso¢
(+5 %),

- promet potnikov na letalis¢ih: 1,424
mio (+10 %).

Za zelezniski potniski promet nismo na-

Sli podatkov.

Iz teh podatkov sledi, da javni potniski

promet izgublja potnike, v komercial-

nem delu (pomorski, zra¢ni) pa raste.

POMEMBNEJSA
DOGAJANJA V LETU 2018

Dogajanja, ne le v letu 2018 pac pa
vecletno, morda na kratko povzema
izjava ministra za infrastrukturo dr.
Petra GaSpersiCa ob koncu njegovega
mandata septembra 2018. O obdobju
2014-2018 je povedal: »Okoli 800 ki-
lometrov novih, obnovljenih in urejenih
cest, okoli 90 kilometrov modernizi-
ranih ZelezniSkih prog, najvecji nakup
novih vlakov, zagon velikih projektov z
dolgo brado, kot sta drugi tir in tretja




razvojna os, prva daljinska kolesarska
povezava, uvedba enotne vozovnice za
dijake in Studente, mreza hitrih elek-
tricnih polnilnic na avtocestnem krizu,
uspesSen projekt energetske prenove
javnih stavb, deseto mesto na svetu po
indeksu energetske odliénosti. Verja-
mem, da smo z nastetim in Se s Stevil-
nimi drugimi projekti, ki smo jih na mi-
nistrstvu zaceli, nadaljevali in koncali,
naredili veliko dobrega, 250 gradbis¢
po drzavi kaZze sadove nasega dela.«
Eden izmed pomembnejSih dogodkov je
bilo dvakratno glasovanje na referendu-
mu o drugem tiru Divata-Koper. Maja
smo ponovno Sli na voli§¢e in naspro-
tnikom projekta 2TDK ni uspelo ustaviti
tega projekta. Zgodba pa se vleCe naprej
tudi zaradi drzavnih volitev in menjave
vlade, spora glede udelezbe Madzarske
pri tej investiciji ipd. Upajmo, da bo leto
2019 prelomno in da se bo ta prepotreb-
na investicija zaCela uresnicevati.

Aprila je bil v Portorozu slovenski logi-
stiéni kongres. Namenjen je bil napre-
dnim tehnologijam in kadrovskim zade-
vam v transportu in logistiki. Udelezba
je bil rekordna. Na kongresu so podelili
nagrado za Zivljenjsko delo, ki jo je to-
krat prejel Bruno Koreli¢, dolgoletni di-
rektor Luke Koper. Tradicionalno prizna-
nje Logist leta pa sta prejela Franc in
Ales Erculj iz podjetja Frigologo, d. o. o.
IstoCasno je potekal kongres Spediter-
jev in logisti¢nin operaterjev jugovzho-
dne Evrope z udelezbo predstavnikov
iz osmih drzav. Sprejeli so Deklaracijo
drzavam jugovzhodne Evrope in pri-
stojnim organom EU, v kateri navajajo
kljuéna vprasanja in deset priporocil. Ta
dokument je platforma za bodoce delo-
vanje in razvoj na tem podrocju.

Do pomembnega dogodka za javni po-
tniski promet je prislo 17. aprila, ko so
Slovenske Zeleznice podpisale pogod-
bo o nakupu 26 novih potniskih viakov.
Dobavitelj bo Svicarsko podjetje Sta-
dler, vrednost nalozbe pa je 169 milijo-
nov evrov. Maja je priSlo do Se enega
pomembnega dogodka - iz bivsih pod-
jetij Avrigo in Izletnik je nastal Nomago.
Sedez podjetja je v Ljubljani, regijski
centri pa so v Celju, Ljubljani in Novi
Gorici. Zaposlujejo skoraj 800 ljudi. No-
vo podjetje Nomago je koncesionar za
vec kot 500 linij po Sloveniji in povezu-
je dobro polovico slovenskega ozemlja.
Mestni potniSki promet izvajajo v Novi
Gorici, Velenju, Postojni, KrSkem in Idri-

Nastop komisarke Violete Bulc na
Dnevih TEN.T v Ljubljani (foto Orbanic).

ji, posebne linijske prevoze pa opravlja-
jo za vec kot sto Sol in Stevilna podjetja
po Sloveniji. Poleg tega se Sirijo v tujino.
Za zacCetek so kupili 70-odstotni delez
avtobusnega prevoznika Brioni iz Pulja,
zanimajo pa jih tudi avtobusna podjetja
v severni ltaliji. NajveCja skupina avto-
busnih podjetij v Sloveniji je Arriva, Ki
opravlja prevoz potnikov v mestnem,
primestnem in medmestnem prome-
tu ter po narocCilu. Skupina zaposluje
okrog 1000 ljudi, Ki upravljajo 545 vo-
zil. Delujejo v skoraj vseh vecjih mestih
v Sloveniji (Ljubljana, Maribor, Kranj,
Koper, Novo mesto, Ptuj, Piran, Il. Bistri-
ca, Sl. Bistrica, Portoroz) in jih medse-
bojno povezuje. Na mednarodnih linijah
prevazajo, predvsem v ltalijo in Avstrijo
ter na Hrvasko, v Bosno in Hercegovino
in Srbijo.

Generalni direktorat Evropske komisije
za mobilnost in promet je od 25. do 27.
aprila priredil Dneve TEN-T v Ljubljani.
Gre za najveCji dogodek na podrocju
prometne povezljivosti v Evropi, ki po-
teka vsaki dve leti. Evropska komisar-
ka za promet Violeta Bulc s sodelavci
je gostila komisarje EU, ministre, ¢lane
evropskega parlamenta in druge odlo-
Cevalce s podrocja prometa. Dogodka
se je udelezilo okrog 2500 udelezencev
iz Evrope in drugod. Za zakljucek je bilo
v BTC Cityju predstavljeno samovozece
vozilo in projekt, ki bo to zagotovil.
Elektromobilnost je aktualna tema in
to je bilo obravnavano 21. maja, ko sta
Drustvo za soustvarjanje trajnostne
druzbe in Emobility.si organizirala po-
svetovanje in okroglo mizo o polnilni
infrastrukturi za elektricna vozila. Ugo-
tovljeno je bilo, da je na tem podrocju
Se veliko dela in nereSenih vprasanj.
Na podrocju infrastrukture je vsekakor
pomembno dokoncCanje odseka avtoce-
ste Drazenci- Gruskovje (13 km). Velike
investicije potekajo na zelezniski infra-

strukturi, zlasti na progah od Zidanega
Mosta proti Mariboru. S polaganjem te-
meljnega kamna se je 30. avgusta na
obmodju brniskega letalis¢a uradno za-
¢ela gradnja veé kot 25 milijonov evrov
vrednega logistiCnega centra podjetja
Cargo-partner. V centru, ki bo zgrajen
éez eno leto, bo 25.000 kvadratnih
metrov skladiS¢nih in 4000 kvadratnih
metrov poslovnih bruto povrSin, Stevilo
zaposlenih bodo od sedanjih 104 pove-
¢ali za 130 novih delavcev.

9. september 2018 bo zapisan v zgodo-

vino ZelezniSkih povezav, kajti po osmih

letih je znova vzpostavljen ZelezniSki
potniski promet iz Ljubljane v Trst in na-
prej do Vidma,/Udin. Ceprav so potniski
vlaki na tej relaciji vozili od samega za-

Getka, od leta 1857, se je v zadnjih letih

ta povezava opustila.

In Se nekaj dogodkov:

- 1. aprila je zacelo delovati elektron-
sko cestninjenje tovornih vozil Dars-
Go.

- Letos je bilo rekordno v zraénem pro-

metu. Dan z najvec preleti nad Slove-

nijo je bil 14. julij, ko je drZzavo prele-
telo vsako minuto eno letalo.

20. maja je mednarodni dan mero-

slovja, na katerem je bil objavljen

nacin, kako bo izvedena redefinici-
ja merskega sistema SI. O tem smo
objavili obsiren ¢lanek v novembrski

Stevilki naSe revije.

V Luki Koper so zaceli zaposlovati

delavce, ki so jih doslej najemali pre-

ko tako imenovanih IPS podjetij. Na
razpis za 13 delovnih mest so prejeli
skoraj 5000 prijav.

Kalifornijska druzba Hyperloop Tran-

sportation Technologies (HTT) je

3. oktobra razkrila prvo kapsulo za

potnike v naravni velikosti. Gre za 32

metrov dolgo futuristicno vozilo, ki

tehta pet ton.

Vlak, ki od septembra povezuje Ljublja-
no, Trst in Videm/Udine (foto Orbanié).
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Prva kontejnerska ladja je
zaplula cez Arkticni ocean

Danski ladjar Maersk se je v zgodovino zapisal kot prvi
ladjar, ki je opravil komercialno plovbo s kontejnersko
ladjo preko Arkticnega oceana. Ladja Venta Maersk
(kapaciteta 3.600 TEU]) je konec avgusta in v zacetku
septembra izkoristila ugodne razmere na tem morju,
ki je vegji del leta zamrznjeno. Od Vladivostoka do St.
Petersburga je prepeljala vet zabojnikov z ruskimi ri-
bami in korejsko elektroniko. Na poti je potrebovala
pomo¢ ledolomilca, pa tudi sama ladja je prilagojena
za plovbo v polarnih vodah. Kljuéna prednost arktic-
ne transportne poti je krajSa razdalja med Azijo in
Evropo za priblizno 3.000 Nm. Za zdaj ni bistveno
cenejSa, saj je treba odsteti visoko pristojbino ruskim
oblastem, obvezen je tudi najem njihovih ledolomilcev.
Ladjar Maersk priznava, da je Slo za testno plovbo.
V arkticnih vodah delujejo tudi poletni redni servisi,
vendar gre preteZzno za tankerje z nafto in zemeljskim
plinom. Glede na napovedi klimatologov lahko prica-
kujemo, da bo ¢edalje vet€ ladjarjev razmislilo o tej bli-
Znjici kot alternativi ustaljenim potem preko Sueskega
prekopa. Jasno je, da bodo odlo¢ali stroski, velik de-
javnik pa je cena goriva. Vir: Luski glasnik 10,/2018.

Venta Maersk na poti.

Besedilo: Josip Orbani¢

Slovenska rast BDP
spodbudna

Kot analizirajo v €asniku Finance, je rast BDP v Slo-
veniji dosti visja kot v dveh gospodarstvih, ki sta nasi
sta najpomembnejSa tudi za transportno-logisticna
podjetja. Ceprav je Slovenija zabeleZila padce v leto-
Snjih dveh cetrtletjih, je rast Se vedno skoraj 4-odsto-
tna, kar je skoraj dvakrat ve€ kot v Nemciji in trikrat
vec kot v Italiji. Nizje rasti v teh dveh gospodarstvih
so slab signal za nase izvoznike in morajo razmisljati
tudi o alternativah. Poleg tega pa tako iz Italije kot iz
Nemcije prihajajo vse slabSe novice. To pomeni, da
se stanje lahko Se poslabsa. Gibanja rasti BDP po
cetrtletjih 2015-2018 vidimo na grafu.
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Rast BDP (Slovenija - temno, Nemgéija - rumeno, ltalija
- rdece (vir: Finance).

Luka Koper bo podaljsala prvi pomol

Luka Koper je 9. novembra 2018 prejela potrdilo Ministrstva za okolje in prostor, da je gradbeno dovoljenje
za podaljSanje operativne obale kontejnerskega terminala na prvem pomolu postalo pravnomoéno 2. novembra.
Gradbeno dovoljenje je bilo izdano za izgradnjo operativne obale dolzine 98,5 metra in Sirine 34,4 metra ter za
izgradnjo zalednih povrsin na juzni strani pomola v velikosti 24.830 m?2. DolZina prvega pomola na juzni strani, ki je
namenjena pretovoru kontejnerjev, bo tako znasala 695 metrov. Celotna investicija podaljSanja operativne obale in

izgradnje zalednih skladisénih povrsin na
juzni polovici pomola naj bi bila zakljuce-
na predvidoma v zacetku leta 2021. Ka-
paciteta kontejnerskega terminala se bo
postopoma povecevala na najmanj 1,3
mio TEU letno. Luka Koper bo v poso-
dobitev in povecanje kontejnerskega ter-
mina vloZila skupaj okoli 235 mio evrov
(del investicij, vklju€no z nabavo novih
dvigal, poglabljanjem bazena, novimi tiri
in Se nekaj drugimi investicijami je bil ze
realiziran).

Slika podaljSanja prvega pomola.
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Shaditrn povelling na julnem del -
e o povelana kapacitets terminala ra min 1.3 M TELUAso
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Deset let kontejnerskih
viakov med Kitajsko in
Evropo

Zacetek, pred desetimi leti je bil simbolicen.
Kontejnerski vlaki iz Kitajske so le ob&asno poto-
vali na dolgi poti v Evropo. Potem se je povpra-
Sevanje povecalo in vzpostavljena je bila stalna
povezava. Prvi vlak je januarja 2008 po 15 dneh
potovanja pripeljal iz Pekinga v Hamburg. Devet
mesecev kasneje, 6. oktobra, je v Hamburg pri-
spel prvi redni kontejnerski vlak iz Xiangtanga,
natovorjen z racunalniki. Sedaj se dnevno preva-
Zajo oblacila, elektronske naprave, avtomobilski
deli, papir in potrosniski izdelki po Zeleznici med
Kitajsko in Evropo. Tovorni vlaki vsaj enkrat na
teden startajo z ve¢ terminalov in Stiri do pet-
krat iz industrijskih centrov Chongging, Cheng-
du, Zhengzou, Wuhan in Xian. Pot dolga od
10.000 do 12.000 kilometrov poteka bodisi po
Sibiriji ali severu Mongolije ali vzdolz juzne poti
prek Kazahstana, Rusije in Belorusije, traja pa
od 14 do 16 dni. Veliko €asa se izgubi na mejah:
kontejnerje je treba dvakrat preloziti, ker je zele-
znica v Belorusiji, Rusiji, Mongoliji in Kazahstanu
SirSa kot v Evropi in na Kitajskem. To traja 6 do
24 ur. Tudi lokomotive je treba veckrat zame-
njati. Glavne proge so elektrificirane, v obmej-
nih odsekih pa so potrebne dizelske lokomoative.
Na zacetku je Slo pocasi. V letu 2011 je bilo
prepeljano le 900 kontejnerjev. Po ocenah druz-
be Deutsche Bahn bo letos verjetno stokrat
vec: okoli 90.000 zabaojnikov, ki so razdeljeni na
ve€ kot 3.600 vlakov. V letu 2020 nacrtujejo
100.000 standardnih zabojnikov. Tekmujejo z
morskim in zracnim prevozom. Tovorni vlaki so
skoraj dvakrat hitrejsi kot ladje, vendar so stro-
8ki prevoza visji za 50 odstotkov. Ladje imajo
veliko prednost: najve€je od njih lahko nalozZijo
ve€ kot 20.000 zabojnikov, vlak pa 40-50. Zato
ni presenetljiivo, da ima v celotni trgovini med
Evropo in Azijo ladijski promet S0-odstotni delez,
9-odstotnega letalski in 1-odstotnega Zelezniski.

Za zanesljivo
oskrbo, vsak dan.
Samo en naslov

Besedilo: Josip Orbani¢

NOVICKE

Svetovni ekonomski forum je sredi oktobra objavil lestvico svetov-
ne konkurencnosti (Global Competitiveness Index 4.0 - http://
reports.weforum.org/global-competitiveness-report-2018/com-
petitiveness-rankings/), v katero je zajetih 140 drZav. Na prvih pe-
tih mestih so ZDA, Singapur, Neméija, Svica in Japonska. Slovenija
se je tokrat zelo dobro odrezala in zasedla 35. mesto, kar pomeni
izboljSanje za 13 mest glede na predhodno obdobje.

* % %
V prvih devetih mesecih je Luka Koper pretovorila 17,67 miljona
ton blaga, kar je za spoznanje manj kot v enakem obdobju lanskega
leta. To je po mnogih mesecih in letih prvi€, da ni bilo rasti. Po
posameznih blagovnih skupinah so dosegli opazno rast, predvsem
pri generalnih tovorih, kontejnerjih in avtomobilih. Vecji upad je pri
teko€ih, sipkih in razsutih tovorih. Mati€na druzba je v omenjenem
obdobju ustvarila dobrih 166 milijonov evrov prihodkov od prodaje
0z. 7 odstotkov vet kot lani.

* % %
Letos julija je bil doseZen rekord zracnega prometa nad Slovenijo.
Realiziranih je bilo 39.943 preletov, kar pomeni 1288 na dan, 54
na uro. To pomeni skoraj en prelet na minuto, kar se je menda tudi
dejansko zgodilo 14. julija. (//www.sloveniacontrol.si/statistika-
-prometa/promet-po-mesecih).

* % %
Luka Koper z objavo razpisa za 307 delovnih mest, ki se je zakljuil
28. septembra, izvaja akcijski naért implementacije strategije IPS.
Na razpis je druzba prejela 4.796 prijav, vendar je treba opozoriti,
da so se kandidati prijavili na ve¢ delovnih mest hkrati, v povpretju
na Stiri. Luka bo letos realizirala 500 novih zaposlitev, kar je 10-+krat
vet, kot jih je obi¢ajno realizirala v posameznih letih.

* % %
LetaliS€e v Puli je 18. oktobra doseglo 700.000. patnika in tako
preseglo dosedaniji rekord. Pula je letalsko povezana s 40 destina-
cijami, potnike pa prevaza 72 letalskih druzb. Glavnina prometa je
v turistiéni sezoni. Do konca leta bodo prepeljali Se okrog 15.000
potnikov in dosegli 20-odstotno rast glede na leto 2017.

* % %
Vlada Republike Slovenije je umaknila oznako zaupnosti z dokumen-
ta, v katerem so podrobneje pojasnjeni razlogi za pobudo za sode-
lovanje z MadZarsko pri izgradnji drugega tira ZelezniSke povezave
med Diva€o in Koprom. Podrobnosti so na: http://www.mzi.gov.
si/si/medijsko_sredisce/novica/9223/
Novembra je madzarski predsednik Orban objavil, da Madzarska
odstopa od sodelovanja pri gradnji drugega tira in bo stratesko
partnerstvo iskala v Trstu.
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Servisne informacije 1l

il S ||
CENE GORIV V EVROPI 6. 12. 2018 == TleawEsal= e T
DRZAVA BENCIN 95 BENCIN 98,100 | DIZEL malEgline wdinkmy toat, —clplol =3
Albanija 179.000 ALL 179.000 ALL bz S ! P - R - E - H - 0 ! D ! E ! K
(1,44 EUR) (1,44 EUR) i TREBLINEKA
Avstrija 1.310 EUR 1.466 EUR 1.312 EUR P [ (=1
Belgija 1,392 EUR 1.456 EUR 1.548 EUR it VIE|Z ] A . T[E E_ T|
Belorusija 1,520 BYN 1.630 BYN 1,520 BYN ~ = AB|0=DAVEZE
(0,63 EUR) (0,67 EUR) (0,63 EUR) -~ —T =1 —
BIH 2.310 BAM 2.410 BAM 2.410 BAM ' & R ENAN=INOS
(1,18 EUR) (1,23 EUR) (1,23 EUR) { . ‘w aNINEiclE= IKIE
S - ST
Bolgarija 2.040 BGN 2.320 BGN 2.240 BGN e e 1
(1,04 EUR) (1,19 EUR) (1,15 EUR) .= O E ODME V .;_;_E C AR
Ceska 31.800 CZK 32.290 CZK 32.400 CzZK e | g | e | g [ THEE e a o [B ‘A p|
(1,23 EUR) (1,25 EUR) (1,25 EUR) IS T W AL A|S|A|S = ETAP A_
Crna gora 1.280 EUR 1.310 EUR 1.260 EUR = AKIORDIANT =T EIRIAR|I|J
Danska 10.290 DKK 10.880 DKK 9.690 DKK e ' i = |
(1,38 EUR) (1,46 EUR) (1,30 EUR) =R EVANS A=EFK AMI N %_—;.:::
Estonija 1.264 EUR 1.314 EUR 1.334 EUR =TRIKEZPRSA-UGANIKEKA
Finska 1.476 EUR 1.559 EUR 1.483 EUR | s 1
B T i
Francija 1.445 EUR 1.506 EUR 1.440 EUR recs: R | AN .‘==‘."£'.A | H A | T. 1| E | R | A | RD
Gréija 1.541 EUR 1.733 EUR 1.411 EUR =0MEN=RITUAIL=0VEN|
Hrvaska 9.390 HRK 9.940 HRK 9.600 HRK Eiopl 1 wle™T ¢cn M Ame=p n
(1,27 EUR) (1,34 EUR) (1,30 EUR) = P K_E_-aﬁ'r_T_S ONGAEZ=ROA
Irska 1.478 EUR 1.408 EUR = L ﬁ,%F AINIT ==AT I E:f:ﬂ N NI
Islandija 220,530 ISK 221.530 ISK = =y — ' =l
(1,58 EUR) (1,59 EUR) = AlA R':-‘..-fUIE KIA=TIE|K|S T..f.'.—':-g
Italija 1.566 EUR 1.793 EUR 1.498 EUR = SR T==IRACIIONAILIITIST
Kosovo 1.050 EUR 1.000 EUR s -~ [ i S
Latvija 1.247 EUR 1.306 EUR 1.235 EUR """.T.S._E_.v.ﬂ.';.ﬁ ENNZZ=ALTIA]
Liechtenstein | 1.620 CHF 1.680 CHF 1.830 CHF = ] T=ANKETA=ZEGMONT
(1,43 EUR) (1,48 EUR) (1,62 EUR) T TS A I e B IR ol R S P I Y | -
Litva 1.104 EUR 1.210 EUR 1.104 EUR KIVIAIR&E 0 RIAIN~T R AV AR
Luksemburg | 1.137 EUR 1.203 EUR 1,099 EUR FAOKI=S 0T A=EK=SAJA
Madzarska 356.500 HUF 369.300 HUF | 400.800 HUF
(1,10 EUR) (1,14 EUR) (1,24 EUR) - -
Makedonija | 63.000 MKD 65.000 MKD | 61.000 MKD 1IZZREBANI RESEVALCI:
(1,02 EUR) (1,06 EUR) (0,99 EUR) R _ B _
Moldavija 18.890 MDL 19.810 MDL 16.890 MDL Med prispelimi reSitvami nagradne krizanke iz novembrske
(0,97 EUR) (1,01 EUR) (0,86 EUR) Stevilke smo izZrebali naslednje resevalce, ki prejmejo nagra-
Nemc¢ija 1.415 EUR 1.697 EUR 1.300 EUR de podjetja FRIMAG d.o.0.
Nizozemska | 1.534 EUR 1.696 EUR 1.419 EUR
Norveska 16.190 NOK 17.180 NOK 15.880 NOK .
(1,68 EUR) (1,78 EUR) (1,65 EUR) Klemen Bogataj, Logatec
Poljska 4.880 PLN 5.150 PLN 5.210 PLN i ;
(1,14 EUR) (1,20 EUR) (1,22 EUR) Ziga Lehpamer, Maribor
Portugalska 1.528 EUR 1.654 EUR 1.393 EUR Gregor Trontej, Ilvancna Gorica
Romunija 5.020 RON 5.500 RON 5.440 RON
(1,08 EUR) (1,18 EUR) (1,17 EUR)
Rusija 45,290 RUB 52,740 RUB 47.050 RUB
(0,60 EUR) (0,70 EUR) (0,62 EUR)
SlDVBéF(IE 1.443 EUR 1.651 EUR 1.292 EUR PRVI MEDIJ TRANSPORTA IN LOGISTIKE
Slovenija 1.226 EUR 1.352 EUR 1.269 EUR
Spanija 1.234 EUR 1.369 EUR 1.188 EUR
Srbija 151.200 RSD 160.900 RSD | 165.400 RSD
(1,28 EUR) (1,36 EUR) (1,40 EUR)
Svedska 14.410 SEK 15.010 SEK 15.480 SEK
(1,42 EUR) (1,48 EUR) (1,52 EUR)
Svica 1.610 CHF 1.670 CHF 1.820 CHF
(1,42 EUR) (1,47 EUR) (1,61 EUR)
Turgija 6.130 TRY 6.160 TRY 6.020 TRY
(1,01 EUR) (1,02 EUR) (1,00 EUR)
Ukrajina 31.540 UAH 32.670 UAH 31.300 UAH
(0,98 EUR) (1,02 EUR) (0,98 EUR)
V. Britanija 1.241 GBP 2.289 GBP 1.328 GBP
(1,40 EUR) (2,58 EUR) (1,49 EUR)

VIR: AMZS / WWW.AMZS.SI

Informacije o cenah goriv v evropskih drzavah so informativne narave,
saj se v vecini tujih drzav cene goriv med razliénimi ponudniki in razliénimi
lokacijami lahko moéno razlikujejo. Navedene cene so povpreéne cene v
drzavi. Pri tem je potrebno upostevati, da so v vecini drzav (tudi sosed-
njih, kot so Hrvaska, Avstrija in Italija) na avtocestnih érpalkah tudi do
20% visje cene kot je povprecéna cena

NASLEDNJA STEVILKA
REVIJE TRANSPORT IZZIDE
29. 1. 2019
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HEl Zabava // KRIZANKA

Nagrade podarja podjetje Sledenje d.o.o.
Ime in priimek Resitve posljite do 31. decembra2018 na naslov:
Revija Transport, Linhartova 3, 1000 Ljubljana,
Naslov s pripisom »Krizankac.

Geslo




SPREJMI TREZNO ODLOCITEV
IN NE SEDI ZA VOLAN POD
VPLIVOM ALKOHOLA.
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