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Zakaj je novi Sprinter najboljsi Sprinter vseh casov?

Ker navduluje 7 izjemnimi varnostnimi sistemi, protikorozijsko zascito celotne karoserije,
klimo serijsko, veéjo nesilnostjo in bolj&im izkoristkom tovornega prostora,

Bogata dodatna oprema brez doplaéila:
P * gydiosistem MB,
Spl‘l ﬂtEl’ FURGON = zunanji ogledali ogrevani in elektri¢no nastavijivi,
1T 1 . NV * polaviomatska klimatska naprava TEMPMATIC,
ze za 19.900 EUR * P9 i e

dvajnl sovoznikov sedez,
« komfortni voznikov seded,

[SSHREONIPOONOMM (oo oo o
= nosilec za rezervng kolo pod koncem okvirja,

« rezervno kolo in dvigalka.

Fonudba vealja za voziko Sprinter 311 COf Furgon,
Ponudba weljn do odprodaje mloge. Shike 8o smbolifne

Mercedes-Benz

Vans, Born to run,

Pooblagteni prodajalci: Autocommerce, d.o.o., Ljubljana T: 01 5883 572, RC Maribor T: D2 4600 116, RC Celje T: 03 42641 BE7, RC Koper T: 05 631 204,
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Kot novi glavni in odgovorni urednik revije imam
Gast in priloZznost, da skupaj z vami bralci, vrhun-
sko ekipo in zvestimi oglasevalci Se naprej ust-
varjamo dobre in kakovostne vsebine.

LetoSnjo uvodno Stevilko zacenjamo s podrob-
nejSo statistiko prodaje gospodarskih vozil,
dostavnikov in avtobusov, ki bo marsikoga
presenetila. Trg se je namreC v primerjavi z let-
om 2017 povecal za 12,6 odstotka, s Cimer se
je Stevilo novo registriranih gospodarskih vozil
povzpelo na rekordnih 2755. Zamenjal pa se je tudi vrstni red na vrhu lestvice.
Eden izmed vecjih dogodkov v mesecu januarju je bila premierna predstavitev
novega Actrosa na slovenskih tleh, ki v svet tezkih gospodarskih vozil prinaSa kar
nekaj novosti. Med njimi sta zagotovo najbolj revolucionarni zamenjava obic¢ajnih
ogledal s kamerami in zasloni ter popolna digitalizacija armaturne plosce. Pri Mer-
cedesu so se za ta korak odlogili prvi in verjamem, da bodo temu trendu sledili tudi
drugi proizvajalci.

S podobno vnemo, kot raste prodaja novih gospodarskih vozil, se razvija tudi po-
nudba elektricno gnanih gospodarskih vozil. Vse ve€ mest zapira mestna sredisca
dizelskim vozilom, dostava postaja vse kompleksnejSi proces, zato bomo na cestah
v prihodnje prica vse pogostejsi uporabi elektricnih vozil. Enega izmed teh smo pre-
izkusili tudi v nasem urednistvu. Na slovenske ceste je namre¢ zapeljal popolnoma
elektricni Volkswagen e-Crafter. A da bo njihova uporaba resni¢no mnozi¢na, bodo
morale pristojne institucije zacrtati jasno pot razvoja, okrepiti se bo morala tudi pol-
nilna infrastruktura.

Med pomembnejSe novosti letoSnjega leta se uvrS€a tudi obvezna namestitev
pametnih tahografov, v vsa po 15. juniju na novo registrirana tovorna vozila v EU.
To je vsekakor pomemben korak k bolj transparentnemu opravljanju prevozniskih
storitev, odpravljanju nelojalne konkurence in vedji varnosti v prometu. Kontrolnim
organom bo s pomocjo tehnologije DRSC omogocen prenos podatkov iz tahografa
na daljavo, s ¢imer bodo lahko preverili zapisane podatke in ob ugotovitvi krsitev
tudi primerno ukrepali.

Pa srec¢no, kjerkoli Ze ste - na poti, v sluzbi ali doma.

Matej Jurgele
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Revija Transport je imetnik blagovne znamke Slovensko gospodarsko vozilo leta, €lanica mednarodne Zirije
Avtobus leta in €lanica mednarodne Zirije Trailer Innovation.
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FOmMMCO
STROKOVNJAKI ZA PNEVMATIKE

Nova pogonska pnevmatika za
tovorna vozila. Na voljo v dimenziji
315/80 R22,5. Izdelana na Tajskem.

* majhna poraba goriva
+ zavse relacije
O- * izjemno tiha pnevmatika

315/80 R22,5 154/150M

LINGLONG ETD100

Pnevmatike znamke LINGLONG lahko kupite direktno pri uvozniku in distributerju:

FAMM Commerce, d. 0. 0., Obrtna cona Logatec 10A, 1370 Logatec,
T: 01759 15 04;
E: spletnaprodaja@fammco.si;



SETRA

NajlepSe manekenke se
vozijo s Setro

Avtobusno podietje Savac, ki Ze ve€ kot 20 let pre-
vaza tekmovalke za izbor Miss Francije, je letosnjih
30 kandidatk, ki se potegujejo za laskavi naziv Miss
Francije na potovanjih po Franciji prevazalo v razkosju
turisticnega avtobusa Setra S 516 HDH serije Top-
Class. Avtobus se ponaSa s panoramsko zastekljeno
streho in »lounge« sedeznim predelom. Opremljen je

tudi s Stevilnimi asistenénimi in varnostnimi sistemi. PORSCHE

Med vsemi tekmovalkami je najbolj navdusila 24-letna R, . .

Vaimalama Chaves s Tahitija, ki lahko sedaj ponosno ce bi Porsche izdeloval
nosi tiaro Miss France 2019. tovornjake

Koncept Porschejevega vlacilca si je zamislil obliko-
valec Alex Baldini Imnadze, in sicer je inspiracijo do-
bil po konceptnem Porschejevem modelu GT Vision
907/917, ki je bil pred dvema letoma zasnovan in
predstavljen za videoigro Grand Turismo. Porsche GT
Vision Truck je odet v identi¢no barvo kot model 917,
ima podobno mehurckasto kabino in velik zraéni di-
fuzor na zadku, na hrbtni strani kabine pa se bohoti
velik logotip podijetja. Skupaj s prikolico ima 12 koles,
ki zagotavljajo dober oprijem s podlago in poskrbijo za
varen prevoz dragocenega tovora. Ali bo ideja kdaj
padla na plodna tla, bo seveda pokazal ¢as. In e bo,
si seveda Zelimo z njim odpeljati kakSen krog ali dva.
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MERCEDES-BENZ
Slovenska premiera novega Actrosa

Podjetie Autocommerce je na slavnostnem dogodku,
kier ni manjkalo presenecenj in atraktivnih tock nasto-
pajocih, slovenski javnosti predstavilo novi model Actro-
sa. In to kar pet mesecev, preden bo ta zapeljal na
svetovne ceste. Novi Actros se lahko pohvali z do pet
odstotkov nizjo porabo kot njegov predhodnik, skozi ce-
lotno hitrostno obmocje lahko vozi delno avtonomno,
je bolje interaktivno povezan, poleg tega ima namesto
vzvratnih ogledal kombiniran sistem kamer in zaslonov.
Ima tudi sistem za nadzor mrtvega kota, ki zaznava ta-
ko ovire, ob katere bi lahko ob zavijanju tréili, kot tudi
kolesarje in peSce. Odsotnost ogledal poskrbi za boljSi
pregled naprej, medtem ko kamere izboljSajo vzvratni
vidni kot. Druga zunanja opticna sprememba so prednji
zarometi. Ti so sedaj na vrhu obdani s svetlobno linijo in
serijskimi dnevnimi luémi LED. Se najve¢ sprememb je
dozivela nova armaturna ploSca, ki je sedaj popolnoma
digitalizirana. Novi Active Drive Assist omogoca pri vseh hitrostih delno avtonomno voznjo,
namenjen pa je predvsem uporabi na ravnih cestah in avtocestah ter v situacijah Stop & Go.
Vgrajeni sistem Active Brake Assist nosi oznako pete generacije (ABA 5). Na avtocestah naj
bi novi Actros v primerjavi s svajim predhodnikom privarceval do tri odstotke, med voznjo po lokalnih cestah do pet
odstotkov goriva. Mercedes-Benz Uptime omogoca pregled in nadzor nad podatki vozila v realnem €asu, s €imer je
mozno predcasno odkriti nastanek okvar in predvideti servisne intervale. Prvi »slovenski« Actrosi naj bi po nasih in
seveda tujih cestah zapeljali v mesecu juniju, kar nekaj vozil pa je tudi Ze naro€enih. Kot pravijo predstavniki podjetja
Autocommerce, naj bi letos nove lastnike dobilo priblizno 250 Actrosov, v primerjavi s predhodnim modelom pa bo
novi Actros drazji za okoli 2.300 evrov.

IZGUBLJATE CAS IN DENIAR?

€
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ITUCK

ADVANCED FLEETMANAGEMENT SYSTEM

« INOVATIVNO UPRAVLIANJE TRANSPORTNIH NALOGOV
« PREDVIDEVANJE IN EVIDENTIRANJE DELOVNEGA CASA
« PODATKITAHOGRAFAV REALNEM CASU

* ONLINE NADZOR GORIVA

¥ ONLINE NADZOR TEMPERATURE

" UPRAVLJANIE PRIKOLIC | KONTEINERJEV

LX track d.o.o. & NAVTEH d.o.o. | Tkalska ulicaio | 51-3000CELIJE | T.+386 34257677 | info@Ixtrack.si




CANIA

akljucek prijav na Scania
Driver Competitions

Scania Slovenija vabi, da se prijavite na tekmovanje za
voznike in preizkusite svoje sposobnasti voznje na regio-
nalnem natec€aju. Za udeleZence ni starostne omejitve,
natecaj je odprt za vse, ki imajo slovensko drZavljanstvo
in veljavno voznisko dovolienje C/E .Glavna nagrada je
ve€ kot privlatna: po Zeljah zmagovalca je konfiguriran
Scania tovornjak v vrednosti 100.000 evrov. Prvi ko-
rak k prijavi je izpolnitev spletnega obrazca, po katerem
AF kandidati pristopijo k teoreticnemu testu. Prijave na

) test se zaprejo Ze 15. februarja 2019! Registracija,

rvi popolnoma elektric¢ni test in ve€ informacij o tekmovanju za voznike Scania
- - Driver Competitions je na voljo na njihovi spletni strani.
tovornjak v uporabi

DAF je dostavil svoj prvi popolnoma elektriéni tovor-
njak v nizozemsko verigo supermarketov Jumbo. Gre
za tovornjak DAF CF Electric, ki je bil razvit v sodelo-
vanju podijetij DAF in VDL. Dostava popolnoma elek-
tricnega komercialnega vozila DAF zaznamuije zacetek
serije dolgorocnih terenskih testov z uporabo popolno-
ma elektriénih tovornjakov. DAF CF Electric je vlacilec
4x2, razvit za cestni prevoz, do 37 ton skupne mase,
za katerega so standardne enoosne ali dvoosne priko-
lice. SrediSce tega tovornjaka je VDL-jeva tehnologija
E-Power, inteligentni elektricni pogon z 210 kW mo-
torjem, ki ga napaja litil-ionski akumulator s kapaciteto
170 kWh. CF Electric lahko z enim polnjenjem prevo-
zi priblizno 100 kilometrov, zaradi €esar je primeren
za mestno distribucijo. Polna polnitev baterije traja le
1,5 ure, hitro polnjenje pa je kon€ano v 30 minutah.
Cilj podjetja Jumbo je, da z elektricnimi vozili pokrijejo
dostavo v 45 odstotkov svojih trgovin. Do leta 2020
zelijo zmanjSati emisije CO2 njihovega voznega parka
za 50 odstotkov v primerjavi z letom 2008.

Zapeljite
vas posel
na visji nivo.

=
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AVTOSERVISMNA OPREMA

01/52 00 450
info@produkt.si

Mehaniéna in vulkanizerska oprema,
tahografi, oprema za tehniéne
preglede, od osnovne ideje,
do realizacije projekta .. 2e 30 let
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IVECO/SCANIA
Konzorcij za Siritev LNG

Konzorcij podjetij lveco, Scania, Shell, DISA in Nordsol
napoveduje nadaljnjo Siritev polnilne mreze utekocCinje-
nega zemeljskega plina LNG v Evropi in nov obrat za
proizvodnjo BioLNG na Nizozemskem. Od zahoda Spa-
nije pa vse do vzhodnega dela Poljske je bila napove-
dana izgradnja 39 novih polnilnih postaj LNG, ki bo za-
gotovila Se boljSo pokritost obstojece infrastrukture.
Pri novo nastalih polnilnih postajah, najvecja razdalja
med dvema polnilnicama, ne bo znasala ve¢ kot 400
km. Vsak Elan konzorcija ima svoj obseg delovanja.
Iveco in Scania sodelujeta tako, da izdelujeta vozila s
pogonom na LNG in zagotavljata ugodne pogoje finan-
ciranja za nakup vozil na utekoCinjeni zemeljski plin.
Shell se bo osredotocil na infrastrukturo, Nordsol pa
bo proizvajal BioLNG. Poudarjajo, da je to eden od
nacinov za doseganje cilja zmanjSanja emisij CO,, saj
je BioLNG CO, nevtralen z zelo majhno koli¢ino NOX in
trdnih delcev. Poleg tega je LNG tudi gorivo cenejse, v
Nemciji pa je napovedana odprava cestnin za vozila z
utekoCinjenim zemeljskim plinom.

RENAULT TRUCKS

Novi motorji

Modela Renault Trucks serije T in T High 2019 sta
sedaj opremljena z novimi motorji DTl 11 in DTl 13
Euro 6 Step D z novo generacijo obdelave izpusnih
plinov. Motorji so izdelani iz novih materialov, z vgraje-
nim senzorjem kakovosti AdBlue, medtem ko so sed-
mi injektor odstranili. Motorji so v skladu z uredbo, ki
bo zacela veljati 1. septembra 2013. Renault Trucks
T 20183 je opremljen z novo generacijo Optivision sis-
tema.Prediktivni regulator hitrosti uporablja topografi-
jo cest za optimizacijo prestavljanja, podatke pa shra-
njuje neposredno v sistem vozila, s Cimer zagotavlja
natancnost podatkov tudi ob izgubi GPS-signala (na
primer v predoru). Eco Cruise Control ponuja nove
nastavitve, ki zagotavljajo nizjo porabo goriva. Kombi-
nacija teh izboljSav in nove opreme strankam omogo-
ca, da doseZejo 3-odstotno zmanjSanje porabe goriva
v primerjavi s prejSnjo generacijo.

Popravek Pooblasceni serviser
Na koledarju za leto 2019, ki, Yo Mercedes-Benz
smo ga priloZili decembrski L4

teviki reviie Transport & 1 .
Logistika, nam jo je zago- Jf l%

del tiskarski skrat. In sicer '\": . £ Mercedes-Benz
poteka sejem Avto in vzdr- 'J" 'ﬂ § i

Zevanje, Moto boom, Go- ;. A --';t?’ =

spodarska vozila in Logi- #* iy | 11 AVTOMEHANIKA

stika 2019 od 9. do 12. | o Cotman Igor s.p.

maja 2019 inne od 9. - ?;f'gc Sﬁ?éhovica

do 15. maja, kot smo ,’_"__
zapisali. Za nastalo na-
pako se opravicujemo.

Tel +386 (0)1 83 25 021
Mob +386 (0)41 625 762
avtomehanika.cotman@siol.net

www.eTransport.si / 9



DAF

LF znova osvojil naziv Fleet
Truck of the Year

Podjetje DAF Trucks je Ze drugo leto zapored osvo-
jilo britanski naslov ,Fleet Truck of the Year® za di-
stribucijski tovornjak DAF LF. To je bilo Ze peti¢, da
je DAF lani prejel najviSje priznanje v svoji kategoriji,
na evropskem trgu. Kljub ostri konkurenci je DAF LF
zmagoslavno odSel s tekmovanja zaradi svoje vse-
stranskosti, zanesljivosti in odliEne servisne podpor,
ter podpore za upravljavce voznih parkov. Vsestran-
skost tovornjaka DAF LF se Se posebej izkaze v urba-
nih okoljih, medtem ko je njegova prostorna kabina

prefinjeno doZivetje za voznika v vsakem trenutku ne
glede na to, kje se nahaja. Moéna servisna podpora VOLKSWAGEN
DAF-a, skupaj z zanesljivostjo in nizkimi obratovalnimi Zdrav voznik v zdravem

stroski, zdruZuje vse skupaj v neverjeten paket.

vozilu

Koliko voznikov si na zacetku novega leta postavi zaob-
ljubo in se odloCi zaceti telovaditi? Priblizno enako Ste-
vilo se jih zaobljubi odpove po nekaj dnevih ali tednih. V
Volkswagnu trdijo, da bi moral voznik dostavnega vozila
dvakrat tedensko telovaditi in samo eden od desetih
priznava, da ima urejeno zdravo prehrano in telesno
vadbo. Delovni dan voznika je namrec¢ precej tezak, se-
denje med delovnim €asom pa upocasni presnovo, kar
se odraza na ravni krvnega sladkorja, krvnega tlaka,
kopi€enju mas€ab ter slabljenju misic in kosti. Volkswa-
gen ponuja zanimivo in enostavno resitev, mabilni fitnes
v Transporterju. Volkswagen je s tem prikazal, kako se
lahko delovno vozilo spremeni v mobilno fithes postajo
z vso potrebno opremo. Moznaosti vaj, ki jih lahko izva-
jate, pa so skoraj neizErpne. S tem zanimivim vozilom
zelijo voznike spodbuditi k vadbi v novem letu, kadar
imajo 5 minut prostega €asa, €eprav njihovo vozilo ni
predelano v potujoc fitnes center.

VAS DOBAVITELJ HIDRAVLICNIH KOMPONENT ZA TOVORNA VOZILA

MF-CT d.o.0., Babinska cesta 6, 9240 Ljutomer, T: 051 486 870 - Cene, T: 051 337 395 - Samo, www.mf-ct.com

SETI HIDRAVLIK: HLADILNIKI OLJA: POGONI CISTERN IN POMICNIH PODOV: KOMPRESORJI:

HYDRE 2010 IN 2020

HYVA
CILINDRI - CRPALKE - ODGONI - VENTILI ﬂﬁﬂrﬁ'ﬂﬁ!m GHH HAND
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RENAULT TRUCKS

Master za .
prevoz bolida P 1 Foaa SPORT
F1 '

Renault je eden izmed
redkih svetovnih proizva-
jalcev vozil, ki ponuja vozila
v vseh segmentih, od naj-
man;jsih, kot je Twingo, do
tovornjaka Renault Trucks
T skupne mase 40 ton.
Da bi vse ostalo pod isto
streho, za prevoz dirkalnih
avtomobilov in razstavnih
eksponatov od dirke do dirke, od razstave do razstave, Renault uporablja prevozna sredstva lastne znamke, ki so
posebej prilagojena taksnim prevozom. Tako pripravijena vozila se uporabljajo skoraj vsak dan, saj letno opravijo okali
200 prevozov na razlicne dogodke po evropski celini. Prevoz z vozili lastne znamke postane enostavnejsi, lazji in bolj
ekonomicen. Tako so pri Renaultu za prevoz novega bolida F1 posebej prilagodili Masterja, ki ga poganja 2,3-litrski
twin-turbo dCi motor s 170 KM. Master ima za kabino po meri izdelano chisje za prevoz bolida F1 z dvizno ploS€adio,
ki deluje preko daljinskega upravljalnika. Nosilnost vozila znaSa 844 kg, kar je dovolj za prevoz razstavnih eksponatov
Formule 1, saj so ti brez maotorja in menjalnika, tako da njihova masa ne presega 350 kg.

VOLVO TRUCKS

Kamera in zaslon
namesto ogledal

|
Nasli smo zanimive novice o |
prihodnosti tovornjakov Volvo. | ‘
Zvezno zdruzenje za avtomobil- |
sko varnost (FMCSA) je objavi-
lo novost o tem, da naj bi se v
prihodnosti obetala uvedba sis-
temov kamer namesto ogledal.
Na fotografiji lahko vidite testira-
nje novega tovornjaka Volvo, pri
katerem na zunanji strani kabi-
ne ni nameScenega nobenega |
ogledala. Le na notranji strani

V mojem svetu je vaing
stebricka se nahaja digitalni za- .
slon, ki prikazuje vzvratni pogled ﬂkﬂﬂﬂmlﬂllllst lﬂ mﬂj

preko vgrajene kamere. Vendar me'
se novosti tu Se ne zakljucijo. i

Ce dobro pogledate na fotogra- llmm‘ Zﬂamkﬂ
fijo, lahko vidite tudi popolnoma
novo, digitalno Volvo armatur-
no plosco! Volvo se Ze ukvarja
z novo generacijo tovornjakov,
zacensi z modelom FM. Pricaku-
jemo, da bo naslednji FM pred-
stavljen Se letos. Kasneje pa bo
na voljo posodobitev modela FH,
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KOGEL

Za vse, ki vedo, kaj si Zelijo...

=i P imi

. gospodarskih vozil TGX s svetlobnimi
fe od leta 1934 - = -
resitvami

Pri Helli so tovornjak MAN TGX opremili z Zarometi,
delovnimi lu€i in pomoznimi svetili ter z opozorilnimi
luémi in dodatki. Z njim bodo v letu 2019 obiskovali
razlicne sejme. Voznikova kabina je rumene barve, ki
je prepoznavna barva blagovne znamke Hella, modri
odtenki pa oznaCujejo nameSEene posamezne zaro-
mete. Vrhunec so LED-svetila iz serije Shapeline, ki
dajejo tovornjaku edinstven videz. Z modularno serijo
Zarnic je moZno sestaviti razlicne oblike. Za ta namen
sta na voljo dve razliGici — Tech in Style. Osvetlitev
tovornjaka je v celoti izvedena z razlicico Style. Na
zadnji strani se nahajajo Zarometi luci, vzvratne Iuci in
zadnje meglenke. V ta namen je namescenih skupno
Sest modulov. Poleg Shapelinea so za dopolnitev mo-
dela uporabili tudi druge Hella izdelke.

Transportni barometer

... Kogel Cargo

v’ Opcijsko z opremo in certifikati za prevoz LINN = TIMOCOM
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Viagajo v brezzi¢no
elektricno polnjenje

Volvo Group Venture Capital AB, hcerinska druzba
skupine Volvo Group, je napovedala nalozbo v vodilno
podjetje na podrocju brezzicnega polnjenja elektriénih
vozil, Momentum Dynamics Inc. »Visoka zmogljivost
polnjenja do 300 kW za tovornjake, avtobuse, grad-
beno opremo, industrijske in pomorske aplikacije bo
dodatno podprla prehod k elektrifikaciji vozil,« je dejal
Per Adamsson, podpredsednik skupine Volvo Group
Venture Capital. Brezziéno elektricno polnjenje omo-
goca vsakemu tipu vozila, da se samodejno in brez

DAIMLER TRUCKS
Rekordno leto

Leto 2018 je bilo eno izmed najbolj prodajno uspe-
Snih v zgodovini podijetja Daimler Trucks. Globalno so
namre¢ prodali veé kot 500.000 vozil (v letu 2017
470.700), kar je tudi najboljSi prodajni rezultat v za-
dnjih desetih letih. Z uspeSno prodajo znamk Merce-
des-Benz, FUSO, Freightliner, Western Star, Thomas
Built Buses in BharatBenz tako potrjujejo sloves najve-
Cjega proizvajalca tovornih vozil na svetu. Do zaCetka
decembra 2017 se je prodaja vozil, v primerjavi z le-
tom poprej, zviSala za 11 odstotkov, medtem ko se je
v regiji NAFTA prodaja vozil povecala za 15 odstotkov.
Na severnoameriSkem trziSCu ima Daimler Trucks
s 38,3 odstotka trZznega deleza vecinski delez v se-
gmentu srednje tezkih in tezkih gospodarskih vozil,
velik delez k temu uspehu je doprinesla tudi izredno
dobra prodaja novega modela Cascadia. Na evrop-
skem trzisu (E30), ki vkljuduje Evropsko unijo, Svico
in Norvesko, je prodaja v letu 2018 zrasla za Stiri od-
statke. Od januarja do novembra je bilo tako prodanih
priblizno 76.200 vozil (v letu poprej: 73.600).

L

nadzora poveZe z elektriEnim omreZjem brez uporabe
Zic ali kablov. »Za Volvo Group krepimo usposaoblje-
nost in znanje o zaracunavaniju in distribuciji elektricne
energije v ekosistemu okoli elektricnega transporta in
oskrbe z energijo. Partnerstvo, sodelovanje in nalozbe
vidimo kot pot naprej v hitro spreminjajocem se oko-
lju,« je povedal Stefan Soderling, direktor za nalozbe
pri Volvo Group Venture Capital.

dobava v 48 urah
ISO 22241 certifikat
dodatna oprema
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PETROL

Odprli svoje 500. prodajno
mesto

Druzba Petrol je odprla jubilejno 500. prodajno me-
sto, s €imer odloéno sledi strategiji do leta 2022.
Ob¢ina Menge$ je odslej bogatejSa za novo Petrolovo
prodajno mesto, zgrajeno po vseh najnovejsih in naj-
modernejSih standardih. Kupcem ponuja Siroko pale-
to razlicnih trgovinskih izdelkov, jedi iz programa mini
Fresh in moznost opravljanja Stevilnih storitev, kot so
vplacilo loto listka, Sportne stave in nakup vstopnic
za koncerte. S tem druzba Petrol sledi ambiciozno
zastavljeni strategiji 2018-2022, v sklopu katere naj
bi bilo do leta 2022 v regiji ze vet kot 540 Petrolovih
prodajnih mest.

TRANSFELIX
Poslovni prostori v najem

Podjetje Transfelix v svoji poslovni stavbi na Lesnem
Brdu oddaja v najem dve pisarni. In sicer sta v |. nad-
stropju novega dela objekta na voljo pisarna v izmeri
90 m2 in pisarna v izmeri 50 m2. Na voljo je sou-
poraba toaletnih prostorov in €ajne kuhinje. Objekt je
vlomno, pozarno video varovan in je ograjen s proti-
vlomnim sistemom ograje. Ponujena je tudi moznost
priklopa na IP-telefonijo in optiko. Prav tako so na voljo
tudi parkirna mesta za zaposlene. V neposredni blizini
referenénega objekta je avtobusna postaja za prime-
stni promet (relacija Ljubljana-Vrhnika). Oddaljenost
od avtoceste na Brezovici je priblizno 8 kilometrov, do
Vrhnike pa 6 kilometrov. V primeru dodatnih vprasanj
se obrnite na Bostjana Jelnikarja, ki je dosegljiv na
telefonski Stevilki 041 615 448.
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PREVOZNIKI LAHKO PRIHRANITE CAS, SKRBI IN DENAR Il

POPOLNA STORITEV ZA PREVOZNA PODJETJA

Sofer sprasuje: “Dobil sem kazen za predolgo voznjo. Nisem vzel kartice iz tahografa.

Je mozna pritozba na podlagi GPS-a v vozilu?” V takem nesreénem primeru policija verjetno ne bo
sprejela opravicila, ne glede na razlog, zakaj je do tega prislo. Vsekakor bi podatki GPS-a lahko
sluzili kot dokaz, da je bilo vozilo v popravilu in v tem €asu niste opravljali voznje, zato predlagamo,
da ta dokazila vendarle predlozite morebithemu ugovoru oz. zahtevi za sodno varstvo.

} V PRIMERU krsitve pravil so kazni zelo
visoke, tako za pravne kot tudi za fizic-
ne osebe. Pretekle mesece je policija ob
rednih kontrolah prometa tovornih vozil
naletela na poviSano Stevilo izdanih glob
zaradi krsitev. Najbolj pogosta vzroka sta
bila prekoracen ¢as voznje in manipulacija
s podatki v zapisovalni napravi. Povprecna
globa je znasSala 2.000 evrov za voznika,
za pravno osebo pa 6.000 evrov. Kontrole

tahografov so poostrene tudi onkraj nasih  paket Premium Taho omogoéa popoln pregled nad stanjem voZenj in tako promet-
meja, v Avstriji in Nemgiji. niku kot vozniku olajSa delo s stalnim vpogledom v razpolozljiv ¢as voznje.

Cenovni pritiski, kratki roki, konkuren-
ca, rast stro§kov, ustrezni kadri ... Pro-
blemi prevoznikov so slovenski podjetji
LOKACIJA: Pridobite online pregled nad lokacijo vozila in vsemi bistvenimi parame- Sledenje in Tahocenter spodbudili k
tri voznje. razvoju skupnega produkta. Paket Pre-
mium Taho je najpopolnejSa storitev,
ki lahko prevoznikom bistveno olajSa

delo in poslovanje. S popolnim nabo-
OPOZORILA: Bodite obvesceni, ¢e se z vasimi vozili dogaja nekaj, kar se ne bi smelo. rom funkcionalnosti omogoéa tran-

Zagotovite si popolno storitev v enem paketu — Premium Taho.

KOMUNIKACIJA: Poskrbite za u¢inkovito komunikacijo med pisarno in vozniki.
NAVIGACIJA: Z vrhunsko navigacijo pridite do cilja brez nepotrebnih zapletov.

POROCILA: Poenostavite ali avtomatizirajte izdelavo poro¢il. sparentnost transportnih procesov in

TAHOGRAFSKI PODATKI: Avtomatsko in na daljavo kopirajte podatke ter pridobite avtomatizirano delovanje na daljavo,
s Cimer lahko kot prevoznik prihranite

popoln pregled nad stanjem voZenj in vpogled v razpolozljivost voznikovih ur.
¢as, skrbi in sredstva.

Prednosti paketa Premium Taho

PREGLED NAD CELOTO: S preprostim in ué¢inkovitim nadzorom nad voznim par-
kom lahko obéutno povecate produktivnost, donosnost in kakovost storitev.

VSE NA DALJAVO: Do popolnih informacij in podatkov o vsakem svojem posame-
znem vozilu lahko s pomo¢jo spleta dostopate kjerkoli in kadarkoli — v realnem ¢&asu.
PRAVOCASNO PREDVIDEVANJE: Voznik ima samodejno in pregledno prikazane
vse podatke o ¢asih voznje.

POPOLNOMA V SKLADU Z ZAKONOM: Podatke lahko kopirate na daljavo in jih
shranjujete v skladu z zakonom, z analizo podatkov pa lahko hitro odpravite morebi-

tna nepravilna ravnanja, napake in neskladnosti z zakonom.

Vrhunska navigacija v paketu Premium
Taho je prilagojena prav za tovorna vozila.

sledende X (= TAHOCENTER

www.sledenje.com www.tahocenter.si
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Kljub zadrzanim napovedim o rasti in celo manjsi stagnaciji trga novih tovornih vozil, ki

so jih v zacetku prejsnjega leta podali vodilni zastopniki gospodarskih vozil v Sloveniji,

smo bili v letu 2018 znova pri€a rekordni prodaji novih gospodarskih vozil.

PREGLED PRODAJE oziroma prvic re-
gistriranih novih gospodarskih vozil in
avtobusov v preteklem letu pripravimo
na podlagi podatkov iz racunalniSke
evidence registriranih motornih in pri-
klopnih vozil, ki ga na podlagi Zakona
0 motornih vozilih vodi Ministrstvo za
infrastrukturo in jih primerjamo tudi s
podatki uvoznikov.

V primerjavi z letom 2017, ko se je Ste-
vilka ustavila pri 2.446 vozilih, je letos
ta Stevilka poskocila na 2.755 vozil, kar
pomeni 12,6-odstotni porast.

Ce pogledamo, kdo je prodal najveé, se
nam je letos zgodilo, da lahko reGemo,
da imamo dva zmagovalca. V absolutni
skupni kategoriji prvi¢ registriranih to-
vornih vozil nad 3,5 tone skupne mase
se je po desetletjih na prvo mesto za-
vihtel MAN, v »kraljevski« kategoriji nad
16 ton pa je nesporni zmagovalec Sca-

Besedilo: Janko Zrim, Matej Jurgele; foto: arhiv proizvajalcev

nia, ki je prodala 126 tovornjakov ve¢
kot leto poprej.

POVECANO POVPRASEVANJE
TUDI PO RABLJENIH VOZILIH

Morda Se nekaj o trgu rabljenih vozil.
Tudi tukaj je bil pribliZzno enak porast
trga, tako da bilo registriranih skoraj
2.600 rabljenih tovornih vozil. Morda

je Se zanimiv podatek, da sestavlja-
ta prakti¢no dve tretjini rabljenih vozil
znamki Mercedes-Benz in MAN.

Tudi letos smo vodilne zastopnike pov-
prasali, kako so oni videli trg in kakSne
so napovedi za letoSnje leto. Koliko so
bile njihove napovedi natancne, pa bo-
mo v nasi reviji lahko porocali spet pri-
hodnje leto.

REGISTRACIJE NOVIH TOVORNJAKOV NAD 16 TON

Znamka SKUPAJ 2018  TRZNI DELEZ 2018 PRIMERJAVA 2017
Scania 542 21.05% 416
MAN 516 20.04% 466
Volvo 475 18.45% 510
Mercedes-Benz 439 17.05% 462
DAF 322 12.50% 220
Renault 157 6.10% 127
lveco 115 4.47% 102
Ford Trucks 9 0.35% *
Ostali 0 0.00% 1
SKUPAJ 2.575 100.00% 2.304

PRVIC REGISTRIRANA GOSPODARSKA VOZILA VOZILA V LETU 2018
REGISTRACIJE NOVIH GOSPODARSKIH VOZIL NAD 3,5 T

Znamka 3,5-5,99ton 6,0-15,99 ton nad 16 ton skupaj 2018 TRZQ&?SLEZ PFIII;IEI:.;AVA
MAN 4 32 516 552 20.04% 504
Scania 542 542 19.67% 416
Volvo 1 475 476 17.28% 510
Mercedes-Benz 9 21 439 469 17.02% 489
DAF 5 322 327 11.87% 233
lveco 6 77 115 198 7.19%% 158
Renault 10 7 157 174 6.32% 133
Ford Trucks 9 9 0.33% *
Ostali 5 3 0 8 0.29% 3
SKUPAJ 34 146 2.575 2.755 100.00% 2.446




MAN

Claus Wallenstein, direktor po-
djetja MAN Truck & Bus Slovenija
V podjetju MAN Truck & Bus Slove-
nija smo s poslovanjem v letu 2018
zadovoljni. Znova nam je uspelo po-
vecati prodajo tovornih vozil in av-
tobusov. Dosezeni trzni deleZ na po-
dro¢ju tovornih vozil nad 6 t skupne
mase (552) je dosegel 20,1 odstotka,
kar MAN uvrs¢a na vodilno mesto na
trgu. Na podro¢ju avtobusov je bilo v
letu 2018 registriranih 21 avtobusov
od tega 17 avtobusov znamke MAN in

4 avtobusi znamke NEOPLAN. DosezZeni trzni delez v segmentu turisti¢nih avtobusov

je znasal 29,9 odstotka. Rast prav

tako beleZzimo na podro&ju prodaje rabljenih tovornih

vozil nad 6 ton skupne mase. V letu 2018 je bilo registriranih 127 tovornih vozil MAN
TopUsed. Prav tako je bilo v letu 2018 registriranih 68 dostavnikov MAN TGE. V letu
2019 vedje rasti slovenskega trga gospodarskih vozil ne pri¢akujemo.

Celoten intervju z gospodom Wallensteinom si preberite na 22. strani.

D MAN skupno najboljsi,
Scania zmagala v kraljevski kategoriji nad 16 ton

SCANIA

Karol Sokol, generalni direktor Scania East
Adriatic Region

Scania je v letu 2018 dosegla rekordne prodajne rezul-
tate. Z 20,9 odstotnim trznim deleZem je Scania vodil-
na blagovna znamka v segmentu tezkih tovornih vozil
nad 16 ton v Sloveniji. Scania beleZi odli¢ne rezultate
tudi na drugih trgih vzhodnojadranske regije, kjer smo
povecali trzni delez za 2 odstotka in dosegli drugo me-
sto med proizvajalci tezkih tovornih vozil nad 16 ton.
“Z rezultati prodaje na slovenskem trgu smo izjemno
zadovoljni. Trg tezkih tovornjakov je v primerjavi z
lanskim letom rastel za skoraj 14 odstotkov, prodaja
tovornjakov Scania pa kar za 30 odstotkov. To je do-
kaz, da so kupci prepoznali kakovost nasih proizvodov
in servisne mreze. Nova generacija tovornjakov Scania
se je odli¢no izkazala predvsem zaradi nizke porabe in

posledi¢no nizkih operativnih stroskov,” je dejal Karol Sokol, direktor Scanie za vzhodno-

jadransko regijo. Zaradi rasti cene

goriva bo poraba tudi v letu 2019 klju¢ni element pri

odlo¢anju za nakup novega vozila. Ker vemo, da poleg napredne tehnologije vozila na po-

rabo goriva najbolj vpliva voznik,
smo na slovenskem trgu predstavi-
li inovativno storitev Scania Driver
Coaching ©, s katero lahko prevo-
zniki prihranijo do 15 odstotkov
goriva, kar je lahko tudi do 8000
evrov na leto. Stranke, ki so vklju-
¢ene v program, so z rezultati za-
dovoljne. S storitvijo Scania Driver
Coaching skupaj s pogodbo o po-
pravili in vzdrZevanju verjamemo,
da je Scania vozilo z najmanj$imi
stro8ki na prevozen kilometer.

VOLVO TRUCKS

Tomislav Orehovec,
direktor prodaje Volvo, d. o. o.

Vsi vemo, da uspeh ne pride zlahka, toda
s pametnimi nalozbami je mogoce veli-
ko dosedi. Veseli nas, da smo na poti do

uspeha pomagali $tevilnim podjetjem iz
transportnega sektorja v Sloveniji. V le-
tu 2018 smo odprli najvedji center Volvo
Trucks v Ljubljani, septembra pa smo
odprli vrata novega servisnega centra
v Divadi. Prav tako smo zaceli z lastnim
financiranjem VEFS, s ¢imer nudimo kup-
cem nasih vozil celotno ponudbo. Prepri-
¢ani smo, da bomo s to pridobitvijo omo-
gocili e boljso podporo uporabnikom
gospodarskih vozil znamke Volvo Trucks.
Svet, v katerem Zivimo, se nedvomno
spreminja, i§¢ejo se nove tehnologije, ki
podpirajo trajnostno prihodnost. V za-
dnjih letih je Volvo Trucks globalno pred-
stavil impresivno ponudbo elektri¢nih in
avtonomnih vozil ter celo vrsto transpor-
tnih regitev, kot je Vera, ki je bila pred-
stavljena konec leta 2018. Ponosni smo
na dejstvo, da ze desetletja stremimo k
napredku v industriji gospodarskih vozil
in s tem ustvarjamo boljSo prihodnost
za prihodnje generacije. Mnoga razvita
trzi§¢a so ze prepoznala potencial novih
tehnologij in to je pot, ki ji mora slediti
tudi Slovenija, da postane konkuren¢na.
Povprasevanje na trzis¢u je prisotno,
kupci so narodili prva vozila z novimi
tehnologijami, kot je na primer Volvo
FH LNG. Glede na splosno gospodarsko
oceno gre v letu 2019 lahko pri¢akovati
nizjo rast v primerjavi s preteklim letom,
kar lahko vpliva tudi na blag upad proda-
je gospodarskih vozil, a brez hujsih pre-
tresov. V novem letu 2019 Zelimo vsem
prevoznikom in prijateljem Volva obilo
zdravja in poslovnih uspehov, ter veliko
varno prevozenih kilometrov s tovornimi
vozili Volvo!
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I STATISTIKA REGISTRACIJ NOVIH VOZIL V LETU 2018

MERCEDES-BENZ
Damjan Cirman, direktor prodaje
gospodarskih vozil Mercedes-Benz
Na podro¢ju prodaje tovornih vozil smo z
letom 2018 zadovoljni, saj se je trg novih
- tovornih vozil po samo 2-odstotni rasti
vletu 2017 v letu 2018 okrepil za kar 12
odstotkov in presegel mejo 2700 enot,
kar predstavlja rekordni nivo. Ostra ce-
novna konkurenca in struktura trga, na
katerem vecino trga predstavljajo vladilci
in nakupi ve¢jih flot, sta se odrazili tudi
na naem trznem delezu v letu 2018. Ne

glede na to pa smo zadovoljni s tretjin-
skim delezem v segmentu 3asij in skoraj
45-odstotnim trznim delezem pri prvi¢ registriranih rabljenih tovornih vozilih. Tako sko-
raj vsako tretje tovorno vozilo, ki je bilo v letu 2018 prvi¢ registrirano na slovenskem trgu,
pripada blagovni znamki Mercedes-Benz. Za leto 2019 pric¢akujemo stabilizacijo trga in
oster konkurenéni boj med ponudniki na trgu. Hkrati bomo s prenovljeno paleto tezkih
tovornih vozil Mercedes-Benz trgu ponudili nekatere inovacije, ki bodo nakazale razvojne

trende v prihodnjih letih na podroé&ju gospodarskih vozil.

IVECO

Iveco predstavniska pisarna

V letu 2018 se je na krilih gospodarske
rasti nadaljevala rast trga gospodarskih
vozil. Vendar pa smo, v luéi nekaj zuna-
njepoliti¢nih neznank in turbulentnih
dogajanj na svetovnih trgih, nekoliko bolj
previdni, glede napovedovanja nadaljnje,
tako obseZne rasti v letu 2019. Za letos
torej ne pri¢akujemo drasti¢nega poveca-
nja prodajnih Stevilk, si bomo pa $e inten-
zivneje prizadevali za iskanje okolju prija-
znih celostnih storitev nadim poslovnim
partnerjem in kupcem. Na roko nam gre
tudi dejstvo, da se v Sloveniji lepo razvija
ponudba polnilnic z alternativnimi gorivi,
med drugim tudi utekolinjenega in sti-
snjenega zemeljskega plina. V letosnjem
letu se nam obeta tudi nekaj mejnikov, saj
se pripravljajo spremembe v povezavi z

normami Euro VI-d.

DAF
Majda Bitenc Menart, direktorica podjetja Cordia d. o. o.
Leto 2018 je bilo za nas, podjetje Cordia, in nasega proizvajalca vozil DAF zelo uspesno.

Ponosni smo na modele LE, XF, CF ter tudi na to, da sta modela XF in CF osvojila naziv
tovornjak leta 2018. Obenem smo praznovali 90-letnico nasega proizvajalca, odprli smo
sodoben servisni center v Hoc¢ah pri Mariboru. Vozila LE, XF in CF so tista, ki ponujajo
odli¢en in varéen motor, izjemen dizajn v notranjosti in prepoznavno zunanjost. V tem
letu smo se prepricali, da imamo resni¢no dober produkt, kjer ima XF vlaéilec Ze nekaj let
najvedji trzni delez. Veseli smo, da imamo zadovoljne kupce, kar je velika nalozba v priho-
dnost nagega podjetja. Zelimo biti $e boljsi, kar pomeni prisluhniti nagim kupcem, da bi
tako izpolnili njihova pri¢akovanja. Se naprej se bomo trudili z u¢inkovitimi transportni-
mi re$itvami povecevati konkurenéno prednost nasih strank. Vse z namenom, da se bodo
nasi kupci sami prepricali, da smo vredni njihovega zaupanja in da dobijo le najboljse.

Za leto 2019 imamo pripravljene novosti, ve¢inoma na podroéju servisiranja vozil in pol-
priklopnikov, certificiranje ATP
certifikatov v sodelovanju z RTI
Maribor, vedi poudarek dajemo
tudi popravilu hladilnih sistemov
s podjetjem Schmitz Cargobull.
Znova se tudi zahvaljujem vsem
kupcem nasih vozil DAF in pol-
priklopnikov, kot tudi lastnikom
drugih znamk, ki zaupajo na$im
serviserjem. Obenem jim Zelim
sre¢no in zdravo leto 2019.
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FORD TRUCKS
Lari Host, regionalni direktor prodaje Ford Trucks

Leto 2018 je leto vstopa Fordovih tovornih vozil na trzii¢e srednje in vzhodne
Evrope, v istem letu pa je na sejmu gospodarskih vozil IAA v Hannovru Ford Trucks
osvojil tudi presti-
#no nagrado In-
ternational Truck
of the Year 2019
(Mednarodni  to-
vornjak leta 2019).
Novi F-MAX je, kot
ze predhodni mo-
deli nove tehnolo-
ske generacije pove-
zanih in tehnolosko
naprednih vozil, e
dodatno  obogatil
prodajni  portfelj
podjetja. To je vozilo, ki postavlja nove standarde var¢nosti, varnosti
in udobja v segmentu vladilcev. Glede na to, da je bil uvozniski spora-
zum v Sloveniji podpisan 3e aprila leta 2018, je bila s tem izpu$¢ena

tudi priloZnost za boljsi prodajni rezultat. Kljub temu si bomo v letu
2019 prizadevali za znatno rast trznega deleza na krilih obstoje¢ih
preizkusenih modelov in novega F-MAX-a. Pozitivni odzivi vseh upo-
rabnikov testnih vozil in novih tovornjakov, ki so zadovoljni z uéin-
kovitostjo in ekonomiénostjo vozil Ford, nam daje potrditev, da smo
na pravi poti.

RENAULT TRUCKS

Silvo Kastrevec, direktor prodaje Renault Trucks, Adriatic North
Volvo, d. o. o.

Za nami je uspesdno leto in pri podjetju Renault Trucks smo zelo ponosni na to.
Ze vet let smo konstantno drzali svoj trzni dele, ki pa smo ga v preteklem le-
tu izboljsali za celo
odstotno to¢ko. Med
najpomembnej$imi
dogodki  preteklega
"JJ“"'I'I;_I-_- i . " leta bi izpostavil: v

Il

Divaéi smo odprli
nov servisni center.
Verjamemo, da bo-
mo s to pridobitvijo
uporabnikom Renault
Trucks omogotili Se

boljso podporo in za-

dovoljstvo. Konec leta
je podjetje Renault Trucks predstavilo celotno paleto kamionov, ki ustrezajo
standardu Euro 6 D, imajo izbolj$ano aerodinamiko in so $e bolj udobni za
voznika. Tako bodo nasi kamioni e bolj zanimivi za kupce, saj bodo novi
motorji v kombinaciji z izbolj$ano aerodinamiko omogo¢ili $e veéji prihranek
pri gorivu. Kar pa zadeva trg gospodarskih vozil, v letu 2019 pri¢akujemo
podobne stevilke kot leta 2018, kar ne bo bistveno vplivalo na povpraseva-
nje. Vse bolj se bo govorilo in pisalo o novih tehnologijah, kot so elektri¢na
vozila, ni pa $e povsem jasno, ali bodo nove tehnologije spodbudile trg in
koliko. Zahvalil bi se $e vsem kupcem za izkazano zaupanje in jim zaZelel
veliko uspeha.
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I STATISTIKA REGISTRACIJ NOVIH VOZIL V LETU 2018

PRESENECENJE
TUDI MED DOSTAVNIKI

Trendom prodaje tezkih gospodarskih
vozil sledi tudi trend prodaje lahkih go-
spodarskih vozil. Pozitivhe trende pro-
daje je deloma mo¢ pripisati tudi vse
vecjemu povprasevanju po dostavnikih
za tako imenovano »zadnjo miljo« dosta-
ve. Leto 2017 je postreglo z rekordno
prodajo v segmentu lahkih gospodar-
skih vozil, saj je bilo prodanih za 21,5
odstotka vec vozil kot v letu 2016. Leto
2018 pa je te rekorde Se preseglo. S
4,9 odstotka ve¢ prodanimi vozili se je
Stevilka v letu 2018 prodanih vozil usta-
vila pri 12.709. Na prvo mesto se je le-
tos povzpel Renault z 2501 prodanim
vozilom, ki edini med prvimi tremi be-
lezi pozitivno rast prodaje. Njegov trzni
delez znasa slabih 20 odstotkov. Neko-
liko drugacna pa je situacija pri Fordu in
Volkswagnu, saj oba belezita minimalni
padec prodaje v primerjavi s preteklim
letom. Na drugem mestu tako Se vedno
ostaja Ford z 2279 prodanimi vozili in
skoraj 18-odstotnim trznim delezem,
medtem ko je s prvega na tretje mesto
padel Volkswagen s skoraj podobnim
trznim delezem. S 3-odstotnim poveca-
njem najvecjo rast prodaje belezi Fiat,
med elektricnimi dostavniki pa je prvo
mesto zasedel Renault.

RENAULT
Anze Sernel, direktor prodaje Renault
Leto 2018 je bilo za nas na podro¢ju prodaje lahkih go-

spodarskih vozil zelo uspesno, saj so bili vsi trije nasi
modeli, torej Kangoo, Trafic in Master, vse leto v sa-
mem vrhu prodaje slovenskim podjetjem, Renault pa je
zasedel tudi prvo mesto med znamkami na trgu lahkih
gospodarskih vozil. Poglavitni razlog za uspeh je do-
bra kombinacija med §iroko izbiro $tevilnih izvedenk,
prilagojenih razli¢nim potrebam raznolikih kupcev, v
kombinaciji z ugodnimi stroski celotnega lastniitva,
kamor poleg nakupne cene seveda stejejo tudi Se kako
pomembni stroski uporabe in vzdrZevanja teh vozil. Ne
nazadnje se vedno bolj poveluje tudi zanimanje za do-
stavnike z elektri¢nim pogonom, kjer nag Kangoo Z.E. ostaja dale¢ najbolj prodajana re-
Sitev za brezemisijsko dostavo po mestnih sredis¢ih. K uspehu poleg odli¢nih produktov
in ponudbe znatno pripomore nasa PRO+ mreza, ki je specializirana za prodajo lahkih
gospodarskih vozil. V Sloveniji imamo sedem PRO+ centrov in enega LGV specialista,
ki s svojim strokovnim kadrom zagotavljajo najvi$je standarde in obljube kupcu. S stro-
kovno usposobljenimi prodajalci, ki jih neprestano usposabljamo in 3olamo, tudi v leto
2019 vstopamo z optimizmom. Obstojeée adute bomo letos nadgradili s prenovljenima

modeloma Trafic in Master, zato verjamemo, da bomo tudi letos ostali med najbolje pro-
dajanimi znamkami v Sloveniji.

DR » RDIBANA A A A DSPODAR A ) A 0 A N18
A A SKUPAJ 2017 TRZNI DELEZ 2017 . -; R J 018
Renault 2.245 18.54% 2.501 19.68%
Ford 2.336 19.29% 2.279 17.93%
Volkswagen 2.385 19.70% 2.199 17.30%
Fiat 1.052 8.69% 1.510 11.88%
Citroen 1.010 8.34% 1.073 8.44%
Peugeot 937 7.74% 810 6.37%
Dacia 554 4.58% 565 4.45%
Skoda 274 2.26% 331 2.60%
Mercedes 219 1.81% 330 2.60%
Opel 316 2.61% 257 2.02%
Mitsubishi 180 1.49% 228 1.79%
Toyota 129 1.07% 150 1.18%
Iveco 162 1.34% 120 0.94%
MAN 27 0.22% 67 0.53%
Nissan 103 0.85% 47 0.37%
Renault trucks 4 0.03% 9 0.07%
Isuzu 8 0.07% 8 0.06%
Piaggio 1 0.01% 5 0.04%
Hyundai 2 0.02% 0 0.00%
Ostali 162 1.34% 214 1.68%
SKUPAJ 12.107 100.00% 12.709 100.00%

Vir: Sekcija za osebna motorna vozila pri Trgovinski zbornici Slovenije
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MANJ PRIMESTNIH, VEC TURISTICNIH

Celotni trg prodaje avtobusov je sta-
gniral za priblizno petino, kar lahko
recemo, da je posledica, da ni bilo ve-
Gjih paketnih nakupov avtobusov, Ce-
mur smo bili pri¢a prejSnje leto. Zaradi

PRVIC REGISTRIRANI NOVI MINIBUSI V LETU 2018

tega se je zamenjal tudi vrstni red v
tabeli, zanimivo pa je, da je imela ena
znamka - Mercedes-Benz, veC kot
50-odstotni delez. Znotraj kategorij je
glede na preteklo leto opazno manj

MINIBUSI TRZNI DELEZ PRIMERJAVA -

ZNAMKA  bo| ZINE DO 8 M 2018 PRODAJA 2017

1 Mercec!es—Benz 09 38.9% 18
(Sprinter)

2 Ford (Transit) 9 16.7% 10

3 Renault (Master) 8 14.8% 5

4q Feniksbus 6 11.1% 10

5 lveco a4 7.4% 9

6 K-Bus 3 5.6% 0

7 Arobus 2 3.7% 1

8 Kutsenits 1 1.9% 0
SKUPAJ 54 100.0%

registracij primestnih avtobusov, med-
tem ko je bilo prvi¢ registriranih novih
turisticnih avtobusov kar za tretjino
veC. Trg minibusov ostaja na lanski
ravni.

PRVIC REGISTRIRANI NIOVI AVTOBUSI V LETU 2018

= TRZNI DELEZ =
MESTNI PRIMESTNI TURISTIENI  SKUPAJ 2018 2018 SRODAIA 2017
1 Mercedes-Benz 37 28 65 52.0% 36
2 MAN 1 16 17 13.6% 10
4q lveco 6 9 15 12.0% 57
4 Higer / Scania 11 11 8.8% 4
5 Setra 5 5 4.0% 10
6 Otokar 5 5 4.0% 3
7 Neoplan D) 5 4.0% 3
8 Irizar 1 1 0.8% 0
9 TAM Europe 1 1 0.8% 2
SKUPAJ 8 51 66 125 100.0%
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MAN Truck & Bus Center

—

VODILNI
" NA TRGU

Letos se je na prvo mesto med novimi prodanimi gospodarskimi vozili povzel MAN.

O adliénih prodajnih rezultatih in o prihodnjih naértih smo se pogovarjali z direktorjem podjetja

MAN Truck & Bus Slovenija Clausom Wallensteinom.

Kako ste zadovoljni s poslovanjem v
letu 2018 in kaj napovedujete za leto
2019?

»W podjetjiu MAN Truck & Bus Slovenija
smo s poslovanjem v letu 2018 zadovolj-
ni. Znova nam je uspelo povecati prodajo
tovornih vozil in avtobusov. Dosezeni trzni
delez na podrocju tovornih vozil nad 6 t
skupne mase (552) je dosegel 20,1 od-
stotka, kar MAN uvrs$c¢a na vodilno mesto
na trgu. Na podrocju avtobusov je bilo v
letu 2018 registriranih 21 avtobusov od
tega 17 avtobusov znamke MAN in 4 av-
tobusi znamke NEOPLAN. Dosezeni trzni
delez v segmentu turistiCnih avtobusov je
znasal 29,9 odstotka. Rast prav tako be-
lezimo na podroGju prodaje rabljenih to-
vornih vozil nad 6 ton skupne mase. V le-
tu 2018 je bilo registriranih 127 tovornih
vozil MAN TopUsed. Prav tako je bilo v letu
2018 registriranih 68 dostavnikov MAN
TGE. V letu 2019 vecje rasti slovenskega
trga gospodarskih vozil ne pricakujemox.
»Leto 2018 je v MAN-u zaznamoval ra-
zvoj vozil v smeri CistejSih pogonov, di-
gitalizacije, povezljivosti med vozili in
avtonomne voznje, s ciljem zagotavljati
donosnost lastniku, varnost vozniku in
ohraniti ¢isto okolje. MAN se tako iz pro-

izvajalca gospodarskih vozil preusmerja
v ponudnika inteligentnih in trajnostnih
transportnih resitev, ki jih razvija v te-
stnem sodelovanju z mesti in logisti¢ni-
mi partnerji. Z enostavnimi odgovori na
kompleksna vprasanja nasim strankam
pomagamo, da bo njihovo poslovanje
bolj enostavno, dobickonosno, trajno-
stno in pripravljeno na prihodnost. MAN
je zato razvil nova vozila, poleg tega pa je
predstavil tudi svoje digitalne storitve, ki
predstavljajo odgovore na prihodnje zah-
teve strank in logisticne panoge. MAN
je eden izmed prvih proizvajalcev, ki je
predstavil povsem elektricne razliCice
v celotnem spektru mestne logistike -
med 3,5 in 26 tonami: tovornjak eTGM,
dostavnik eTGE, mestni avtobus Lion’s
City E ter tovornjak CitE. Pomemben mej-
nik predstavlja tudi aFAS - varnostno
vozilo brez voznika za avtoceste, za kate-
rega je MAN prejel priznanje Truck Inno-
vation Award 2019«.

Kateri so pomembnejsi mejniki na slo-
venskem trgu?

»Pomembne mejnike belezimo tudi na
slovenskem trgu. Novi MAN TGE si je dru-
go leto zapored prisluZil laskavi naziv do-
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stavnik leta in prejel Stevilne pozitivhe od-
zive prvih uporabnikov. Hkrati si je laskavi
naziv avtobus leta prisluzil novi turisti¢ni
avtobus MAN Lion’s Coach. MAN-ova to-
vorna vozila serije TG so uporabnike raz-
veselila s posebnim modelom XLION. Na
podroc¢ju poprodaje smo nadaljevali s pre-
strukturiranjem in dodatno okrepili ekipo.
Pomemben korak naprej smo naredili
tudi na podrodju digjtalizacije z MAN Digi-
tal Solution, ki nasim strankam prinasajo
Stevilne prednosti. Na slovenske ceste je
pripeljal prvi hibridni avtobus MAN Lion’s
City Hybrid za skupino Arriva Slovenija in
mestno obcino Jesenice, s Cimer je bil
postavljen pomemben mejnik na podro-
Gju trajnostne mobilnosti v slovenskih
mestih. Ne glede na vse dosezke zado-
voljstvo nasih strank ostaja nasa kljuéna
prioriteta. Se moéneje se bomo trudili
z visoko motiviranimi in usposobljenimi
sodelavci, strankam ponuditi inteligentne
transportne resSitve, ki jim pomagajo do-
seci njihove poslovne cilje«.

V letu 2019 se naSe stranke lahko vese-
lijo Stevilnih novosti, s pomocjo katerih
bomo zgodbe o uspehu ustvarjali skupaj
ter odlo¢no vstopali v svet transporta ju-
triSnjega dne.«




IZBOR ZA SLOVENSKO
n GOSPODARSKO VOZILO
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IZBERITE SLOVENSKI
TOVORNJAK, AVTOBUS IN
DOSTAVNIK LETA

Glasujte od 1. marca dalje na:

www.gvl.si




TR YY
9200 Daes
9840000200
L3 rbbon
eEacecde

~Takoj .po slovenski predstavitvi modela IVECO X-WAY smo dob

o povébilb- za preizkus njihoilega »gozdaria«: Gre za vozilo za prevoz o

~ debel na sredﬁje: in’daljSe pi'o'ge,_ ki je temu primerno opremljeno. S pogonom na

=5 obe. Zadnii':osi_._ih s si-édl;je visokim: podvdziem' se lahko zapelje tudi v gozd, a se je
- “priporoéliivo drzati malo bolj utrjenih poti,~ .~

e



. oe0000°

LER VLI LT T Y

Suhafrgany
= -

Besedilo: Emil Sterbenk; fotografije: E. Sterbenk, M. Jurgele



I Test // IVECO STRALIS X-WAY

ZA NJEGOV pogon skrbi 13-litrski mo- PH el A

. . D se znajde tudi'.
tor mogi 375 kW (510 KM), ki zadovo- & ; e, ; e zdnih cestah,
ljuje standard EURO 6c¢. Njegova moC & it ' - e AR SR g pa morajo bi‘.ti.:\,sai.r

je skozi 12-stopenjski robotizirani me- R AN e . A G malolumene; §
njalnik speljana k zadnjima osema. Ob . ' ' : ) A ) '
terenskem rezimu delovanja menjalni-
ka so na voljo Se zapore, in sicer med
obema diferencialoma ter v vsakem
diferencialu posebej. Za voZnjo po pod-
lagah s slabSim oprijemom elektronska
pomagala preprecujejo zdrs koles. To-
vornjak je obenem bogato opremljen
za voznjo po asfaltnih cestah. Voznik se
zlepa ne bo pritozeval nad udobjem, saj
so mu hamenili lepo opremljeno kabino
z udobnim lezis¢em, enako kot pri ce-
stnih Stralisih.

DVIGNJEN OD TAL, A OPREMLJEN
KOT CESTNO VOZILO

Sprednji plo¢evinasti odbija¢ sega pre-
cej globoko, saj je pri praznem vozilu od
tal oddaljen 37 cm. NajniZja razdalja od
tal je spredaj 316, zadaj pa 290 mm.

} Doseg
dvigala je 9,1 metra

Previs zadaj, kjer je postavijeno tudi
dvigalo z dvema hidravlicnima nogama
za fiksiranje, je avtobusno dolg. Vozni-
kov sedez v prostorni kabini je ogrevan,
prezraCevan in izdatno nastavljiv. Testni
tovornjak je imel dolg seznam varnostne
asisten¢ne opreme in tudi tiste, ki lajSa
voznikovo delo. Na »krovu« so bili radar-
ski tempomat (ACC), IVECONNECT tele-
maticni sistem, opozorilo za nenamerno
zapuSCanje voznega pasu, pripomocki
za terensko voznjo (glej tehniéne podat-

Voznik dobi urejen delovni prostor z logiéno razporejenimi tipkami in stikali, le za ke). Ena redkih stvari, ki je manjkala (do-
volan bi si zelel malo manijsi premer. placilo), je integriran navigacijski sistem.

Palfingerjeva platforma, nosilnosti 10 ton s teleskopskimi
rocicami, dvigalom, previsom vec kot 2,5 metra za zadnjo : -
premo in izpostavljenim rezervnim kolesom. Hidravlicna stabilizatorja se lahko razmakneta do 3,9 metra.

- ! - - L £ =
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PALFINGERJEVA
NADGRADNJA ZA PREVOZ IN
PRELAGANJE HLODOVINE

Pri Palfingerju so dodali njihovo nad-
gradnjo z dvigalom na zadnjem delu
vozila, kar omogocCa enostavno nala-
ganje lesa tako na tovornjak kot na
prikolico in ni potrebe, da bi pri nakla-
danju prikolico odpenjali. Upravljavec
dvigalu »ukazuje« s po dvema joystick-
oma in pedaloma. Tako na dvigalu kot
ob sedezu so namesceni zarometi za
delo ponoci. Doseg dvigala je 9,1 m.
V oshovni konfiguraciji sta 200-litrski
rezervoar olja in 150-litrski oljni hladil-
nik. Tovorni prostor za hlodovino nosil-
nosti 10 t ima Stiri teleskopske »roci-
cex, katerih visina lahko znasa od 204
do 300 cm.

UDOBNA VOZNJA IN VELIKO
OPREME

VozZnja je iziemno udobna, za kar poskr-
bita zlasti zratno vzmetena kabina in
sedeZ. Protihrupna zascita je odlicna,
da prostornosti kabine sploh ne ome-
njamo. Preglednost je dobra, z ogle-
dali, usmerjenimi nazaj, pred kabino
in desno stran kabine. Ob natancnem
manevriranju v gozdu ali skladisSCu le-
sa se ne bi branili vzvratne kamere.
StreSna prozorna loputa Se izboljSuje
soliden sistem prezracevanja in gretja,
poleg tega je v kabini bolj svetlo. Odla-
galnih povrsin in prtljaznega prostora
je v izobilju. Pod posteljo je praznina,
sredi katere je hladilnik in je dostopna
z obeh strani kabine tudi od zunaj. Tik
nad blatniki sta Se dva manjSa pre-
dala, ki se odpirata z zunanje strani.
Volan je dovolj nastavljiv (sprosti se z
gumbom na podu, ki ga pritisnemo z
nogo), le premer volanskega obroca bi
lahko bil manjsi.

Predal na zunaniji strani lahko sluzi za
razliéno opremo.

S XeremextET

. :11343.--.!

Cisto drugace kot
pred tremi desetletji

Na Kovacevem obratu v Ljubiji, kjer
smo preizkusili Palfingerjevo opre-
mo, sem upokojenega Miho Kova-
¢a povabil, da se poskusi zapeljati
s testnim tovornjakom. Preden je
ustanovil to druzinsko podjetje, je
bil poklicni voznik. Povzpel se je v
kabino in med voznjo zacel: »No, to
je pa popolnoma druga pesem, ka-
kor sem je bil vajen pred 30 leti, ko
sem vozil TAM-e, FAP-e nazadnje
pa 3e Scanio. Motorja skoraj ne
sli§i, menjalnik pretika lepse kot
v mojem osebnem avtomobilu, Se
sedez je boljsi. S temle avtom bi pa
z velikim veseljem vozil.«

Miha je na prvem ostrem zavoju v
vzvratnem ogledalu preveril, kolik-
$no bliZnjico si vzame zadnji kole-
sni par, nato pa je peljal zanesljivo,
kakor da bi za volanom tovornjaka
sedel vsak dan. Med njegovo vo-
znjo bi brez pomisleka el spat v
udobno posteljo za njim.

¥
-

Na stropu je sonéna streha, na voljo je
veliko prostora za manjSe predmete,
pod posteljo pa je tudi velik predal.

MOTOR: 5
ZANESLJIV, ZMOGLJIV, VARCEN

Veliki motor svoje delo suvereno opra-
vlja. NavdusSuje najvecji navor, ki je na
voljo v razponu kar 660 vrt/min, najve-
¢ja moc¢ se tudi za¢ne pri 1.500 in sega
vse do 1.900 vrt/min. Ves ¢as sem vozil
v nacinu ECO, ki skrbi za ugodnejSo po-
rabo goriva, a malo zniZuje zmogljivosti.
Tudi z naloZzenim vozilom motor dobro
opravi, saj je prilagojen vleki prikolice
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} Diferencialne
zapore dobro
opravijo svoje delo

s skupno teZo kompozicije 40 t. Zara-
di »krajsSih« pogonskih osi se motor pri
80 km/h vrti z okoli 1.300 vrt/min, pri
85 pa Ze skoraj za 100 vrtljajev visje.
Po ravnem v 12. prestavi zlahka pelje
50 km/h pri 850 vrt/min. Pri praznem
vozilu je za zaviranje Cisto dovolj desno
obvolansko rocico potegniti k sebi do
»prvega kolena«, saj Ze motorna zavora
zmore do 1.900 Nm zavornega ucinka.
Po moje je najveé, kar si s praznim vozi-
lom na suhem asfaltu lahko privos¢imo
4. stopnja zaviranja. Ampak uporaba ro-
¢ice ni potrebna, saj s pritiskom na za-
vorni pedal racunalnik poskrbi za uskla-
jeno delovanje vseh zavornih sistemov.
Na avtocesti se pelje kot tovornjak za dol-
ge proge. |z kabine ni Cutiti, da sta zadaj
dve pogonski osi. Na ozkih in zavitih goz-
dnih cestah mu 10-metrska dolZina ni v
prid, prav tako bi ne bilo ni¢ narobe, ¢e
bi bila kabina ozja in nizja. Ker pa pobi-
ranje hlodov z vlak ni namen tega vozila,
vozniku SirSa in viSja kabina nudi precej
vecje udobje. Pri vzvratni voznji navzgor
s praznim vozilom na utrjeni gozdni cesti
se pogonska kolesa hitro zavrtijo v pra-
zno, a takoj ko vkljuéimo diferencialne
zapore, se tovornjak zlepa ne ustavi vec.
Za »pobiranje« lesa z gozdnih vilak so na-
menjene pogonske konfiguracije 6x6 s
krajSo medosno razdaljo.

oddaljen vs

—rt

Odlicen za prevoz
lesa iz skladisca
do Zage

Ker z gozdarskimi vozili ni-
mam prav nobenih izkusenj,
sem na pomo¢ poklical Ma-
tjaza Kovaca — Ti¢ija, ki hlo-
dovino prevaZza ze Cetrt sto-
letja. Najprej je avto postavil
ob skladovnico hlodov, malo

posedel v kabini, po¢asi naredil krog okoli vozila ter rekel: »Za resno delo v

hosti je vsekakor predolg in prenizek, manjkata mu prednji pogon ter vitel. Za
prevoz hlodovine na dalje razdalje je pa ve¢ kot dober in tudi oprema v kabini

je vrhunska.«

Nato se je zavihtel v »sedlo« dvigala, s hidravli¢nima nogama fiksiral vozilo

in preizkusil komande. Te delujejo drugace, kot je vajen pri svojem vozilu, a

po preizkusu je povedal, da lahko Palfingerjev produkt samo pohvali. Bil je

zadovoljen, tako z delovanjem dvigala, njegovo nosilnostjo kot dosegom roke.

Potem me je vprasal, ali se sme z Ivecom malo zapeljati, saj mu ta znamka

prakti¢no ni poznana. Po zgolj kilometrskem preizkusu je nasmejan povedal:

»Voznja je udobna, kabina prijetno tiha, motor in menjalnik pa lepo uglasena,

super ga je peljati.«

PraktiCno ves preizkus smo prevozili s
praznim vozilom, zato ne morem po-
streCi niti z orientacijskimi vrednostmi
porabe goriva. Vseeno sem podatke
prepisal v preglednico, a jih ni mogoce
popolnoma preracunati, ker je celotna
poraba goriva na displeju oznacena le
v celih Stevilih (brez decimalk). Med na-
kladanjem vozilo stoji, vendar porablja

3 Odbijac je kovinski, a od tal
ablico je za vsak primer skrit priklop.
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Zaradi dolgega dosega roke ni treba
vozila postaviti tik ob hlode.

gorivo, tako da na povpredje vpliva dol-
ga vrsta dejavnikov.

ZANESLJIVO DVIGALO

Za utrjene povrSine velikost spodnje
ploskve hidravlicne noge za stabilizaci-
jo popolnoma zadosca, ¢e pa je podla-
ga mehkejsa, je dobro s sabo voziti ve-
¢je kovinske plosce ali v gozdu poiskati
ustrezne kose lesa. Ob vkljuceni hidra-
vliéni ¢érpalki se motorni vrtljaji dvignejo
na 800 vrt/min (100 vrtljajev pod ob-
modcjem najvecjega navora). Upravlja-
vec ima s svojega sedeZa dober pregled
nad tovorom na tovornjaku in prikolici.
Zaradi velike koli¢ine olja in njegovega



STRALIS X-WAY

3-LETNA GARANCIJA
NA POGGNSKI SKLOP®

NAJBOLJSI HIDROSTATIENI |  VRHUNSKA UEINKOVITOST | VRHUNSKA VARNOST ; DELO BREZ PREDAHA
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Pogon na vsa kolesa, glede na delovne pogoje
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i Legendarna robusenost na tergnu
ka je potrebno

VOZITE BREZ OBSTANKA,
Z NAJBOLJSIM HIDROSTATIENIM
POGONOM V SVOJEM RAZREDU IVECO

*Wela za vazila & hedroracinem pogor Vai partner 3 trajnostnl transport

B Cvetkova ulica |, Rudnik, Ljubljana, tel: 08/2053 347
E N U S S I Miklavika cesta 82, Maribor, tel: 02/8051 530




Moé (kW)

Rezervoarja AdBlue in plinskega olja sta
zavarovana z okvirjem.

ucinkovitega hlajenja ni strahu, da bi se
ob intenzivnem delu pregrevalo.

Prazno vozilo tehta 16 t, torej je mogoce
naloZiti do 10 t tovora. Ce zadaj pripne-
mo prikolico lastne teze okoli 4 t, lahko
dodamo nadaljnjih 10 t. V praksi to po-

Prednja prema je vzmetena s trojno
paraboliéno vzmetjo, na terenu pa se
je potrebno zavedati, da oljno korito ni
zasciteno.

meni za tovornjak slabih 12 m3 smre-
kovega lesa (zimska seCnja - priblizno
850 kg/m?) oziroma deset 6-metrskih
debel, premera 50 cm. Ce prevazamo
hrast (do 1.400 kg na m3), ga lahko na-
loZimo »le« okoli 7 m3.

Pri hitrosti 85 km/h merilec kaze malo
manj kot 1.400 vrtljajev na minuto.

Pod ¢rto lahko zapiSem, da me je IVE-
CO X-WAY s svojo kakovostjo in lahkot-
nostjo voznje preprical, tako na asfaltu
kot na utrjenih gozdnih cestah. Odlicna
oprema za nakladanje, razkladanje in
prevoz lesa pa je pika na i.

Motor C 13 375 kW, EURO 6 Poraba/ P ,
451[5318 gggg Relacija povprec. poraba | PrevoZeni km ?1‘:5:3:: a
400 — 3200 [I/I/1 00 km]
300 e N 2a00 & piliagoalinbiia 18/25,9
os0 - L~ AY 200 S (pri Mozirju) '
oI Z o 2 Lokalno 10/49,3 20,3 18,7
e B0 # Smartno ob
50 400
0 0 Paki-Ljubljana 117712 70l 71
600 1000 1400 1800 2200 2600
urt../min. Skupaj 45/27.5 163.8 52,3

TeHNIENI PoDATKI: IVECO Stralis X-WAY AS260X51Z/P HR ON+ 6x4

MOTOR:

Cursor 13, dizelski, Sestvaljni, vrstni, vodno hlajeni, elektronski nadzor sistema vbrizgavanja Common-Rail - tlak 2.200 barov, turbinski

paolnilnik s spremenljivo geometrijo, €iS€enje izpuSnih plinov po EURO 6c¢ (DOC, SRC, CTR)

Prostornina (I), moé (kW /KM pri vrt./min.)

12,8, 375/510 pri 1.900

Navor Nm pri vrt. /min.

2.300 pri 800 do 1.560

12TX 2410, pogon na dvojno zadnjo os (prestavno razmerje pogonskih osi 1:4,227)

Zunanje mere prostora za tovor (dolzinaxSirinax viSina - mm)
Teza praznega vozila + nadgradnja = skupaj (kg)

PODVOZJE IN ZAVORE:

Sasija, 3 toge preme, sprednja na parabolignih 3-listnih vzmeteh, zadniji na zraénih blazinah, zavore zraéne, Bxkolutne, integriran zavarni
sistem EBS-BAS, ojacena motorna zavora (navor 1902 Nm pri 2.600 vrt/min) hidravliéni intarder, ro€na zracna zavora.

Dolzina x Sirina x viSina (mm)
Medosna razdalja (mm)
Najmanjsa razdalja od tal (mm)

Najvecja dovolj. masa (kg)
Prostornina posode za gorivo/AdBlue (l)
Pnevmatike na vseh oseh

MERE |

TEZE:
9.800 x 2.550 x 3.261
4.500 + 1.395
290
6.300 x 2.550 x
9.100 + 6.900 = 16.000 (cca)
26.000
300 / 35
315,/80 R22,5

Kabina: dolzina x Sirina x viSina od tal/notranja,

nad motornim prostorom (mm)

2.215 x 2.460 x 3.460/1.590

Oprema testnega vozila

Radarski tempomat ACC, zaviranje v sili, opozorilo ob nenamernem
zapuscanju voznega pasu, pomoc¢ pri speljevanju v klanec,
pripomocki za voznjo po terenu (zibanje, diferencialne zapore,
izkljuéljivi ESP), program ECO, zraéno vzmeteni ogrevani in
ventilirani izdatno nastavljivi vozniski sedez, hladilnik, aluminijasta
platis¢a ...

Dvigalo za nalaganje lesa Palfinger EPSILON

Doseg 9,1 m, 200 | olja, vrtenje 425¢°, ¢rpalka LEDUC 2x57




CV Advanced 080 70 71

Telematics cvs-mobile.com
PREDVIDEVANJE JANEZ NOVAK
DELOVNEGA CASA VOZNIKA & sl

Program samodejno preracunava in prikazuje, @9 29m [6hSIm s 9h{10h-0x)
koliko €asa voznik lahko Se vozi, in kako dolg odmor

mora narediti po tej vozniji. Prikaz po kriterijih: @™ 61h39m| 90h
+ Neprekinjena voznja (4:30 h)

+ Dnevna voZnja (9h/10 h) 35*** Boh 26m | 63h 34 144h(3/6)

» Cas voznje 7/14 dni (56h/90 h)
+ Delovni teden 6 x 24h (Uredba 561/2006 / ES)

D Favaac 3h 55m, cdman 45m

DALJINSKO ODCITAVANJE PODATKOV S TAHOGRAFA
IN VOZNIKOVE KARTICE

V udobiju pisarne lahko odcitate podatke s tahografa in voznikove kartice ne glede na to,
kje se vozilo nahaja. Podatki se hranijo v zakonitem .ddd zapisu, ob pregledu se isce ta
datoteka.

5 ANALIZA DELOVNEGA CA.E';A VOZNIKA IN
v PRIKAZ NAPAK (CASA VOZNJE)

ST :6s0017 Peek [

W vaknga 10:02 |l delo 00:37 | Wl razpolojiv 00:00 | Il pavea-odnsor 13:21 aepogmian (00

775 kon (L
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I (NOVA ZAKONSKA ZAHTEVA ) EVIDENCA
Cl % TEDENSKEGA DELOVNEGA CASA CLANA POSADKE

» Porocilo, ki ustreza zakonskim zahtevam, program naredi samodejno.*
» Porodilo se mora hraniti 2 leti.
* Samodejno - na zahtevo stranke - s programom.

Funkcionalnosti pripravljene v sodelovanju s Tahografi Cuderman. Veé informacij: cvs-mobile.com in 080 70 71.
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Pametni tahografi, visje cestnine in novi odseki cest za cestninjenje, prepoved voznje

dizelskih vozil so le nekatere spremembe, ki jih prinasa leto 2019.

NOVI PAMETNI tahografi bodo morali
biti namesceni v vseh na novo registri-
ranih tovornih vozilih v EU od 15. junija
naprej. Vsa starejSa tovorna vozila, ki
bodo opravljala mednarodni prevoz, pa
bodo obstojece tahografe morala nado-
mestiti najpozneje v 15 letih - do leta
2034. Novi pametni tahografi prinasajo
nove funkcije, ki bodo omogocale lazjo
kontrolo s strani kontrolnih organov.
Vsak tahograf bo pridobival podatke iz
navigacijskih satelitov o lokaciji vozila,
lokacija se bo vpisala vsake 3 ure avto-
matsko. Kontrolnim organom bo s po-
mocjo tehnologije DRSC omogocen pre-
nos podatkov iz tahografa na daljavo,
s ¢imer bodo lahko preverili zapisane
podatke in ob ugotovitvi nepravilnosti
tudi ukrepali. Z novimi tahografi priha-
jajo tudi nove plombe, ki prinasajo sle-
dljivost. Vse to je osnova za naslednjo
nadgradnjo v letu 2022.

CESTNINE

V Sloveniji se od 1. januarja vsem tovor-
nim vozilom na relacijah med Koprom in
Ljubljano ter Sentrupertom in Ljubljano
zaraCunava pribitek, ki je namenjen za
izgradnjo drugega tira ZeleznisSke proge
Divaca-Koper. ViSina pribitka na relaci-
ji Koper-Ljubljana znaSa 15 odstotkov
povprecne infrastrukturne pristojbine,
med Ljubljano in Sentrupertom pa 5
odstotkov. ViSina je enaka ne glede na
emisijski razred vozila.

PoviSala se je cestnina na avstrijskem
avtocestnem omreZju. Najvecja spre-
memba je za vozila EURO 6, saj jim
avstrijske oblasti poviSujejo cestnino
zaradi eksternih stroSkov (onesnazeva-
nja). Za vozila z do 3 osmi se cestnina
povisa za 6,2 centa, za 4 ali veC osi za
5,3 centa. Za vsa druga vozila se ce-
stnina poviSa za 2,2 centa.

Cestnina se je poviSala tudi v Nemgiji.
Najvecje poviSanje je obcutiti pri vozilih
s 4 ali ve¢ osmi in EURO 6 motorji (do
60 odstotkov).

Cestnina se usklajuje z inflacijo tudi

v Franciji. Dvig je v povpreCju 1 cent,

odvisno od upravljavca cestninskega

omrezja.

V Belgiji so dodali tri nove odseke cest,

kjer se zaraCunava cestnina:

* nov odsek na avtocesti A11 Bruges-
Knokke,

* N36 od Roulers (R32) do Zarren
(N35),

* N722 od Hasselt (N80) do St Trond
(N718).
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Besedilo: Marko Kroflic

L ™

l A
Tudi na Madzarskem je cestnina za to-
vorna vozila visja, v povprecju 5,8 od-
stotka. Za vozila EURO 3 in EURO 4 ni

vec popustov, kar pomeni do 32 odstot-
kov viSjo cestnino za vlacilce.

REDNI TEDENSKI POCITEK V
SPANUJI

V Spaniji je 1. januarja stopilo v velja-
vo dolocilo, ki zapoveduje voznikom, da
rednega tedenskega pocitka ne smejo
opravljati v vozilu. Globa za krsitev te-




ga je predvidena v viSini 1.000 evrov.
V praksi to pomeni, da mora voznik
preziveti redni tedenski pocitek zunaj
vozila. To prinasa veliko vprasanj, kako
dokazovati redni tedenski pocitek zunaj
vozila in kako bodo kontrolni organi po-
stopali in dokazovali krsitve.

MINIMALNE POSTAVKE ZA
VOZNIKE

V Nemciji se je s prvim januarjem povi-
Sala minimalna urna postavka, ki znasa
najmanj 9,19 evra na uro. Dvig je pred-
viden tudi v letu 2020, ko bo minimalna
postavka znaSala 9,35 evra. Nemcija je
uvedla minimalno urno postavko v letu
2017, ko je ta znaSala najmanj 8,5 evra.
Minimalna urna postavka se poviSuje tu-
di v Franciji. Ta se z 9,88 evra poviSuje
na 10,03 evra. Iz tega naslova se mini-
malna placa poviSuje na 1.521,22 evra.

PREPOVED
VSTOPA VOZIL V MESTA

Nemcija uresniéuje prepoved vstopa vo-
zil na dizelski pogon v dolo¢ena mesta.
V mesto Berlin bo prepovedno vstopati
na 11 obmocij vsem vozilom z motorji
emisijskega razreda 1 do 5. Pridruzu-

Sledenje,

jejo se jim mesta Bonn, Darmstadt, Es-
sen, Frankfurt am Main, Gelsenkirchen,
Koéln, Mainz in Stuttgart. Uvedba teh
prepovedi bo med februarjem in sep-
tembrom letos.

1ZSTOP VELIKE BRITANIJE 1Z EU

Veliko tezav na podrodju transporta se
priCakuje ob izstopu Velike Britanije
iz Evropske unije. Ta je predviden 30.
marca, vendar je zaradi nepodpisanega
sporazuma predviden trdi brexit. To pri-
nasa kup tezav v transportni panogi, saj
bo Velika Britanija 30. marca ¢ez no¢
postala tretja drzava in v skladu s tem
se spremenijo tudi postopki pri preho-
du mej. Dnevno mejo precka 10.000

FROTCOM
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Pametni tahografi bodo obvezni
v vseh novih tovornih vozilih od
15.6.2019 naprej, do leta 2034 tudi
v starej$ih za mednarodni promet.
Transport na relaciji Koper — Lju-
bljana — Sentrupert je dodatno obre-
menjen s pribitkom za izgradnjo
drugega tira.

V drzavah EU se je povisala cestnina.
Najbolj na udaru so novejsa vozila z
motorji EURO 6, kar v preteklosti ni
bila praksa.

Spanija se je pridruzila nekaterim
drzavam EU, ki zahtevajo redni te-
denski pocitek voznika izven vozila.
Resitev za celotno EU je v okviru no-
vega sveznja zakonodaje, ki je v po-
stopku sprejema.

Izstop Velike Britanije lahko prine-
se velike tezave v transportu. Vsi si
zelimo resitev v obliki dogovora o
izstopu VB iz EU.

tovornih vozil, ki bodo v tem primeru ob-
stala, z njimi pa tudi posiljke in vozniki.
Seveda za voznike ni urejenih parkiris¢
in sanitarij, izgubljali bodo tudi ¢as v
stojecih kolonah.




_ ENA NAPRAVA
SE NE USTREZA VSEM!

RESITE UGANKO EETS S POMOCJO SHELLOVIH
STROKOVNJAKOV

Podroéje evropskega cestninjenja je hitro razvijajoéa

se in kompleksna dejavnost. Vodenje vasega voznega
parka v razliénih drzavah je zato lahko zapletena
naloga. Vsaka drzava ima svoj drzavni cestninski sistem z
velikimi razlikami v predpisih. Poleg tega pri cestninjenju
obstajajo razliéni ponudniki in prodajni partnerii,
razliéne tehnologije, davéne stopnje, valute, dodatne
dajatve, vodenje administracije, izdajanje raéunov ...

Leta 2004 je Evropski parlament in Svet EU sprejel
Direktivo 2004/52/EC, s katero je doloéil strategijo in
smernice za racionalizacijo in poenotenje cestninskih
sistemov in naprav za plaéilo cestnine v vseh drzavah
&lanicah EU.

SHELLOVA STORITEYV EETS -
IMAMO VSE DELE SESTAVLJANKE

Trenutno - niti v bliznji prihodnosti - ni univerzalne
cestninske naprave, ki bi pokrivala vse drzave. Lahko
pa zdruZite vse svoje potrebe po cestnih storitvah pri
enem ponudniku.

V druzbi Shell razumemo, da ima vsaka stranka
razliéne potrebe. Trudimo se razumeti vase poslovanje
in ponuditi vam prilagojeno elektronsko cestninsko
resitev.

NASE IZKUSNJE - VASA PREDNOST

Z veé kot 30 leti izkuSenj v evropskem cestninjenju smo

EETS NI NAPRAVA!

Storitev evropskega elektronskega cestninjenija ali krajse
EETS (European Electronic Toll Service) - je torej kratica
za evropsko elektronsko cestninjenje, ki obravnava
interoperabilnost elektronskega cestninjenja v EU.

zanesljiv partner na poti, ki vam omogoéa jasen pregled
nad cestninami in nudi najbolj3o reditev za vae nemoteno
poslovanie.

Tukaj smo, da vam pomagamo, zato stopite v stik z naso ekipo strokovnjakov za cestninjenje preko e-poste:

RoadServicesSpecialist-SI@shell.com in nam dajte priloznost, da poi$¢emo individualno prilagojeno resitev za vas.

M SHELL FLEET SOLUTIONS
TOGETHER ANYTHING IS POSSIBLE



Slovenska predstavitev // VOLKSWAGEN E-CRAFTER 1l

NAJVECJI MED ELEKTRICNIMI

Volkswagen je prenovljenega Crafterja druge generacije predstavil konec leta 2016, lani

je sledila Se elektrificirana razli€ica njihovega najvecjega dostavnika. Na naSe ceste je

slednji zapeljal v zacetku letoSnjega leta in preizkusili smo ga tudi v naSem uredniStvu.

NJEGOVO UPORABNOST bodo zlasti
cenila logistiCna, poStna in kurirska
podjetja, ki dnevno opravijo med 70
in 100 km. Ker vse veC¢ mest v ozjih
mestnih sredisc¢ih, prepoveduje upora-
bo dizelskih vozil, in ker je delovanje
e-Crafterja skorajda nesliSno, bo to le
Se njegova dodatna prednost. Vozilo je
bilo na trenutke med testom celo tako
nesliSno, da ga pesci sploh niso slisali.
Da gre za elektrificirano razlicico, izda-
jata le napisa na sprednjem in zadnjem
delu vozila. Bistvo pa je otem skrito.
Elektromotor pod pokrovom motorja
preko enostopenjskega menjalnika po-
ganja prednji kolesi, iz sebe pa iztisne
do maksimalno 100 kW modi in 290
Nm navora. Pregledni merilniki stalno
podajajo podatke o rezimu voznje, le-
vi kazalec (v kombinaciji z osrednjim
zaslonom) nakazuje trenutno porabo
energijje. Ce le nekaj pozornosti med
voznjo namenite, koliko energije troSite
(pozicija stopalke za plin), in predvide-
vate, kdaj bo treba zavirati, lahko doseg
vozila povecate za kar nekaj kilometrov.
Regenerativno zaviranje, takrat se tudi
vklopijo zavorne luci, namrec¢ hitro upo-
¢asni vozilo, zaradi ¢esar tudi uporaba
zavornega pedala ni prepogosta. To pa
je dodaten plus pri ceni vzdrzevanja vo-
zila. Maksimalna hitrost je omejena na
90 km/h. Prostornina tovornega prosto-

Nosilnost je odvisna od opreme; od
0,975 do 1,72 tone.

Besedilo in fotografije: Matej Jurgele

ra znasa 10,7 m3, vanj je mozno zloziti
do 4 euro palete.

Polnjenje baterij pri hitri CCS-postaji
traja 45 minut (80 odstotkov), pri tako
imenovanih postajah »AC Wallbox«, pa
se baterija polno napolniv 5 urah in 20
minutah. Za prevoZenih 100 kilometrov
povprecno porabi 21,5 kWh, kar je ek-
vivalentno porabi 2,11 litra dizelskega
goriva. Na zmanjSanje porabe energije
med vozZnjo vpliva tudi opcija predca-
snega ogrevanja kabine in sedezev, ki
jo je mozno nastaviti vnaprej, ko je vo-
zilo priklopljeno na elektricno omrezje.

Elektromotor razvije maksimalno
100 kW moci in 290 Nm navora.

e-Crafter je na voljo od 72.531 evrov
dalje (z vstetim podjetniSkim bonu-
som). Dodatnha spodbuda k nakupu
je tudi ta, da Slovenski okoljski javni
sklad nudi nepovratno finan¢no spod-
budo za nakup novega/testnega elek-
tricnega vozila brez emisij CO,, v viSini
4.500 evrov.

Seveda pa je k temu treba dodati, da
je tudi vzdrZzevanje elektricno gnanih
vozil bistveno cenejSe, kot vzdrzevanje
obi¢ajno gnanih vozil. Ali je to zadosten
razlog za nakup, pa se bo moral odlogiti
vsak posameznik sam.

\. /
Z enim polnjenjem lahko prevozite
priblizno 120 kilometrov.
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Bl Zakonodaja

PREVOZ nevarnega blaga pomeni ve-
liko odgovornost za vse, ki sodelujejo
pri prevozu - posiljatelja, prevoznika in
prejemnika. Pomembno je, da se vsi so-
delujoCi zavedajo nevarnosti, ki pretijo
pri prevozu nevarnega blaga. Prevoze
so v preteklosti zaznamovale Stevilne
nesrece, katerih vzrok je bil v vecini pri-
merov Cloveski dejavnik.

CILJI PREDPISOV

Cilji predpisov pri prevozu nevarnega

blaga:

* Zagotoviti in izboljSati varnost pri pre-
vozu nevarnega blaga.

e Zagotoviti prost pretok nevarnega
blaga - transport je Zivljenjskega po-
mena.

e Zagotoviti javno varnost pri prevozu.

e Zagotoviti spoStovanje predpisov.

e Razlicni ukrepi za harmonizacijo po-
stopkov (administrativni, ukrepi ob ne-
sreci, enak nivo nadzora po drzavah).

* Zagotoviti mednarodno izmenjavo po-
datkov.

POMEMBNEJSE NOVOSTI ADR
2019

e ADR 2019 zacel veljati 1. 1. 2019, v
veljavo stopi 1. 7. 2019 - 6-mesecno
prehodno obdobje.

e Dodano je 15 novih UN Stevilk.

* Dopolnjene zahteve za prevoz nevar-
nega blaga v strojih in napravah (UN
3363).

* Preurejen je razred 8 (jedke snovi)
ter poenostavljeno uvrScanje jedkih
snovi.

ADR je Evropski sporazum o mednarodnem cestnem

prevozu nevarnega blaga (Accord européen relatif au

transport international des marchandises Dangereuses

par Route). ADR vsebuje posebne predpise o cestnem

prometu glede pakiranja, pritrjevanja in oznacevanja

nevarnega blaga.

Besedilo: Marko Krofli€; fotografije: Arhiv RT

¢ Pri prevozu manjSih koli¢in (poglavje
1.1.3.6) je treba navesti dodatne po-
datke na prevozni listini.

* Nova navodila za pakiranje.

¢ Uvedene so oplascene jeklenke.

* Razdelek o nalepkah nevarnosti je
preurejen.

e Jasno so navedene zahteve za ime-
novanje varnostnih svetovalcev pri
posiljateljih.

NOVE NAVEDBE NA LISTINI ZA
PREVOZ BLAGA

Poseben razdelek ADR 1.1.3.6 navaja,
kateri podatki morajo biti navedeni na
prevozni listini v primeru, ko prevazamo
nevarne snovi, a se te obravnavajo kot
manjSe koliCine in ni potrebno, da so
izpolnjene vse zahteve ADR. O manjsih
koli¢inah govorimo, ko seStevek tock
(koli¢ina blaga) ne presega 1.000 tock.
V prihodnje bodo morali biti na vsaki pre-
vozni listini navedeni podatki o tockah
vsake skupine nevarnega blaga. Na ta
nacin bo lahko prevoznik ali voznik, ki se
sreGuje z razliénimi skupinami nevarne-
ga blaga, na enostaven nacin ugotovil,
ali gre za prevoz koli€in, ki so v skladu z
1.1.3.6. ali pa so izpolnjene zahteve za
prevoz nevarnega blaga, pri Cemer je tre-
ba upostevati vse zahteve ADR. Pri pre-
daji transportnih listin mora posiljatelj
zagotoviti sledljivost predaje prevozne
listine prevozniku, ta pa z voZnjo ne sme
zaCeti, preden ne dobi prevozne listine.

Uveljavlja se izraz »oplascena jeklen-
ka«, ki pomeni jeklenko, ki je namenje-
na za prevoz utekocinjenega naftnega
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plina (UNP), ne presega 13 litrov in je
izdelana iz notranje varjene jeklenke
iz jekla, oplascene z zaSCitnim ovojem
iz celiCaste plastike, ki je nelocljivo pri-
trjen na zunanjo povrsino jeklenke iz
jekla. Zaradi teh jeklenk so opredelje-
ni tudi alternativni postopki njihovega
preizkuSanja. Te metode so opisane in
zagotavljajo enakovreden nivo varnosti
kot obstojeci postopki.

RAZRED JEDKIH SNOVI
PREUREJEN

Razred 8 (jedke snovi) je v celoti preure-
jen v delu, ki se nanasa na razvrS¢anje.
Uporabljajo se alternativhe metode za
uvrS€anje zmesi v embalazne skupine
(postopni pristop), ki je povzet po GHS
(Globally Harmonized System - global-
no poenoten sistem razvrs¢anja, paki-
ranja in oznaCevanja nevarnih kemika-
lij), vendar ni identicen.

ELEKTRICNA VOZILA

Vedno vecja uporaba elektricnih vozil
zahteva tudi primerno oznacevanje ba-
terij, ki se uporabljajo v teh vozilih in
predstavljajo nevarno snov. Med prevo-
zom novih, okvarjenih ali poSkodovanih
vozil, ki vsebujejo litijeve baterije, bo



treba od 1. 1. 2020 naprej takSen pre-
voz oznaciti v skladu z zahtevami ADR.

NAKLADANJE VOZIL
Z NEVARNIM BLAGOM

ADR 2019 prinasa novost, ki predvi-
deva, da mora celotna posadka (in ne
samo voznik) spostovati pravila pri na-
kladanju in razkladanju. Vsi morajo biti
torej ustrezno usposobljeni ter morajo
upostevati navodila za nakladanje.

Podjetja, ki pri prevozu nevarnega blaga
sodelujejo samo kot posiljatelji in jim ni
treba imenovati varnostnega svetoval-
ca na podlagi doloc¢h, veljavnih do 31.
decembra 2018, morajo, ne glede na
dolocbo 1.8.3.1, veljavno od 1. januarja
2019, varnostnega svetovalca imeno-
vati najpozneje do 31. decembra 2022.

Leto 2018 sta v nasSi okolici zaznamovali
dve vecji nesreci pri prevozu nevarnega hlaga.

Dane, 14. 2. 2018

Na primorski avtocesti se je 14. februarja 2018 ob 7.30 zgodila prometna ne-
sreca, kjer so bila udeleZena $tiri tovorna vozila. Zaradi povecanega prometa je
pred cestninsko postajo nastala kolona. Voznik tovornega vozila s cisterno, ki je
prevazal nevarno blago (gorivo), se je zaletel v stoje¢ kamion, naloZen z briketi.
Prislo je do razlitja goriva in vziga tega. Zgorel je del cisterne ter dve drugi to-
vorni vozili.

Bologna, Italija, 6. 8. 2018
Na avtocestni Milano-Neapelj v bliZini Bologne je 6. 8. 2018 prislo do tréenja
vozila cisterne v stojeco kolono. Vozilo je prevazalo nevarno snov. Prislo je do

pozara in posledi¢no do eksplozije cisterne.

Pri vseh snoveh, ki zahtevajo nadzor temperature, mora biti za uradnim ime-
nom navedeno »nadzor temperature, ¢e to ni navedeno v samem imenu.
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B Strokovno

ZADRZANJE IN POBOT PLAGE

Pri delu z delovnimi sredstvi, kot so na primer tovornjaki, se pogosto zgodi, da se primerijo

razlicne poskodbe, tako na samih tovornjakih kot na tovoru, ki ga prepelje voznik. Delodajalci

so v taksnem primeru veckrat pred dilemo, ali lahko za poskodbe na vozilih ali za druge primer

skod delavcu sami »trgajo« ali zadrzijo dolo€en znesek od place. Zakon o delovnih razmerjih

(ZDR-1), kot specialni zakon na podrocju delovnih razmerjih, ureja tudi vprasanje zadrzanja place

in pobota v primeru razmerja med delavcem in delodajalcem.

ZADRZANIJE plade in pobot sta ureje-
na v 136. ¢lenu ZDR-1. Omenjeni ¢len
doloc¢a, da je zadrZzevanje place delav-
ca dopustno le v zakonskih primerih in
da so vsa drugacna pogodbena odlogGi-
la neveljavna. To pomeni, da se dela-
vec in delodajalec ne moreta v pogod-
bi o zaposlitvi vnaprej dogovoriti, da bo
delodajalec lahko v dolo¢enih primerih
zadrzal doloCen znesek od place in
tega zneska ne bo nakazal na tekoCi
racun delavca. Jasno je, da je takSna
zakonska dolo¢ba namenjena varova-
nju delavca kot SibkejSe pogodbene
stranke ob sklepanju pogodbe o zapo-
slitvi. Ce odtegljaj plade ne temelji na
ustrezni zakonski podlagi oziroma izvr-
Silnem naslovu, bo tak odtegljaj neza-
konit in bo delodajalec moral vrniti vse
zadrZane zneske, skupaj z obrestmi. Iz
sodne prakse?! je razviden primer, ko
je sodisSce kot nezakonit Stelo aneks k
pogodbi o zaposlitvi, ki je dolocal po-
goje za zadrZanje place zaposlenih, pri
¢emer so se pogoji nanasali na uspe-
Snost poslovanja delodajalca. Sodisce
je pogodbeni dogovor o zadrZanju plac
Stelo za niCnega, ker je na tak nacin
prislo do niZjega izplacila place od
dogovorjenega v pogodbi zaposlitvi.
Delodajalec je tako moral izplac¢ati dol-
govane zneske, skupaj z zakonskimi
zamudnimi obrestmi.

1 VDSS Pdp 557/2017 z dne 14. 12. 2017

Besedilo: mag. Nina Kristari¢ Matjas,

odvetnica specialistka za delovno pravo; info@kristaric-matjas. si

BREZ VELJAVNEGA IZVRSILNEGA
NASLOVA DELODAJALEC NE

SME ZADRZEVATI DELA PLACE
DELAVCA

To pomeni, da je v primeru zadrzanja
place to dopustno le v primeru in pod
pogoji, ki jih doloGa zakon. NajvecCkrat
se zadrzanje place opravi v primeru iz-
vr§be na podlagi doloéb Zakona o izvr-
Sbi in zavarovanju (ZIZ) ali pa v primeru
davCne izvrSbe. Bistveno je, da zakon
doloc¢a primere in omejitve, ki jih je de-
lodajalec dolzan upostevati, da bo izvrs-
ba zakonita. Brez veljavnega izvrSilnega
naslova delodajalec ne sme zadrzevati
dela place delavca, ker s tem sam kr-
Si zakon in s tem tvega izrek globe, ki
mu jo lahko izreCe delovni inSpektor na
podlagi 217. ¢lena ZDR-1.

} Delavec mora dati
pisno soglasje za
pobot place z
delodajalcevo terjatvijo

V praksi je bolj pogost kot zadrzanje
place pobot place. Pobot je smiseln v
primeru, ko ima delodajalec, ki je de-
lavcu dolzan izplacgati placo, tudi sam
denarno terjatev do delavca oziroma

2 Tako Kresal B. v Zakon o delovnih razmerjih s komentarjem, GV zalozba, 20186, str. 805.
3 VDSS sodba Pdp 406,/2016 z dne 23. 9. 2016.
4 Ali pa dolocbe Zakona o davénem postopku, ¢e gre za davéno izvrsbo.
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¢e mu delavec dolguje. ZDR-1 dopu-
Sca sklenitev pobota med delavcem in
delodajalcem in dolo¢a ob tem pogoje,
da je pobot place zakonit. V 136. ¢lenu
ZDR-1 je tako dolo¢eno, da delodajalec
ne sme pobotati svoje terjatve do delav-
ca brez pisnega soglasja delavca in da
delavec ne more dati takSnega pisnega
soglasja pred nastankom delodajalCeve
terjatve. |z omenjene dolocbe tako iz-
hajata dva pogoja za zakonitost pobota
place: (i) delavec mora pisno soglasati
s pobotom in (ii) delavec lahko takSno
pisno soglasje poda Sele po nastanku
terjatve delodajalca in ne vnaprej.
Glede prvega pogoja je zakon jasen,
delavec mora dati soglasje za pobot
plate z delodajalCevo terjatvijo pisno.
Ce delavéevo soglasje za pobot ni pisno,
taksSno soglasje ni veljavno, je nic¢no in
brez pravnega ucinka?. Drugi pogoj pa
se nanasa na obdobje, ko delavec ta-
kSno soglasje lahko poda. Bistveno je,
da delavec lahko soglasa s pobotom
Sele potem, ko je terjatev delodajalca
nastala. Povedano drugace: delavec ne
more vhaprej dati soglasja za pobot, pre-
den bi delodajalcu sploh kaj dolgoval.
Namen dolocbe je ponovno v varstvu
delavca, ki bo lahko Sele po nastanku
terjatev odlocil, ali bo na pobot pristal,
ker bo takrat tudi izvedel za viSino ter-
jatve delodajalca in za kakSno terjatev
sploh gre. Sodna praksa je glede obeh
omenjenih pogojev jasna: ¢e delavec ni
dal pisnega soglasja po nastanku delo-
dajalCeve terjatve, potem delodajalec
ne sme enostransko pobotati domnev-
no dolgovanega zneska s placo.



VNAPREJQN.[A AKONTACIJA ZA
KRITJE STROSKOV NA POTI

Obstoj pisnega soglasja za pobot pla-
¢e je potreben v vsakem primeru, tudi
v primeru tako imenovanih »akontacij
stroskov«. Navedeno je razvidno s sta-
liSCa Visjega delovnega in socialnega
sodiSéa (VDSS), kjer je sodisCe preso-
jalo pravilnost prakse delodajalca (pre-
vozno podjetje), ki je delavcem pred
zaCetkom poti izroCil akontacijo za kri-
tje stroSkov na poti (cestnine, vinjete,
parkirnine, gorivo) in ne kot vnaprejsnje
placilo dnevnic. Ta akontacija je bila ve-
dno visja, kot so bili dejanski stroski in
delavci bi morali ta presezek delodajal-
cu vracati, vendar ga niso. S tem je po
staliSéu pritoZbenega sodiS¢a delodaja-
lec dobil terjatev do delavca za vracilo
presezka akontacije. Delodajalec je te
razlike poracunal pri dnevnicah, tako
da je za razliko akontacije izplacal zni-
Zane dnevnice. Vendar bi po staliScu
sodiS¢a delodajalec moral dobiti za ta-
kSen poracun akontacije z dnevnicami
pisno soglasje delavcev. Sodisce je na-
mrec Stelo, da ta akontacija ni bila dana

kot vnaprejSnje placilo dnevnic, ampak
z namenom kritja stroSkov na poti. Pre-
sezek akontacije nad dejanskimi stro-
Ski prevoza torej ni predstavljal delne
izpolnitve delavCeve terjatve za placilo
dnevnic, ampak bi ta znesek delodaja-
lec lahko od delavca zahteval nazaj. Ker
gre torej za terjatev delodajalca do de-
lavca (za vracilo presezka akontacije),
je sodisce prve stopnje zakljucilo, da bi
delodajalec za pobot te svoje terjatve z
delavéevo terjatvijo za placilo dnevnic
potreboval pisno soglasje delavca. Ker
ga ni imel, izvedeni pobot ni bil zakonit,
zato je sodiSce delavcu utemeljeno pri-
znalo placilo dnevnic tudi v delu, ki ga
zaradi nevrnjene akontacije stroskov ni
dobil placanega®. Seveda bi delodaja-
lec lahko v primeru sodnega spora tak
znesek uveljavljal kot procesni pobot.

ZDR-1 ne doloc¢a, koliko lahko delodaja-
lec pobota oziroma koliko mora delavcu
po pobotu nakazati na njegov bancni
racun. V tem primeru je treba uposte-
vati ZIZ*. Na podlagi 102. élena ZIZ
velja, da je mogoce seCi na toznikove
prejemke le do dveh tretjin teh prejem-

} Inspektor za delo
lahko izrece globo
od 3.000 do
20.000 EUR

kov oziroma tako, da tozniku oziroma
dolZzniku ostane najmanj 76 odstotkov
minimalne place oziroma ustrezno visji
znesek, Ce je dolznik obvezan prezivljati
Se druge osebe.

Iz zgoraj navedenega je tako jasno raz-
vidno, da je sodna praksa tolmacila
dolocila ZDR-1 strogo in da je zadrza-
nje plae mogoce le na podlagi zakona,
kakrSnakoli pogodbena ureditev zadr-
Zanja place je niCna. Prav tako pa de-
lodajalec brez pisnega soglasja delavca
ne sme pobotati svojih terjatev do de-
lavca. Ce delodajalec pobota svojo ter-
jatev do delavca brez pisnega soglasja,
mu inSpektor za delo lahko izrece globo
od 3.000 do 20.000 evrov oziroma do
8.000 evrov, e gre za manjSega delo-
dajalca, na podlagi 217. ¢lena ZDR-1.

POOBLASCENI SERVISER

Sedezi

od 771,88 € .



B Dostavniki

FIAT

Fiat Ducato z nagrado ,,Best
Motorhome Base Vehicle 2019“

Ze dvanajstié zapored je Fiat Ducato prejel nagrado za
najboljSe vozilo za izdelavo avtodomov. Prestizno nagra-
do so podelili bralci nemske revije Promobil, ki je ze ve€
kot petindvajset let vodilna revija na podrocju pocitniskih
vozil. Ducato je izdelan v kraju Val di Sangro v [taliji, v
tovarni Sevel, ki je najvecji obrat za proizvodnjo lahkih
gospodarskih vozil v Evropi. V letu 2018 je iz obrata
Sevel zapeljalo ve¢ kot 297.000 vozil.

CITROEN

Citroén Berlingo
prejemnik nagrade
Autobest 2019

V finalnem izboru za naslov Autobest 2019, v ka-
terem se je pomerilo Sest finalistov, je novi Citroén
Berlingo osvojil naziv «Best Buy Car of Europe»
oziroma najboljSi nakup med avtomobili v Evropi
leta 2019. Naziv ,Best Buy Car of Europe® oziro-
ma priznanje za najboljSo izbiro pri nakupu avto-
mobila v Evropi je prejel novi Citroén Berlingo, ob
boku pa mu stojita Peugeot Rifter in Opel Combo
Life. Zirijo sestavlja 31 vodilnih avtomobilskih no-
vinarjev iz 31 evropskih drzav, ki vozila ocenjujejo
na podlagi 13 kriterijev, kot so razmerje med ka-
kovostjo in ceno, dizajn, udobje in tehnologije, pa
tudi kakovost storitev ter razpolozljivost rezervnih
delov znotraj distribucijske mreze. Priznanje, ki ga
je prejela osebna razliica novega vozila Berlingo,
se pridruZuje prestiznemu nazivu ,mednarodni do-
stavnik leta 2019% ki je bil podeljen gospodarski
razliici (novi Citroén Berlingo Van) septembra na
avtomobilskem salonu v Hannovru.
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OPEL
Opel Vivaro tretje generacije

Na voljo bo v treh velikostih, ki so prilagojene najrazlic-
nejSim zahtevam in s Stevilnimi inovativnimi tehnologija-
mi. Novi Opel Vivaro, ki ga bo mozno v Nemg&iji narociti
od februarja in bo v prodajnih salonih v drugi polovici le-
tosSnjega poletja, temelji na najsodobnejsi platformi in je
na voljo v razlicnih izvedbah glede na Zelje uporabnikov:
kot furgon Cargo, furgon s podaljSano kabino za do Sest
potnikov, Sasija s platformo in kombi za prevoz oseb,
prvic pa so namesto dveh na voljo tri dolzine (4,60 me-
tra, 4,95 metra in 5,30 metra). Z najvetjo prostornino
za tovor 6,6 m?3 se novi Vivaro odlikuje z nosilnostjo do
1400 kilogramov — 200 kg ve€ od predhodnika. Enako
velja za vle€ne obremenitve: z najvecjo maso prikolice
2500 kg zmore kar za pol tone ve€ kot prej. Skromna
je samo visina, ki pri vecini razlic¢ic meri 1,90 metra, in
omogoca, da novi Vivaro brez tezav parkira v kleteh na-
kupovalnih srediS¢ z nizkim stropom, da je natovarjanje
in raztovarjanje kar se da preprosto.




MERCEDES-BENZ

Sprinter s pogonom na vsa
Stiri kolesa

Mercedes-Benzov Sprinter je odslej na voljo tu-
di s stirikolesnim pogonom, s €imer je namenjen
voznji po zahtevnejsih terenih. Stirikolesni pogon
je priklju€liiv, medtem ko vozilo miruje, oziroma
do hitrosti do 10 kilometrov na uro. V obi¢ajnih
voznih razmerah se navor med sprednjo in zadnjo
osjo porazdeli v razmerju 35 : 65 odstotkov, s
cimer so vozne znacilnosti podobne kot pri razlici-
cah s pogonom na zadnji kolesni par. Za optimalni
stik s podlago skrbi elektronski sistem nadzora
oprijema 4ETS, ki je v celoti integriran v elektron-
ski sistem stabilnosti. Slednji vklju€uje sistem za
preprecevanje blokiranja koles pri zaviranju, ele-

ktronsko porazdelitev zavorne sile, zavorno asistenco in elektroniko za pomoc pri speljevanju. V primeru, da
katero izmed koles zaradi spolzke podlage zaéne izgubljati oprijem, sistem 4ETS poskrbi za njegovo blokado
in prenos navora h kolesom z boljSim oprijemom. V primeru zaviranja pa je njegovo delovanje podobno kot
uporaba srednjega, zadnjega in sprednjega diferenciala.

FORD/VOLKSWAGEN

Okrepitev konkurencnosti

Druzbi Volkswagen AG in Ford Motor Company
sta oznanili prve uradne dogovore v okviru Siroko
zastavljenega zavezniStva, katerega cilj je okrepi-
tev konkurenénosti obeh podietij in izboljSanje po-
nudbe za njune stranke v ¢asih hitrih sprememb
v avtomobilski panogi. Kot prvi konkretni korak v
sodelovanju je naértovan razvoj kombijev in sre-
dnje velikih vozil pickup za globalno trziSce od leta
2022 naprej. ZavezniStvo omogoca predpogoje,
zaradi katerih bo mogoce realizirati bistveno po-
vecanje obsega in izboljSanje uginkovitosti. Poleg
tega dogovori omogogajo skupne investicije in
arhitekture vozil, ki bodo nudile edinstvene zmo-
gljivosti in tehnologije. Obe podjetji si obetata,
da bosta s sodelovanjem pri kombijih in vozilih
pickup od leta 2023 naprej izboljSali letne poslov-
ne rezultate pred obdavcitvijo.

OPEL
Prihaja nova Opel Zafira Life

Kar se je leta 1999 zacelo s prvo generacijo, se natanko
dvajset let pozneje nadaljuje s povsem na novo razvito ce-
trto generacijo modela Opel Zafira. Zafira Life je na voljo v
treh dolzinah; “Small”, “Medium” in “Large”. Slednja je 65 cm
daljSa kot najkrajSa razlicica in je skoraj enako dolga kot Vi-
varo Combi. Tako Zafira Life pokriva kar tri segmente vozil in
uvaja nova merila med vecsedeznimi enoprostorci. Odlikuje jo
vsestranska notranjost, udobje in dovrSeni sistemi za pomo¢
vozniku. Mednje spadajo vrhunski sistemi za informacije in
razvedrilo, projekcijski zaslon in samodejni regulator hitrosti,
ki deluje s pomocjo kamere in radarja. Nova Zafira Life je bila
na Euro NCAP testu ocenjena s petimi zvezdicami. Dvodelna
panoramska streha in pokrov prtljaznika z lo€enim odpira-
njem zadnjega stekla nadgradita videz zunanjosti. Prvi¢ je bila
predstavljena 18. januarja 2019 na avtosalonu v Bruslju, od
februarja naprej pa jo bo mogoce tudi narogiti.
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I Svet prikolic

KRONE

Krone z rekordno
prodajo

V industriji kmetijskih strojev in to-
vornih prikolic je skupina Krone pre-
teklo poslovno leto 2017/2018 (1.
avgust 2017-31. julij 2018) zaklju-
Cila z rekordnim prometom v viSini
priblizno 2,1 milijarde evrov in tako
dobicek povecala glede na prejsnji
rezultat (1,9 milijarde evrov). Pribli-
zno 67,4 odstotka domace prodaje
je predstavljal oddelek gospodarskih
vozil, 32,6 odstotka pa dejavnost
kmetijskih strojev. Prodaja na trgih
zunaj Nemcije je znaSala 1,5 milijar-
de evrov, kar je skoraj 171 milijonov
evrov (12,4 odstotka) veé kot leto
prej. 71 odstotkov izmed teh izvoznih
prodaj je ustvaril segment gospodar-
skih vozil, 29,1 odstotka pa sektor
kmetijskih strojev.

NOOTEBOOM

Program NoVAB 3.0
za izracun osne obremenitve

S pomocjo programa NoVAB 3.0 lahko sedaj hitreje in lazje iz-
racunate optimalni polozaj obremenitve za vse kombinacije vozil
ter tako preprecite prekoracitev maksimalne osne obremenitve.
NoVAB - program za izracun osne ocbremenitve priklopnikov, je
razvil Nooteboom Ze pred ve€ kot dvajsetimi leti. Program natané-
no izracuna optimalni polozaj obremenitve za razlicne kombinacije
vozil. Uporabniki programa lahko izbirajo med Siroko paleto vnaprej
dolocenih vozil, kot so bagerji, traktorji, vle€ne prikolice in polpri-
klopniki. Ce je potrebno, se lahko podrobnosti teh vozil enostavno
prilagodijo, mozno pa je tudi sestaviti razlicne konfiguracije. Za
prevoznika je to pomembno orodije za izbiro prave kombinacije vozil
za doloceno obremenitev in za preprecevanje prekoracitve najvecje
osne obremenitve. Razvili so tudi najnovejSo generacijo NoVAB:
Nooteboom 3.0 Cloud razli€ico, ki nudi pomembne izboljSave in
prednosti. Izbira pravega priklopnika in izracun porazdelitve teze
tovora na razlicne osi je zdaj Se hitrejSa in laZja. Dolocite lahko tudi,
ali naj se dvigne ena ali ve€ osi. S pritiskom na gumb se izracuna
optimalni polozaj obremenitve, da se prepreci preseganje maksi-
malne osne obremenitve. Tako boste vnaprej obvesSceni, ali je po-
polna kombinacija s to-
vorom skladna z najvecjo
dovolieno osno obreme-
nitvijo v doloceni drzavi.
NoVAB ustvari tudi upo-
rabno risbo sploSne ure-
ditve z vsemi ustrezni-
mi podrobnostmi osne
obremenitve in drugimi
pomembnimi parametri,
ki ga lahko uporabite za
navodila vozniku, kako
naj se tovor nalozi na pri-
klopnik.
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DAY LINER

MEILLER KIPPER

Novi tehnicni
direktor

Dr. Sebastian Simon je bil imenovan
za tehni€nega direktorja podjetja F.X.
MEILLER Fahrzeug- und Maschinenfa-
brik-GmbH & Co KG. Prevzel bo odgo-
vornost za razvoj poslovnih segmentov
od projektiranja, upravljanja narocil in
logistike, vkljuéno z nadzorom izvoza,
konstrukcijo vozil, centrom zmogljivosti
za hidravli€ne sisteme, varnost izdelkov
in homologacijo. Poleg tega bo tudi pod-
direktor v F.X. MEILLER Slany [Ceéka].
Do oktobra 2018 je bil zaposlen kot ge-
neralni direktor za tehnologijo in finance
pri podjetju Palfinger Platforms GmbH.
Od leta 2015 je uspeSno uskladil dvigal-
ne platforme poslovnih enot in trajno-
stno povecal trzne deleZze v pomembnih
segmentih.




KRONE

Povecujejo zmogljivost proizvodnje

Podjetje Krone bo v letu in pol povecalo zmogljivost proizvodnje na ve€ kot
25.000 enct. Z uvedbo avtomatske proizvodnje komponent so Ze posta-
vili temelje za to proizvodno ofenzivo. Sistemi zamenljivih karoserij in Dry
Liner pomenijo visoko kakovost izdelkov v kombinaciji s Stevilnimi inovativni-
mi reSitvami. V tovarni v kraju Herzlake podjetje Krone izdeluje zamenljiva
jeklena ohisja, zamenljiva ohisja za ponjave, polpriklopnike in vozila CEP za
kurirske in ekspresne storitve. Pri opremi vozila se upoStevajo vse Zelje
kupcev. Polpriklopnik s ponjavo je na voljo v razlicnih dolzinah in viSinah, ter
tudi z razli€nimi streSnimi in stenskimi sistemi, ki so fleksibilni in prakticni.
V Herzlakeju je izdelan tudi polpriklopnik Dry Liner, ki se lahko uporablja za
prevoz visokokakovostnih in obc&utljivih tovorov. Polpriklopnik Dry Liner je
na voljo z razli€nimi stranskimi stenami. V notranjosti so lahko izbrani tudi
razliéni moduli opreme. Odlocilen argument za kakovost je tudi premazni
sistem s prasnim barvanjem KTL-plus. V proizvodnem obratu Herzlake se
lahko v enem kosu barvajo jeklene konstrukcije, dolge do 16 m, visoke 3,2
m in Siroke 2,6 m. Skupna povrSina obrata v Herzlakeu je okoli 352.000
kvadratnih metrow.

KOGEL

Triosni prekucnik za ECOSOIL

ECOSOIL Sud GmbH je razsiril svoj vozni park s 17 Koéglovimi 3-osni-
mi prekucnimi prikolicami s 24 m?3 nakladalne povrSine. Podruznica v
Ulmu je leta 2013 pridobila prve prekucne prikolice Kégel. Dve od 17
novih prikolic bodo dodane voznemu parku sestrske druzbe Umweltsc-
hutz Nord GmbH. Okvir Sasije je izdelan iz visokokakovostnega jekla in
z zmanjSano maso za prevoz vet tovora. Prikolice so izdelane iz trdega

__________ Besedilo: Bostjan Saje

KOGEL

50 novih Koégel
Light plus prikolic
za BTK Logistics

V podjetju BTK Befrachtungs- und
Transportkontor GmbH s sedezem
v Rosenheimu na Bavarskem so
zaceli obnavljati obstojeco floto, se-
stavljeno iz 180 prikalic, in sicer z
vet kot 50 novimi prikolicami Kagel
Light plus. 50 novih Light plus pri-
klopnikov nove generacije NOVUM je
standardno opremljenih z novim Ké&-
glovim zunanjim profilom in ohiSjem.
To omogoca tudi pritrditev tovora v
zunanji okvir perforiranega jekla Va-
rioFix. 13 parov pritrdilnih objemk,
ki so del serijske opreme, ima na
bo€nih straneh oprijemne kljuke za
lazje rokovanje. Njihova natezna sila
je 2.500 kilogramov. Za vecjo nosil-
nost je sprednja stena, vkljucno s
sprednjimi in zadnjimi kotnimi stebri
in vrati, serijsko izdelana iz alumini-
ja. Prikolice Kogel Light plus imajo
tudi DIN EN 12642 Code XL certifi-
kat o zavarovanju tovora. Light plus
prikolice so opremljene z osmi Kdgel
KTA. Da bi dodatno zmanjSali tezo
prikolic, so se pri BTK odlocili za alu-
minijaste streSne okvirje in zracne
rezervoarje.

TRAILER

INMNOVATION
—Coo 2019

Revija Transport & Logistika je lanica
mednarodne Zirije Trailer Innovation.

in kaljenega jekla Hardox-450 s peti-
mi milimetri debeline in s stranskimi
stenami debeline Stirih milimetrov,
izdelanih iz jekla S700 visoke trdno-
sti. S tem je prikalica iziemno robu-
stna in vzdrZljiva. Poleg kombinacije,
ki jo je izbral ECOSOIL, so Kéglove
prekucne prikolice na voljo tudi v raz-
licnih kombinacijah debelin okvirja in
sten. Okvir je na voljo v debelini 4, 5
ali 8 milimetrov, stranske stene pa
so debeline 3, 4 ali 5 milimetrov.
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DRUGACE JE pri prekucnikih, ki vedji
del poti prevozijo blize domu. Temu se
gre zahvaliti, da Roman Plaskan-Ro-
mi Se vedno vozi svojega 40-letnega
MAN-a. Pravzaprav sta starodobnika
oba. Romi jih Steje nekaj mesecev manj
od 80, od tega je skoraj 57 let prezivel
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MAN 19.321 je kljub 13 let stari kabini
postal tovornjak leta 1980.

e

M-A-MN

' Besedilo: Emil Sterbenk; fotografije: E. Sterbenk, MAN

kot voznik tovornjaka, izpit kategorije C
pa ima od leta 1961. A starodobnika
sta le po letih, saj se gresta prevoz to-
vora Se vedno zares.

STIRIOGLATI MAN

Kabine trambus pri MAN-u ponujajo
vse od leta 1956. TakSna gradnja ob
krajSi medosni razdalji nudi vecjo
okretnosti in daljsi tovorni prostor,
motor pa je ob zmanjSanem hru-
pu manj segreval notranjost. Z vse
bolj elastiénim vpetjem kabine se
je pomembno povecevalo tudi udo-
bje. Nemski izraz za kabino trambus
je frontlenker (volan spredaj - pred
prednjo 0sjo). Manovega prvenca s
kabino trambus se je prijel vzdevek
Bullnasen-Frontlenker  (trambus
z bikastim nosom) - res ne vem
zakaj, ko pa je imel tako prijazen
“obraz”. Izdelovali so Siroko pale-
to od malih kesonarjev z nosilno-
stjo dobre 4 tone (MAN 415 F) do
tezkih transporterjev 13.230, s
tremi osmi, katerih proizvodnja se je
zakljucila leta 1974.
Leta 1967 so na frankfurtskem av-
tomobilskem salonu premierno po-
kazali novo kabino trambus, ki so
jo razvili v sodelovanju s francoskim
Saviemom. Za razliko od predhodne je
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Pri 70 km/h motor hrumi pri 2.100
vrtljajih v minuti.

Pri 60 km/h so motorni vrtljaji ze blizu
zgornjega roba zelenega polja.

imela dosti bolj pravilne, oglate linije
- ocitno so jo veCinoma narisali z rav-
nilom. Ob predstavitvi sta bili na voljo
normalna in podaljSana razliica, dve
leti pozneje pa so na trg dali Se kratko



kabino. Slednja je sluzila predvsem za
gradbene prevoze in regionalni promet.
Na normalni kabini so za vrati namestili
manjse stransko okno, dolga kabina pa
je bila spalna, namenjena Spediciji in je
za vrati imela precej vecje okno. Kabi-
na je ob manjsih in vecjih spremembah
ostala v proizvodnji polni dve desetlet;i.
Med drugim so proti koncu serije ponu-
dili tudi razsirjeno verzijo. Cisto novo ka-
bino so MAN-i dobili Sele junija 1986,
ko je stekla proizvodnja linije F 90.

MAN 19.240 FK

Ta model so proizvajali v obdobju
1974/83. Do leta 1977 je 11-litrski
vrstni Sestvaljni motor (11.045 ccm)
dosegel 177 kW (240 KM) pri 2.300
vrtljajih v minuti. Leta 1977 so prostor-
nino povecali na 11.413 ccm in ena-
ko mo¢ ob malce poviSanem navoru
dosegli 100 vrtljajev nize. Mogoce je
bilo izbirati med navadnim 6-stopenj-
skim menjalnikom in menjalnikom s
polovickami. Na voljo je bila tako 4x2
kot 4x4 pogonska konfiguracija. Pri
pogonu na vsa Stiri kolesa je bil na vo-
ljo samo menjalnik s polovickami. Ko-
lesa so bila lahko 20- ali 22,5-pal¢na.
Na domacem trgu je ta MAN-ov model
imel skupno dovoljeno maso 16 t, za
izvoz pa 19 t. Pri prekucniku sta bili
na voljo dve medosni razdalji, in sicer
3.500 ali 3.800 mm. Obe premi sta
togi, prednja je na paraboli¢ni listnati

Prvi MAN-ovi trambusi so
imeli zaobljene linije (tovarniSka risbha
modela 635 L 1 F iz leta 1959).

TOVORNJAK

Z DOKAJ ZNANO ZGODOVINO
Romijev MAN 19.240 FK je Iu¢ sveta
zagledal leta 1979. Stiri leta je vozil po
Nemcdiji, potem pa ga je prvi slovenski
lastnik pripeljal k nam. Lastniki pred
letom 1995 niso poznani, takrat pa ga
je kupil lvan Urbic iz Trebnjega. Prejsnji
lastnik iz Dravograda je prevazal stre-

vzmeti, zadaj pa so navadne listnate
vzmeti. Kabina ima dva sedeza in je
vzmetena samo zadaj, spredaj sta te-
Gaja, ki sluzita za prevracanje kabine
in olajSan dostop do motorja. Vzmeten
je le vozniski sedez, volanu pa poma-
ga hidravlika. Voznik dobi najnujnejSo
opremo. Gretje je zadovoljivo, zracenje
ima vecCstopenjsko regulacijo. Zavore
so bobnaste zracne na vseh kolesih,
tudi ro¢na zavora je zracna. Tiste Case
je bila klimatska naprava velik luksuz
in so jo za doplacilo vgradili tu in tam
v kakSen Spedicijski model. Ker je pre-
kucnik, ima serijsko vgrajen roc¢ni plin,
da med stresanjem tovora lahko povisa
motorne vrtljaje. Na podlagah s slab-
Sim oprijemom je zelo uporabna rocna
zapora diferenciala. Preglednost je za-
radi velikih steklenih povrsin dobra, ob
dezju pa vetrobran Cistijo trije brisalci.

Romi veliko poti prevozi
z dvignjeno desno roko,
saj vsakemu vrne pozdrav.

$no kritino Bramac, zato je na tovornjak
namestil dvigalo. Tudi naslednji lastnik,
Urbic, je dvigalo s pridom uporabljal, saj
je v veéji meri prevazal cementne izdel-
ke, ki jih proizvaja njegov brat. Z iziemo
menjalnika je tovornjak dobro sluzil, a
tudi to napako so odpravili. Po dobrih
treh letih in prevozenih malo manj kot
150.000 km ga prodal Jozku Kumru v
Latkovo vas pri Preboldu. Ta je prevazal
predvsem dimnike znamke Schiedel. Z
motorjem ni bilo teZzav, a menjalnik je
spet kazal bolezenske znake. Po dobrih
dveh letih in novih 50.000 km ga je Joz-
ko prodal v Ljubljano. Tam je MAN stal
veC kot leto dni, potem pa ga je kupil
Plaskan. Pri njem sta pretekli skoraj
dve leti, preden ga je vrnil na cesto. Ke-
son je bil v zelo slabem stanju, zato ga
je moral temeljito obnoviti, kabino pa je
na novo prelakiral. Ob popravilu keso-
na je menjal le Se kljucke na zavorah.
Spomladi 2004 je tovornjak kljub trile-
tnemu mirovanju stekel brez otroskih
bolezni. Po dobrem letu je bilo treba
na novo zatesniti hidravlicno “sveco”
na prekucniku. V prvih Stirih letih je
brez nepredvidljivih dogodkov prevozil
okrog 150.000 km. Takrat se je prime-
rila tudi najvecja okvara, pravi Romi:
»Menjalnik je dokonc¢no izpustil duso.
Ker nisem naSel ustreznega ZF-ovega
menjalnika iz kakSnega odsluzenega
MAN-a, sem kupil menjalnik iste znam-
ke, Ki je bil vgrajen v Deutzu. A glej ga
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B MAN 19.240 FK, LETNIK 1979

Smenta, prenos na prestavno rocico je
bil tam drugacen, tako so bile prestave
zrcalno razporejene. Se nekaj asa se
mi je dogajalo, da sem se zaSaltal (zgre-
Sil prestavo). Tudi to smo resili in sedaj
prestave tecejo tako, kakor je narisano
na rocici menjalnika. Najveéja tezava
je, da se Magirusov motor hitreje vrti,
zato je MAN s tem menjalnikom (pre)
pocasen in porabi prevec goriva.«
Apetit 40-letnega tovornjaka je resnic-
no dober. Za sto kilometrov prevozene
poti se nikoli ne zadovolji z manj kot 35
litri plinskega olja. Ce pa gramoz, pesek
ali kakSen drug tovor narocijo hribovci
porabi tudi do 50 | goriva na 100 km.
Kljub visoki starosti je motor po menja-
vi batnih obrockov Zivahen in Zzilav ter
10 ali pa tudi 12 t materiala z lahkoto
spravi, kamorkoli je potrebno (ampak
slednje bi znalo biti ob policijski kontro-
li zelo drago). V slabih voznih razmerah
je v veliko pomoc diferencialna zapora,
v€asih pa bi si ¢lovek Zelel tudi prednje-
ga pogona.

} Pnevmatike
se navadno
nimajo casa do
konca obrabiti

Leta 2008 se je Romi po 46 letih vo-
zniSkega staza upokojil, in obdrzal
dopolnilno obrt. Stevilo prevoZenih
kilometrov se je poslej zmanjSalo, a
vseeno jih je v desetletju prevozil Se
blizu 200.000. Vmes je motorju zacela
malce pohajati sapa. Zamenjali so ba-
tne obrocCke in tesnilo na glavi, ne pa
tudi lezajev glavne gredi. Tu in tam poCi
kakSna vzmet, saj Romi s tovornjakom
veliko vozi po poteh, kamor vecina pre-
voznikov nocCe zapeljati. Pred kratkim
je zamenjal vodno ¢rpalko in vedno se
najde Se kakSna malenkost. Tovornjak
servisira na priblizno 10.000 km, kar
zadnja leta pomeni enkrat letno (me-
njava olja v motorju in oljnega filtra,
menjava naftnih filtrov, preverjanje te-
kocin). Gume se navadno nimajo Casa
do konca obrabiti. Prekucniki veliko vo-
zijo po kamnolomih, gradbiscih, recnih
strugah in drugih gumam neprijaznih
podlagah. Romi zato gume veckrat pre-

seka ali drugace poskoduje prej, pre-

den bi bile primerne za odpis zaradi

Leta 2004 je Plaskan kabino na
novo prebarval, a za keson je zmanj-
kalo casa, saj je bilo treba delati.

T ey

o

MAN z oznako 19.240 je bil namenjen izvozu - Romijev MAN je sprva imel
nosilnost 11, potem pa so jo v prometnem dovoljenju znizali na 10 t.
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Na pogonski osi so vedno obnovljene
gume z zimskim profilom.

Diferencial ima zaporo, kar zelo pomaga
pri slabSem oprijemu.

preplitkega profila. Spredaj vedno na-
mesti nove pnevmatike, na pogonsko
premo pa montira izklju¢no obnovljene
(Bandag), saj je zadovoljen z njihovim
oprijemom na pescenih in blatnih pod-
lagah, pa tudi po snegu z njimi pelje kot
s tankom - le da je tovornjak nalozen.

MOJSTER ZA VOLANOM

Z velikim veseljem se peljem z Romi-
jem, ki svoja leta uspesSno skriva. Pelje
Zivahno, kakor so ucili neko¢: motor
mora peti - in zaradi kratkega menjal-
nika motor njegovega MAN-a res poje.
Ob pritisku na gumb zaganjaca uboglji-
vo steCe. Hrup se prenasa tudi v kabino
- predvsem zaradi stanjSane zvoCne
izolacije. Veliki Sestvaljnik ob pritisnje-
nem plinu zarohni - Cisto drugace kot
danasnji tovornjaki. Ker nima turbo-
polnilca, dovoli speljevanje s »Standga-
some« (v vrtljajih prostega teka). Prazno
vozilo zlahka spelje v tretji, za polnega
pa je treba voznjo v¢asih zaceti z drugo
prestavo. Prva je namenjena zgolj za
speljevanje v izjemno strme klance. Vo-
Znjo Romi vedno prilagodi obremenitvi
in cesti. Ce za njim ni nikogar, motorju
prizanaSa in vozi s 1.800 vrtljaji v minu-
ti (60 km/h), kadar pa se za njim poja-
vijo vozila, takoj pospesi na 70 km/h ali



Vecino stvari okoli tovornjaka opravi
Romi sam.

Pred tehniénim pregledom se loti veéjih
popravil, pri katerih je prva violina
izkuseni mehanik Rudi.

jim omogoci, da ga prehitijo. Prav uzitek
ga je gledati, kako z mocnimi, obdela-
nimi rokami nezno prestavlja prestave
in z obCutkom potiska rocico, da lepo
»pade« v Zeleni poloZaj. Ko je z 11-ton-
skim tovorom pripeljal do zelo strmega
klanca, je pod njim ustavil in prestavil
v drugo, potem je speljal in do vrha pe-
ljal s 1.700 vrtljaji v minuti in nobenega
sklopa vozila ni po nepotrebnem obre-
menjeval. Zaradi tega je od leta 2004 le
enkrat zamenjal sklopko - pa ne zato,
ker bi jo »skuril«, ampak zaradi tega, ker
je menjal menjalnik. Tudi vzvratna vo-
Znja mu ne povzroc¢a nikakrsnih tezav.
Po ozki gozdni cesti je ve¢ kot 200 m
peljal vzvratno navzgor - spet s 1.700
vrtljaji v minuti - in v prvem poskusu
z milimetrsko natanénostjo ustavil na
mestu, kjer je iztresel nasipni material.

IN SE VAJENEC ...

Ko sem leta 2008 o Romiju in njego-
vem MAN-u prvi¢ pisal za revijo Meha-
nik in voznik, je bila prestavha shema
Se obrnjena in pri voZnji se nisem ravno
izkazal. Bil sem prepri¢an, da menjalnik
ni bil sinhroniziran, a so samo sinhroni
Ze malo naceti - sploh tisti od pete pre-
stave. Sedaj, ko prestave tecejo, kakor
je v navadi (prva levo in naprej, druga

97 let staZa poklicnega voznika

Roman se je izu¢il za kljucavni-
¢arja, potem je dobro leto delal na
Agroservisu v Sempetru. Vozniski
izpit kategorij A in B je za tiste ¢a-
se opravil zelo zgodaj, ze leta 1959.
Na teéaj je hodil v Drustvo ljudske
tehnike v Smartnem ob Paki, vo-
ziti ga je u¢il z drustvenim Oplom
Olympio inétruktor Zibret. Dve leti
pozneje je opravil izpit kategorije C,
po vojaskem roku pa so »dopisali«
e E. Priblizno leto dni je delal se v
Premogovniku Velenje, pot poklic-
nega voznika pa zacel leta 1962 na

Jugoslovanskih Zeleznicah. Ker je imel sluzbo dopoldan, je popoldne imel ¢as
za poulevanje voznikov osebnih vozil v okviru Drustva ljudske tehnike v Smar-
tnem ob Paki: »Tiste kandidate, ki so imeli lastna vozila, smo poucevali kar v nji-
hovih jeklenih konjic¢kih, tisti brez njih pa so vozili drustvenega Opla Olympio.
Kandidate sem u¢il tako v Smartnem ob Paki kot v Soétanju, najve¢ smo tako ali
tako prevozili po Celju, kjer so opravljali voznigke izpite. Ze v sedemdesetih letih
sem s tem prenehal, pozneje pa sem prakti¢no cele dneve porabil za svojo obrt.«
Po dobrih dveh desetletjih se je odlo¢il oditi na svoje in je kupil rabljeni prekuc-
nik TAM 4500. Tega je kmalu nadomestil z MAN-om 615. Tega je zamenjal dokaj
star, a vthunsko ohranjen Henschel, s katerim je vozil nekaj let, dokler se mu ni
pripetila prometna nesreca.

“Za nekaj ¢asa me je minilo veselje do zasebnistva, pa sem $el nazaj na Zelezni-
co,” pravi Romi. “Toda, ko se enkrat navadi$ biti na svojem, ni lahko spet dobiti
Sefa, dolo¢en delovni ¢as, dosti manj$o svobodo, ¢eprav je vse nasteto po drugi
strani tako udobno. Zato ni dolgo trajalo, da sem se vrnil med obrtnike.”

Znova je zacel s TAM-om, s posteno utrujenim modelom 6500, nato pa je skoraj
desetletje vozil TAM-a T 170, ki je bil s hidravli¢nim volanom in s sinhronizi-
ranim menjalnikom Ze vozniku prijaznejsi. Leta 2004 je TAM-a prodal in zacel
voziti MAN-a, s katerim se vsak dan druZi $e danes.

Plaskan z osmimi krizi na hrbtu $e vedno z velikim veseljem vozi tovornjak in
se kot za $alo povzpne po dveh stopnicah v kabino, da ne re¢em, kako brez tezav
skace po kesonu, leze pod kabino - kakor jih ne bi imel niti 50.
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Iz izpusne cevi se moé‘heié'
zakadi le ob speljevanjuin""
pospesevanju.

Menjalnik ima
Sest prestav s
polovickami in
shema preti-
kanja ni vec
zrcalna.

levo in nazaj ...), je menjavanje prestav
dosti enostavnejse. Ceprav se tovornja-
ku leta vidijo tako z zunanje kot z notra-
nje strani, komande delujejo brezhibno.
Ni¢ ni pretirano trdo - od sklopke in za-
vor do hidravliénega volana. Vsa stikala
delujejo - konec koncev je avtomobil
registriran in tako mora biti.

Zadnje Case sem Romijevega MAN-a
vozil dvakrat. Prvi¢ mi je Slo tako lepo,
da mi je zrasel greben. Ker sem peljal
naloZzeno vozilo po ozki cesti, sem pre-
tikal pri nizkih vrtljajih, zaviral sem ne-
Zno, z obéutkom - skratka: za petico!
V drugo je bil najin cilj na letuski rav-
nini, poskusila sva, kako hitro lahko ta
rdeCa rec drvi. V vsaki prestavi sem ga
»nagnal« do vsaj 1.700 vrtljajev, in glej
ga zlomka, pri prestavljanju iz Cetrte v
peto je menjalnik zahrskal. To se mi je
zgodilo skoraj vsaki¢, navzdol pa sem z
vmesnim plinom iz Seste v peto vedno
prestavil Cisto gladko, nesliSno. Tako
je, kakor je povedal Romi: menjalnik
je resni¢no kratek in drvenje se konca

Za 100
kilometrov 35 litrov
plinskega olja

v Sesti prestavi Ze pri hitrosti 70 km/h
(no, enkrat mi je uSel na 73 in ni¢ ni ka-
zal, da je to preveg). Ze pri 60 km/h se
motor vrti z (za naSe ¢ase zelo visokimi)
1.800 vrtljaji v minuti, pri 70 km/h pa
Ze z vrtoglavimi 2.100. NajnovejsSi MAN-
-ovi motorji te prostornine se v TGX-ih
pri 80 km/h vrtijo s 1050 vrtljaji v mi-
nuti! Tudi z zaviranjem praznega vozila
se nisem najbolj izkazal, saj so zavore
prilagojene polno naloZenemu. Ze ko
pomisli§ na zaviranje, se MAN usta-
vlja, ko pa na stopalko polozis nogo, se
sopotnik lahko hitro »prilepi« na vetro-
bransko steklo. Sele v tretiem, Ce ne v
Getrtem poskusu, sem zavrl tako, kakor
to pocne mojster.

Med vraganjem proti Smartnemu me
je Romi opozoril, da je obnovljeni most
oZji, kakor je bil prej. Ker je iz nasprotne

smeri pripeljal naloZzen polpriklopnik,
sem zapeljal ¢isto ob kraj; in Ze sem
prav zacetniSko z obema gumama dr-
sal po robniku. Postal sem rde¢ kot stari
MAN in se zacel na vso mo¢ opraviceva-
ti. Pa ne da bi storil kakSno Skodo, am-
pak ego je trpel - do bolecine!

GREMO NAPREJ

V kamnolomu sva se z Romijem zame-
njala. Se toliko bolj pazljivo sem gledal,
kako izkuSeni voznik pretika. Aha, v
vsaki prestavi je motor zavrtel do oko-
li 1.700 vrtljajev, v peto pa je prestavil
precej nize, tako da je motor v Sesti
najprej brundal z dobrimi 1.000 vrtlja-
ji. Menjalnik pa ni Skrtnil, ko je roCico
potisnil v peto prestavo. Pri naslednjem
pretikanju v peto pa se je tudi mojstru
znaslo med zobniki nekaj malega pe-
ska. Ne da bi bil Skodozeljen, ampak
Cloveku je vseeno malo laze pri srcu, ko
vidi, da se to dogaja tudi najboljSim.

Romi in njegov MAN sta postala tako re-
ko& maskota Paske vasi in ob&ine Smar-
tno ob Paki. Roman je vedno pripravljen
sesti za krmilo in pripeljati tovor, kamor
hocete. In ne samo to, tudi »udarniSko«
Se zna kdaj kaj narediti za sosede, prija-
telje in znance, kar je dandanes Ze veli-
ka redkost. Pa srec¢no pot Se v prihodnje.

LITERATURA IN VIRI
https://www.corporate.man.eu/de/unter-
nehmen/geschichte/man-chronik/MAN-Chro-
nik.html

Oswald, W. Deutsche Last - und Lieferwagen
1945 - 1969. Motorbuch Verlag, Stuttgart,
2004.

Oswald, W. Deutsche Last - und Lieferwagen
1970 - 1989. Motorbuch Verlag, Stuttgart,
2004.

TEHNIENI PODATKE: MAN 19.240 FK

MOTOR:

Dizelski, stiritaktni, vrstni, Sestvaljni, neposredni vbrizg

Gibna prostornina

11.413

Moé (kW/KM)

PRENOS MOCI:

177 /240 pri 2.200 vrt. /min.

Seststopenijski sinhronizirani menjalnik ZF z vmesnimi prestavami (polovitke)

Dolzina x Sirina x vigina (mm) 70000 BELD [l
2.420 (keson) x 2.890

Medosna razdalja (mm) 3.800
O W LRSI (0 4.800 x 2.320 x 500

dolzina x Sirina x viSina (mm)
Pnevmatike 12 R 22,5
Masa praznega vozila (kg) 8.000
Nosilnost (kg) 11.000
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DRUZBA MAN -
VAS PARTNER NA POTIV
TRAJNOSTNO MOBILNOST

0d izumiteljice dizelskega motorja do pionirke
prevoznega sektorja jutrisSnjega dne

Kot pionirka v tehnoloqil, ki e usmerjena v prinodnost, v seklorju gospodarskiby vozil,
druzba MAN ponuja alternativme koncepte pogona In digitalne resitve za tovomi promet
prinodnost, £ visonarsko inovativno moedio druzba MAN postavlja nove standarde in

ustvarja podlago za trajnostno mobllnost

Ve o inovacijah MAN www.innovation.man/si
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o // HM STORITVE

sposABLARNYEVOZuIKOU

Druzba HM Storitve se ukvarja z izobrazevalno dejavnostjo. Od leta 2011 izvajajo program temeljne

poklicne kvalifikacije. lzvajajo program usposabljanja za poklicne voznike za pridobitev kode 95 in

program za redno podaljSanje »KODE 95«. Usposabljanja izvajajo visoko strokovno usposobiljeni,

prijazni in ustrezno kvalificirani predavatelji s podrocja prometa.

TEMELJNA KVALIFIKACIJA ZA
VOZNIKE - »KODA 95«

Temeljna poklicna kvalifikacija za vo-
znike v cestnem prometu nadomesca
program Nacionalne poklicne kvalifika-
cije, Ki je za voznike, ki opravljajo javne
prevoze potnikov z vozili nad 9 sedezev,
ukinjen z dnem 10. 9. 2008 in za voz-
nike, ki opravljajo javne prevoze blaga z
vozili nad 3.500 kg najvecje dovolijene
mase, z dnem 10. 9. 2009.

Pridobitev temeljne kvalifikacije (koda
95) se vpiSe v vozniSko dovoljenje ali
na izkaznico o vozniskih kvalifikacijah.
Potrebujejo jo vsi poklicni vozniki, ki
opravljajo javhe komercialne prevoze
potnikov z vozili nad 9 sedezi ter javne
komercialne prevoze blaga z vozili nad
3.500 kg najvecje dovoliene mase.

STROKOVNA USPOSOBLJENOST

VOZNIKOV

Vozniki, ki so drzavljani drzav clanic

Evropske unije, in vozniki, ki so drzavlja-

ni tretjih drZzav in so zaposleni pri pod-

jetju s sedezem v Republiki Sloveniji ali
zanj delajo in opravljajo cestne prevoze

v Republiki Sloveniji po javnih cestah,

pri tem uporabljajo:

- vozila, za katera se zahteva voznisko
dovoljenje kategorij C1, C1 + E, C ali
C+E,

- vozila, za katera se zahteva voznisko
dovoljenje kategorij D1, D1 + E, D ali
D + E, ali vozniSko dovoljenje, prizna-
no kot enakovredno;

- morajo pridobiti temeljne kvalifikacije
in se redno usposabljati v skladu z za-
konom.
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HAM STORITVE oo

www. hmstoritve.com
Tel.: 00386 (0)41 698 168

IZJEME

Koda 95 ni obvezna za naslednje voz-

nike:

- vozil, pri katerih najvecja dovoljena
hitrost ne presega 45 km/h;

- vozil, ki jih uporabljajo slovenska voj-
ska, policija, civilna zaSc¢ita ali gasilci;

- vozil, na katerih se opravljajo preizku-
sne (testne) voZnje za tehni¢ne izbolj-
Save, popravila ali vzdrzevanje novih
ali obnovljenih vozil, ki $e niso bila
dana v uporabo;



- vozil, ki se uporabljajo v nujnih prime-
rih ali so namenjena za reSevalne ak-
cije, in vozil za prevoz poskodovanih
in pokvarjenih vozil;

- vozil, ki se uporabljajo za u¢ne ure
voznje za osebe, ki Zelijo pridobiti
vozniSko dovoljenje ali spri¢evalo o
pridobitvi kvalifikacij in rednem uspo-
sabljanju;

- vozil, ki prevazajo material in opremo,
ki ju voznik uporablja pri svojem de-
lu, ¢e voznja tega vozila ni voznikova
glavna dejavnost;

- vozil, ki se uporabljajo za lastne in
osebne potrebe;

- vozil, ki so v okviru izvajanja servisa
ali popravila v mehani¢ni delavnici na
poskusni voznji.

TEMELJNE KVALIFIKACIJE

Kandidat pridobi temeljne kvalifikacije
na nacin:
- s preizkusom znanja.
Nacin pridobitve temeljne kvalifikaci-
je, ki vkljuCuje preizkus znanja, obse-
ga prakticni in teoreti¢ni preizkus. Po
uspesno opravljenem preizkusu se kva-
lifikacije potrdijo s spricevalom.
Temeljne kvalifikacije se pridobijo v sis-
temu pridobitve temeljne kvalifikacije v
skladu z zakonom ali v okviru srednjega
poklicnega izobraZevanja za voznike. Po
uspesno koncanem poklicnem izobraze-
vanju za voznike se pridobljene temeljne
kvalifikacije potrdijo z ustreznim spriCeva-
lom. To spricevalo se izroCi udelezencu.
Spricevala, ki potrjujejo temeljne kvali-
fikacije, so:
- spric¢evalo, podeljeno na podlagi pre-
izkusa

PREIZKUS ZNANJA

Preizkus znanja opravlja komisija, Ki jo
imenuje minister.

REDNO USPOSABLJANJE

Redno usposabljanje obsega usposa-
bljanje, ki imetnikom spricevala omo-
goca, da posodobijo znanje, ki je nujno
za njihovo delo, s posebnim poudarkom
na varnosti v cestnem prometu in racio-
nalni porabi goriva ter da Sirijo in osve-
Zujejo znanja, ki so potrebna za pridobi-
tev temeljnih kvalifikacij.

Vozniku, Ki opravi redno usposabljanje,
se izda spricevalo, ki potrjuje tako uspo-
sabljanje.

Prvi teCaj rednega usposabljanja opra-
vijo vozniki, ki so imetniki spri¢evala.

Sem eden izmed pre-
davateljev pri izvajanju
programa za pridobitev
Temeljne poklicne kvali-
fikacije in rednega uspo-
sabljanja za podaljsanje
KODE 95. Ve¢ina kandi-
datov prihaja iz Bosne in
Hercegovine ter Srbije.

Buran Nikola, dipl. inZ. cest. prom.

Ker ne razumejo slovenskega jezika, so posebej zadovoljni, da lahko predavanja

za pridobitev Temeljne poklicne kvalifikacije poslusajo v jeziku, ki ga razumejo.

Tudi pri rednem usposabljanju poklicnih voznikov, ki je obvezno za podalj$anje

KODE 95, ugotavljamo, da prav tako veliko voznikov ne razume slovenskega je-

zika, kljub temu da so Ze nekaj ¢asa v Sloveniji. Zato na njihova vpradanja v zvezi

pravili EU, glede voznje, odmorov, dnevnih pocitkov, tedenskih pocitkov in pra-

vilne uporabe tahografa, odgovorimo v njihovem jeziku. Olaj$ava za kandidate,

ki pridobijo KODO 95 v Republiki Sloveniji je to, da imajo moznost izbire testnih

pol na izpitu v slovenskem ali bosanskem oziroma srbskem jeziku. Moja naloga

je, da kandidatom pripravim gradivo v njihovem jeziku in da jih dobro poudim o

EU pravilih glede voznje, odmorov, pocitkov in pravilne uporabe tahografa

Redno usposabljanje opravijo vozniki, v
petih leti od izdaje spriCevala.

PRISTOJNOST

V Republiki Sloveniji pridobijo temeljne
kvalifikacije vozniki, ki so drzavljani ene
od drzav ¢lanic Skupnosti in imajo v Re-
publiki Sloveniji bivanje najmanj Sest
mesecev.

V Republiki Sloveniji pridobijo temelj-
ne kvalifikacije tudi vozniki, ki so drza-
vljani tretjih drzav, Ce so zaposleni pri
podjetju s sedezem v Republiki Slove-
niji ali pa zanj delajo. To velja tudi za
voznike drzavljane tretjih drzav, ki se
Zelijo zaposliti pri podjetju s sedezem
v Republiki Sloveniji in temeljne kvalifi-
kacije potrebujejo za pridobitev delov-
nega dovoljenja.

Vozniki opravijo redno usposabljanje v

Republiki Sloveniji, ¢e imajo v njej stal-
no prebivalis¢e ali v njej delajo.

POOBLASCENI CENTRI ZA
USPOSABLJANJE

Izvajanje pridobivanja temeljnih kvali-
fikacij in rednega usposabljanja v skla-
du z zakonom opravljajo pooblaséenci.
HM STORITVE, d. o. o., je pooblasce-
nec, na podlagi pooblastila Ministra za
infrastrukturo.

VPIS VOZNISKE KVALIFIKACIJE

Kot dokaz o pridobljeni vozniski kva-
lifikaciji upravni organ, pristojen za
izdajo vozniskih dovoljenj, na podlagi
spricevala o pridobljeni temeljni kvali-
fikaciji, vpiSe v vozniSko dovoljenje ali
v izkaznico o vozniskih kvalifikacijah
kodo Skupnosti.

Olajsava za kandidate, ki pridobijo KODO 95 v Republiki Sloveniji je to, da imajo moznost
izbire testnih pol na izpitu v slovenskem ali bosanskem oziroma srhskem jeziku.
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Podjetje Prigo, d. o. o., Brezovica je v sodelovanju s podjetjem Regia Group decembra

slavnostno odprlo nov center za tehniéne preglede in registracijo vseh vrst motornih

vozil. Hkrati pa je potekala tudi otvoritev servisa tahografov v sodelovanju s podjetjem

Avtotaho Okorn. Center je z obratovanjem zacel 3. januarja.

} USPESNO sodelovanje podjetij, ki bo kmalu doseglo dvajset
let, je bilo potrjeno z odprtjem novega centra za tehni¢ne pre-
glede na Brdu. V novem centru je mogoce urediti tehni¢ne
preglede in registracijo tako za osebna in tovorna vozila kot
tudi za motorna kolesa. Glavni cilj je strankam zagotoviti vse

storitve na enem mestu.

V sklopu servisnega centra Brdo, ki ga dnevno obiSce vet
kot 150 tovornih vozil, podjetje Prigo, d. o. 0., Brezovica opra-
vlja servisne storitve kot pooblasceni serviser tovornih vozil
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Mercedes-Benz in MAN ter hladilnih agregatov Thermo King,
zaradi Cesar je poudarek na tovornem programu. Zaradi
odlicne dostopnosti centra, ki lezi
ob izvozu ljubljanske obvoznice, pa
je zelja, da se ob tehni¢nih pregle-
dih tovornega programa razvije tudi
segment osebnih in dostavnih vozil.




\/ Celje znova prihaja specializirani
sejem gospodarskih vozil in logistike!

Tudi letos bo pomlad na Celjski sejem pripeljala zadnje trende gospodarskih in dostavnih vozil, opreme ter

logistike. Med 9. in 12. majem se po letu premora vraca ze 1. bienalni sejem Gospodarska vozila in logistika.

}NA SEJMU bo razstavljen sodobni skih sistemov, ki ponujajo sodobne
vozni park lahkih, srednjih in tezkih informacijske reSitve. Na sejmu bodo
gospodarskih vozil, dostavna vozila, predstavljene tudi logisticne reSitve;
avtobusi, priklopniki in polpriklopniki,
specialna in komunalna vozila, dvi-

gala in dvizne platforme ter vse, kar 11. sejmu Gospodarska vozila in
spada zraven; od pnevmatik, goriv logistika se bosta v istem terminu
do navigacijskih in telekomunikacij- pridruzila tudi vsebinsko sorodna

sejma Avto in vzdrZevanje z no-
vostmi s podrodja avtoservisne de-
javnosti in avtomobilizma ter Mo-
to boom, ki bo navdusil Jjubitelje

motociklizma.

Vse tri sejme bo mo¢ obiskati z isto storitve skladiScenja, avto logistika,
vstopnico, zato vsi ljubitelji premi- carinske reSitve, express promet ...
kanja na kolesih vabljeni na Celjski Obiskovalci bodo lahko opravljali tudi
sejem med 9. in 12. majem 2019! testne voznje z lahkimi gospodarskimi

vozili Volkswagen in Ford.

11. GOSPODARSKA VOZILA IN LOGISTIKA

Gospodarska in dostavna vozila ter logisticne resitve

\/ istem terminu tudt:

21. AVTO IN VZDRZEVAN]E
13. MOTO BOOM
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IZ PRAGE Z LJUBEZNIJ

Na 8. srednjeevropskem sejmu avtobusov in javnega prevoza Czechbus je bilo

predstavljenih trideset vozil ter oprema in deli za vozila javnhega mestnega prevoza.

V PREKRASNEM prostoru industrijske
palace v Pragi je med 20. do 22. no-
vembrom potekal 8. Czechbus, speciali-
Zirani sejem avtobusov, opreme za javni

= CZECHBUS

1T FENITE AAEAN Tl A FLTSE WRAADG! RAE

- 20,-22.11. 2018

Besedilo in fotografije: Goran Keki¢

prevoz, delavniske in servisne opreme;  nekaj znamk avtobusov in proizvajalcev
organiziran za prevoznike in druge tako  delov ter komponent, poseben del pa je
ali drugaCe povezane s cestnim pre- bil namenjen opremi za avtobusne ga-
vozom potnikov. Predstavljenih je bilo  raZe in servisni tehniki.
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Sejem // CZECHBUS Il

MAN IN ISUZU

Na razstavnem prostoru MAN je bila ¢eSka premiera
mestnega nizkopodnega avtobusa MAN Lion‘s City in
minibusa MAN TGE. V paviljonu in tudi pred glavnim
vhodom je ISUZU predstavil modele Visigo Hyper Euro
6C (redizajnirani model z novim pogonskim motorjem
Cummins, moc¢i 320 KM in s popolnoma avtomatskim ZF
menjalnikom), Novo Niesetronic z motorjem Euro 6C (prvic€ z
avtomatiziranim ISUZU Niesetronic menjalnikom), Novo Citi Life

LF Euro 6C (premiera novega vozila za evropsko trzisce) ter Turquo-

ise Euro 6C s 31 + 1 + 1 sedezi, kot modernizirana in poznana ikona
podjetja Isuzu.

} Zal je na
sejmu manjkal lveco

SOLARIS

Solaris je predstavil dobro znani Urbino 12 electric ter najno-
vejsi proizvod Solaris Urbino 12 LE lite hybrid, avtobus, ki ga
odlikujejo nizki operativni stroSki, obenem pa je veliko lazji
od vozila standardne izdelave. Masa avtobusa Solaris Urbino
12 LE lite hibrid je manjSa od 9 ton. Srce pogonskega siste-
ma je Cummins ISBEG, motor prostornine 4,5 litra, z 210 KM
in navorom 850 Nm. Pogonski sistem Urbino LE lite hybrid
je prav tako opremljen z elektricnim motorjem nazivne mo-
¢i 11,5 kW, njegova naloga pa je rekuperacija energije med
procesom zaviranja in dodatna pomo¢ motorju z notranjim
izgorevanjem, ko se vozilo premika, kar vodi k zmanjSanju
porabe goriva.
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SCANIA

Scania je predstavila Stiri avtobuse, in sicer dva znotraj pa-
viljona: Citywide LF 10.9 m, N250 UB4x2, najkrajsi mestni
avtobus namenjen prometu v mestnih srediscih, ter Interlink
HD, 12 m, K410 EB4x2, z novo notranjostjo, velikim prtlja-
Znim prostorom in udobnimi sedeZi. Na zunanjem prostoru
so predstavili Se Touring HD12, 12 m, K410 EB4x2, turisticni
avtobus elegantnega dizajna za potrebe prevoza na dolge razdalje, in Scania Irizar i6s, 12 m, K410
EB4x2, za dolga in udobna potovanja z zna¢ajem impresivnega i8. Ta je opremljen z najmodernej$o
tehnologijo, ki pooseblja kvaliteto, robustnost in zanesljivost.

) Del sejma je bil
namenjen tudi servisni tehniki

VDL

VDL Bus & Coach je predstavil novo generacijo VDL Future z
novim pogonskim sklopom, kvalitetnim in preverjenim DAF MX-
11 motorjem in menjalnikom ZF Traxon, kar zagotavlja zmanj-
Sanje porabe goriva in stroSkov vzdrZzevanja. Servisni intervali
DAF MX-11 in MX-13 motorja so se podaljSali na 100.000 km.

Ceski proizvajalec avtobusov, trolejbusov in elektriénih avtobusov —
SOR, je premierno predstavil novi tip mestnega dizelskega zglobnega
avtobusa SOR NS 18. Odlikuje ga inovativni dizajn z najnovejSo tehno-
logijo in materiali, ki povecujejo udobnost voznika in potnikov.
Slovaski proizvajalec midi avtobusov, RoSero First, s sedezem v Spi-
Sskoj Novoj Vesi, proizvaja mestne, medmestne, Solske in turisticne
midi avtobuse na Sasiji lveco Daily 70C18. Podjetje proizvaja vozila s
pogonom na zemeljski plin, dizelsko gorivo, od leta 2009 pa proizva-
jajo popolnoma elektricne midi nizkopodne avtobuse. Vozila se doba-
vljajo po celi Evropi, RoSero pa je trenutno najvecji slovaski proizvaja-
lec avtobusov v linijskem in turistié(nem sektorju.

Za obiskovalce sejma je mestni prevoznik Dopravni podnik hl. Prag,
med drugim tudi eden izmed glavnih partnerjev 8. sejma Czechbus,
organiziral obisk praskega muzeja javnega prevoza - StreSovice,
ki je je leta 2018 obeleZil 25. obletnico obstaja. Cehi so znani po tem, da skrbijo za varovanje tehniske kulture, tako da
smo na sejmu lahko videli tudi nekaj starodobnih vozil, med drugim tudi avtobus Praga RND iz leta 1953. Na Zalost pa
moramo reportazo zakljucéiti, da je tudi tokrat manjkal eden izmed klju¢nih proizvajalcev. Tokrat na sejmu ni bil prisoten
Iveco, saj so razoCarani, ker je glavno mesto Praga kupilo 750 avtobusov proizvajalca SOR, kljub temu da je Iveco glavni
in najvedji proizvajalec avtobusov na CeSkem. Tovrstna dogajanja naj naceloma ne bi vplivala na kvaliteto sejma, vendar
na Zalost postajajo vse pogostejSa praksa, kar nas kot novinarje vseeno zZalosti.
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Tokratni 41. reli Dakar, ki je sicer potekal le po Peruju,

je vseeno postregel z zanimivimi in razburljivimi etapami.

Verjetno najveckrat zastavljeno vprasanje pred zacetkom

relija pa je bilo, ali bo Ivecu tokrat le uspelo streti neunicljivega

Kamaza.

Besedilo: Bostjan Saje, inz. log.; fotografije: Dakar, Iveco, Kamaz in MKR Adventure

ZACETEK prve etape je suvereno osvo-
jil lanski zmagovalec Nikolajev (Ka-
maz), sledila so mu tri lvecova vozila (T.
van Genugten, F. Villagra in G. de Rooy)
ter Se trije Kamazi (Sotnikov, Karginov
in Mardejev). Na osmem mestu je eta-
po koncal A. Loprais s Tatro. De Rooy bi
dosegel boljsi rezultat, a so se mu za-
radi okvare pnevmatskega sistema in
posledi¢no padca tlaka v zadnjem delu
tovornjaka, zacele zavore prevec segre-
vati, eno izmed koles pa je celo zago-
relo. Kljub temu mu je uspelo pripeljati
do cilja, kjer so ogenj uspesSno pogasili.
In Ce je prvi dan dirke za vecino posadk

potekal bolj ali manj gladko, je perujska
pusSCava Ze zacela kazati svojo surovo
naravo. 342 kilometrov dolga pot od
Pisca do San Juana de Marcona je bi-
la polna raznovrstnih pasti. Nizozemec
Martin van den Brink je na eni izmed
sipin prevrnil svoj tovornjak znamke Re-
nault. Kljub temu jim ga je nekako uspe-
lo postaviti nazaj na kolesa, a poSkodbe
dirkalnika so bile prehude, zato je mo-
ral odstopiti. Ruski mojstri ekipe Kamaz
so dvakrat delovali tudi kot reSevalci:
najprej je Zze na samem zacetku dirke
posadka Dmitrija Sotnikova pomagala
posadki slavnega Kkitajskega voznika
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Hana Weija, ki je imel tehniéne tezave.
Ob koncu je posadka Airata Mardejeva
pomagala tudi beloruski posadki Siar-
heia Viazovicha. No, tudi drugo etapo
je dobil Nikolajev (Kamaz) sledil mu je
lahko le de Rooy (lveco), tretji pa je bil
Dmitrij Sotnikov (Kamaz).

Tretja etapa je bila dolga 331 kilome-
trov in je potekala od San Juana De
Marcona do Arequipa. Prasni vihar je
mocno oslabil vidljivost, kot prva je po-
moc¢ potrebovala posadka Airata Mar-
dejeva zaradi teZzav s prednjimi pnev-
matikami. Dirko so lahko nadaljevali, a
so se morali na 240. kilometru ustaviti
zaradi tehni¢nega problema - razpoke
v aluminijasti cevi turbopolnilnika. Po-
sadka je cev popravila in dirko nadalje-
vala. Tudi Gerard de Rooy, Ales Loprais
in Ton Genugten so v tej etapi izgubili
dragoceni ¢as. Ze v prvi polovici je Ge-
rard izgubil veliko ¢asa na eni od sipin,
saj se je njegov tovornjak vkopal v pe-
sek. Da se je resil, je potreboval veé kot
eno uro, pri tem pa polomil Se volanski
obro€. Van den Heuvel je najprej predal
svoj volanski obro¢ de Rooyu, ki je nato
dirko nadaljeval. Etapo je dobil Andrej
Karginov, drugi je bil Sotnikov, tretji pa



Nikolajev (vsi Kamaz), le Villagra (lve-
co) je to etapo odpeljal solidno.

DVE MARATONSKI ETAPI IN
DISKVALIFIKACIJA KARGINOVA

Prva maratonska, Cetrta etapa je pote-
kala od Arequipa do Tacna. Na tej etapi
smo videli veliko dogajanja. To etapo je
od velikih favoritov brez tehnicnih tezav
uspelo odpeljati le Nikolajevu, pa ¢eprav
je na 27. kilometru obtic¢al v mehkem pe-
sku, za resitev pa je potreboval 13 minut.
Kamazov voznik Andrej Karginov je bil
prvi, ki je imel na tej etapi velike tezave.
Najprej je unicil dve kolesi in poSkodoval
zavorni kolut na enem izmed koles, imel
pa je probleme tudi z navigacijo. Kljub
temu je postavil najhitrejsi Cas in to eta-
po dobil. Vec¢ tezav je imel Sotnikov, ki je
moral na 68. kilometru ustaviti, saj naj
bi imel enake tezave kot v tretji etapi. Za
zamenjavo cevi je potreboval 15 minut.
Vec tezav pa so imeli pri Ivecu, saj sta Vil-
lagra in de Rooy izgubila ve¢ kot eno uro,
slednji zaradi problema s pnevmatika-
mi. Najvecji osmoljenec dneva je bil van
Genugten, ki se mu je na poti do starta
etape pokvaril motor, a mu ga je meha-
nikom uspelo popravili in je dirko lahko
zacel, vendar z veliko zamudo. Na kon-
cu mu je uspelo osvojiti trinajsto mesto.
Zaradi okvare vozila pa je Viazovich tudi
izgubil nekaj ur. Odlicno pa je odpeljal
etapo mladi ¢eski voznik Macik, ki je bil
drugi, tretji pa Mardejev. Sledila je peta
etapa in zadnja maratonska etapa nazaj
od Tacna do Arequipa. To etapo je odli¢-
no zacel Macik (vodil do tretje kontrolne
tocke), potem pa je pri enem izmed sko-
kov zlomil kolo in sanje o zmagi so se v
hipu razblinile. To etapo je dobil Nikola-
jev (Kamaz) pred rojakom Sotnikovom
(Kamaz), tretji pa je bil Viazovich. Kargi-
nov je to etapo koncal na etrtem mestu,
a je bil pozneje diskvalificiran, ker naj bi
povozil gledalca, Ki je stal na progi na eni
izmed sipin. Voznik tega trenutka ni videl
in je o incidentu izvedel Sele po prihodu v

bivak. Zaradi teZzav z motorjem je odsto-
pil tudi Mardejev. Vendar pa so to etapo
organizatorji zaradi varnostnih razlogov
morali skrajsati. Od petega od sedmega
mesta so se uvrstili vozniki lveca (van
Genugten, de Rooy in van den Heuvel).
Sledil je dan pocitka.

DE ROOY NA VSE ALI NIC

0Od 42 tovornjakov, kolikor jih je dirko za-
¢elo, jih je na Sesti etapi ostalo le Se 16.
Reli Dakar toliko odstopov ni zabelezil ze
dolgo ¢asa. Zato so se organizatorji odlo-
¢ili, da vsem posadkam, ki so odstopile,
dajo moznost, da se borijo vsaj v »malem
Dakarju« brez rezultata. Tega darila je bil
zelo vesel tudi Gert Huznik, ki je v peti
etapi odstopil zaradi odpovedi motorja.
Mehaniki so mu namestili motor od van
den Brinka. Druga polovica dirke je po-
tekala na istih mestih kot prva polovica
dirke. Prvih 50 kilometrov Seste etape ni
bilo ne lahkih, a tudi ne tezkih. To eta-
po je najbolje odpeljal de Rooy (lveco),
ki je bil boj z Viazovichem (Maz), a je
bil slednji na vseh kontrolnih to¢kah hi-
trejSi od de Rooya, vendar ker je izpustil
eno kontrolno tocko, si je prisluZzil kazen
60 minut in tako padel na peto mesto.

i

Sport // RELI DAKAR 2019 Wl

Etapo je dobil de Rooy (lveco) pred mo-
Stvenim kolegom Villagro, tretji je bil
Sotnikov (Kamaz). Sedmo etapo je prav
tako dobil de Rooy, pred Viazovichem in
Nikolajevom. Osma etapa, od San Juana
de Marcona do Pisca, je bila dolga skoraj
580 km. Fantasti¢no je to etapo odpe-
ljal Sotnikov in dirko koncal ve¢ kot 20
minut pred van Genugtenom. Renaultov
voznik van Kasteren je to etapo koncal
na Sestem mestu. V skupnem seStevku
pa je vodil Sotnikov pred Genugtenom in
Viazovichem. Prvi favorit Nikolajev je bil
Sele sedmi, saj je imel na tej etapi obilo
tezav, na eni izmed sipin se je zagozdil in
izgubil skoraj 1 uro Casa.

ZADNJI DVE ETAPI

Predzadnjo, deveto, etapo od Pisca do
Pisca, dolgo 311 km, je najbolje odpe-
ljal Nikolajev, ki je pridobil nazaj vse,
kar je zgubil v osmi etapi. Drugi je bil
Viazovich, tretji pa Sotnikov. Janus van
Kasteren je zaradi tehni¢nih problemov
z motorjem odstopil. Edini, ki bi Se lah-
ko premesal skupni vrstni red (prvih
treh), je bil de Rooy. Napad na oba Ka-
maza mu je odliéno uspel na prvih treh
kontrolnih to¢kah, ko je bil drugi, a mu
je v zadnjih delih dirke spet ponagajal
tovornjak. Tudi Sotnikov je izgubil skoraj
pol ure, a priSel na tretje mesto. Sledi-
la je Se zadnja, deseta, etapa od Pisca
do Lime, s katero je najbolje opravil van
Genugten, pred Lopraisem in Sotniko-
vom. De Rooy je bil peti, Nikolajev Sesti
in s tem osvojil Cetrti naslov na Dakarju
ter tretji zaporedni pred rojakom Sotni-
kovom in de Rooyem (lveco). Na cilj je
priSlo na koncu le Stirinajst tovornjakov.
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Mednarodni posvet avtoprevoznikov v Beogradu

DOLGOTRAJNE
CAKALNE DOBE SO — NEHUMANE

Pred koncem minulega leta so se v Beogradu zbrali predstavniki desetih nacionalnih

OBRTNO-PODJETNISKA
= = ZBORNICA SLOVENIJE

avtoprevozniskih organizacij in razpravljali o problematiki pretoénosti prehodov na mejah

med Slovenijo in Hrvasko, Hrvasko in Srbijo ter Srbijo in Madzarsko. Na teh mejnih

prehodih statistika belezi najvecje €akalne dobe, ki ze kritiéno upocasnjujejo prevoze, ki

potekajo med evropskim vzhodom in jugovzhodom ter zahodno Evropo.

PROBLEMATIKA ni od véeraj; nanjo so
prevozniki, ki prevazajo na teh relacijah,
zacCeli opozarjati Ze pred leti. Najprej na
lokalni ravni oziroma znotraj lastne dr-
Zave, pozneje na ravni sosednjih drzav.
Ker pa se zadeve kljub opozorilom niso
izboljSale, temvec so se z rastjo prome-
ta in migrantsko krizo le Se zaostrile,
se je krog nacionalnih avtoprevozniskih
organizacij, ki jim preto¢en promet na
omenjenih relacijah predstavlja vitalen
interes, s€Casoma mocno razSiril. Se-
stanka v Beogradu so se tako udelezili
predstavniki avtoprevozniskih organiza-
cij iz praktiéno vseh balkanskih drzav:
iz Srbije, Slovenije, Hrvaske, Romunije,
Bolgarije, Makedonije, Crne gore, Gréije
in Turcije, prisli so celo predstavniki iz
Poljske, ki velja za drzavo z moc¢no avto-
prevozniSko panogo.

Rezultat beograjskega sestanka je bila
posebna deklaracija, v kateri so ute-
meljili zahteve po nujnih ukrepih za iz-
boljSanje razmer na mejnih prehodih,
naslovili pa so jih pristojnim instituci-
jam drzav, iz katerih so prisli udelezen-
ci sestanka, v doloéenem delu pa tudi
Evropski uniji in drugim institucijam, ki
lahko s svojimi aktivhostmi kakorkoli
prispevajo k boljSi preto¢nosti mejnih
prehodov.

Cakanje na
mejah problem
nacionalnega
gospodarstva

Kot so zapisali, znaSajo aktualne ¢akal-
ne dobe za preCkanje meje na najbolj
prometnih mejnih prehodih od nekaj ur
pa vse do nekaj dni, kar je z vidika de-
lovnih razmer za voznika blago re¢eno
nehumano, ima pa to tudi obéutne ne-
gativne ucinke na prevoznikovo poslo-
vanje. Zaradi ¢akanja na mejah se na-
mrec¢ krajSajo prevozne razdalje, krajSa
prevozena pot pa pomeni tudi manjsi
dohodek. Vse pogostejsi so tudi prime-
ri, ko prevoznikom ne uspe pravo¢asno
dostaviti blaga, zaradi ¢esar so moteni
proizvodni procesi. Cakanje na mejah
tako ni ve€ samo problem konkretnega
prevoznika, temve€ je problem nacio-
nalnega gospodarstva.

Posebej so poudarili, da se v vseh dr-
Zavah udeleZzenkah sestanka soocajo
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Besedilo: Janez Kukovica

s kroni¢nim pomanjkanjem voznikov,
tako nehumane delovne razmere pa
bodo ljudi samo Se bolj odvracale od
poklica voznika. Pomembna je tudi
ugotovitev, da so prometni zastoji va-
bljiva priloznost za nasilen vdor mi-
grantov v vozila na njihovi poti do Zele-
ne destinacije. Prevoznik, na katerega
vozilu mejni uradniki odkrijejo ilegalne
prebeznike, je prepoznan kot krSitelj
zakona, posledica zanj je visoka globa
in izgubljen ¢as za pravni postopek. To
se jim zdi nevzdrzno, zato so v dekla-
racijo zapisali tudi zahtevo, da se pre-
vozniSko podjetje in voznika izvzame
iz odgovornosti v primerih nasilnega
vdora migrantov v njihova vozila, pri
¢emer pride do poskodb carinskih
oznak tovora.
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NEGOMETAL GROUP [l

CENEJSE IN ENOSTAVNEJSE
PLACEVANJE CESTNIN

NEGOMETAL GROUP Ze od leta 1984 ponuja storitve, s katerimi zadovoljuje potrebe

podietij, ki se ukvarjajo z mednarodnim transportom. S sedezem v Angletu, v Franciji,

in z osmimi podruznicami po vsej Evropi, je NEGOMETAL SARL zavezan k zagotavljanju

varnosti, zanesljivosti in izkuSenj vaSemu podjetju.

SPECIALIZIRANI smo za davéne sto-
ritve (vracilo DDV in troSarin), placilne
resSitve (resSitve za placilo cestnin, C2A
MasterCard placilna kartica) in pravne
storitve (davéno zastopanje, pomoc¢ pri
kartelu, Zakon Macron in Zakon 136).

NAPREDEK SKOZzI INOVACIJE

ReSitve za placilo cestnin, ki so danes
prisotne na trgu, so prakti¢no vse ena-
ke. NEGOMETAL pa je naredil korak na-
prej in s storitvijo NEGOROAD ponudil
dodano vrednost. Z uporabo samo ene
naprave v vozilu, lahko sedaj placujete
cestnino v 10+ drzavah (Se vedno do-
dajamo nove drzave) in ob tem uzivate
do 13 odstotkov

popusta tako v
»pre-paid« kot
»post-paid«

Negometal

modelih placevanja. NEGOROAD ponu-
ja poglobljeno porocanje preko edin-
stvenega uporabniSkega vmesnika, ki
vam omogoca, da sledite in nadzoru-
jete vse enote in transakcije v vozilu, v
realnem Casu, preko osebnega racunal-
nika ali mobilnega telefona.

»

COST SAVINGS CENERATOR

NAGRAJENA PLACILNA
KARTICA

C2A TRUCK Master-
Card placilna kartica
je zares edinstve-
na. S kartico C2A
TRUCK lahko kjer-

koli placujete vse
vase stroSke pove-
zane s transportom
in obenem vzdrzujete

popoln nadzor nad voznikovimi izdatki.
C2A nenehno izboljSuje mrezo obstoje-
¢ih poslovnih partnerjev (ve¢ kot 2300
bencinskih ¢rpalk po Evropi), pri katerih
lahko koristite popuste na dizel, nepo-
sredno fakturiranje in druge storitve.
Napreden e-uporabniSki racun vam
omogoca, da bdite nad svojimi sredstvi,
kamorkoli greste. V izboru »Trophées
des Cartes Innovantes 2018« je bila
C2A izbrana kot najboljSa B2B integri-
rana placilna resitev v dveh kategorijah,
in sicer kot najboljSa resSitev za strokov-
njake in podjetja ter najboljSa »pre-pa-
id« resSitev.

ZANESLJIVA IN HITRA VRACILA
DDV IN TROSARIN

Vracilo DDV in troSarin iz EU sta bili
osrednji storitvi NEGOMETAL GROUP Ze
od vsega zaCetka. Strankam zagotavlja-
mo hitra in zanesljiva vracila, ne glede
na metodo placila oz. ponudnika dizel
kartice.

Za dodatne informacije obiscite:
www.negometal.com
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B StroKOVNO

PHARMA CERTIFIKAT -
STROSEK ALl INVESTICIJA?

Za uspeh na trgu je pomembno, da smo boljsi in hitrejSi od konkurence ter obenem, da
so cene nasih storitev oziroma izdelkov konkurenéne. Tempo nam obi¢ajno narekujejo
nasi narocniki, ki zelijo ustreci potrebam in pricakovanjem svojih poslovnih partnerjev ter

konénih uporabnikov.

Besedilo: Natasa Sodja, vodja podrocja Mobilnost; fotografije: Lotrié Meroslovje d.o.o.

} LOGISTIKA in logisticni procesi so po-
stali vse bolj zapleteni. Nujno je, da se

zavedamo kompleksnosti tovrstnega Pm::;f:“ SRl Digtrionses Logist
sistema, saj lahko le tako ucinkovito O o o o
vstopamo vanj.

Zahteve narognikov glede varnosti in Fathuda  Prevunk
kakovosti poSiljk v primeru tempera- . o
turno obdcutljivega blaga so seveda

Se strozje kot na primer pri prevozu o -
posiljk, ki nimajo reguliranih zahtev ) ' .
glede temperaturnega rezima. Dis- ° .

tribucijska pot zdravil tako na primer
poteka vse od proizvodnje zdravila pa
do trenutka, ko ga bolnik/kon¢ni upo- Earvalnica Ministrsivo Akreditacia

rabnik zauZije. o . .

Vsak izmed deleznikov v distribucijski
verigi lahko prispeva k njeni kakovosti

ter vpliva na varnost prepeljanega blaga. o o o o O

STE VEDELI, DA so LAHKO Lekama Bolninica Tdravstveni Domoza Kaordni
ZDRAVILA NA POTI TUDI o sare  uporabek
21 DNI ALI VEC?

Sliorveraks

Posiljke zdravil so lahko na poti tudi 21
dni in veé. Prepotujejo do 8500 km, pri
¢emer obicajna vrednost prevoza ene
posiljke znasa 1 milijon evrov.

Stevilo deleznikov na distribucijski poti zdrauvil je visoko.

|
Akneditirana ﬂ
“::::d:::rm Iedaga ATP kalibyracija
cevtifiata temperaturneh
fimski|
[podetni/rimski A
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i q nika temperature, nesporno dokazovali
POLM| PHARMSA POLMI PHAR WA SEPOHSKI FHARMA PREPIS - . . . . .
ETRTIFIKAT CEATIFIRAT FHARMA CERTIFIHAT B AR ustreznost vasih storitev na distribucijski
=ik A SKLADEN 5 CERTIFIRATA poti ter tako lazje uveljavljali pravice iz
e A TIPOM L . .
ZRHTEVAM 02 naslova sklenjenih zavarovalnih polic.
" /9 = - Pot do pridobitve Pharma certifikata je
= — = = E = enostavna. Zato ne oklevajte z narocCilom
ter si tako prihranite marsikatero skrb in
optimizirajte stroske, ki bi nastali ob mo-
Izberite certifikat po vasi meri. rebitnem neustreznem transportu.

Narocniki se zato vse veckrat Zelijo za-
varovati oziroma izogniti tveganjem, ki
nastanejo pri neustreznem transportu,
in se tako odlo¢ajo za izdelavo Pharma
certifikata.

KAJ JE PHARMA CERTIFIKAT?

Gre za certifikat, s katerim imetnik do-
kazuje, da vozilo ustreza zahtevam, ki
jih predvideva Dobra distribucijska pra-
ksa (angl. GDP) ter mednarodni spora-
zum ATP. et Er

V podjetju LOTRIC Meroslovje vam iz- SR o I . ——
delajo Pharma certifikat, ki ustreza i b
zahtevam oziroma potrebam vasih na- Podatkl & vgrajenem sgregaty
rocnikov. Vsak certifikat se nanasa na o

toc¢no dolo¢eno vozilo (VIN Stevilko) in
registrsko tablico.

S Pharma certifikatom tako obvladujete
tveganja in vplivate na stroske, ki bi na-
stali pri neustreznem transportu.
Predstavlja vaso konkuren¢no prednost
ter vam zagotavlja varnost. Obenem po-
stopek pridobitve polnega Pharma cer-
tifikata predstavlja zgolj 0,14 odstotka
povpreéne vrednosti ene posiljke. Ce
upostevamo trajanje certifikata, ki velja
daljSe ¢asovno obdobje, se delez inve-
sticije za pridobitev certifikata v primer-
javi z vrednostjo poSiljike Se dodatno
zmanjsa.

CERTIFIKAT

S| DRZNETE TVEGATI?

V primeru, da pride do odstopa tempe-
rature in posledicno do Skodnega do-
godka, je Pharma certifikat vas adut, s
katerim boste ob predloZitvi tempera-
turnega izpisa iz vgrajenega zapisoval-  Potrebni koraki za pridobitev Pharma certifikata.

www.eTransport.si
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Transport z bolj cistim gorivom

Prometni sektor je pod ¢edalje mocénejSimi pritiski zagotavljanja bolj zelenega transporta. Zaostrujejo

se okoljski standardi in pri€akovanja industrije po uporabi €istejSih pogonskih goriv. S prihodnjim

letom bodo morali pomorski prevozniki uporabljati €istejSe gorivo, ki bo vsebovalo le 0,5 % Zvepla.

Nekateri prevozniki se ze pripravljajo na spremembe, ki jih bomo posredno cutili tudi uporabniki

prekomorskih prevozov. Nedvomno lahko pricakujemo rast cen pomorskega transporta, saj bodo

prevozniki viSje cene goriva prenesli na naroénike prevozov. To smo zacutili tudi Zze v preteklosti.

TRAIJNOSTNO naravnan transport
mora slediti visji kakovosti Zivljenja,
manjSim negativnim vplivom na oko-
lje in podnebje. ZmanjSevanje izpusta
toplogrednih plinov, Zveplovih oksidov,
prasnih delcev in tezkih kovin sodi med
prioritetna podrocja razvoja prometne
panoge na globalni ravni. EU uvrsca ra-
zvoj zelenega transporta v perspektivo
financiranja Obzorje 2018-2020 in tu-
di za naprej. Med prioritetna podrocja
spada tudi bolj ¢ist nacin transporta.
Krovna mednarodna pomorska agen-
cija IMO (International Maritime Orga-
nization), ki deluje v okviru Zdruzenih
narodov, sledi pritiskom po bolj zele-
nem pomorskem transportu. Ze v pre-
teklosti je sprejela kopico ukrepov za
zniZevanje emisij iz ladij. Pomembna
prelomnica bo januar 2020, ko bo mo-
rala svetovna ladijska flota izpolnjevati
stroZje predpise glede izpustov Zveplo-
vih oksidov (SOx).

GORVOZ
NIZJIM DELEZEM ZVEPLA

Pomorska industrija je v zadnjih dveh
desetletjinh naredila pomembne korake
k bolj Cistemu transportu. Leta 2005
sta stopila v veljavo IMO Marpol Ankes
VI, ki je doloc¢il omejitve glede deleza
Zvepla v pogonskem gorivu ladij (4,5
%), in dolocitev posebnih podrocij (ECA
- Emission Control Areas), kjer je omeji-
tev Zvepla v gorivu postavljena le na 0,1
%. Leta 2012 je bila meja deleza zvepla
v gorivu spuscena za 1 odstotek, kar je
v uporabi Se danes.

Oktobra 2016 je IMO sprejela zelo am-
biciozen in restriktiven ukrep, ki bo zelo
vplival na celotno pomorsko industrijo
in posredno na delovanje mednarodnih

transportnih oz. logisti¢nih verig. S 1. ja-
nuarjem 2020 bodo morale vse ladje iz-
polnjevati dolocilo o uporabi CistejSih po-
gonskih goriv. Omejitev je postavljena na
0,5 % zvepla v gorivu, kar pomeni, da je
omejitev Se vedno manj zaostrena, kot
to velja za posebne plovbne cone ECA.

V PRIHODNJE TUDI
SREDOZEMLJE IN JADRAN V
CONI ECA?

V t. i. conah ECA morajo ladjarji upora-
bljati CistejSa pogonska goriva. Od leta
2015 je omejitev postavljana na 0,1 %.
Pred tem je od leta 2010 veljalo pravi-
lo 0 1 % delezu Zvepla. Obstojece cone
ECA so opredeljene v Baltskem morju,
Severnem morju, obalah vzhodne in za-
hodne Severne Amerike (ZDA in Kana-
da) ter v Karibskem morju ZDA.

Nekatere evropske okoljevarstvene or-
ganizacije so Ze pred leti pozvale IMO,
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Besedilo: Bojan Beskovnik

da se podrocje Sredozemskega morja
vklju€i v cono ECA. Lani poleti je IMO za-
¢ela s Studijo vpliva vkljucitve Sredoze-
mlja v obmocje ECA. Seatrade-maritime
poroca, da bi lahko Sredozemlje (in tudi
Jadran) vkljuéili v cono ECA v prihodnjih
Stirih do petih letih. Lokalna pomorska
industrija pa meni, da bi/bo to negativ-
no vplivalo na razvoj blagovnih tokov in
pristaniS¢ juzne Evrope, saj bi strozja
omejitev glede izpustov SOx vplivala na
viSanje cen pomorskih prevozov in po-
tencialno preusmerila blagovne tokove.
Podobno se je ze zgodilo v letu 2015,
ko so se cene prekomorskih prevozov
za pristaniS¢a severne Evrope poviSale.
Doloceni kupci so tovor preusmerili na
juzno transportno pot preko sredozem-
skih pristanisé.

Razsiritev con ECA je predvidena tudi za
obale Japonske, Mehike in Norveske.
Kitajska pa je Ze z nacionalno uredbo
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dolocila omejitve Zvepla v pogonskem
gorivu na 0,5 % (s 3,5 %) z zaCetkom
letoSnjega leta ter za 2020 napoveduje
zaostritev na 0,1 %, kar bi sovpadalo z
zahtevami con ECA.

ODZIV INDUSTRIJE

Zagotovo ladjarji niso najbolj navduseni
nad strozjimi zahtevami glede Cistosti
pogonskih goriv. Najvedji svetovni kon-
tejnerski ladjar najavlja, da se bodo
stroski nakupa CistejSega goriva povi-
Sali za 1,5 milijarde USD. Srednje veliki
kontejnerski ladjarji ocenjujejo poveca-
nje stroSkov goriva na letni ravni med
0,5 in 0,8 milijarde USD. Se pa vsi zave-
dajo, da so tovrstne prilagoditve nujno
potrebne za ohranjanje okolja.

Prevozniki se lahko odloéijo za na-
mestitev posebnih Cistilcev, ki Cistijo
izpusne pline. Proizvajalci zatrjujejo,
da Cdistilci plinskih izpustov odstranijo
do 98 % SOx in do 80 % trdih delcev.
Pri podjetju Wartsila izpostavljajo, da

S g
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stroski nakupa in namestitve niso niz-
Ki, vendar se investicija povrne, saj ni
treba kupovati CistejSega in drazjega
goriva. Nakupna cena Cistilne naprave
izpusnih plinov znasa od enega do 10
milijonov USD (odvisno od velikosti lad-
je). Do leta 2020 bi lahko bile ¢istilne
naprave namescene na pribl. 2.000
ladij. Proizvajalci, kot so DuPont, Alfa
Laval in Wartsila, izpostavljajo, da je
letho mozno dobaviti opremo in ustre-
zno opremiti okoli 500 ladij. Gre za zelo
majhen delez, saj trenutno na medna-
rodnih transportnih poteh pluje ve¢ kot
60.000 ladij. Celotna svetovna flota pa
Steje okoli 90.000 ladij.

Ladjarji lahko dolgorocno uporabijo
tudi druge resitve, ki vkljuCujejo alter-
nativha pogonska goriva. Med take se
uvrS¢ajo metanol, ki spada po obsegu
mednarodnega prevoza med pet naj-
bolj razSirjenih kemikalij, in uporaba
utekoCinjenega zemeljskega plina. Ob
uporabi obeh nadomestnih pogonskih
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goriv se lahko obstojece ladjevje prila-
godi. NizZji stroski so v primeru prehoda
na pogon z metanolom.

Tezave napovedujejo tudi v rafinerijski
industriji. Pomorska industrija dnevno
porabi 3,2 milijona sodCkov tezkega go-
riva, ki vsebuje vec Zvepla in le 750.000
sodckov CistejSega goriva. V letu 2020
naj bi se delez ravno obrnil. Pri IMO na-
povedujejo potroSnjo 3,4 milijona sod¢-
kov dnevno CistejSega goriva. Rafinerije
bodo morale na hitro spremeniti svoje
poslovne modele, ki bodo vkljucevali
spremembe v proizvodnji, dobavi goriva
in distribuciji le-tega na mikrolokacije.

VISJE CENE PREVOZOV

Mednarodne analiticne druzbe napo-
vedujejo porast stroSkov v pomorski
industriji za pribl. 30 milijard USD le-
tno. Obicajno stroSke povezane z go-
rivom ladjarji direktno prenesejo na
narocnike prevozov. LetoSnji strozji
predpisi o CistejSem gorivu za ladje, ki
nakladajo v kitajskih pristanis¢ih (0,5
% zvepla v gorivu), so ob koncu lan-
skega leta in v zaCetku letoSnjega leta
posredno vplivali na rast cen prevozov
kontejnerjev. Cene so se v povprecju
povisale za 20 USD za 20‘ in 40 USD
za 40° kontejner. Pomorske voznine so
se tako dvignile v povprecju za pribl.
3 %. Dodatni dvig cen iz naslova bolj
Cistega goriva lahko priCakujemo ob
letoSnjem zakljucku leta.

Poleg dodatka za Cisto gorivo (LSS -
Low Sulphur Surcharge) ladjarji stro-
Ske, povezane z gorivom, pokrivajo z
drugimi dodatki za gorivo, kot je doda-
tek k osnovni voznini — BAF (Bunker Ad-
justment Factor). Ladjarji se ne smejo
dogovoriti za enotne cene voznin in do-
datkov (kartelno dogovarjanje), tako je
za narocnike prevozov zelo tezko loditi,
koliko dejansko prispevajo za bolj ¢isto
gorivo in za viSje cene goriva v celotnih
stroskih pomorskega prevoza. To podro-
Gje ostaja siva cona transparentnosti
cen transportnih storitev. Ladjarji oCitke
pogosto ovrzejo z veliko operativnimi in
komercialnimi dejstvi, kot so veliko vo-
Zenj praznih kontejnerjev, razlicna za-
sedenost tovorne zmogljivosti ladij na
dolocéenih transportnih poteh itn. Zago-
tovo pa lahko trdimo, da bomo, Ceprav
bodo cene prevozov porasle, tudi po
letu 2020 narocali prekomorske prevo-
ze, saj le-ti opravijo kar 90 % svetovne
menjave blaga.
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JE U POLNEM RAZMARU

O delovanju Slovenskega logisticnega zdruzenja, o aktualnih trendih in o prihodnosti v

logistiki smo se pogovarjali s predsednikom zdruzenja, Igorjem Zulo.

KAKO STE ZADOVOLJNI Z LETOM
2018?

Leto 2018 je potekalo Ze pod novim
Upravnim odborom in sem zadovoljen.
Izpeljali smo vec€ino predvidenih aktiv-
nosti in mocéno povecali seminarski del.
Ze pred skupséino smo bili v podjetju
Illy in na logisticnem sejmu v Nemciji.
Izjemen je bil zadnji mednarodni kon-
gres Oskrbovalne verige v znanosti in
praksi 2018, za katerega sem prepri-
¢an, da sodi med najboljSe logisticne
dogodke v Sirsi regiji, Ce ne v Evropi. Za-
res sledimo, da so predavanja usmer-
jena v prihodnost, da prikazemo zelo
konkretne dobre prakse, in da se imajo
udeleZenci dobro in imajo veliko ¢asa
za »networking«. Na kongresu je bilo
pribl. 250 ljudi iz dvanajstih razlicnih

drzav, kar je odli¢no in velik izziv tudi za
letos, saj Zelimo rasti v vseh pogledih.
Nekaj obiskov sejmov je odpadlo, pred-
vsem zaradi premajhnega interesa
med nasSimi ¢lani. Smo pa naredili ve-
lik korak pri usposabljanjih. V lanskem
letu smo izvedli serijo Sestih delavnic
na temo javnega nastopanja z odlicno
predavateljico mag. Vesno Sodnik. In
zaceli smo s serijo brezplacnih delav-
nic za naSe Clane na temo ekonomike v
proizvodnji in logistiki. Vsi seminarji so
bili dobro obiskani in verjamem, da bo v
prihodnje Se bolje.

Drugi tradicionalni dogodek »Keep IT
Simple«, kjer obravhavamo teme s po-
drocja IT in tehnologije in damo prilo-
Znost ponudnikom, da se predstavijo,
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smo tokrat izvedli v sodelovanju s Celj-
skim sejmom in je bil odli¢no obiskan.
Smo dobro vpeti v delovanje SRIP-a
Mobilnost, kjer intenzivno sodelujejo tri
institucije, tj. Avtomobilski grozd ACS,
Zdruzenje za promet pri GZS in Slo-
vensko logisticno zdruZenje. Kot kaze
bomo z letom 2019 to sodelovanje Se
nadgradili.

Tudi lansko leto smo podelili pet Stipen-
dij. Sicer pa postopoma vzpostavljamo
vertikale »interna logistika«, »skladiS¢ni
procesi« ter »transport in distribucija«.

KAJ SE PRIPRAVLJA V LETU
2019?

Svet se digitalizira. Se posebej zaho-
dna Evropa, ki je tudi v logistiki nas
najpomembnejsi partner. Zato je nujno
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spodbuditi in pojaciti »digitalno trans-
formacijo« ne samo v transportu, am-
pak v logistiki na splosno, ki pa ima
poleg rezerv na podrocju IKT veliko re-
zerv tudi na podrocju organizacije.

Leto bo sledilo tradiciji. Obiski sejmov,
seminarji Ekonomika v proizvodnji in lo-
gistiki, ogledi dobrih praks, vsaj en se-
jem bi Zeleli povezati z ogledom dobre
prakse v tujini, kongres Oskrbovalne ve-
rige v znanosti in praksi 2019, dogodek
»Keep IT Simple« in Se kaj.

Energetika v logistiki je tema, ki jo bo-
mo Se obdelali, poleg drugih projektov.
Letos bomo bistveno spremenili sple-
tno stran, ponudili ve¢ vsebin in se Se
bolj priblizali uporabniku, predvsem pa
bomo v sodelovanju z Avtomobilskim
grozdom ACS in ZdruzZenjem za tran-
sport pri GZS Se bolj aktivni. Upam, da
nam bo uspelo povezati tudi s sekcijo
za transport pri OZS. Na kongresu ima-
mo teme, za katere menim, da bi jih
moral sliSati vsak prevoznik.

LAHKO POVESTE KAJ VEC O
KONGRESU?

Kongres je tradicionalno naravhan ta-
ko, da povezuje industrijo (narocnike),
logiste in prevoznike (ponudnike stori-
tev), ponudnike informacijskih in teh-
noloskih resitev in Solstvo. Verjamemo,
da je ta komunikacija nujna. Logisti
preprosto morajo poznati izzive pri na-
rocnikih in obratno, samo tako se lah-
ko vzpostavi pravo partnerstvo, kjer
samo cena ni edini faktor.

LetoSnji kongres Oskrbovalne verige v
znanosti in praksi 2019 poteka pod na-
slovom Odli¢nost in visoka dodana vre-
dnost kot odsev dobre organizacije in
tehnoloske modernizacije. V dveh dneh
bomo gostili Stevilne priznane domace
in tuje predavatelje iz najpomembnej-

Sih evropskih in slovenskih institucij in

podjetij. Vsebine smo razdelili med pet

razlicnih plenumov:

e Kako bodo spremembe v carinskem
poslovanju vplivale na poslovanje?

¢ Bo tovorni list (CMR) kmalu postal ob-
vezen v elektronski obliki (eCMR)?

¢ Ucinkovita organizacija logistike - iz-
Ziv za prihodnost.

e Moderne tehnoloSke reSitve pozna-
mo, kako jih pravilno umestiti v pro-
ces?

* Digitalizacija v logistiki in transportu,
kako izpeljati projekte, da bodo rezul-
tati v skladu s pricakovaniji?

Organizacijskim in tehnoloSkim temam
smo dodali dva iziemno pomembna
plenuma, ki obravnavata spremembe
v carinskem poslovanju in predvidene
spremembe pri elektronskih tovornih
listih. Na plenumih bodo predavali naj-
vidnejsi predstavniki evropskih insti-
tucij, ki bodo opozorili na spremembe
in kako se pripraviti. Obe temi zadeva-
ta industrijo, logiste, prevoznike in po-
nudnike IKT-resitev, saj morajo vsi po
vrsti predvidene spremembe poznati
in jih umestiti v svoje plane. Obvezna
uporaba eCMR Se posebej od prevoz-
nikov zahteva velike korake, ki pa niso

-

samo tehnolosko vprasanje, ampak
tudi usposobljenosti voznikov itd. To se
seveda ne bo zgodilo v prihodnjih dveh
letih, temvec se te spremembe v poslo-
vanju nacrtujejo dolgoroc¢no, koraki pa
se zacnejo lahko takoj.

Organizacijski del upravljanja logistike
je v podjetjih velik izziv. To opazamo
tudi sami, ko smo na terenu, saj lahko
dobra organizacija veliko pripomore k
stroSkovni ucinkovitosti logistike. O tej
temi bomo govorili z direktorji v oskrbo-
valnih verigah, ki nam lahko predstavijo
tako izzive in predvsem reSitve znotraj
lokalnega podjetja kot tudi na nivoju ce-
lotne korporacije.

PodroCje tehnoloskih reSitev in IKT
predstavljamo v dveh povezanih plenu-
mih, kjer bomo govorili o platooningu
(ki je potencialno zanimiv tudi za nase
prevoznike, vendar pa to ni samo teh-
niéni izziv, pa¢ pa tudi ali predvsem or-
ganizacijski), robotiki v interni logistiki,
umetna inteligenca, in veliko primerov
s podrocja uvajanja sistemov za opti-
mizacijo transporta, upravljanje blaga,
transportno logisticnih sistemov itd.,
kjer ni pomembna samo resitev, pac pa
tudi pristopi za ucinkovito implementa-
cijo, ki se prepogosto izjalovi in imajo
prevozniki ali podjetja, kljub dobri resi-
tvi, procese podprte samo delno. Pode-
lili bomo tudi nagrado za logista leta itd.

Dogodek bo v Portorozu 3. in 4. aprila z
ogledom dobrih praks, ki bodo v petek,
5. aprila. Z nami bodo letos predstav-
niki Svetovne trgovinske organizacije
(WCO) in svetovne transportne org
(IRU), ETN, Skoda Avto, Schenker AG,
TPV, Danfoss Trata, Novartis, Studio
Moderna, Ortec, Telekom, §pica, Z2Z1,
Slovenske Zeleznice in drugi.
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Obeti transportno-logisticne panoge v letu 2019

Gospodarstvo se tezko izogne ciklicnemu nihanju. Po drasticnem upadanju pred desetimi

leti, pocasnem okrevanju in ponovni visji rasti v zadnjih letih je bil leta 2017 dosezen vrh.

Leto 2018 je bilo gospodarsko uspesno, rast je bila precejSnja, vendar nizja kot leto pre;j.

V letu 2019 se pricakuje umirjena gospodarska rast, ki bo nekoliko nizja kot pred tem. Tudi

transportno-logistiéna dejavnost se giblje v omenjenih okvirih. Rast v cestnem transportu

je bila celo visja kot v gospodarstvu. Druge transportno-logisticne dejavnosti so belezile

zmernejSo rast oz. stagnacijo. V prispevku bomo analizirali stanje in obete v letu 2019.

PO INFORMACIJAH Urada RS za ma-
kroekonomske analize in razvoj (http://
www.umar.gov.si/) bomo letos v Slove-
niji dosegali gospodarske rezultate pri-
kazane v tabeli. Vidimo, da so vsi zelo
dobri, Ceprav se rast upocasnjuje. lzje-
ma je inflacija, ki se povecuje.

Kazalnik

BDP (rast v %)

BDP (milijard evrov)
Zaposlenost (rast v %)
lzvoz (rast v %)

Uvoz (rast v %)
Inflacija (rast v %)
Zasebna potrosnja
Drzavna potrosnja (%)
Investicije v osn. sr. (rast %)

TRANSPORT IN LOGISTIKA

Robert Sever, direktor Zdruzenja za
promet pri GZS, je povedal, da podjetja
¢utijo pocasno ohlajanje narodil, zato v
letu 2019 priakujemo prve znake sta-
gnacije. Glavni pobudnik rasti je izvoz.
Pricakuje se okrog 5 % stopnja rasti.

2017 2018 2019
4.9 4,4 3.7
43,0 45,7 48,5
28 2.8 1,5
10,7 8,2 6,6
10,3 8.0 7.1
1.4 1.8 2.1
1,9 2,7 2,6
0,5 2,7 2.0
10,7 9,0 8.5

Po napovedih za evroobmocje v letu
2019 bo rast predvidoma 1,9 %, v letu
2020 pa 1,7 %. Enak vzorec se prica-
kuje za EU-27, pri éemer bo napoveda-
na rast 2,0 % v letu 2019 in 1,9 % v
letu 2020 (https://ec.europa.eu/info/
business-economy-euro/economic-per-
formance-and-forecasts/economic-fo-
recasts/autumn-2018-economic-fore-
cast_en).

Evropska komisija Sloveniji napoveduje
3,3 % rast v letu 2019 in 3,0 v 2020.
Nasi glavni trgi naj bi v letu 2019 rasli
takole: Nemcija 1,8 %, Italija 1,2 %, Av-
strija 2,0 %, Hrvaska 2,8 %, Madzarska
3,4 %. Svetovno gospodarstvo naj bi ra-
slo po stopnji 3,5 %. ZDA naj bi dosegle
2,6 % rast, Kitajska pa 6,2 %. (https://
ec.europa.eu/info/sites/info/files/
economy-finance/ecfin_forecast_autu-
mn_081018_overview_en.pdf)
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Potniski center Ljubljana - letos priprava prihodnje leto gradnja? (foto: Orbanic)
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Besedilo: dr. Josip Orbanié

Glavni trendi v logistiki so digitalizacija,
industrija 4.0, zelena mobilnost, krajSa-
nje preto¢nih ¢asov in pomanjkanje ka-
drov. lzzivi in tveganja bodo povezana
z navedenimi trendi in zlasti z obvlado-
vanjem cen goriva, pritiski na place in
tezave pri iskanju kadrov.

Transportno-logisticna podjetja, ki so
na borzi (Intereuropa in Luka Koper), so
objavila nacrte za leto 2019. Skupina
Intereuropa za leto 2019 nacrtuje rast
prihodkov od prodaje na 168,5 milijona
evrov, EBITDA pa 13,2 milijona evrov. Iz-
vajali bodo prodajne aktivnosti s ciljem
krepitve trznega poloZzaja vodilnega
ponudnika celovitih logisti¢nih storitev
na obmocju jugovzhodne Evrope. V letu
2019 se nacrtuje rast na vseh trgih in
na vseh pomembnejSih produktih, Se




posebej na produktih z visjo dodano
vrednostjo.

Luka Koper v letu 2019 nacrtuje ladij-
ski pretovor v viSini 24,7 milijona ton,
kar predstavlja nadaljevanje pozitivne-
ga trenda in 3-odstotno povecanje gle-
de na leto 2018. Rast predvidevajo pri
vseh blagovnih skupinah, pri ¢emer bo,
merjeno v tonah, najvecéja na kontejner-
skem terminalu.

TRANSPORTNA IN LOGISTICNA
INFRASTRUKTURA

Najbolj pricakovane letoSnje investicije
so drugi tir Divaca-Koper in druga cev
predora Karavanke. Obe nalozbi bi se
letos morale zaceti, vendar glede na
znane tezave ne moremo predvideti,
kako bo to realizirano.

Nalozbe v Luki Koper - v letu 2018 je
druzba pridobila gradbeno dovoljenje
za izgradnjo Ro-Ro priveza v lll. bazenu
ter za gradnjo skupine tirov v zaledju
tega bazena. V obeh primerih gre za
dodatne kapacitete za pretovor vozil.
Temu bo namenjena tudi nova gara-
Zna hisa s skladiS¢no kapaciteto 6.000
vozil. Poteka tudi izgradnja novega t.
i. Srminskega vhoda za tovornjake, ki
bo razbremenil glavne prometne poti
proti pristanisc¢u, povecal pretocnost
prometa znotraj pristaniS€a in zmanjsal
tovorni promet v mestnem jedru. lzdat-

ki za nalozbe v nepremicnine, naprave
in opremo, naloZzbene nepremicnine in
neopredmetena sredstva druzbe Luka
Koper, d. d., so v letu 2019 nacrtovani
v viSini 69,8 milijona, Skupine Luka Ko-
per pa v visini 71,7 milijona evrov.

DRI bo letos investirala v ceste, kole-
sarske steze in ZelezniSko infrastruk-
turo priblizno 630 milijonov evrov, kar
je precej, glede na predhodna obdobja.
Na Zelezniski infrastrukturi se nadaljuje
modernizacija in nadgradnja proge in
naprav na posameznih odsekih Zidani
Most-Sentilj. Za te investicije, ki pome-
nijo modernizacijo oz. nadgradnjo bodo
porabili ve¢ kot 170 milijonov evrov.
Predvideno je tudi dokoncanje obnove
Kocevske proge. Na cestah bodo pote-
kale Stevilne obnove, sanacije in novo-
gradnje.

Na obmocju brniSkega letaliSCa se je
lani avgusta zacela gradnja ve¢ kot 25
milijonov evrov vrednega logistiCnega
centra podjetja Cargo-partner. V centru,
ki bo zgrajen letos, bo 25.000 kvadra-
tnih metrov skladisénih in 4000 kva-
dratnih metrov poslovnih bruto povrsin,
Stevilo zaposlenih bodo od sedanjih
104 povecali za 130 novih delavcev.
Na podrocju transporta in logistike bo-
do izvedene Se druge investicije, ob-
nova voznega parka, nove nabave itd.
ZacCela naj bi se dobava novih potni-

bodo predvidoma odprli leta
2020. Foto: Fraport

skih vlakov ter sklenila pogodba za 26
dodatnih garnitur.

VECJI DOGODKI NA PODROCJU
TRANSPORTA IN LOGISTIKE

Leta 2019 bo vsekakor kljucni dogodek
sejem Transport&logistika v Minchnu
od 4. do 9. junija 2019. Na tem sejmu
tradicionalno nastopajo tudi slovenski
logisti. V Sloveniji bo glavni dogodek
Logisticni kongres v Portorozu (3.-5.
4. 2019), ki ga organizirajo Slovensko
logistiCno zdruZenje, GV Planet in par-
tnerji. Od 9.-15. maja bo v Celju sejem
Avto in vzdrZzevanje, gospodarska vozila
in logistika 2019. Logistika in transport
bosta predstavljena tudi na sejmu MOS
v Celju, ki bo od 10.-15. septembra
2019. Zvrstilo se bo Se ve¢ dogodkov,
ki jih je objavila naSa revija v koledarju
za 2019, o teh dogodkih pa bomo obve-
Scali tudi sproti.

VAS ZAUPANJA VREDEN PARTNER S CELOVITO PONUDBO NADGRADENJ.

MF-CT d.o.0.

Babinska cesta 6
9240 Ljutomer

E: info@mf-ct.com

T: +386 51 337 395 - Samo
T: +386 31 671 770 - Marijan

Gozdarska dvigala PENZ, vroce cinkane nadgradnje ter gozdarske prikolice.




B | ogisticne novice

Dislocirana enota Fakultete
za logistiko UM v Ljubljani

Novembra 2018 so na Fakulteti za logistiko Celie Uni-
verze v Mariboru uspesno zakljucili postopek akredita-
cije nove lokacije izvajanja univerzitetnega Studijskega
programa in pridobili odlocbo Sveta Nacionalne agen-
cije Republike Slovenije za kakovost v visokem Solstvu
za uvedbo dislocirane enote na Kardeljevi plos¢adi 27
v Ljubljani. V prihodnjem Studijskem letu bo torej moz-
no Studirati logistiko tudi v Ljubljani. Doslej je Fakulte-
ta za logistiko Univerze v Mariboru izvajala programe
v Celju in Krskem. Fakulteta za pomorstvo in promet
v Portorozu Univerze v Ljubljani pa je Studij izvajala v
Portorozu. DoloGene programe pa izvaja tudi EF v Lju-
bljani. Ustanovitev dislocirane enote v Ljubljani je tudi
odziv na konkurenco, saj se pojavljajo nove izobraze-
valne ustanove, Slovenija pa nima toliko kompetentnih
strokovnjakov in uéne infrastrukture za izvajanje kako-
vostnega logisticnega Studija.

Pretovor
Luke Koper v letu 2018

Luka Koper je lani pretovorila 3 odstotke vec tovora
kot leto prej. Na luskih obalah so v lanskem letu pre-
tovorili dobrih 24 milijonov ton blaga. Rast so zabe-
lezili na prakticno vseh blagovnih skupinah, le tekocih
tovorov je bilo malo manj kot v letu poprej. Najvisja
rast je bila na generalnih tovorih. Kontejnerski pro-
met je prav tako spodbudno rastel. Ni bil dosezen
milijon TEU, kar pa se pricakuje letos. Ve podatkov
je v tabeli (https://luka-kp.si/slo/novice/single/
pretovor-v-letu-2018-233975).

Statistika mrtvih v prometnih nesrefah: 2007 - 2018
1. januar do 1. januar

50

| 214
171
138 141

130135 95130
as 108 120 a3

Stavila umrith v PN

Vir: https://varna-pot.si/category/statistika-
prometne-varnosti/
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Kljub skromnim rezultatom so udelezenci izrazili
zadovoljstvo z dosezenim.

Sporocilo iz Katovic

Na podnebni konferenci COP24 decembra 2018 so
v poljskih Katovicah predstavniki skoraj 200 drZav, po
vecdnevnih pogajanjih, sklenili dogovor o pravilih za
izvajanje pariSkega sporazuma iz leta 2015. Veliko
udelezencev in drugih je nezadovoljnih z dogovorom.
Slovenski minister za okolje in prostor Jure Leben je
izjavil: »SliSal sem ogromno pogumnih besed in zavez.
Iskreno dvomim, da se bodo te besede prelile v kon-
kretna dejanja.« Slovenija je kljub pomislekom dogovor
podprla. VeCina pogovorov v Katovicah je bila osre-
dotocenih na vprasSanje podnebne pomaci in krepitve
ambicij pri zmanjSevanju skodljivih izpustov toplogre-
dnih plinov. Uradni glavni cilj konference je bilo obliko-
vanje knjige pravil za izvajanje pariSkega sporazuma,
kar so po dolgotrajnih pogajanjih vendarle dosegli.
Okoljevarstvene organizacije so se na dogovor o pravi-
lih za izvajanje pariSkega podnebnega sporazuma od-
zvale z razocaranjem. SodelujoGe drzave se niso mo-
gle sporazumeti niti o tem, da bi pozdravile ugotovitve
nedavnega porocila Medvladnega foruma o podnebnih
spremembah (IPCC), ki izpostavlja kriticne razmere in
pomen omejitve dviga globalne temperature na 1,5 sto-
pinje Celzija do konca stoletja glede na predindustrijsko
dobo. »Brez takojSnjega ukrepanja nas niti najstrozja
pravila ne bodo pripeljala nikamor. Ljudje so pricakovali
ukrepe, vlade pa tega niso storile. To je moralno ne-
sprejemljivo,« je dodala direktorica Greenpeacea.
Transportno-logisticna panoga ima na tem podrocju
velike obveze in treba bo uporabiti nove modele, pri-
stope, tehnike in tehnologije.

Varnost cestnega prometa

V letu 2018 se je varnost cestnega prometa izbolj-
ala. Stevilo smrtnih Zrtev je po e nedokonénih po-
datkih 92, kar je najmanj doslej in prvic pod 100 oz.
manj kot 50 na milijon prebivalcev. |z prilozenega gra-
fa je razvidno, da je bilo pred dobrim desetletiem to
Stevilo skoraj trikrat vecje.

Ladijski pretovor (v kosih)
| Kontejnerji (TEU)
| Avtomobili (kos)

988.499 911.532 108
754.409 741.253 102

CELIELI TS| e 2017 | Indeks
(v ton)
Generalni tovori 1.526.026 1.377.702 111
Kontejnerji 9.520.007 9.071.440 105
Avtomobili 1.156.265 1.123.779 103

Tekogi tovori 3.855.247 3.876.535 99

Sipki inrazsuti 5 994 074 7917542 101
tovori

Skupaj 24.048.618 23.366.998 103




Mobilnostni svezenj
prihodnosti

Svet za promet, telekomunikacije in energijo EU (TTE)

je v zatetku decembra 2018 sprejel mobilnostni sve-

Zenj | (socialni in trzni steber), ki obsega Uredbo o

dostopu do poklica prevoznika in dostopu do trga pre-

voza blaga, Uredbo o €asu pocitka in tahografih in

Direktivo o izvrSevanju socialnih pravil in lex specialis

za napotitve voznikov. Pogajanja so potekala dve leti.

Svetu je uspelo premostiti bistvene razlike znotraj EU

in sprejeti dogovor, ki bo prevoznemu sektorju zagoto-

vil prihodnji stabilen pravni okvir in hkrati izboljSal so-

cialni status poklicnih voznikov. Kompromisni dogovor

obsega spremembe sedanjih zakonodajnih predlogov
in temelji na naslednjih elementih:

- Osnova dogovora temelji na u€inkovitem nadzoru,
zato so drZave potrdile ambiciozen ¢asovni nacrt
za pametne tahografe, ki jih bo moral imeti celo-
ten vozni park tovornih vozil do konca leta 2024.
Evropska komisija se je hkrati zavezala za doloéeno
financno podporo procesu in pospeSevanju razvoja
tehnologije.

- |z pravil o napaotenih delavcih bodo od 30. julija 2020
izvzeti vsi bilateralni in tranzitni prevozi. Vsa vozila
bodo imela moZnost dodatnih dveh operacij naklada
ali razklada pri opravijanju bilateralnih prevozov, kar
omogoca vecjo prilagodljivost za potrebe sektorja.

- Pravila za kabotaZzo ostajajo nespremenjena, torej
3 operacije v 7 dneh, in pravila o napotitvi delavcev
veljajo od dneva O. Dodana je zahteva za 5-dnevno
mirovanje po tem obdobju kabotaZe, s €imer Zelijo
drZzave onemogociti izvajanje sistematicénih kabota-
Znih prevozov, ki je trenutno evidentirana tezava v
nekaterih drzavah Elanicah EU.

- Dogovorjeno je bilo, da veljajo enaka pravila za med-
narodni promet tudi za kombiniran promet.

- Sprejeta so bila tudi dolocila, ki bodo izboljSala de-
lovne razmere voznikov. Sprejeto je dolocilo, da se
mora voznik vrniti v drZzavo sedeZa podjetja na Stiri
tedne oziroma na tri tedne, Ce izrabi moznost skraj-
Sanih tedenskih pocitkov.

- Za redne tedenske pocitke (45 ur) velja prepoved
spanja v kabinah in prevoznik mora kriti stroske
pocitka zunaj kabin. Za skrajSane tedenske pocitke
je dovoljeno spanje v kabinah, vendar bo Evropska
komisija v roku treh let poro¢ala o primernosti spre-
jetega ukrepa.

- Drzave so se hkrati dogovorile, da ne bo potrebno
obvezno vraCanje vozila v drzavo sedeza podjetja,
saj je navedeno v nasprotju z naceli ucinkovitega
organiziranja prevozov in zmanjSevanja nepotrebnih
praznih prevozov ter znizanja emisij v okolje.

Slovenijo je na svetu zastopala ministrica mag. Alenka
Bratusek.

—

Besedilo: Josip Orbanié

NOVICKE

Konec leta 2018 je bila dokapitalizirana druzba Adria Air-
ways Vv visini Stirih milijonov evrov s strani lastnice — druz-
be 4K Invest. Se vec€ja dokapitalizacija v viSini najmanj 10
milijonov evrov ostaja nacrtovana za prvo cetrtletje 2019.
S tem naj bi si Adria zagotovila nadaljnjo licenco in poslo-
vanje. Adria Airways in druzba Air Canada sta podpisali
dogovor o izvedbi poletov pod skupno oznako, t. i. code
share dogovor. Tako bo Air Canada pod svojo oznako trzil
lete iz ve€ kanadskih mest s povezavo na lete Adrie iz Bru-
slja, Frankfurta in Munchna do Ljubljane.

* % %

Od sredine decembra 2018 je na Brniku odprt logisticni
center druzbe Kuehne in Nagel. Na Brniku so Ze zaceli
drugo fazo nalozbe, konec prihodnjega leta pa napovedu-
jejo Se tretjo.

* %k
Zeleznisko progo med Pesnico in Sentiliem so za promet
zaprli 26. oktobra. V petdesetih dneh so jo v celoti obno-
vili in sredi decembra odprli za promet. Na gradbiScu je
delalo do 400 ljudi. Dela bodo nadaljevali pod prometom.

* k x
Leta 2018 je z Lufthanso in njenimi h&erinskimi druzbami,
kot so Eurowings, Swiss in Austrian Airlines, letelo 142,3
milijona potnikov. Lufthansa je torej najvecji letalski prevo-
znik v Evropi. V tovornem prometu je razvoj tezji. Promet
se je povecal za 0,8 odstotka, na 10,9 milijarde tonskih
kilometrov. IzkoriS€enost tovornega prostora se je poslab-
Sala za 2,3 odstotne tocke na 66,4 odstotka.

* % %
Od priblizno 160.000 delavcev Deutsche Bahna je okoli
36.000 strojevodij, katerih interese predstavijata sindi-
kata GDL in EVG. Pogajanja o novi kolektivni pogodbi so
tezavna. Po sklenitvi kolektivne pogodbe s prometnim ose-
bjem upajo, da jim bo uspelo tudi z voznim osebjem.

* % %
Pristanis¢e Antwerpen je doseglo v letu 2018 rast za 5,1
odstotka v primerjavi z lesom 2017 in dosega rekorde
Sesto leto zapored. Skupni promet v letu 2018 je bil oko-
li 235 milijonov ton. Osnova za nov rekord je rast vseh
vrst tovora. Posebej je bila mo€na rast kontejnerskega
prometa, ki se je nadaljevala s povecanjem na 130 milijo-
nov ton (+ 5,8 odstotka) oziroma 11 milijonov TEU (+5,5
odstatka).

* k *
Nemsko gospodarstvo, na katerega je Slovenija moéno
navezana, je lani doseglo najnizjo gospodarsko rast v mi-
nulih petih letih. Raslo je le za 1,5 odstotka, kar je precej
slabSa rast od 2,2 odstotka v letu 2017.

* kX
Precejsnje zanimanije je vzbudila novica, da je bivsi direktor
Luke Koper Drago Mati¢ zasedel pomembno mesto vodje
logisti€ne platforme v pristaniS€u Trst.

* % %
Slovenske Zeleznice in druzba Granit Polus, ki je vecinska
lastnica treh druzb Emonika, so po podatkih direkcije za
infrastrukturo decembra lani sklenile sodno poravnavo. To
naj bi omogocilo nadaljnje delo na izvedbi projekta Potni-
Skega centra v Ljubljani.

~
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Prometna varnost v Sloveniji ze
drugo leto zapored izholjsana

Javna agencija RS za varnost prometa (AVP) je v zacetku meseca januarja predstavila stanje varnosti

cestnega prometa v Sloveniji v lanskem letu in aktivnosti, ki jih nacrtujejo za letosnje leto. Ze drugo leto

zapored belezijo izboljSanje prometne varnosti, lansko leto pa je bilo z vidika prometnih nesreé z najhujSimi

posledicami celo najboljSe v zadnjih 64 letih. Zabelezili so 92 smrtnih zrtev, kar je 12 manj kot leto popre;j.

S taksnimi rezultati se priblizujejo ciliem, zastavljenim v nacionalnem programu varnosti cestnega prometa,

a poudarjajo, da o resniénem uspehu lahko govorimo Sele takrat, ko na cestah ne bo nobene smrtne zrtve.

Mag. Igor Velov, direktor AVP, je izpo-
stavil: »Zagotovo je to tudi odraz naSih
intenzivnih, predvsem pa skupnih priza-
devanj za izboljSanje prometne varnosti
na nasih cestah, in pokazatelj, da smo
na pravi poti. Vendar izboljSanja prome-
tne varnosti nikakor ne smemo jemati
za samoumevno, saj se statistike lah-
ko hitro obrnejo oz. moc¢no zanihajo.
Po eni strani smo lahko zadovoljni z
nasim skupnim delom, po drugi strani
pa je pred nami $e veliko dela. Sele, ko
nam ob koncu leta ne bo treba porocati
o mrtvih v prometnih nesre¢ah, bomo
lahko govorili o resni¢no dobrem uspe-
hu in dobri prometni varnosti. Samo ta-
krat bomo lahko zadovoljni.«

NAJBOLJSI MESECI SO BILI
JANUAR, JUNIJ, AVGUST,
OKTOBER IN DECEMBER

V letu 2018 belezijo nekaj mesecev z
najmanj umrlimi v zadnjem petlethem
obdobju. Najnizje stevilo umrlih v letu
2018 je bilo v petih mesecih, in sicer
januarja (2 umrla), junija (3 umrli), av-
gusta (6 umrlih), oktobra (6 umrlih) in
decembra (6 umrlih). V teh mesecih je
bilo stevilo umrlih tudi najnizje v za-
dnjih 25 letih.

Mag. Ivan Kapun, vodja Sektorja pro-
metne policije na GPU, je povedal:
»Policija je v preteklem letu izvedla sko-
raj 300.000 represivnih ukrepov, toda
sam nadzor ni dovolj. ReSitev je v sis-
temskem pristopu, v preventivi, ozave-
S¢anju in predvsem v nas samih, da kot
druzba obsojamo nesprejemljivo vede-
nje v prometu.«

NEPRILAGOJENA HITROST
NAJPOGOSTEJSI VZROK ZA
NASTANEK PROMETNE NESRECE

V 2018 je bila neprilagojena hi-
trost najpogostejSi vzrok za nastanek
prometnih nesrec, in sicer za 32 nesreé
s smrtnim izidom, v katerih je umrlo 36
oseb, nepravilna stran oz. smer voZnje
za 28 prometnih nesre¢, v katerih je
umrlo 28 oseb in neupostevanje pra-
vil o prednosti za 9 prometnih nesrec,
v katerih je umrlo 9 oseb. Pri stevilu
umrlih zaradi neprilagojene hitrosti
belezijo izboljSanje v primerjavi z letom
pred tem, in sicer za 22 odstotkov.

UPORABA TELEFONA B
MED VOZNJO POSTAJA NASA
RAK RANA

Uporaba mobilnih telefonoy, ki jih sicer
ne belezimo med vzroke prometnih ne-
srec, so zaradi stalne uporabe vse vecji
motilci pozornosti za varno udelezbo
v prometu. In to ne velja le za voznike
vozil, temve¢ tudi za peSce in kolesarje.
Mobilni telefoni so resda SirSi problem
sodobne druzbe, vendar ima lahko nji-
hova vse obsezZnejSa uporaba hude po-
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sledice tudi za prometno varnost. Za-
vzemajo se tudi za stroZjo zakonodajo
pri sankcioniranju krSiteljev za uporabo
mobilnih telefonov med voznjo v obliki
denarne kazni v viSini 250 evrov in treh
kazenskih tock.

DELO AVP JE ODGOVORNO,
ZAHTEVNO IN NIKOLI KONCANO

Agencija je lani ustanovila delovno sku-
pino za poenostavitev postopkov ha po-
dro¢ju implementacije po direktivi CBE
v okviru Zakona o prekrskih in Zakona
o pravilih v cestnem prometu. Predlo-
gi so bili medresorsko usklajeni, spre-
memba zakonodaje pa bo omogocala
poenostavitev postopkov nadzornim
organom. Letos bodo ve¢ napora vlozili
tudi v nadgradnjo podrocja presojanja
prometne varnosti oziroma varnosti
cestne infrastrukture ter spremembe
prekrskovne in prometne zakonodaje.
Zavzemajo se tudi za proucitev zniza-
nja dovoljene stopnje alkohola na 0,2
promila, vzpostavitev sekcijskega mer-
jenja hitrosti na celotnem AC krizu ter
vkljucitev prometne vzgoje v izvedbene
kurikule.



CENE GORIV V EVROPI 31. 1. 2019

DRZAVA BENCIN 95 BENCIN 98/100 | DIZEL
Albanija 184.000 ALL 184.000 ALL
(1,49 EUR) (1,49 EUR)
Avstrija 1.168 EUR 1.323 EUR 1.212 EUR
Belgija 1.383 EUR 1.440 EUR 1.505 EUR
Belorusija 1.520 BYN 1.620 BYN 1.530 BYN
(0,62 EUR) (0,66 EUR) (0,62 EUR)
BIH 2.260 BAM 2.360 BAM 2.310 BAM
(1,15 EUR) (1,20 EUR) (1,18 EUR)
Bolgarija 1.960 BGN 2.260 BGN 2.160 BGN
(1,00 EUR) (1,16 EUR) (1,10 EUR)
Ceska 29.770 CzK 32.190 CzK 30.240 CzK
(1,15 EUR) (1,25 EUR) (1,17 EUR)
Crna gora 1.230 EUR 1.260 EUR 1.190 EUR
Danska 10.490 DKK 11.080 DKK 9.590 DKK
(1,41 EUR) (1,48 EUR) (1,28 EUR)
Estonija 1.299 EUR 1.349 EUR 1.329 EUR
Finska 1.424 EUR 1.511 EUR 1.392 EUR
Francija 1.437 EUR 1.511 EUR 1.434 EUR
Gréija 1.486 EUR 1.691 EUR 1.344 EUR
Hrvaska 9.240 HRK 9.820 HRK 9.430 HRK
(1,24 EUR) (1,32 EUR) (1,27 EUR)
Irska 1.339 EUR 1.299 EUR
Islandija 219.490 ISK 220.160 ISK
(1,60 EUR) (1,61 EUR)
Italija 1.496 EUR 1.649 EUR 1.433 EUR
Kosovo 1.050 EUR 1.000 EUR
Latvija 1.174 EUR 1.229 EUR 1.174 EUR
Liechtenstein | 1.550 CHF 1.680 CHF 1.710 CHF
(1,36 EUR) (1,47 EUR) (1,50 EUR)
Litva 1.069 EUR 1.154 EUR 1.064 EUR
Luksemburg 1.134 EUR 1.217 EUR 1.066 EUR
Madzarska 348.400 HUF 360.600 HUF 386.000 HUF
(1,70 EUR) (1,14 EUR) (1,22 EUR)
Makedonija 61.000 MKD 63.000 MKD 58.500 MKD
(0,99 EUR) (1,02 EUR) (0,95 EUR)
Moldavija 18.890 MDL 19.810 MDL 16.890 MDL
(0,96 EUR) (1,01 EUR) (0,86 EUR)
Nemcija 1.341 EUR 1.553 EUR 1.236 EUR
Nizozemska 1.678 EUR 1.743 EUR 1.426 EUR
Norveska 16.010 NOK 17.000 NOK 15.780 NOK
(1,65 EUR) (1,75 EUR) (1,63 EUR)
Poljska 4.750 PLN 5.020 PLN 5.020 PLN
(1,11 EUR) (1,17 EUR) (1,17 EUR)
Portugalska 1.508 EUR 1.620 EUR 1.393 EUR
Romunija 4.990 RON 5.110 RON 5.350 RON
(1,05 EUR) (1,07 EUR) (1,13 EUR)
Rusija 45.570 RUB 52.890 RUB 47.840 RUB
(0,60 EUR) (0,70 EUR) (0,63 EUR)
Slovaska 1.257 EUR 1.460 EUR 1.220 EUR
Slovenija 1.207 EUR 1.356 EUR 1.236 EUR
Spanija 1.221 EUR 1.358 EUR 1.177 EUR
Srbija 143.200 RSD 152.900 RSD 158.400 RSD
(1,21 EUR) (1,29 EUR) (1,34 EUR)
Svedska 14.690 SEK 15.290 SEK 15.540 SEK
(1,41 EUR) (1,47 EUR) (1,50 EUR)
Svica 1.540 CHF 1.670 CHF 1.700 CHF
(1,35 EUR) (1,46 EUR) (1,49 EUR)
Turcija 6.190 TRY 6.220 TRY 6.040 TRY
(1,03 EUR) (1,03 EUR) (1,00 EUR)
Ukrajina 28.530 UAH (0,90 |29.620 UAH 28.460 UAH
EUR) (0,93 EUR) (0,90 EUR)
V. Britanija 1.196 GBP (1,37 1.289 GBP 1.277 GBP
EUR) (1,48 EUR) (1,46 EUR)

VIR: AMZS / WWW.AMZS.SI

Informacije o cenah goriv v evropskih drzavah so informativne narave,
saj se v vecini tujih drzav cene goriv med razliénimi ponudniki in razliénimi
lokacijami lahko moéno razlikujejo. Navedene cene so povpreéne cene v
drzavi. Pri tem je potrebno upostevati, da so v vecini drzav (tudi sosed-
njih, kot so Hrvaska, Avstrija in Italija) na avtocestnih érpalkah tudi do
20% visje cene kot je povprecéna cena

__________________ Servisne informacije M
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IZZREBANI RESEVALCI:

Med prispelimi reSitvami nagradne krizanke iz decembrske
Stevilke smo izZzrebali naslednje reSevalce, ki prejmejo nagra-
do podjetja Sledenje d. o. o.

Marjan Pele, Sava

Tomaz Krivec, Ljubno ob Savinji

Jano Lebar, Izlake

PRVI MEDIJ TRANSPORTA IN LOGISTIKE

NASLEDNJA STEVILKA
REVIJE TRANSPORT IZZIDE
8. 3. 2019
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Hl Zabava // KRIZANKA

Nagrade podarja podjetje Continental Adria
Ime in priimek pnevmatike d.o.o.

Resitve posljite do 28. februarja 2019 na naslov:
Naslov Revija Transport, Linhartova 3, 1000 Ljubljana,

s pripisom »Krizanka«.
Geslo




MED VOZNJO UPORABLJAJ PAMET,
NE PAMETNEGA TELEFONA.

JAVNA AGENCIJA
REPUBLIKE SLOVENIJE %
ZA VARNOST PROMETA WWW.AVP-RS.SI =2 |
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