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NAVDUSUJOCA
OBLIKA.

MAN Lion’s City E je bil proglasen
za “Bus of the Year 2023”!

VecCkrat nagrajena zunanja oblika vam sporoca, da bo vsaka voznja z MAN
Lion’s City E zelo posebno dozivetje. Prostorna, udobna in izjemno svetla
notranjost vabi potnike k sprostitvi, ergonomicni voznikov sedez in uporabniku
prijazna armaturna ploS€a pa ustvarita delovno mesto, ki zagotavlja dobro
pocutje. www.man-slovenija.si
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Slovenske Zeleznice so v teh dneh podpisale pogodbo

o nakupu dvajsetih novih kompozicij potniskih viakov.

To bo dobrodosSla pridobitev v duhu posodabljanja

njihovega voznega parka in zagotavljanja veljega

udobja za potnike. A v danasnjih ¢asih, ko na vsakem

koraku poslusamo o okolju prijaznih tehnologijah,

trajnosti, da elektricnih vozil sploh ne omenjam, v

oCi zbode podatek, da kupujem vlake z dizelskim

pogonom.

Prvi elektricni vlak je po slovenskih tirih zapeljal leta

1962, pred 63 leti torej, ko so koncali elektrifikacijo proge Postojna-Ljubljana.
Ceprav se je sama elektrifikacija zaGela Ze prej, pa je vseeno ta podatek zanimiv
- v 63 letih od prihoda prvega elektricnega vlaka, nam Se vedno ni uspelo zgraditi
elektricnega omrezja na vseh progah, ko pa se pogovarjamo o elektricnih vozilih,
Zeli evropska, pa tudi slovenska politika ta prehod, ki posledi¢no zahteva izgradnjo
polnilne infrastrukture, storiti v le dvanajstih, kolikor nam jih je Se preostalo do nickaj
veselega leta 2035. Moja nedavna izkusnja z elektricnim vozilom je spet pokazala,
kako dale¢ smo Se na tej poti oziroma kako blizu slovenskemu omrezju Zeleznic.
Postanek v ve¢jem nakupovalnem srediscu, kjer so do pred kratkim bile na voljo Stiri
polnilne postaje, tokrat je na eni obvestilo, da je ta v okvari, preostale tri pa so ali
zakrite s ¢rnim polivinilom ali odmontirane, tako da polnjenje ni mogoce. Nekaj ur
kasneje postanek na avtocestnem pocivaliS€u s hitro polnilnico, ta deluje in je tudi
prosta, a polnilnica je na desni strani, vozilo ima priklop na levi, dolzina priklju¢nega
kabla pa je prekratka, da bi bil priklop mogo¢. Edina reSitev je obracanje vozila v
nasprotno smer voznje. Dan kasneje, drugo avtocestno pocivalisCe, olajSanje ob
prosti polnilnici hitro izgine - na prikljucnem kablu me namreC priCaka obvestilo,
da polnilnica ne obratuje. Po tiho soGustvujem s turisti, ki se jim bo pot domov
nepriCakovano zakomplicirala. In ¢e grem Se dan naprej, sredis¢e Ljubljane, tu je
treba priznati, da je na voljo Ze kar lepo Stevilo polnilnic, a po Murphyju se zgodi, da
so Cisto vse Ze zasedene. Kaj sedaj? Kroziti in ¢akati, da se katero mesto sprosti, pri
tem pa Se bolj sprazniti baterijo ali iskati reSitev kje drugje?

V vsakem primeru so elektricna vozila povezana z velikimi izgubami Casa, tako
zaradi, veCinoma, pocasnejsSe voznje, kot tudi zaradi iskanja polnilnic, saj gradnja
infrastrukture ne sledi trendu prodaje elektri¢nih vozil, ter predvsem ¢akanja, da se
baterije napolnijo. Zasebni navdusenci si tako izgubo €asa ocitno lahko privoscijo,
logisti¢na podjetja pa zagotovo ne.

Bostjan Pauser, glavni urednik

ll_r_'llr‘IDVATIOI"'I

— CcCcCo

GOSPODARSKO
VOZILO LETA

Revija Transport je imetnik blagovne znamke Slovensko gospodarsko vozilo leta, ¢lanica mednarodne Zirije
Avtobus leta in ¢lanica mednarodne Zirije Trailer Innovation.
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Kontaktirajte nas zdaj in brez ¢akanja prevzemite vlacilec F-MAX 500 KS.

Zelite maksimalno varnost? Poleg standardne triletne garancije na celotno vozilo Ford
Trucks ponujmo moZnost dokupa garancije in vzdrZzevanja do 5 let starosti vozila.

KAM in BUS Importer d.o.o.
www.fordtrucks.si TRUCKS

=3

Celovska cesta 492, Celovska cesta 492 | Tel. 018107 501 | info@fordtrucks.si Sharing the load



B NOVICE

VOLVO TRUCKS
IVECO -~ .
Elektricni eDaily z Elektricna FL in FE z
Guinnessovim rekordom vecjim dosegom
Elektriéni Daily je poviekel kompozicijo sku- Elektricna tovornjaka Volvo FL in FE
pne mase 153 ton in s tem postavil nov Electric sta zdaj opremljena z novimi
Guinnessov rekord za elektricni dostavnik. baterijami, ki ponujajo 42 odstotkov
3,5-tonski eDaily je tako uradno postavil re- vecjo kapaciteto in veliko vecji doseg.
kord za najvec¢jo maso, ki jo je poviekel elek- FL Electric je opremljen z enim elek-
triéni dostavnik. Skupna masa kompozicije je tromotorjem, ki razvije 180 kilovatov,
znaSala 153,58 tone, povlekel pa jo je pov- napaja pa ga 3 do 6 baterijskih pa-
sem serijski eDaily z elektromotorjem moci ketov (280 do 565 kWh kapacitete).
140 kilovatov in 400 Nm navora, s pogonom Njegov doseg je do 450 kilometrov,
na zadnji kolesi. Ce gre za distribucijske prevoze brez

uporabe odgona in razli¢ico s Sestimi
baterijskimi moduli, oziroma do 280
kilometri, Ce gre za razliico s tremi
baterijskimi moduli.

Model FE Electric je opremljen z dve-
ma elektromotorjema, ki skupaj raz-
vijeta 225 kilovatov najveCje modi,
napajajo pa ju 3 ali 4 baterijski paketi
(280-375 kWh kapacitete). V razlici-
ci s 4-baterijskimi moduli ponuja FE
Electric do 275 kilometrov dosega (pri
distribuciji brez uporabe odgona) ali do
200 kilometrov (z uporabo odgona).
Posodobljena modela Volvo FL in FE
Electric sta Ze na voljo za narodila,
prve dobave pa naj bi se zacele jeseni.

‘V‘ ® T: 04 28 16 112 Matija

STROJI Z DOBRIM IMENOM E: komerciala@gorenc.si

Obnova (peskanje, lakiranje)

kamionskih platisc

MERCEDES-BENZ
10 Actrosov L za Vidavi Solution

Prevoznisko podjetje Vidavi
Solution iz Zalca je v prete-
klih dneh svoj vozni park po-
sodobilo z desetimi vlacilci
Mercedes-Benz Actros L. V
podjetju, ki ga vodi Ljubo-
mir Vignjevié, so se usme-
rili predvsem v opravljanje
cestnih prevozov vseh vrst
ladijskih zabojnikov - 20,
30, 40, 40 HC, 45 ft. Op-
ravljajo tudi prevoze zaboj-
nikov, v katerih se prevaza
blago pod nadzorovanim
temperaturnim rezimom in
nevarno blago (ADR).
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eTruck z nagrado za dizajn

Mednarodna Zirija nagrade Red Dot Design Award 2023, ki jo sestavlja 43
mednarodno priznanih in neodvisnih strokovnjakov za kakovost oblikova-
nja, je enotna: novi MAN eTruck, ki bo do prvih kupcev zapeljal leta 2024,
Ze izstopa z iziemno zasnovo.

V prihodnost usmerjeni elektri¢éni lev, ki je primeren za prevoze na dolge
razdalje, tako Ze pred uradnim prihodom na trg postavlja mocan vtis. Ura-
dna podelitev nagrad priznanega tekmovanja, s prijavami iz ve¢ kot 60
drzav, je potekala 19. junija na gala prireditvi v Essnu.
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VOLVO TRUCKS
74-tonski elektriéni tovornjak

Volvo Trucks je dostavil elektriéni tovornjak za teZke prevoze prevozniku v Goteborgu na Svedskem. Nje-

gova najvecja dovoljena skupna masa je lahko 74 ton. Vse vec prevoznikov zacenja vlagati v elektricne

tovornjake tudi za tezke prevoze. Eden od njih je Mattson Akeri v Goteborgu na Svedskem, podjetje pa

je zdaj od Volva kupilo tri tezke elektri¢ne tovornjake Volvo FH Electric.

Zadnjih nekaj tednov so potekala testiranja v kontejnerskem prometu v pristaniSkem obmocju Arendal

v Goteborgu. Test je tako imenovan projekt HCT (High-Capacity Transport). Tovornjak z dvema polpriklo-

pnikoma je dolg 32 metrov, skupna masa pa je do 74 ton.

Elektri¢ni tovornjak, ki se testira, je Volvo FH Electric 6x4 in se polni z zeleno elektriko na dveh hitrih

180 kilovatnih polnilnikih, ki ju je Mattsson Akeri namestil v skladi§éu podjetja v Arendalu. Dolgoro&no

bo tovornjak vozil tudi med Géteborgom in mestom Boras, 70 kilometrov od Géteborga. Tovornjak vozi IVECO

12 ur na dan, s postankom za polnjenje, ko si voznik vzame odmor. a
Iveco prevzema evropski del
Nikole

Iveco je konec junija prevzel lastniStvo evrop-
skega dela nekdanjega skupnega podjetja Niko-
la, namenjenega proizvodnji tovornjakov z elek-
tricnim pogonom. Skupina lveco sporoca, da je
po zakljuc¢ku dokoncnih dogovorov z druzbo Ni-
kola Corporation v skladu s pogoji, opisanimi 9.
maja 2023, njena hcerinska druzba Iveco S.p.A.
pridobila polno in izkljuéno lastniStvo nemske
druzbe, ki je nastala iz nekdanjega skupnega
podjetja Nikola Iveco Europe, ki se bo zdaj pre-
imenovalo v EVCO (Electric Vehicles COmpany).
UspesSen zakljucek tega napovedanega koraka
znova potrjuje trdno zavezanost podjetja, da
igra vodilno vlogo v segmentu brezemisijskega
tezkega transporta.

Energija v gibanju

Startne baterije TAB so vir energije za
vsa sodobna vozila. S pomocjo dovrSene
tehnologije startne baterije za tovorna
vozila izrazajo energijo, ki traja in traja, s
Cimer presezejo vsa pricakovanja.

TAB d.d. Poslovalnica Ljubljana
Ulica Jozeta Jame 14, 1000 Ljubljana, T: 01 518 72 42 | E: info.lj@tab.si
TAB d.d. Poslovalnica Maribor

www.tab.si Koroska cesta 49, 2000 Maribor, T: 02 250 11 60 | E: info.mb@tab.si
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TAM
TAM z vodikom

Mariborski TAM Europe je podpisal pogodbo s kitajskim
podjetjem SinoHytec za sodelovanje na podrocju okolju
prijaznih pogonov z uporabo vodika. Gre za podpis pogod-

be o strateSkem partnerstvu TAM-a z najvecjim kitajskim
proizvajalcem gorivnih celic SinoHytec. Partnerja bosta
sodelovala pri razvoju avtobusov z gorivnimi celicami in
pogonom na vodik, predvsem za potrebe letaliSkih avto-
busov, primarno za prodajo na evropskih trgih, kasneje

pa po vsem svetu.

Prav tako so sklenili sodelovanje z juznokorejskim Hyundai

Motor Corporation, ki ima Ze v serijski proizvodnji gorivne
celice, primerne tudi za uporabo v gospodarskih vozilih kot :
podaljSevalnik dosega ali primarni generator elektrike. DAIMLER BUSES

Sprememba imena

Podjetje EvoBus, ki znotraj hiSe Daimler Truck skrbi za avtobusni segment, se bo 12. julija
preimenovalo v Daimler Buses. S spremembo imena Zelijo pri Daimlerju doseéi vecjo
prepoznavnost znamke. Podjetje EvoBus je nastalo pred 28 leti z zdruzitvijo znamk Mer-
cedes-Benz Omnibusse in Kassbohrer Setra pod eno streho ter danes, na 13 lokacijah po
Evropi, zaposluje ve¢ kot deset tiso¢ ljudi.

Poleg spremembe imena podjetja se bodo preimenovali tudi servisni centri doslej znani
pod imenom 'BusWorld Home', ki bodo dobili ime 'Daimler Buses Service Center'.

Oktobra bo razkrit eActros 600

Mercedes-Benz Trucks bo 10. oktobra 2023 svetu pre-
mierno predstavil serijsko izvedbo modela eActros Lon-
gHaul z novo obliko in novim imenom eActros 600. Ozna-
ka tipa 600 je izpeljana iz kapacitete baterije v kilovatnih
urah - tako kot pri modelu eActros 300/400 za dostavo.
Velika kapaciteta baterije in nova, posebej ucinkovita
elektriCna pogonska prema, ki so jo razvili v podjetju,
omogocata doseg priblizno 500 kilometrov brez vmesne-
ga polnjenja. Elektriéno tovorno vozilo, ki se bo trzilo pod
imenom »Novi eActros 600«, bo za stranke v primerjavi s
konvencionalnim dizelskim vozilom Actros zaradi nizke
porabe energije najgospodarnejse tovorno vozilo za da-
liinski promet Mercedes-Benz Trucks.

eActros 600 bodo izdelovali na obstojeci montazni liniji
tovarne v Worthu, vzporedno in fleksibilno skupaj s tovor-
nimi vozili, ki bodo Se vedno imela dizelski pogon. Tam ga
bodo opremili tudi s komponentami elektricnega pogona.

TCl Trading d.o.o.
Stegne 7, 1000 Ljubljana ( ’ o
Tel.: 041/384-555, 01/511-32-40 —— KB ”E

E-mail: info@tci-trading.si, www.tci-trading.si We Deliver the Future
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MAN
Usposabljanje za
intervencijske sluzbe

Potem ko so v Kranju pred kratkim
prevzeli Stiri elektricne mestne av-
tobuse Lion's City E, so za vse inter-
vencijske sluzbe izvedli strokovno
usposabljanje. Usposabljanje je
gostila Gasilsko reSevalna sluzba
Kranj, poleg njihovih poklicnih gasil-
cev, pa so se usposabljanja udeleZili
tudi policisti Policijske uprave Kranj,
reSevalci nujne medicinske pomoci
ter redarji medobcCinskega redar-
stva. VeC kot 30 udeleZzencev se je
na usposabljanju, ki ga je vodil MAN
-ov in&truktor, seznanilo s pravilnimi
postopki in ukrepanjem v primeru
izrednih dogodkov z namenom zago-
tavljanja maksimalne varnosti, tako
za same posredovalce kot tudi za
druge uporabnike.

Udelezence sta pozdravila direktor
podjetja MAN Truck & Bus Slovenija
Jan Loéwhagen in direktor Gasilsko
reSevalne sluzbe Kranj Tomaz Vilfan.
Oba sta poudarila pomembnost izo-
braZevanja in pridobivanja dodatne-
ga znanja o novih tehnologijah, ki jih
s seboj prinasajo elektri¢na vozila.

KARCHER

VRHUNSKI
POMETALNI
STROJLI.

Gospodarno, hitro in uc¢inkovito pometanje srednje
velikih in velikih povrsSinah. Zmogljivi in inovativni
pometalni stroji Karcher za vse namene.
kaercher si
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PACCAR
50-let podijetja za rezervne dele

PACCAR Parts letos praznuje svojo 50. obletnico kot vodilno podjetje v
svetovnem merilu na podrocju distribucije, prodaje in trZzenja kakovostnih
delov za tovorna vozila, prikolice in motorje. Celovita paleta izdelkov se ne-
nehno Siri in zdaj obsega ni¢ manj kot 180 tiso¢ izdelkov in vkljuéuje tudi
celotno serijo najsodobnejsih polnilnikov za elektricna vozila za podporo
prevoznikom pri energetskem prehodu.

Prvi center za distribucijo delov (PDC) druzbe PACCAR Parts je bil odprt leta
1973 v Rentonu v Washingtonu in je utrl pot dodatnim zmogljivostim po
ZdruZenih drzavah, Evropi in nato drugod po svetu. Danes PACCAR Parts
upravlja 18 PDC centrov na Stirih celinah, ki zagotavljajo 315.000 m2 dis-
tribucijske zmogljivosti. V Evropi PACCAR Parts upravlja Stiri distribucijske
centre za dele (Eindhoven, Leyland, BudimpesSta in Madrid), ki oskrbujejo
vse trgovce DAF na celini in ponuja zanesljivost dobave najmanj 99,99 %,
kar predstavlja merilo v industriji delov za tovorna vozila.

Z razvojem podjetja se je prodajna mreza razsirila s priblizno 180 lokacij
leta 1973 na vec kot 2.300 lokacij po vsem svetu danes, od tega skoraj
1.100 v Evropi. To je izboljSalo dostop do izdelkov, skrajSalo dobavni rok in
povecalo moznosti za storitve.

FORD TRUCKS
Predelava tovornjakov na vodik

CMB.TECH in Ford Trucks sta napovedala novo partnerstvo za predelavo
tovornjakov Ford F-Max v tovornjake na vodik z dvogorivnim pogonskim
agregatom. Tovornjake bodo predelali v delavnici za dvogorivne pogone
podjetjia CMB.TECH v Antwerpnu, s ciliem dobave prvih tovornjakov v
letoSnjem letu.

Ford Trucks, globalna blagovna znamka Ford Otosan, in CMB.TECH sta
zacela sodelovanje, ki bo kljuénega pomena pri prehodu transportne
industrije na bolj zelene alternative. Kot rezultat tega partnerstva bodo
stranke verjetno imele hiter dostop do vodikovih reSitev, ki bodo kljuc-
nega pomena za zacetek okolju prijaznejSe dobe v sektorju.

Postopek predelave ne zahteva nobenih prilagoditev tradicionalnega
dizelskega motorja, dodan je le dovod za vbrizgavanje vodika, zaradi
cesar je koncept zelo razsirljiv. S tehnologijo dvojnega goriva se vodik
vsesava v zgorevalno komoro, kar za pogon motorja zahteva manj vbriz-
ganega dizelskega goriva.

Postopek predelave se zaéne z namestitvijo rezervoarjev za vodik na
tovornjake in namestitvijo vbrizgalnega dovoda CMB.TECH na motor.
Nato je nameScena krmilna enota motorja. Pretvorba v vodikov tovor-
njak CMB.TECH zmanjSa porabo dizelskega goriva in s tem povezane
emisije, hkrati pa ohrani dizelsko rezervno resSitev za tiste trenutke, ko
polnjenje vodika ni mogoce.

KOGEL

LAHKO JE NOVO VELIKO.
BECAUSE WE CARE!

2 CENERA S

KOGEL LIGHTPs

\/ vec tovora*
\/ dokazano varcevanje z gorivom*
\/ dokazana stabilnost

Vas Kogel partner v Sloveniji

Petrans d.o.o.
JurCkova cesta 234

1000 Ljubljana, Slovenija
E-mail: matej.valenci@petrans.si
GSM: 051 608 744

E-mail: tomaz.rajk@petrans.si
GSM: 041 338 900
www.petrans.si

*ve¢ informacij je na voljo na:
www.koegel.com/CO2
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MAN TRUCKNOLOGY FESTIVAL
220 TOVORNJAKOV, 7.000 GOSTOV

MAN je na ekskluzivnem dogodku MAN Trucknology Festival v Minchnu
gostil stranke, proizvajalce karoserij in ¢lane skupnosti voznikov 'Trucker's
World by MAN', da iz prve roke spoznajo okoli 220 tovornjakov, dostavnih
vozil in razliénih reSitev nadgraden;.

Zastopana so bila vsa vozila v razponu 3,5 do 250 ton najvecje dovoljene
mase, ter vsi segmenti od distribucije in medkrajevnega transporta, gradbe-
nistva, do izrednih prevozov ter komunalne in gasilske sluzbe. Obiskovalci
so lahko, poleg resSitev, ki jih ponuja MAN, spoznavali tudi ponudbo 75 par-
tnerjev s podroc¢ja opreme za vozila in nadgradenj. Ni pa Slo le za teoretiéne
predstavitve izdelkov, temve¢ so dolo¢ena vozila lahko tudi sami preizkusili
na poligonu ali na cesti.

Pester program je Se dodatno obogatila moznost ogleda proizvodnje tovornja-
kov ter razstave starodobnikov. Vrhunec je bila razglasitev zmagovalca tek-
movanja 'MAN Truck Champions 2023', na kateri so v 18 evropskih drzavah
izbirali najlepse tovornjake znamke MAN.

julii-avgust 2023 | 13



B Analiza | REGISTRACIJE NOVIH VOZIL V PRVIH 6 MESECIH 2023

VARLJIVA RAST

V prvih Sestih mesecih letoSnjega leta se je Stevilo registracij novih gospodarskih
vozil v skoraj vseh kategorijah povecalo, a velike Stevilke moramo jemati

nekoliko z rezervo, saj gre v veliki meri za dobave vozil, ki so zamujale lani.

Tekst: BoStjan PauSer

prvih Sestih mesecih letoSnjega le-
Vta je bilo prvi¢ registriranih 1.369

tovornjakov, 898 prikolic, 3.809 do-
stavnikov in 75 novih avtobusov. Ce tevilke
primerjamo z lanskim prvim polletjem, ugo-
tovimo, da se je najbolj povecala prodaja
avtobusov, ki ji sledijo tovornjaki in dosta-
vniki, trg prikolic pa je ostal na prakticno
enaki ravni.

Foto: proizvajalci
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DVESTO TOVORNJAKOV VEC

Stevilo prvi¢ registriranih novih tovornjakov
je v primerjavi z lanskim polletjem vecje za
okroglih dvesto vozil. Na prvo mesto se je
s 34-odstotno rastjo in skupno 321 tovor-
njaki povzpel Mercedes. Drugo mesto je s
skoraj petdeset vozili manj ohranil Volvo, ki
je belezil sicer 13-odstotno povecanje Ste-
vila registriranih tovornjakov. MAN, ki je iz

lanskega prvega mesta padel na tretje, je
ena od treh znamk, ki so belezile manjse
Stevilo registracij, pri Bavarcih je minus de-
setodstoten. Cetrta Scania je zrasla skoraj
za Sestdeset odstotkov in ima slabih 17 od-
stotkov trznega deleza. DAF sodi med tiste
tri, ki niso povecali Stevila dobav, minus je
skoraj 16-odstoten. Kot Sesti sledi Renault
Trucks z najvecjo rastjo od vseh - ta je bila



kar 70-odstotna. Tudi Iveco je Stevilke pove-
¢al skoraj za polovico, medtem ko je Stevilo
registracij znamke Ford Trucks manjSe za
vec kot pol.

Med novimi registracijami vztrajno raste
znamka Mitsubishi Fuso z modelom Can-
ter, pojavila pa sta se tudi dva tovornjaka
turSkega proizvajalca BMC, ter ena ¢eSka
Tatra z gasilsko nadgradnjo.

Segment avtobusov se predvsem pri turisticnih modelih soo¢a z dolgimi dobavnimi roki.

Tovornjaki

........................................... eTransport.si

DO |(OD75T | OD 12,01 NAD DELEZ
ZNAMKA | 249T | po12T | DO17,99T | 18T (%)
7

1 Mercedes-Benz 321 23,4%
2 Volvo Trucks 1 2 271 274 242 20,0%
3 MAN 1 4 1 236 242 271 17,7%
4 Scania 228 228 143 16,7%
5 DAF 1 111 112 133 8,2%
6 Renault Trucks 3 3 79 85 50 6,2%
7 Iveco 5 12 63 80 55 5,8%
8 Ford Trucks 16 16 36 1,2%
9 Mitsubishi Fuso 8 0 8 0 0,6%
10 BMC 2 2 0 0,1%
11 Tatra 1 1 0 0,1%
SKUPAJ 1369 1169

Registracije novih tovornjakov - 1. 1. 2023 - 30. 6. 2023

AVTOBUSI STRMO NAVZGOR

Avtobusni segment se je mo¢no popravil,
s skoraj Stiridesetodstotno rastjo in Stevil-
ke bi bile Se vecje, ¢e bi proizvajalci lahko
dobavili ve¢ vozil, saj ta segment trenu-
tno najbolj pestijo tezave z zelo dolgimi
dobavnimi roki. Vodilno mesto na trgu
je ohranila znamka Mercedes-Benz z 29
avtobusi, z osmimi manj jim sledi MAN,

Avtobusi

Se pet manj pa so jih dobavili pri Ivecu.
Preostalih devet vozil odpade na mini in
midibuse.

Pri avtobusih je tudi zelo opazna rast Ste-
vila elektricno gnanih vozil - v prvih Ses-
tih mesecih letoSnjega leta je bilo teh ze
Sest - Stirje mestni 12-metrski MAN-i ter
dva manj$a midibusa znamke K-Bus.

MINI DO 23| MIDI OD 24 DO | NAD 42 DELEZ
SEDEZEV | 41 SEDEZEV | SEDEZEV (%)

Mercedes-Benz 38,7%
2 MAN 21 21 23 28,0%
3 lveco 3 13 16 19 21,3%
4 K-Bus 2 2 4 0 5,3%
5 Feniksbus 3 3 0 4,0%
6 Renault 1 1 0 1,3%
Setra 1 1 7 1,3%
SKUPAJ 75 54

Registracije novih avtobusov - 1. 1. 2023 - 30. 6. 2023
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B Analiza | REGISTRACIJE NOVIH VOZIL V PRVIH 6 MESECIH 2023

Schmitz Cargobull ohranja prvo mesto med prikolicami, a s skoraj 20 odstotki manj

registracijami.

PRIKOLICE BREZ SPREMEMBE

Pri prikolicah je bilo v zadnjih letih manj vegjih
sprememb, saj gre za dokaj stabilno kategorijo.
LetoSnje prvo polletje to Se dodatno potrjuje, saj je
bilo Stevilo novih prikolic skoraj povem enako lan-
skemu - registrirani sta bili le dve prikolici manj.
Tudi pri vrstnem redu ni nobenih sprememb
- vodilno mesto ohranja znamka Schmitz
Cargobull, ki pa je zabelezila skoraj dvajsetod-
stotni padec na 197 registriranih vozil. Z 18
prikolicami manj, in desetodstotno rastjo, se
jim je tesno priblizal Krone. Rast Schwarzmuil-
lerja na tretiem mestu je presegla trideset
odstotkov, tako da so vsi prvi trije akterji na
trgu zelo tesno skupaj. Tudi Kogel na Cetrtem

Mesto vodilnega ohranja Renault, kljub skoraj
desetodstotnemu padcu. Na drugo mesto se je
povzpel Ford s sedemdesetodstotnim plusom,
a to Stevilko moramo jemati malce z rezervo, saj
smo z analizo ugotovili, da je bilo dobrih 330 vozil
registriranih vedno na isti lokaciji v zadnjih dneh
meseca, tako da ta verjetno niso dobila slovenskih
lastnikov. IzboljSave v dobavnih verigah se mocno
kazejo pri Volkswagnu, Stevilo registriranih vozil se
je namrec povecalo za veé kot pol. Prodajne Stevil-
ke pri Fiatu in Citroenu so se nekoliko zmanjsale
(minus deset in minus dvajset odstotkov), medtem
ko je Peugeot zrastel skoraj za polovico.

Kljub deset odstotnemu padcu je Renault $e vedno ohranil prvo mesto med dostavniki.

Prikolice
_ znawka | 2023 | 2022 | DELEZ( |
1 Schmitz Cargobull 197 246 21,9%
2 Krone 181 162 20,2%
3 Schwarzmller 157 120 17,5%
4 Kogel 124 113 13,8%
5 Spitzer 29 2 3,2%
6 HTT 23 14 2,6%
7 Wielton 18 7 2,0%
8 Broshuis 1 0 1,2%
9 Stas 10 1 1,1%
Késshohrer 10 10 1,1%
10 Bijol 9 3 1,0%
11 Fliegel 6 5 0,7%
MF-CT 6 5 0,7%
Hiffermann 6 5 0,7%
Berger 6 7 0,7%
FMS 6 2 0,7%
12 D-Tec 5 6 0,6%
Knapen 5 16 0,6%
Ostali 89 176 9,9%
SKUPAJ 898 900

Registracije novih prikolic - 1. 1. 2023 - 30. 6. 2023
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mestu je povecal
Stevilo registracij, in
sicer za slabih deset
odstotkov.

Veliko rast moramo
omeniti Se pri slo-
venskem proizva-
jalcu HTT, ki je regi-
striral za slabih 65
odstotkov veé priko-
lic - skupno 23 vozil,
prav tako sta rast
zabelezila tudi druga
slovenska proizvajal-
ca Bijol in MF-CT.

DOSTAVNIKI SE
POPRAVLJAJO

Zamude pri dobavah
vozil so v preteklem
obdobju moéno priza-
dele tudi prodajalce
dostavnikov - letos se
to pocasi umirja, kar
se kaZze na vecjih do-
bavah vozil - govori-
mo o petodstotni rasti
oziroma slabih dvesto
vozil ve€ kot lani.

DOBAVE LANSKIH NAROCIL

Kot Ze na zaCetku omenjeno, so najvecji raz-
log za tako velike Stevilke, dobave vozil, ki bi
se sicer morale zgoditi Ze lani, pa zaradi teZzav
z dobavami komponent in posledi¢nih zamud
v proizvodnji, to ni bilo mozno in so kupci vo-
zila prejeli v letoSnjem letu. Za pricakovati je,
da se bo ta trend v drugi polovici letoSnjega
leta umiril, in Stevilke konec leta ne bodo
dvakratnik teh, ki jih gledamo danes, kar bi
predstavljalo nov rekord. Pa tudi brez tega
dejstva se povpraSevanje po novih gospodar-
skih vozilih, z izijemo avtobusov, pocasi umirja
in vraGa v obicajne tirnice. |

0d kod Stevilke

Pri analizi prodaje vozil smo podatke pridobili
iz evidence registriranih matornih in priklo-
pnih vozil, za vodenje katerih je pristojno
Ministrstvo za infrastrukturo. UpoStevali smo
izklju¢no nova vozila, ki so bila prvic registri-
rana v Sloveniji in niso bila registrirana z iz-
voznimi tablicami. Z rocnim pregledom vseh
vozil se trudimo najti tudi vozila, pri katerih
prihaja do zamika pri registraciji zaradi izde-
lave nadgradnie, ki traja vec kot trideset dni.
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Dostavniki
| zawka | pozemoks) 335501, | 500 |BRTIRNS) e | e | pmez
1 Renault 206 190 341 3 740 819 19,4%
2 Ford 51 569 112 1 733 431 19,2%
3 Volkswagen 239 108 212 0 559 357 14,7%
4 Fiat 233 13 185 1 432 483 11,3%
5 Citrden 88 62 214 0 364 455 9,6%
6 Peugeot 48 50 155 1 254 177 6,7%
7 Opel 86 66 69 0 221 232 5,8%
8 Mercedes-Benz 20 45 65 2 132 133 3,5%
9 Toyota 33 77 0 0 110 182 2,9%
10 Skoda 69 0 0 0 69 43 1,8%
11 Iveco 0 0 38 23 61 112 1,6%
12 MAN 0 0 53 1 54 48 1,4%
13 Dacia 19 0 0 0 19 52 0,5%
14 Mitsubishi Fuso 0 0 6 12 18 6 0,5%
15 Suzuki 17 0 0 0 17 19 0,4%
16 Isuzu 0 4 2 0 6 3 0,2%
17 Piaggio D 0 0 0 5 7 0,1%
Ssangyong 0 6 0 0 5 0 0,1%
18 Jeep 0 4 0 0 4 88 0,1%
19 Maxus 2 0 1 0 3 3 0,1%
20 Hyundai 1 0 0 0 1 1 0,0%
Dodge 0 0 1 0 1 0 0,0%
Goupil 1 0 0 0 1 1 0,0%
Skupaj 3809 3628

Registracije novih dostavnikov - 1. 1. 2023 - 30. 6. 2023

Ugodni servisni paketi za vase
vozilo Mercedes-Benz.

Pooblasceni serviser vozil Mercedes-Benz. D
Prigo d.o.o. | Servisni center Brdo ARILO

soncna ocala pri

o
ob vsakem servi§u
med15.5.jn 31 7

Servisni paket 1 Actros MP4 Servisni paket 2 Actros MP4

OM470 EURO 6 (1842, 1845, 1848, 1851, 1853) zajema: OMA470 EURO 6 (1842, 1845, 1848, 1851, 1853) zajema:

zamenjavo filtra goriva, zamenjavo filtra goriva,

zamenjavo filtra olja, zamenjavo filtra olja,

zamenjavo motornega olja (10W-40 228.51), zamenjavo motornega olja (5W-30),

pregled vozila. nadgradnjo filtra zraka in filtra kabine,
AdBlue,

pregled vozila.
%agvgeg’ag(egde:g
595,00 €

cena servisnega paketa z delom

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Vse cene so navedene brez DDV-ja. Slike so simboli¢ne. Pridrzujemo si pravico do spremembe cen brez predhodnega obvestila. Akcijska ponudba velja od 15. 5. 2023 do 31. 7. 2023 oz. do razprodaje zalog.

I Y I PRIGO, d.o.0.,Brezovica PE Brdo | Pooblasceni serviser gospodarskih vozil Mercedes-Benz
R E G Mladinska ulica 89,1000 Ljubljana | T: +386 (0)1365 8222 | M: +386 (0)31349 999 E:servis.tv@prigo.si| www.prigo.si




B Predstavitev | RENAULT TRUCKS NOVOSTI 2024

POSODOBLJENA
ARMATURA IN

ASISTENCNI SISTEMI

Z osredotoCanjem na dobro pocutje in varnost voznika je Renault Trucks naredil izboljSave pri
svojih serijah tezkih tovornjakov T, T High, C in K. Nov volanski obroC, dva digitalna zaslona
ter izboljSana ponudba varnostnih in asistencnih sistemov so novosti modelskega leta 2024.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: Renault Trucks

nault Trucks voznikom varnejsSe, bolj funkcionalno in udobno

delovno okolje. Poleg posodobljene notranjosti so opremili tovor-
njake z naprednimi tehnologijami za pomoc¢ vozniku za izboljSanje var-
nosti na cesti. Te novosti bodo na voljo tudi pri popolnoma elektricnih
modelih Renault Trucks E-Tech T in C.

Zzavezanostjo nenehnemu izboljSevanju svojih vozil ponuja Re-

DVA DIGITALNA ZASLONA
Armaturna plos¢a ima nov 12-palcni prilagodljiv osrednji zaslon, ki ga

dopolnjuje sekundarni veCnamenski zaslon sistema infotainment na Analogne merilnike nadomeséa LCD zaslon, ki omogoéa izbiro
dotik z intuitivnim vmesnikom Android Automobile za hiter dostop do  razli€nih prikazov podatkov, vkljuéno z napotki navigacije.

18 | TRANSPORT



aplikacij. Oba zaslona smo ze videli pri sestrskem Volvu, a imata tu
spremenjen prikaz podatkov in drugaéno barvno shemo.

Vozniki lahko s tipkami na volanu popolnoma varno upravljajo prikaz
na glavnem zaslonu in funkcije sekundarnega zaslona, vklju¢no s tele-
fonskimi klici in upravljanjem glasbe. Za lazjo voznjo zaslon prikazuje
tudi navigacijske napotke in pogled kamere. Vozila so lahko opremlje-
na tudi z indukcijskim polnjenjem za mobilni telefon.

...................................................................... eTransport.si

Odlagalni predal v armaturni plo$¢i omogoc¢a indukcijsko
polnjenje mobilnega telefona.

NOV VOLANSKI OBROC

Tovornjaki so prejeli nov volanski obro¢ z nekoliko prisekanim spo-
dnjim delom ter s povsem novimi stikali za upravljanje tempomata,
mobilnega telefona, potovalnega racunalnika ter multimedijskega sis-
tema. Vozila serij T, T High, C in K ter elektricni modeli E-Tech T in C
so opremljeni z volanskim obrocem, ki je nastavljiv v treh smereh. To
pomeni, da si lahko voznik prilagodi poloZaj za voZnjo tako, kot mu
najbolj ustreza. Nastavljanje v vseh smer poteka s pomocjo noznega
stikala, kar je preprosto in hitro, saj ima voznik lahko ves ¢as obe roki
na volanu.

Za optimalno udobje med voznjo je volan lahko oble¢en v usnje, sede-
Ze in armaturno plosco vozil pa si prevozniki lahko prilagodijo. Sedezi
so lahko tekstilni, usnjeni ali v kombinaciji obojega, medtem ko je pri
armaturni plos¢i moc¢ izbirati med klasi¢no sivo ali érno-rde¢o kombi-
nacijo. Pri elektricnih tovornjakih so detajli na armaturi v znacilni mod-
ro-rde¢i kombinaciji.

Multifunkcijski volanski obro¢ je oblikovan povsem na novo, z bolj praktiéno razporeditvijo stikal, opcijsko pa je lahko opremljen

tudi z zraéno blazino, ki je Renault Trucks do zdaj ni ponujal.
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B Predstavitev | RENAULT TRUCKS NOVOSTI 2024

Posodobljena je tudi krajSa izvedba armaturne plos¢e, prav tako novi pa so dekorativni elementi v notranjosti kabine, na armaturi

in vratih.

VECJA VARNOST

Tovornjaki modelskega leta 2024 vkljuCujejo
najnovej$o tehnologijo za pomo¢ voznikom in
najucinkovitejSe sisteme zaviranja v sili, ki za-
gotavljajo varnost voznikov, njihovega tovora
in drugih udelezencev v prometu. Okoli vozila
namesceni radarski sistemi in kamere pove-
¢ujejo voznikovo vidno polje.

Ti pripomocki pomagajo zagotoviti varnost
udelezencev v prometu, poenostavijo ma-
nevriranje in zmanj$ajo tveganje za nesrece.
Opcijsko je mogocCe dodati do pet kamer za
spremljanje okolice vozila, tovora ali sedla
med priklopom polprikolice.

NA VOLJO ZRACNA BLAZINA

Za najvecjo varnost so tovornjaki serij T, T
High, C in K lahko opremljeni z voznikovo
zraCno blazino v kombinaciji z zategovalni-
kom varnostnega pasu (ta je serijska pri elek-
tricnih modelih Renault Trucks E-Tech T in C).
Vozniki so samodejno obveséeni o stanju tla-
ka v pnevmatikah na tovornjaku in priklopni-
Ku ter so opozorjeni v primeru nepravilnosti, s
Cimer se izognejo ¢ezmerni porabi goriva ali
poskodbi oziroma eksploziji pnevmatik. Vozila
imajo tudi sistem za opozarjanje na prehitro
voznjo (ISA), s kamero, ki prepoznava prome-
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tne znake za omejitev hitrosti in opozori vozni-
ka, Ce jo prekoracijo, ter na ta nacin pomaga
preprecevati tako nesrece kot tudi kazni za
prehitro voznjo.

1ZBOLJSAN TOPOGRAFSKI
TEMPOMAT

Nazadnje so za zmanjSanje porabe goriva in s
tem emisij CO, lahko vozila opremljena s sis-

temom Optivision Map Based, ki med voznjo
prenasSa topografske podatke v racunalnik
na vozilu, da optimizira strategjjo prestavlja-
nja. Vkljuéena sta tudi modula Check in Map
programske opreme za upravljanje voznega
parka Optifleet za nadzor in optimizacijo slo-
ga voznje ter Se ucinkovitejSe nacrtovanje
potovanj. Ta funkcija je serijsko na voljo pri
elektriénih modelih E-Tech T in C. |

Desni zaslon se upravlja na dotik in je namenjen infotainmen sistemu ter prikazu slike

kamer.



PRIHRANITE CAS

Z ENOSTAVNIM SKENIRANJEM,
POSILJANJEM IN PREJEMANJEM
DOKUMENTOV.

OBC740, profesionalni tablicni
racunalnik, vse to naredi za vas.

Poskeniraj
za prihranek
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080 70 71 | info@cvs-mobile.com | www.cvs-mobile.com/dms




B Vozili smo | MITSUBISHI FUSO ECANTER
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Na lanskem salonu gospodarskih vozil IAA v Hannovru je lu¢ sveta ugledala nova generacija elektricnega
eCanterja, ki ponuja vecji nabor izvedb in doseg z enim polnjenjem baterij do dvesto kilometrov.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: Daimler Truck, BoStjan PauSer
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B Vozili smo | MITSUBISHI FUSO ECANTER

Posodobljena notranjost prinasa novo armaturno plos€o z osrednjim barvnim LCD zaslonom, nove prezracevalne reze in tudi nov
multifunkcijski volanski obro¢. Zagon vozila lahko poteka preko pametne kartice, ki jo ima voznik v Zepu.

lektricni mali tovornjak je sicer na trgu

Ze Sest let - prva generacija z elektric¢-

nim pogonom je bila namreC predsta-
vljena leta 2017. lzdelanih je bilo okoli 550
elektri¢nih eCanterjev, ki so do sedaj skupno
prevozili okoli osem milijonov kilometrov.
Na Japonskem so proizvodnjo nove genera-
cije Ze zagnali v prvem letoSnjem Cetrtletju,
sedaj pa sledi tudi Evropa, kjer so vozila sprva
na voljo v 17 drzavah, kasneje pa se bo krog
drzav postopno poveceval.

VECJA PONUDBA IZVEDB

Canter sodi med ene izmed najbolj globalnih
tovornjakov, saj se prodaja skorajda po vsem

Ogrevani sedezi, volan in vetrobransko
steklo pomagajo k manijsi porabi elektrike
za ogrevanje kabine v hladnem vremenu.
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svetu. Medtem ko je bila njegova prva ele-
ktriCna generacija na voljo le z najvecjo do-
voljeno skupno maso 7,49 tone in medosno
razdaljo 3,4 metra ter eno kapaciteto baterij,
pa se sedaj nabor izvedb Siri.

Kupci lahko izbirajo med Sestimi medosni-
mi razdaljami v razponu 2,5 do 4,75 metra,
ter najvec¢jo dovoljeno maso 4,25 do 8,55
tone. Skupaj z vecjim naborom izvedb - teh
naj bi bilo v ponudbi 42, se je povecala tudi

nosilnost Sasije - ta sedaj lahko znasa vse
do pet ton.

DVE MOCI IN TRIJE PAKETI
BATERIJ

Glede na najvecjo dovoljeno maso vozila se
razlikuje tudi pogonski sklop - za lazje iz-
vedbe z NDM do Sest ton, za pogon skrbi
elektromotor z mocjo 110 kilovatov, pri tezjih
razlicicah pa je elektromotor mocnejsi in ima

Mo¢ rekuperacije lahko voznik v stirih stopnjah uravnava z ro¢ico desno od volana, ki

je namenjena tudi izbiri smeri voznje.
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Baterijski paketi so namesceni v zas¢éitnih jeklenih ohisjih pod Sasijo na sredini vozila,
kar pripomore k optimalni razporeditvi mase.

moé¢ 129 kilovatov. Najveéji navor pri obeh
razli¢icah znasa 430 Nm, najvecja hitrost vo-
Znje pa je elektronsko omejena na 89 km/h.
Centralni elektromotor je namescen tik pred
zadnjo osjo, in preko diferenciala poganja po-
gonska kolesa. Gre za preprosto zasnovo, ki
ne zahteva menjalnika niti sklopke, s ¢imer je
povecana ucinkovitost.

Prva generacija elektricnega minitovornjaka
je uporabljala baterije iz osebnih vozil, sedaj
pa so te namensko razvite za uporabo v go-
spodarskem vozilu. Glede na medosno razda-
ljo so na voljo en, dva ali trije paketi baterij.
Najmanjsi paket baterij z oznako S ima nomi-
nalno kapaciteto 41 kWh, ki omogoc¢ajo do-
seg do 70 kilometrov, paket M kapacitete 83
kWh nudi doseg do 140 kilometrov, medtem
ko najvecji paket L, s kapaciteto 124 kWh,
omogoca do 200 kilometrov dosega.

Dosegij, ki jih navajajo, so sicer zelo konserva-
tivni in na varni strani, kar pomeni, da bodo
uporabniki to dosegli v najslabSem moznem
primeru, ve¢inoma pa bodo, pri obi¢ajni upo-
rabi, prevoZene razdalje lahko vedje.

kovinskim ohiSjem, ki nudi zas¢ito v primeru
trka, pri boénem trku pa se celotni sklop po-
makne na drugo stran, ter tako zmanjSa verje-
tnost, da bi priSlo do poskodbe baterij.
Baterije imajo Sestletno garancijo oziroma
dvesto tiso¢ prevozenih kilometrov, medtem
ko je za pogonski sklop garancija petletna in
sto tiso¢ prevozenih kilometrov.

POLNJENJE V MANJ KOT ENI URI

Polnjenje preko standardiziranega CCS-pri-
kljucka je mogocCe tako z izmeniénim kot eno-
smernim tokom, in sicer z moc¢jo do 104 kilo-
vate. Prikljuéno mesto je le eno in se nahaja
na desni strani vozila, takoj za kabino. Hitro
polnjenje baterij, od 20 do 80 odstotkov na-
polnjenosti, je tako pri baterijah S mogoce v
24 minutah, baterijah M v 26 minutah, pri naj-

Priklju¢ek za polnjenje baterij je na desnem boku, polnjenje pa je mogoce z najvecjo
mocjo 104 kilovate, kar pomeni da so baterije polne v manj kot eni uri.

BATERIJE POD SASIJO

Baterijske pakete sestavljajo celice s tehnolo-
gijo litij-Zzelezo-fosfat (LFP), ki omogoca dolgo
Zivljenjsko dobo baterij ter veliko uporabno ka-
paciteto. NameSc¢ene so pod Sasijo na sredini
vozila med prvo in drugo osjo, kar prispeva k
boljSi razporeditvi mase. Paketi so obdani s

vecjih baterijah L pa polnjenje traja 39 minut.
Ko je vozilo priklju¢eno na polnilnico, se lah-
ko Ze shladi oziroma segreje notranjost kabi-
ne, ter tako zmanjSa porabo energjjo kasneje
med samo voznjo. Ker je ogrevanje zraka kabi-
ne zelo energijsko potratno, je eCanter lahko
opremljen z ogrevanim vetrobranskim stek-
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B Vozili smo | MITSUBISHI FUSO ECANTER

Na voljo sta dva elektri¢na odgona mo¢i za pogon nadgradenj in naprav, najve¢ja dovoljena masa elektri¢nih mini tovornjakov pa

je povec€ana do najvec 8,55 tone.

lom, sedezZi ter volanskim obrocem, s ¢imer se
zmanjSa potreba po ogrevanju zraka v kabini
in tako varCuje z energijjo. Po izraunih inZenir-
jev je s to resitvijo poraba elektrike toliko manj-
Sa, da se doseg poveca za dvajset odstotkov.

DVA ELEKTRICNA ODGONA MOCI

Fuso ponuja Ze tovarnisko izbiro dolocenih
najbolj tipicnih nadgradenj, kot so na primer
kesoni in prekucniki. Za njihov pogon sta na
voljo dveh izvedbi odgona v obliki visokonape-
tostnega elektromotorja. ZmogljivejSi ponuja
26 kilovatov najvecje moci in 222 Nm navora,
za manj zahtevne nadgradnje pa je na voljo
Se 26-kilovatni odgon s 64 Nm navora.

OBLIKOVNA OSVEZITEV

Nova generacija vsestranskega tovornjaka je
bila delezna tudi oblikovne osvezitve. Na zu-
nanji strani je spremenjen predvsem sprednji
del kabine, ki je dobil sodobnejsi videz z no-
vo masko in luémi (tudi v LED-tehnologiji), v
notranjosti pa je povsem nova armaturna plo-
S¢a. Klasi¢ne analogne merilnike je zamenjal
LCD-zaslon, prikaz menijev na njem pa voznik
upravlja s stikali na multifunkcijskem volan-
skem obro¢u. Med odlagalnimi predali je tre-
ba omeniti nosilec za mobilni telefon, levo od
volana, kar je danes Se vedno prava redkost.

IZJEMNO OKRETEN

Kompaktna zasnova Canterja zagotavlja izje-
mne manevrirne sposobnosti, zato je z njim
mogoce prevoze in delo opravljati tudi v naj-
bolj ozkih mestnih ulicah. Voznik ima obc¢u-
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tek, da se tovornjacek obrne skoraj na mestu.
Tisti, ki delo opravljajo na res zelo tesnih mes-
tih, se lahko odlocijo za ozko kabino s Sirino le
1,7 metra, kar je primerljivo s Sirino Smarta.
Vecini pa bo verjetno bolj ustrezala komfortna
kabina Sirine dveh metrov.

Vstopanje in izstopanje je zaradi nizke viSine
kabine zelo udobno in preprosto, odlicnha je
tudi preglednost, v kabini pa se bodo lahko
udobno peljale tri osebe. Edina zamera leti
volanskemu obrocu, ki bi bil lahko, po naSem
mnenju, nekoliko vecjih dimenzij.

POSKOCEN IN TIH

Tako kot smo vajeni
Ze pri vseh elektric-

rekuperaciji so vozniku na voljo Stiri stopnje,
ki jih izbire s pomocjo rocice na armaturni plo-
SCi, ki je namenjena tudi izbiri smeri voznje. V
osnovni stopnji BO rekuperacije ni, kar pome-
ni, da vozilo 'jadra' brez zaviranja. Sledijo tri, po
moci razliéne, stopnje od B1 do B3, pri ¢emer
je zadnja tako moc€na, da voznik lahko vozi le z
uporabo stopalke za plin, brez uporabe zavore
(tako imenovan 'one pedal drive').

Tudi tiSina je nekaj samoumevnega pri elek-
tricnem pogonu, za voznika in potnike v kabi-
ni bo voznja, v primerjavi z dizelsko razli¢ico
Canterja, dvakrat tiSja, medtem ko bo okolica
zaznala Stirikrat manj hrupa. [ |

Ponudba elektromotorjev

nih vozilih, ta nudijo

B Najvecja dovoljena masa (kg) 4.250-6.000 7.490-8.550
zelo dobre zmogljivo- ———— -
. . Najvecja moc — kratkotrajno (kW) 110 129
sti, kar se ti¢e pospe-
evanja, saj je maksi- Najvetja moC — dolgotrajno (kW) 85 110
malni navor vozniku Najvecji navor (Nm) 250 250

na voljo Ze takoj. Pri

Pregled baterijskih paketov

Stevilo paketov 1 2 3

Medosne razdalje (m) 2,5/2,8 3,4/3,85/4,45/4,75 4,45/4,75
Kapaciteta (kWh) 41,3 82,6 123,9
Najve¢ja moC polnjenja AC (kW) 11 22 22

Cas polnjenja AC 0-100 % 4 h 12 min 4 h 54 min 6h
Najvecja mo€ polnjenja DC (kW) 70 70-104 70-104
Cas polnjenja DC 20-80 % 24 min 26 min 39 min
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Varnost | KAJ STORITI OB POZARU VOZILA?

V poletnem Casu se Stevilo pozarov vozil obiCajno poveca, varno, praviino
in hitro ukrepanje pa sta kljucna, da zmanjSamo Skodo na vozilu ali okolici

in uspesno pogasimo pozar.

Tekst: Bostjan Pauser, Nejc Stremfelj

edavni pozar na Stajerski avtocesti v pokri-

tem vkopu Malecnik, kjer je tovorno vozilo

tréilo v drugo stojeCe tovorno vozilo, nas je
spet opomnil na nevarnost in posledice, ki jih ta
lahko povzroGi. Omenjena nesreca se je na sreco
vseh udeleZenih konc¢ala brez hujsih telesnih po-
Skodb ali smrti, vseeno pa je, zaradi visokih tem-
peratur, povzroGila veliko Skodo na objektu.

NAJPREJ POSKRBIMO

ZA VARNOST

V trenutku, ko zaznamo, da je na nasem vo-
zilu prislo do pozara, vozilo ¢im hitreje varno
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Foto: BoStjan Pauser, Depositphoto

ustavimo na primernem mestu, kjer bomo
zagotovili varnost tako sebi kot tudi drugim
udelezencem v cestnem prometu. V primeru
avtoceste je to odstavni pas ali SOS-niSa, v
primeru regionalnih cest pa je to skrajni rob
voznega pasu. To storimo na tak nacin, da z
manevrom ne ogroZzamo drugih udeleZencev
v cestnem prometu.

Najvecji poudarek je seveda, da pred
kakrsnim koli dejanjem poskrbimo za lastno
varnost. Se preden zaénemo z manevrom
ustavljanja vozila, na tezave opozorimo dru-
ge udeleZence, in sicer tako, da prizgemo

varnostne utripalke. Ko vozilo ustavimo,
ugasnemo motor, izklopimo elektricno na-
petost (Ce imamo na voljo stikalo za izklop
na armaturi oziroma hitro dostopno stikalo
pri akumulatorjih), obleCemo odsevni bre-
zrokavnik, ki ga je priporoCljivo imeti na
dostopnem mestu, in zapustimo vozilo. To
velja tudi za sopotnike, ki naj se umaknejo
s cestiS¢a za zascitno oziroma odbojno og-
rajo in to na varno oddaljenost od goreCega
vozila. V primeru, da smo voznik avtobusa,
najprej poskrbimo za varno evakuacijo vseh
potnikov.
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Rdece obarvana napeljava je senzor ki odkriva prekomerno temperaturo v motornem
prostoru in pripomore k hitremu zaznavanju pozara.

Zacetni pozar poskusamo ¢im hitreje pogasiti z roénim gasilnim aparatom, pri tem pa smo vedno previdni da to poénemo varno in
ne ogrozamo lastne varnosti.
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B Varnost | KAJ STORITI OB POZARU VOZILA?

Ce najprej zagori tovorno vozilo, se pozar zelo hitro razsiri tudi na prikolico in tovor.

Ko je vozilo brez potnikov, zathemo z ga-
Senjem. Ce imamo poleg sebe Se kakega
sopotnika, naj ta v tem ¢asu Ze poklice na
Stevilko 112 in prijavi dogodek. Ce pa smo
se v situaciji znasli sami, najprej poskusi-
mo pogasiti pozar z gasilnim aparatom in
nato, ¢e smo bili uspesni ali ne, poklicemo
Stevilko 112. Zavedati se moramo, da tudi
¢e nam je poZar uspelo pogasiti, je nasta-
lo situacijo Se vedno treba pregledati, da
ne bi prisSlo do ponovnega vziga. Ko bodo
gasilci prisli na kraj, bodo s termovizijsko
kamero pregledali temperaturo poskodo-
vanega dela vozila in po potrebni ta del Se
dodatno ohladili.

PRAVILEN POSTOPEK GASENJA
POZARA

Da lahko zacnemo gasiti, moramo seveda
najprej znati rokovati z gasilnimi aparati.
Tega rokovanja se zaposleni v podjetjih
ucijo ob obnavljanju znanja o varstvu
in zdravju pri delu ali pa tudi na rednih
usposabljanjih za podaljSanje temeljne
kvalifikacije oziroma kode 95. GasSenje
z ro¢nimi gasilnimi aparati pa je mozno
videti in preizkusiti na raznih prireditvah,
dnevih odprtih vrat, ki jih organizirajo ga-
silske enote.
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Za samo gasenje poZara v predelu motorja
lahko pred gasenjem, seveda Ce je to Se var-
no narediti, odpremo pokrov motorja in na
tak nacin lazje dostopamo do sprednjega

dela motorja pod pokrovom. V nasprotnem
primeru lahko z rocko gasilnega aparata
usmerimo gasilno sredstvo v notranjost mo-
torja skozi odprtine pokrova motorja.

V primeru da se je pozar zacel na prikolici, lahko z odklopom le te,
vozniki pred pozarom resijo vsaj tovorno vozilo.
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To gaSenje pa je seveda v primeru tovor-
nih vozil bolj zahtevno. Pri osebnih vozilih
ob dvigu motornega pokrova dosezemo
motor, ravno tako pri avtobusih. Pri tovor-
nih vozilih pa ob dvigu sprednje maske
dostopamo samo do racunalnika vozila,
hladilnika motorja, ne pa tudi do motorja,
ki je skrit pod kabino. Nekaj dostopnega
prostora nam nudi na boku, med pnev-
matikami in kolotekom, morda najveé¢ pa
z zadnje strani kabine. Da pa bi bilo ga-
Senje v samem zaCetku zares ucinkovito,
bi morali dvigniti kabino tovornega vozila.
Za ta poseg pa nimamo niti Casa glede na
hitrost razvoja poZara tega niti ni varno
izvajati.

Pravilen postopek v primeru pozara

Ce na nadem vozilu pride do poZara, se drzimo naslednjih korakov:
e vklopimo varnostne utripalke in ustavimo na varnem mestu,
e v primeru avtobusa evakuiramo potnike na varno mesto,

e ugasnemo motor in izklopimo elektri¢no napetost,

e oble¢emo odsevni brezrokavnik in takoj zacnemo z gaSenjem,

¢ poklicemo na Stevilko 112,

¢ pod kolesa namestimo zagozde in se umaknemo na varno.

KAJ STORITI, CE POZARA
NE MOREMO OBVLADATI?
V primeru, da na$ poskus gasenja ni bil
uspesen, pod kolesa namestimo zagozde

Evropska direktiva zahteva da so novi avtobusi opremljeni s pozarnimi senzorji

v motornem prostoru.

(Ce to lahko storimo varno) in se umak-
nemo na varno za zascitno ograjo, in Ce
Se nismo poklicali na Stevilo 112, to takoj
storimo.

Samodejni gasilni sistem pomaga varno
in hitro pogasiti zac¢etni pozar. Poskrbeti
pa je treba da je sistem v brezhibnem
stanju.

Ustvarjamo vozila po vasih merilih.
Vec na amkservis.si.

VABLJENI NA

KAVICO

OB OGLEDU NASIH NOVIH
POSLOVNIH PROSTOROV
V DRAGOMERJU
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B Varnost | KAJ STORITI OB POZARU VOZILA?

Obvezni senzoriji in gasilni sistemi za avtobuse

Evropski predpisi (pravilnik ECE $t. 107) zahtevajo, da so avtobusi z ve¢ kot 22 potniSkimi
mesti razreda Il (brez stojiS¢), ki so bili prvi¢ registrirani po 11. juliju 2019, opremljeni s
sistemom, ki zaznava pozar, in z gasilnim sistemom. Za avtobuse razreda | in Il je to zacelo
veljati 1. septembra 2021.

Pri vozilih, ki imajo motor z notranjim zgorevanjem ali grelnik, ki deluje po principu zgore-
vanja, za vozniSkim prostorom, mora biti le-ta opremljen z alarmnim sistemom, ki voznika
v primeru previsoke temperature v prostoru za motor in v vseh prostorih z grelniki, ki de-
lujejo po principu zgorevanja, opozori z zvocnim in vidnim signalom ter aktivira varnostne
utripalke.

Poleg alarmnega sistema se v prostoru za motor in v vseh prostorih z grelniki, ki delujejo po
principu zgorevanja, zahteva sistem za gaSenje pozara. Alarmni sistem in sistem za gaSenje
pozara se samodejno aktivirata s sistemom za zaznavanje pozara. Gasilni sistemi s pomog-
jo Sob, name$cenih v motornem prostoru, omogo¢ajo, da je gaSenje hitro in tudi u€inkovito,
saj ne prihaja do odpiranja loput in dovajanja svezega zraka, ki lahko pospesi pozar.

Vozila morajo biti opremljena tudi z alarmnim sistemom za zaznavanje previsoke tempera-
ture ali dima v toaletnih prostorih, spalnih oddelkih za voznike in drugih lo¢enih oddelkih.

Umik na varno je odvisen od same situacije,
kako razvit je Ze pozar in kakSen je tovor. V pri-
meru prevazanja vecje kolicine vnetljivih snovi
je bolje, da se umaknemo dalec stran, da nas
v primeru eksplozije ta ne poskoduje. Pred leti
smo lahko videli primer v italijanski Bologni,
kako se je pozar tovornega vozila spremenil v
ogromno ognjeno kroglo, zaradi katere je pris-
lo do pozara tudi na bliznjih vozilih in stavbah.
Pocakajte, da prispejo gasilci na kraj, in
nato pristopite do njih. Ko vas bodo zag-

ledali, bo z vami stopil v stik vodja inter-
vencije in vas povprasal Se po dodatnih
informacijah, ki jih prej Se ni dobil od Re-
gijskega centra za obvesSCanje ob samem
aktiviranju enote. Podatki, ki ga bodo za-
nimali, se predvsem navezujejo na sam
tovor, ki ga prevazate, saj morajo v prime-
ru, da gre za kakSno nevarno snov, gasilci
ravnati po postopkih, ki jih te snovi zahte-
vajo: nacin gasSenja, sredstva za gasenje,
evakuacija ...

NEVARNE SNOVI

PRI ADR-PREVOZIH

Gasilni aparati na gospodarskih vozilih, ta-
ko kot tudi v vseh ostalih prevoznih sred-
stvih, so namenjeni predvsem gasenju
zacetnih pozarov. To pomeni predvsem ga-
Senje pozarov, ki se zaénejo razvijati na sa-
mem vozilu, kot na primer pozar v predelu
motorja, poZar zavor, pnevmatik, elektricne
napeljave vozila, in so manjSega obsega
oziroma v zacetni fazi.

Pri tovornih vozilih do pozara pogosto pride zaradi pregrevanja v podrocju osi, koles oziroma zavor.
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Oznacitev, kje v vozilu je namescéen gasilni aparat, lahko olajSa pomo¢ zunanijih ljudi,
saj ga bodo nasli hitreje.

Sam tovor, tudi Ce
gre za nevarne sno-
vi pri ADR-prevozih,
pa pri izbiri gasilnih
aparatov v praksi
nima pomena, saj v
trenutku, ko ogenj
doseZe tovor, pro-
blem ni ve¢ v na-
pacni izbiri oziroma primernosti gasilnega sredstva, ampak v sami
njegovi koliCini. Poleg tega je ob tako razvitem poZzaru za gaSenje
potrebna tudi primerna zas¢itna oprema (kot so gasilska zaS¢itna
osebna oprema, izolirni dihalni aparat), ki pa je kot voznik zagoto-
VO nimamo pri sebi.

VOZILA Z ALTERNATIVNIMI POGONI

Z razvojem vozil se razvijata tudi gasilska tehnika in taktika. Tu-
kaj govorimo tako o gasSenju poZarov kot tudi o tehnicnem re-
Sevanju pri prometnih nesre¢ah ob udelezbi takih vozil. Vedno
bolj se tudi gasilci zavedajo, da njihovo posredovanje ni ve¢ eno-
stavno razviti gasilske cevi in zaceti z gaSenjem, vendar je poleg
tega treba tudi razmiSljati o pravilnem oziroma najucinkovitej-
Sem sredstvu za gasSenje, odklapljanju raznih varnostnih stikal,

Gasilnik obvezen za tovornjake in avtobuse

Pravilnik o delih in opremi vozil dolo¢a, da je gasilnik del obvezne opreme
za vozila za javni prevoz potnikov, avtobuse in tovorna vozila: za vozila
kategorij M1 in N z gasilno sposobnostjo najmanj 8A, 55B, za druga
vozila z gasilno sposobnostjo najmanj 21A, 113B.

zapiranju varnostnih ventilov, paziti morajo, kje okrog vozila se
gibljejo, kje lahko pride do izpusta tlaka oziroma snovi skozi var-
nostne ventile. |

I I
PROIZVODNJA - TRGOVINA « SERVIS

Proizvodnja, prodaja, montaza, vzdrzevanje gasilne opreme:
gasilniki, hidrantne omarice, avt. gasilni sistemi, sprinkler, stabilne
naprave, ¢rpalke za dvig tlaka, vse ostale gasilne in hidrantne armature

Meritve in pregledi hidrantnega omrezja in izdaja potrdil
Prodaja opreme za reSevanje: gasilci, vojska, policija, civilna zascita

NOVO: Oprema (gasilniki, odeje, gasilni sistemi) za gasenje naprav z
Li-ionski baterijami TUDI VOZIL!

NOVO: FIREdown SprayJet HV - Sistem za gasenje z vodno meglo: za
ucinkovito hlajenje in zajezitev pozarov (tudi tam kjer so Li-ionske baterije)

PROIZVODNJA - TRGOVINA - SERVIS - MONTAZA -
INZENIRING - PROJEKTIVA

PRAVA ZNAMKA ZA VECJO VARNOST

Sentjernej, Obrtna cesta 10, 041 622 248
Ljubljana, Brn¢iceva ulica 13 (GTC Center), 041 655 960
Koper, Ferrarska ulica 12, 041 345 880

info@gallus.si www.gallus.si
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I Varnost | PREDORI

POZARI V PREDORIH

Ceprav se predorski poZari zdijo redki, niso. V preteklosti so se e dogajali in povzrogili tudi
katastrofalne posledice, kot npr. pozara na smuciSCu Kaprun, v predoru Mont Blanc leta
1999 in St. Gotthard leta 2001. Kar nekaj pozarov pa smo imeli tudi ze v nasSih predorih.

Tekst: dr. Ulises Rojas-Alva '$, MSCE, doc. dr. Ana Mladenovi 2§, univ. dipl. inZ. geol., dr. Aljo3a Sajna 28, univ. dipl. inZ. grad.,

Zavod za gradbeniStvo Slovenije

' Oddelek za raziskave pozarno varnega in trajnostno grajenega okolja
2 Oddelek za materiale
§ Zavod za Gradbenistvo Slovenije

Foto: ZAG, Depositphoto, DARS

osebnost predora je v tem, da je nje-
Pgova dolZina precej veCja od njegove

Sirine in viSine. V drzavah s precejs$njo
geomorfolosko razgibanostjo terena je infra-
struktura, kot so podzemni cestni ali Zele-
zniski predori, nujna reSitev za zagotavljanje
prometnih povezav. Tak primer so Norveska,
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Japonska, Svica, Italija, Spanija, Slovenija ...
Predori skrajSujejo razdalje in ¢as potovanja,
vendar ob izrednih dogodkih, kot so prome-
tne nesrece, prinasajo tudi dolocene izzive,
pri tem pa je pozar eden od najzahtevnejsih
dogodkov z vidika konstrukcije predora ter
upravljavca in uporabnika.

POZARI V PREDORIH

SO SPECIFICNI

Pozari v predorih se razlikujejo od poZarov v
stavbah. Ce v stanovanjski stavbi pride do po-
Zara v doloGenem prostoru (npr. v kuhinji), je
ta ob primerni zasnovi stavbe lokalno omejen
in se ne razSiri zunaj prostora, v katerem je



izbruhnil. Pozar ostane omejen v okolici izvora
ali njegovi blizini in se ne razsiri po notranjosti
ali zunanjosti (fasadi) stavbe. Znane so Stevilne
resitve, ki pomagajo prepreciti Sirjenje ognja in
dima v druge prostore (npr. mehansko prezra-
Cevanje), pri cemer je treba uposStevati, da je
dim glavni vzrok smrti v prijavljenih pozarnih
dogodkih. Cas evakuacije prebivalcev iz stavb
je ob hitrosti priblizno 1,4 m/s relativno kratek,
konstrukcije stavb pa so naCeloma zasnovane
tako, da doloCen Cas, tj. Cas, ki omogoca pri-
hod prvih reSevalcev in spopadanje s pozarom,
ohranjajo mehansko odpornost in stabilnost.

DIM HITRO NAPOLNI PREDOR

V predorih je drugace. Ob pozaru v predoru se
sooCamo s Stevilnimi izzivi, saj predor lahko
hitro napolni dim, ki ogroZa potnike in evakua-
cijo. Ta izziv je posebej velik v dolgih predorih.
V obmodju pozara zaradi velike toplotne obre-
menitve beton utrpi velike poskodbe, kar lah-
ko lokalno ogrozi nosilnost konstrukcije predo-
ra. Problemati¢en dim pogosto odstranjujemo
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Transverzalni prezracevalni sistem v predoru. Cilj je odvajanje dima iz zgornjega dela
predora in ohranjanje konstantne visine dima.

Sistem vzdolZnega prezra¢evanja v predoru. Cilj je potiskati dim v eno smer (navzdol),
tako da zgornji del predora ostane primeren za potnike.

z mehanskim prezracevanjem, izjema so zelo
kratki predori, kjer je naravno prezracevanje
primerna moznost za odstranjevanje dima iz
predora. Eden od sistemov za obvladovanje
dima je odvajanje dima na temenu predora,
znan kot preéno mehansko prezracevanje.
Druga metoda je uporaba kriticnega pretoka,
Ki potiska dim v eno smer, tako da je preostali
del predora brez dima. Slednja je znana kot
sistem vzdolZznega prezracevanja. Uporaba
prezraCevalnega sistema skupaj z ustrezno
signalizacijo za evakuacijo lahko zagotovi
varnost udeleZzencev v prometu. V nekaterih
dolgih predorih pa je izkljuéno za namene
evakuacije zgrajen vzporedni dodatni reSeval-
ni oziroma servisni predor.

VELIKA TOPLOTNA
OBREMENITEV

Pozarna obremenitev v predoru je lahko bistveno
vecja kot v stavbah: v stavbah 8-25 MW, v pri-
meru poZara teZzkega tovornega vozila ali cister-
ne z bencinom pa do 300 MW v predoru. Pri kon-
strukcijskem nacrtovanju predora je treba zato
uposStevati toplotno obremenitev zaradi potenci-
alno velikega poZzara in izvesti ustrezne zasCitne
ukrepe, kot so izolacija notranje strani betona,
namestitev megle ali sprinklerskega sistema.
Slovenija je zaradi goratosti terena rela-
tivno 'bogata' s predori. Na slovenskih
cestah imamo 44,32 km predorov in pokritih
vkopov, od tega 39,67 km na avtocestah in hi-
trih cestah ter 4,65 km na glavnih in regional-

Predori so praviloma opremljeni z oznakami o oddaljenosti izhoda ter pogosto tudi z
evakuvacijskimi prehodi v vzporedni servisni ali reSevalni predor.
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Pregled, po pozaru v pokritem vkopu Male¢nik, je pokazal, da
je v celoti uni¢ena elektroinstalacijska oprema, poskodovana

sta tudi betonski obok in prometna oprema.

nih cestah. Pri cestah z lo€enima smernima vo-
ziS€ema velja, da so dolZine raéunajo loceno za
vsako smerno vozisCe, saj gre praviloma za sa-
mostojne objekte. Ti so dvo- ali celo tripasovni.
Po podatkih DARS-a smo v letih 2007 do 2016
zabelezZili 21 pozarov v predorih, daljsih od pol
kilometra. Zaradi pomanjkanja podatkov o Ste-
vilu vozil ocene tveganja in primerjave z drugimi
drzavami ni mozno izraGunati. Po podatkih PI-
ARC (World Road Association je Stevilo pozarov
v predorih zelo odvisno od znacilnosti predora,
predvsem njegove dolZine, gostote prometa in
omejitev hitrosti.

ZAKONODAJA S PODROCGJA
POZARNE VARNOSTI PREDOROV

Minimalne varnostne standarde v zvezi z razlic-
nimi organizacijskimi, strukturnimi, tehni¢nimi

cestnega  omreZja,
izpolnjujejo nove
usklajene varnostne
zahteve. Med drugim
Direktiva doloca, da
mora »glavna struktu-
ra vseh predorov, pri
katerih bi lahko lokal-
no zrusenje strukture
povzroCilo  katastro-
falne posledice, npr.
predori pod vodo ali
predori, ki lahko pov-
zroGijo zruSenje po-
membnih  sosednjih
objektov, zagotavljati
zadostno raven pozar-
ne odpornosti«.

Pred vstopom v predor morajo vozniki spremljati prometno
signalizacijo - ob rde¢i lu¢i nikoli ne zapeljemo v predor - ustavimo
pred njim ter naredimo reSevalni pas za intervencijska vozila.
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in operativnimi vidiki
cestnih predorov vse-
evropskega  cestne-
ga omrezja definira
Evropska direktiva
2004/54/ES o0 mi-
nimalnih  varnostnih
zahtevah za predore
Vv vseevropskem ce-
stnem omreZzju. Direk-
tiva se uporablja od
30. aprila 2004, drza-
ve EU pa so jo morale
vkljuciti v nacionalno
zakonodajo do 30.
aprila 2006. Namen
Direktive je zagotoviti,
da vsi predori, ki so
daljSi od 500 metrov
in ki obratujejo, so v
gradnji ali v fazi pro-
jektiranja ter tvorijo
del vseevropskega

na spletni strani Zakonodaja Ministrstva za
infrastrukturo. Uredba med drugim podaja
zahteve za napeljave in naprave za varstvo
pred pozarom. Kar se ti¢e betonov, najdemo
v ¢lenu 27, Vozis¢na konstrukcija v predoru,
zahtevo, da se mora zaradi okoljskih razmer,
ki vladajo v predoru (poZzarna nevarnost,
svetlost povrsin ipd.), pri novogradnjah vseh
predorov predpisati cementno-betonska
voziS¢na konstrukcija. lzijemoma se na re-
gionalnih in lokalnih cestah ter na cestah v
urbanih sredinah lahko zgradijo tudi druge
vrste voziS¢ (asfaltna, tlakovana, makadam-
ska). Ce se izbere asfaltno vozisée, je treba
v projektu presoditi o stanju poZzarne varnos-
ti v takem predoru. V obstojecih predorih, v
katerih je voziSéna konstrukcija asfaltna, je
treba predvideti njeno zamenjavo s cemen-
tno-betonsko najpozneje pri prvi naslednji
vecji obnovi.

Pri projektiranju notranje betonske obloge je
treba uposStevati tudi pozarno obremenitev.
Za zagotavljanje ustrezne pozarne odporno-

Javljalniki omogo¢ajo takoj$no prozenje alarma v nadzornem
centru in hitro intervencijo reSevalnih enot.

V Sloveniji je bila
leta 2006 sprejeta
Uredba o tehnicnih
normativih in pogo-
jih za projektiranje
cestnih predorov v
Republiki  Sloveniji.
Po podatkih sple-
tne strani PIS je
leta 2011 uredba
prenehala veljati
0z. se uporabljati,
pri ¢emer pa je do-
dana informacija
»Se Se uporablja«.
Povezavo nanjo
najdemo tudi Se

sti notranje obloge se dimenzije precnega
prereza in potrebna armatura notranje oblo-
ge dolocajo v skladu s predpisi 0 mehanski
odpornosti in stabilnosti objektov. Za prepre-
Cevanje luscenja betona ob pozaru je pripo-
rocljivo armirati tudi zascitno plast notranje
betonske obloge.

NEKAJ ZGODOVINSKIH
PRIMEROV POZAROV
V PREDORIH

K sreci se pozar v predoru redko razvije v po-

Zar s katastrofalnimi posledicami. V nadalje-

vanju je predstavljenih nekaj najodmevnejsin

primerov.

* Predor Mont Blanc je 11,6 km dolg cestni
predor med lItalijo in Francijo, v katerem je
I. 1999 zagorel tovornjak z na prvi pogled
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nenevarno moko in margarino. V poZaru je
bilo udelezenih vec¢ tovornih in osebnih vo-
zil. Zaradi velike koli¢ine strupenega dima
je umrlo 39 ljudi. Pozar je povzroCil veliko
Skodo na infrastrukturi predora. Ta je bil
pozneje zaprt tri leta.

Turski predor je 6,4 km dolg predor v Avstri-
ji. Leta 1999 je v njem po vec trkih zaradi
vzdrzevalnih del, ki so povzrocili iztekanje
barv in lakov, izbruhnil pozar, ki je trajal 15
ur. Umrlo je 12 ljudi. Predor je bil zaprt tri
mesece.

Leta 2001 je v 16,3 km dolgem cestnem
predoru St. Gotthard v Svici v motorju to-
vornjaka, naloZenega z zvitki plastike, iz-
bruhnil pozar, ki je trajal 24 minut. Pozar
je povzrocil resno Skodo na oblogi v dolZini
30 metrov predora.

V Sloveniji smo v preteklosti zabelezili kar
nekaj (na sreco) manjSih pozarov v cestnih
predorih.

¢ Januarja 2010 je prislo v predoru Trojane v
smeri Ljubljane do naleta Sestih vozil, tudi
tovornjakov. V tréenju sta bili ranjeni dve
osebi. PoSkodovana je bila oprema, hkrati
pa tudi nekaj betonske obloge.

V predoru Trojane je znova zagorelo leta
2013. Osebni avtomobil so gasilci hitro po-
gasili, zato vecje Skode ni bilo.

Maja 2016 je v predoru Jasovnik med prik-
ljluckoma Vransko in Trojane proti Ljubljani
zagorel tovornjak. Pri tem je bila poSkodo-
vana oprema predora, voziScna konstruk-
cija, delno pa je odpadel tudi beton not-

ranje betonske
obloge.

V zacCetku febru-
arja 2020 je v
predoru Ljubelj
zagorelo osebno
vozilo. O vecji Sko-
di, razen na vozilu,
ali poskodovancih
mediji niso poro-
cali.

BETON
IN POZAR

Visoke temperature,
tudi pozar, povzro-
¢ajo propadanje
betona, tako veziva
kot agregata. Spre-
membe mehanskih
lastnosti na nivoju
betonskih preskuSancev preverjamo z obicaj-
nimi testnimi metodami za beton, spremem-
be na mikronivoju pa s kombinacijo vrsticne
elektronske mikroskopije in elektronske
disperzne spektroskopije.

NesreCe v predorih se in se bodo dogajale.
Tudi take, katerih neposredna posledica bo
pozar. S pravilnim projektiranjem konstrukci-
je predora, strokovnim izborom opreme in ra-
zumnim ravnanjem udeleZzencev bomo lahko
zmanjSali poskodbe na infrastrukturi ter, kar
je najpomembneje, zmanjsali Stevilo Zrtev to-
vrstnih nesrec.

Pri projektiranju notranje betonske obloge je treba upostevati
tudi pozarno obremenitev. Za zagotavljanje ustrezne pozarne
odpornosti notranje obloge se dimenzije preénega prereza in
potrebna armatura notranje obloge dolo¢ajo v skladu s predpisi
o mehanski odpornosti in stabilnosti objektov.

Zahvala: Raziskovalne
v okviru raziskovalnega
P2-0273, Gradbeni objekti in materiali,
ter infrastrukturnega programa 10-0032,
PreizkuSanje materialov in konstrukcij, so-
financirala Javna agencija za znanstveno-
raziskovalno in inovacijsko dejavnost Re-
publike Slovenije iz drZzavnega proracuna.
Del raziskav je bil izveden v okviru projekta
FRISSBE, ki je prejel financiranje znotraj
Okvirnega programa Evropske Unije, Obzor-
je 2020 (H2020-WIDESPREAD-06-2020:
ERA Chairs; #952395). [ |

aktivnosti  je
programa St.
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B zobraZzevanje | USPOSABLJANJE VOZNIKOV I1Z TRETJIH DRZAV

Tovorno vozilo $ole voznje v Indiji za pou¢evanje

kandidatov za pridobivanje CE kategorije.

IZOBRAZEVANJE IN
OCENJEVANJE VOZNIKOV
1IZ TRETJIH DRZAV

Ne najbolj zadovoljni vozniki, nezadovoljna prevozna podjetja, vse vec izzivov
na podrocju transportne logistike, ob tem pa vprasanje, ali so na tem podrocju
pripravljeni predlogi in resitve, ki bi lahko pripomogle k izboljSanju trenutnih razmer?

Tekst: Anja Polajzer  Foto: Prah

sakodnevno smo ha zvezi s prevozni-
Vmi podjetji in se z njimi pogovarjamo,

kako se sooCajo s pomanjkanjem voz-
nikov. Poudarjajo, da niso izzivi le v pomanj-
kanju novih dobrih voznikov, ampak tudi z
obstojecimi. Mediji nemalokrat poro¢ajo o
slabo plaanih voznikih, po naSem mnenju
pa gre tu za nelojalno konkurenco posame-
znih podjetij. Poznamo pa zelo veliko pre-
voznih podjetij, ki imajo zdravo strategijo in
dobro placane voznike.
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SPLOSNO POMANJKANJE
VOZNIKOV

Glede na gospodarske razmere in povpraSeva-
nje po prevoznih storitvah Ze sedaj manjka vec
kot 10 odstotkov voznikov, v Evropi pa ve¢ kot
500.000. Stopnja brezposelnosti je v Sloveniji
3,8-odstotna, medtem ko je rast BDP-ja 0,7-od-
stotna. Povpre€na starost voznikov je Ze ve¢ kot
50 let, interesa med mladimi za poklic voznika
pa zaradi slabe publicitete tega poklica zal ni.
Opazamo pa, da prevozna podjetja kazejo vedno

vecji interes po drugih neformalnih izobraZeva-
njih, kot so simulatorji tahografa, predavanja o
eko in varcni voznji ...

SODOBEN PRISTOP
K IZOBRAZEVANJU

0Od klasi¢nih izobrazevanj - frontalnega pouka
(predavalnica, tabla in predavatelj), smo se bili
tisti, ki ponujamo izobraZevanja za voznike, pri-
morani prilagoditi razmeram na trgu in kandida-
tom ponuditi sodobne reSitve od digitalizacije v
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Prevozniki se pri voznikih, poleg slabega znanja angleSkega
jezika, soo€ajo z nepoznavanja evropskih razmer, uporabe
tahografa, socialne zakonodaje, sledilnih napravah in nasploh

voznje evropskih tovornih vozil.

procesih izobraZzevanja in strokovnosti na viSjem
nivoju. V ta namen smo v Skupini Prah nabavi-
li razlicne simulatorje tahografov, sami naredili
EKO mobilno ucilnico s simulatorjem voznje,
pripravili izobrazevanje na daljavo, poleg moz-
nosti izobrazevanja v slovenskem in srbskem
jeziku pa Ze dlje ¢asa ponujamo izobrazevanje v
angleSkem jeziku.

Opazamo, da prevozna podjetja k nam prijavljajo
Cedalje ve€ voznikov iz tretjih drZav. Prilagajanje
le-tem nam je povzroCilo Stevilne izzive. Poleg
slabega znanja angleskega jezika kandidatov,
nepoznavanja evropskih razmer, nepoznavanje
uporabe tahografa, socialne zakonodaje, sledil-
nih napravah in na splosno voznje »evropskih«
tovornih vozil. V izobrazevalne procese smo bili
primorani uvesti inovativne reSitve za preverjanje
njihovega znanja Ze pred prihodom v Slovenijo in
nato usposabljanja pred prihodom in ko pridejo
v Slovenijo.

OBISK INDIJE

Za to pa je bilo treba opraviti veliko raziskav v
Sloveniji, drugih evropskih drzavah in tudi v
tretjin drzavah. V mesecu juniju se je nasa raz-
iskovalna ekipa odpravila v Indijo, kjer je obiska-
la softwarsko podjetje v Bangaloreju, ki velja za
indijsko IT-srediSCe. Testiralo se je ve€ voznikov
v njihovin razmerah (na njihovih tovornjakih,
njihovih poligonih ...). S partnerskim podjetjiem
iz Kerale so odpotovali v Kochi, kjer so prougili
izobraZevalne sisteme v Evropi in spoznali eno
najvecjih Sol voznje A2Z v pokrajini Kerala. Zani-
mivo je bilo spoznanje, da so doloceni segmenti
izobraZevanja v njihovih Solah voZnje bistveno
boljSi kot v evropskih Solah voznje.

Trditev, da iz oddaljenih tretjih drzav ni mozno
dobiti dobrega voznika, tako ne drzi. Naijti je tre-
ba voznika, ki se je izobrazeval v dobri Soli vo-
Znje, zna govoriti angleski jezik in ima voljo po

dodatnem izobraZe-
vanju in znanjih, ki jih
bo potreboval, da se
prilagodi  evropskim
razmeram. V raznih
medijih  spremljamo,
da bodo prevozna
podjetja problematiko
pomanjkanja  vozni-
kov reSevala z vozniki
iz tretjin drzav (npr.
Clanek Blic.rs https://
www.blic.rs/biznis/
za-volanom-uskoro
-vozaci-iz-turske-indi-
je-bangladesa-prevo-
znici-vape-za-radnici-
ma-svi/ts4h34v), kar
pomeni, da je treba za njihovo izobrazevanje
uvesti dodatne spremembe v izobraZevanju, za
kar smo v Skupini Prah Ze nasli Stevilne reSitve.
Da se ugodi potrebam gospodarstva in omogo-
¢i zaposlovanje, je prihod delovne sile iz tretjin
drzav neizbeZzen oziroma nujno potreben, ne le
za logistiko, ampak za vse gospodarske panoge.
Vprasanja, ki smo si ga v Skupini Prah postavlja-
li, pa so: Kako izbrati ustrezen kader? Kaksna so
znanja, ki jih morajo kandidati za voznike Ze ime-
ti in kako jih usposobiti, da bodo vozniki iz tretjin
drzav lahko delovali v evropskem okolju? Kako
Zivijo, kaksne so njihove navade, delavnost, spo-
sobnosti, zahteve, prepri¢anja in ne nazadnje,
kaksen vpliv bo imel prihod nove delovne sile iz
tretjih drZzav na obstojeco delovno silo?

CERTIFICIRANJE VOZNIKOV
PRED PRIHODOM

Ze pred &asom smo odprli novo podjetje, ki bo
na osnovi izobrazevalne platforme povezovalo
voznike in prevozna podjetja. Voznik, ki se bo
vpisal v platformo kot iskalec zaposlitve, bo mo-
ral dokazovati svoje kompetence in znanja na
osnovi testiranj. Teste bodo opravljali testni cen-
tri, ki bodo delovali pod dolo¢enimi tehni¢nimi
pogoji platforme; ocena znanj posameznega vo-
znika bo certificirana. Certificiranje se bo opravi-
lo v drzavi, iz katere prihaja kandidat za voznika

po vnaprej doloéenem standardu. Prednost te-
ga je, da bodo prevozna podjetja predhodno ve-
dela, kakSnega voznika bodo dobila oziroma ko-
liko bo Se treba vloziti v posameznega voznika.
V dosedanjem sistemu je namrec tako, da pre-
vozna podjetja, ki izkoristijo moznost zaposlo-
vanja voznikov iz tretjih drzav, vedo le, da ima
kandidat voznisko dovoljenje. |z prakse pa vam
lahko povemo, da doloceni kandidati pri prever-
janju znanja v Sloveniji niso znali peljati niti av-
tomobila, imajo pa izpite C, CE in D kategorije iz
svoje matiCne drzave. Poznavanja tujega jezika,
kompetence, sposobnosti za voZnjo oziroma de-
lovne izkusnje voznikov je treba pri voznikih pre-
poznati, Se preden pridejo v EU. Ne znamenom,

Didakti¢ni pripomocki v Soli voznje v
Indiji.

da se »slabih« kandidatov ne pripelje v EU, am-
pak da prevozno podjetje ve, kaj bo moralo Se
vloziti v kandidate, da bodo le-ti postali vozniki.
Po drugi strani pa lahko glede na danasnjo
tehnologijo omogoc¢imo, da doloCena znanja
kandidat pridobi pred prihodom v Slovenijo
(online usposabljanja, aplikacije za ucenje ...).
V podjetjih Skupine Prah se trudimo, da maksi-
malno prilagajamo sistem izobraZevanja vsem
kandidatom. Ce nam je znano izobrazevanje
slovenskih kandidatov, nam je bil sistem izobra-
Zevanja kandidatov iz tretjih drzav Se pred dob-
rim letom neznanka. Danes pa imamo z uvedbo
digitalizacije in dodatnimi predavatelji iz tretjin
drZav Ze skoraj popoln sistem, ki bo prevoznim
podjetiem ponujal celovito reSitev zaposlovanja
preverjenih voznikov.

Tovorna vozila Skupine Prah, ki so namenjena za poucevanje kandidatov za C in CE

kategorijo.
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B Vozili smo | SETRA MULTICLASS 500 LE

LINIJSKI
MULTIPRAKTIK

Setra v peti generaciji linijskega avtobusa na trg daje izdelek,
ki izstopa s svojim dizajnom, hkrati pa Siri ponudbo razlicnih
izvedb in v pogonski sklop dodaja hibridni modul.

Tekst: BoStjan PauSer  Foto: Daimler Buses, BoStjan PauSer
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~
eprav je Setra znana predvsem po

turisti¢nih avtobusih, pa so v svo-

ji zgodovini proizvajali tudi Stevilne
mestne in linijske avtobuse. Segment linij-
skih modelov se sedaj dopolnjuje z znamko
Mercedes, ki z Intourom pokriva avtobuse
standardne viSine, medtem ko Setra z mo-
deli MultiClass skrbi za avtobuse z nizko-
podnim vstopom (Low Entry izvedbe). Prvi
tak model so sicer v Ulmu predstavili leta
2014. V primerjavi s prvo generacijo se se-
daj ponudba Siri z izvedbami razreda 1 za
mestne prevoze ter novo najkrajSo izvedbo
dolzine 10,5 metra.

.................................................................................................... eTransport.si

Pod v potniSkem prostoru se za drugimi vrati postopno dviguje proti zadku.

Vzvratna ogledala nudijo dobro preglednost, v dodatno pomo¢ pa je sistem kamer s
360-stopinjskim pregledom okolice iz pti¢je perspektive.

Voznikovo delovno mesto se spogleduje s turisti¢nimi modeli znamke Setra in prinasa
dobro ergonomijo in visoko kakovost izdelave. Izbirati je mo¢ med tremi izvedbami.
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B Vozili smo | SETRA MULTICLASS 500 LE

Nova serija MultiClass se ponasa z edinstvenim dizajnom, ki ga zaznamuje Sirok pokon¢ni stebri¢ek za drugimi vrati, ki vizualno
lo¢uje nizkopodni predniji del od dvignjenega zadka, linija stekel ob njem pa ima zaobljene robove.

BREZCASNI DIZAJN

Novi avtobusi vsekakor izstopajo zaradi svoje ob-
like, pri kateri so se odlocili, da tudi navzven po-
kaZejo lo€eno zasnovo potniSkega prostora - ta-
ko je nizkopodni del od dvignjenega jasno locen
s SirSim pokon¢nim stebrickom, linija stekel pri
njem pa je zaobljena, kar spominja na Mercede-
sove mestne avtobuse Citaro Irvine v Hannovru.
V nadaljevanju stranska stekla druge polovice
avtobusa, zaobjamejo zadnji del z zadnjim stek-
lom in ga tako poveZejo v zakljuéeno celoto ter
poskrbijo za obcutek prosto lebdece strehe.

Videz avtobusa zagotovo komu na prvi pogled
ne bo vSec, a gre za brez€asen dizajn, ki se ga
sGasoma privadimo in bo tudi po vec letih Se ved-
no ostal sodoben in sveZ. Oblikovalska ekipa je
pozornost namenila tudi raznim detajlom, tako
zadnje luéi presenetijo s 3D-zasnovo elementov,
vsa svetlobna telesa pa uporabljajo LED-diode.

VELIKA PRILAGODLJIVOST

Avtobusi z nizkopodnim vstopom zdruZujejo dva
koncepta, udobno voznjo na daljSi razdalji v drugi
polovici, z udobnim vstopom in hitrim pretokom

Za pogon sta na voljo dva Sestvaljnika - manjsi 7,7-litrski ter vecji s prostornino

10,7-litra za triosne modele.
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potnikov v prvi polovici avtobusa. Zato ti modeli
v zadnjih letih postajajo vse bolj priljubljeni za
primestne in krajSe linijske prevoze, omogocajo
namre¢ udobno vstopanje in gibanje tudi starej-
Sim in gibalno oviranim potnikom. V sredinskem
delu je lahko tudi prostor za invalidske vozicke.
Avtobus temelji na modularnem konceptu -
prednji in zadnji previs sta vedno identi¢na, ka-
kor tudi pozicije vrat, spreminja se le medosha
razdalja in z njo povezana dolZina avtobusa ter
Stevilo osi.

V potniSkem prostoru je mogoce izbirati med razlic-
nimi postavitvami sedezev ter izvedbami sedezev,
avtobusi razreda 2 so opremljeni tudi s prtljaznimi
policami nad sedezi, bralnimi luékami in prezrace-
valnimi rezami, dodati je mogoce celo LCD-zaslone
in avdio-video sistem. Do dvignjenega dela v drugj
polovici vodita dve, dokaj kratki, stopnici, tla pa se
proti zadku nato Se malenkost dvigujejo.

Velika izbira je pri izbiri vrat, ta so lahko razli¢-
nih dimenzij, enokrilne ali dvokrilne izvedbe pri
drugih vratih ter nihajna navznoter, drsna ali s
klasi¢nim odpiranjem navzven.

TRIJE KOKPITI

Prilagodljivost se kaze tudi pri voznikovem de-
lovnem mestu - na voljo je izbira treh razliénih
kokpitov, od klasiénega Setrinega, ki si Stevilne
elemente deli s turisticnimi modeli, do instru-
mentne plosc¢e po standardu VDV, ki se nastav-
lia skupaj z volanskim obro¢em. Prav tako so
na izbiro razliéne izvedbe voznikove zascite pre-
delne stene z vrati.



Crna linija stekel, ki zaobkroza zadek, daje ob&utek lebdede strehe, na njej so
namesc¢eni superkondenzatoriji hibridnega modula.

Setrina armatura deluje najbolj kakovostno,
tako po izdelavi kot uporabljenih materialih
in nudi odlicno ergonomijo, vozniku sta na
voljo dva velika in dobro pregledna analo-
gna merilnika ter med njima barvni LCD-
zaslon s podatki potovalnega racunalnika,

Ki ga upravlja s stikali na volanskem obro-
Cu. Vzvratna ogledala svoje delo opravljajo
odli¢no, dodatno pa je na voljo tudi sistem
kamer, ki ponuja 360-stopinjski pregled
okolice avtobusa iz pti¢je perspektive ter
kameri, ki omogocCata pogled naprej in na-

eTransport.si

Zadniji zarometi imajo 3D strukturo in v
celoti uporabljajo LED diode.

zaj. Slika se prikazuje na loGenem zaslonu,
namescenem na A-stebricku nad voznikom,
gre za zaslon z upravljanjem na dotik, tako
da voznik lahko tudi spreminja prikaz slike
posameznih kamer ter si tako mocno olajSa

manevriranje.

Skupaj v digitalno prihodnost.

Strokovnjaki na podrocju digitalizacije transporta, z ve¢ kot 23 let izkuSenj na najvecjih trgih zahodne Evrope.
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B Vozili smo | SETRA MULTICLASS 500 LE

HIBRIDNI POGONSKI SKLOP

Vsi modeli so lahko opremljeni z rekuperacijskim
modulom, dodatno pa je pri dvoosnih izvedbah
avtobusa mogoce dodati tudi hibridni modul
Compact Hybrid. Gre za reSitev v obliki blagega
hibrida, kar pomeni, da ta koristi superkondenza-
torje namescene na strehi, ki hranijo elektricno
energijo in pomagajo pri moénem pospesevanju.
Kompaktni vrstni Sestvaljni motor OM 936 z de-
lovno prostornino 7,7 litra deluje v zadku dvoosnih
modelov. Na voljo je v dveh razliGicah moci: 220
kilovatov (299 KM) s 1.200 Nm navora in 260
kilovatov (354 KM) s 1.400 Nm navora. Triosni
model, MultiClass S 518 LE, je vedno opremljen
z vrstnim Sestvaljnim motorjem OM 470 z delov-
no prostornino 10,7 litra. Njegova najveéja moc je
290 kilovatov (394 KM) in navor 1.900 Nm.

VELIKA IZBIRA MENJALNIKOV

Za prenos moci je na voljo Siroka paleta menjal-
nikov. Dvoosne razli¢ice so opremljene z rocnim
menjalnikom GO 190 ali popolnoma avtomatizi-
ranim menjalnikom GO 250-8 PowerShift (samo
za razliico moéi 260 kW/354 KM). Ce je pre-
voznikom ljubsi samodejni menjalnik s pretvor-
nikom navora, lahko izbirajo med ZF Ecolife 2

Na voljo je ve¢ razli¢nih izvedb vrat, v sredinskem delu pa je
prostor tudi za invalidski ali otroski vozicek.
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s Sestimi prestavami,
ki je v primerjavi s
prejdnjim  modelom
varénejsi in ima op-
timizirano Zivljenj-
sko dobo, ali novim
menjalnikom  Voith
Diwa NXT, ki zdaj ima
sedem prestav zah-
valjujo¢  dodatnemu
overdrive  prenosne-
mu razmerju.
Pri triosnih modelih
MultiClass S 518 LE
lahko kupci izbirajo
med Mercedesovim
avtomatiziranim me-
njalnikom GO 250-8
PowerShift in samo-
dejnim menjalnikom ZF EcolLife 2 s pretvornikom
navora.
Mi smo na prvih vozZnja preizkuSali Se predse-
rijske avtobuse, a Ze iz preteklih izkusenj lahko
reCemo, da je ZF-oc EcoLife 2 zagotovo najboljSa
izbira za tak tip linijskega avtobusa, saj ponuja
kombinacijo dobrih voznih lastnosti z udobnim in
nesunkovitim presta-
vljanjem.

VELIK NABOR
VARNOSTNIH
SISTEMOM
Ceprav je govora o li-
nijskem avtobusu, pa
ta ni prav ni¢ prikraj-
San za asistencne in
varnostne sisteme. Za
zaviranje skrbi elek-
tronski zavorni sistem
EBS Cetrte generacije,
avtobus je lahko opre-
mljen z asistencnim
sistemom Preventive
Brake Assist, ki ima
prilagojeno delovanje
zaviranja v sili dejstvu,
da v linijskih avtobu-
sih pogosto potniki
tudi stojijo. Med opcij-

Za udobno voznjo poskrbijo samodejni menjalniki med katerimi
smo ze veckrat priporoc¢ali ZF-ov EcolLife 2.

sko opremo je radarski sistem za opozarjanje na
osebe in predmete v boénih mrtvih kotih Side-
guard Assist, varnost pa ne nazadnje povecujejo
tudi zmogljivi LED-Zarometi ter elektronska par-
kirna zavora s samodejno aktivacijo.

Pri Setri so omenili, da je celotna elektronska ar-
hitektura vozila, ki je med drugim povsem nova,
Ze pripravljena za bodoCe zakonske zahteve, ki
jih bomo delezni v prihodnjih letih, glede kiber-
netske varnosti in preprecevanja 'hekerskega'
vdora v samo vozilo. Prav tako so pri snovanju
avtobusa Ze predvideli mesta za vgradnjo do-
datnih senzorjev, ki jih bodo zahtevali evropski
predpisi in naj bi Se dodatno preprecevali moz-
nost trka s SibkejSimi udelezenci v prometu.

ELEKTRICNA IZVEDBA PO LETU
2025

Na predstavitvi ni Slo tudi brez vprasanja o pri-
hodnjih alternativnin pogonskih resSitvah - no,
pri razvoju avtobusa so mislili tudi na to, tako da
predvidevajo, da naj bi linijskih avtobus z elek-
tricnim pogonom trgu ponudili po letu 2025,
medtem ko je po drugi strani ze bolj kot ne jas-
no, da se tudi skupina DaimlerBuses, podobno
kot tudi nekateri ostali veéji evropski proizvajal-
ci, v razvoju Euro 7 motorjev za linijski in mestni
segment avtobusov, verjetno, zaradi visokih ra-
zvojnih stroskov, sploh ne bodo podali in ga bodo
preprosto preskoCili. |

Dolzinske izvedbe

DOLZINA STEVILO STEVILO
MODEL ) osl SEDEZEV
2 39

S510LE 10,51

S515LE 12,21 2 51
S516 LE 12,92 2 55
S518LE 14,52 3 63
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CETRTA
GENERACIJA
SISTEMA EBS

Daljinski nadzor in oddaljeni dostop do podatkov sta
dve kljuCni prednosti Haldexove platforme EB+ 4.0,
ki je serijsko proizvodnjo ugledala leta 2022.

Tekst: Matej Jurgele  Foto: Haldex

istem EB+ 4.0 lahko sproZi ali sprosti

zavore, s ¢imer se odzove na elektric-

ne signale, ki jih prejme od zavornega
pedala. Elektromagnetni ventili nadzirajo tlak
v zavornem sistemu, ki je povezan z zavorni-
mi aktuatorji, nameséenimi na osi. S tem pa
se tudi nadzira delovanje zavornega sistema.
NovejSa modularna zasnova pa zagotavlja do-
datne funkcije ter omogoca prilagajanje stroj-
ne in programske opreme.

SIRJENJE NABORA FUNKCIJ

Z novo razsirjeno skupino ventilov se elek-
tronski nadzor Siri tudi na del aktuatorja, ki
upravlja parkirni del zavore. Ta ima sedaj dvoj-
ni nacin sproZitve. Dosedanje pnevmatske
zavore delujejo tako, da se parkirna zavora
sprosti samodejno ob sklenitvi pnevmatske
povezave med vleénim vozilom in priklopni-
kom v primeru, da rdece stikalo parkirne za-
vore na prikolici ni aktivirano. Sedaj pa sistem
zagotavlja dodaten nadzor nad tem procesom
preko EBS ECU (elektronske krmilne enote) in
dodatnega elektromagnetnega ventila. EB+
4.0 podpira 12- in 24-voltno napetostno delo-
vanje vozila, zaradi Cesar je primeren za upo-
rabo na vseh svetovnih trgih.

NADZOR TUDI NAD PARKIRNO
ZAVORO

Prvi¢ ta tako imenovana funkcija 'Mobiliser'
povezuje ukaz za sprostitev parkirne zavore z
drugimi vgrajenimi mikroprocesorskimi siste-
mi, ki zagotavljajo dodatno varnost. Ti lahko
na primer preverijo zapiranje klju¢avnice zad-
njih vrat ali preverijo odklop polnilnega kabla
hladilne naprave na prikolici. Za preprecitev
kraje ali zlorabe priklopnika lahko sistem pre-
veri Stevilko Sasije vlailca in jo primerja s se-

znamom odobrenih vlacilcev, preden sprosti
zavoro.

S tem sistemom pa lahko tudi vlacilec os-
tane zaklenjen na mestu, dokler prek tele-
komunikacijskega modula, povezanega s
podatkovnim oblakom, ne doseZe oddalje-
nega sistema telematike. Ta lahko primer-
ja njegovo trenutno lokacijo z na¢rtovanim
polozajem poti, in se tako preprica, da ni
zapustil dovoljenega obmocja. Druga moz-
nost pa je, da lahko signal »pojdi« pride ne-
posredno iz glavne pisarne (polpriklopniki s
parkirnimi zavorami, opremljenimi z doda-
tnim krmiljenjem, ne potrebujejo nepreki-
njenega napajanja, zahtevajo pa elektri¢no
povezavo od vlacilca in moZnost sprejema
podatkovnega signala). To je le nekaj pri-
merov, njihov nabor pa se bo le Se vecal.
Taksne in druge funkcije je treba programi-
rati v sistem prek novega vmesnika za pro-
gramiranje aplikacij (API).

SISTEM JE TUDI IZREDNO
PRILAGODLJIV

Pri Haldexu so precej prilagodljivi, ko gre za
izvajanje takSnih sprememb. Na Zeljo stranke
lahko podjetje razvije funkcionalnosti po me-
ri ali vklju€i Zelene funkcije stranke v redne
posodobitve svoje programske opreme. Vse
to omogoca stroga lo¢itev med aplikacijsko in
zavorno programsko opremo. V preteklosti je
lahko kakrSna koli sprememba programske
opreme zavornega sistema vplivala na odo-
britev tipa vozila in je bila lahko podvrzena
regulativnim pregledom.

Pri EB+ 4.0 pa ni tako, saj so pri Haldexu do-
datno loCili varnostne funkcije nadzora zavor
od programske opreme posebej po specifika-
cijah za kupca. To pomeni, da je z EB+ 4.0

potencialno laZje izvajati spremembe in ohra-
njati sploSno varnost sistema.

Poleg funkcije mobilizatorja, novi vidik po-
vezljivosti zagotavlja oddaljeni dostop do
operativnih podatkov v realnem ¢asu. Ena od
dodatnih prednosti je tudi skladnost: priklop-
niki, opremljeni z EB+ 4.0, so v skladu z novo
evropsko uredbo R141 za vgrajeni TPMS (sis-
tem nadzora tlaka v pnevmatikah). Ta uredba
zahteva, da EBS prenasa podatke o tlaku in
temperaturi v pnevmatikah do vleéne enote.

EBS Cetrte generacija ima nadzor tudi na
parkirno zavoro prikolice.
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B Tehnika | BB+ 4.0

KORISTNA UPORABA
INFORMACIJ

Dostop do informacij iz sistema EBS v real-
nem Casu lahko vodi do nadaljnjih logisti¢nih
in inZenirskih Kkoristi, saj so podatki na voljo
za nadaljnjo obdelavo in analizo. TPMS lahko
poda informacije o tlaku in temperaturi in s
tem poda informacijo o obrabi pnevmatik in
tlaku, ¢e se temperatura povec¢a. EBS pozna
tovorno obremenitev in stopnje pojemka ter
dogodke sistema ABS in sistema za zagota-
vljanje stabilnosti. To pa so podatki, ki omo-
gocajo vpogled v stanje zavornih oblog in ko-
lesnih lezajev.

TUDI ZA UMETNO INTELIGENCO

Pri Haldexu so mnenja, da so v svetu tovor-
njakov in prikolic funkcije programske opre-
me in telematike povezane s tovorom izredno
pomembne. Zato je potrebno, da upravljavci
voznih parkov vedo vse o blagu, ki ga preva-
Zajo. Tudi z vidika preventivnega vzdrzevanja
postanejo informacije iz sistema in njegove
zmogljivosti zelo pomembne. Uporabne pa
so tudi pri avtonomni voznji. Trenutna zmo-
gljivost sistema je primerna tudi za uporabo
umetne inteligence, ki predvideva, kdaj bo
naslednji zavorni manever. Dostop do delo-
vanja sistema je kljuéna zahteva za umetno
inteligenco, da lahko krmilna enota 'razume'
svoj naslednji manever.

Haldex je podpisal dolgoroéno pogodbo z ve¢ proizvajalci prikolic za dobavo EB+ 4.0
sistema za prikolice. Razvijali so ga sedem let.

IZBOLJSANJE VARNOSTI

EB+ 4.0 ponuja tudi dve drugi sistemski raz-
Siritvi, ki izboljSujeta varnost priklopnikov med
delovanjem, brez vkljuCevanja prilagodljive pro-
gramske opreme ali dodatnih izbirnih funkcij.
Prvi¢, izboljSan je bil sistem Safe Parking, ki
zagotavlja dodatno varnost pri priklapljanju in
odklapljanju polpriklopnika. Safe Parking+ ne
sprosti parkirne zavore, vse dokler ne zazna
varnega stanja: da je tlak v zratnem zavornem
sistemu ustrezen, in da je voznik popustil de-

lovne zavore ali pa je delovno zavoro priklopni-
ka aktiviral krmilni ventil tovornjaka. To pome-
ni, da so zracne cevi prikljuc¢ene (v pravilnem
vrstnem redu) in da je voznik ponovno v kabini.
To Se poveca zascito pred nekontroliranim pre-
mikom v primerjavi s prejSnjim sistemom Safe
Parking, ki je sprostil zavoro polpriklopnika,
ko je voznik pritisnil ob strani prikolice name-
S¢eno stikalo. Poleg tega preprecuje moZnost
nekontroliranega premika kompozicije, Ce je ta
na klangini, voznik pa je pozabil vklopiti parkir-

Sistem Safe Parking, ki zagotavlja dodatno varnost pri priklapljanju in odklapljanju polpriklopnika. Safe Parking+ ne sprosti
parkirne zavore, vse dokler ne zazna varnega stanja: da je tlak v zraénem zavornem sistemu ustrezen, in da je voznik popustil
delovne zavore ali pa je delovno zavoro priklopnika aktiviral krmilni ventil tovornjaka.
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Prehod s kovine na polimerno plastiko, zmanj$a maso nove krmilne enote ventilov in
preoblikovanih elektromagnetnih ventilov za 35 odstotkov. Ta znasa 3,9 kg.

no zavoro vlacilca. Prav tako preprecuje tovr-
stne premike v primeru, da je voznik v napac-
nem vrstnem redu priklopil pnevmatske cevi.

Dodatni varnostni sistem je tudi preglasitev
zaviranja v sili. Ta sicer ni nov, saj je bil ze
vkljuéen na prvi generaciji Haldex EB+ Gen1.
Standardno je na voljo pri vecini razliic siste-
ma EBS in blokira uporabo parkirne zavore v
sili, ko se vozilo premika (podatke o premika-
nju sistem dobi preko senzorjev hitrosti vrte-
nja koles). In to je popolnoma v skladu z zako-
nodajo. Varnostni predpisi ECE R13 namreé¢
doloc¢ajo, da mora priklopnik samodejno zavi-
rati v sili, Ce se prekine oskrba z energjjo med
tovornjakom in priklopnikom. To se lahko izve-
de prek parkirne zavore, kot je bilo v primeru

Z novo razSirjeno skupino ventilov
se elektronski nadzor Siri tudi na del
aktuatorja, ki upravlja parkirni del zavore.

prejsSnjih razlicic. V tem primeru se tovornjak
in priklopnik izredno hitro ustavita. Toda med
tem postopkom kolesa priklopnika blokirajo,
kar posledi¢no uniéi pnevmatike priklopnika
in ogroZa vozila, ki se peljejo v bliZini ustavlja-
joCe kompozicije.

Varnostni predpisi pa dovoljujejo tudi aktivi-
ranje zaustavljanja v sili prek delovnih zavor
prikolice. To ponuja ve¢ prednosti, saj mane-

MANJSA MASA IN Novi
MATERIALI

Nova strojna oprema v EBS+4.0 vkljucuje pre-
oblikovane magnetne ventile, ki so manjsi, ro-
bustnejsi in lazji kot predhodni modeli. Poleg
tega je sistem tudi laZji, saj je sedaj izdelan
iz polimerov. Prehod s kovine na polimerno
plastiko, zmanjSa maso nove krmilne enote
ventilov in preoblikovanih elektromagnetnih
ventilov za 35 odstotkov. Ta znasa 3,9 kg.

Na voljo so Stiri razli¢ice: osnovni EBS z dve-
ma modulatorjema in dvema senzorjema hi-
trosti vrtenja koles brez premostitve zasilne
zavore; oshovni EBS z mozZnostjo zaviranja v
sili; vrhunski EBS z dvema dodatnima elek-
tricnima vmesnikoma, ki ju je mogoce pove-
zati z osmimi senzorji in Stirimi modulatorji;
in dodatni modulator, ki se uporablja za vecje

EB+ 4.0 prenasa nadzor nad parkirno zavoro v elektronsko upravljanje.

ver zaviranja nadzoruje sistem ABS. Dodatna
prednost je, da je moZna uporaba sistema
preglasitve apliciranja zasilne zavore. Ce sis-
tem zazna, da je bila oskrba z energijo preki-
njena ali izgubljena, vendar je v sistemu Se
vedno zadosten tlak za delovanje delovnih za-
vor, bo naredil dvoje: sproZil rde¢o opozorilno
lu¢ v kabini in takoj preglasil aktiviranje zavor.
V tem ¢asu bo voznik za normalno delovanje
delovnih zavor lahko Se vedno uporabljal ob-
stojeci tlak v zavornem sistemu in varno us-
tavil vozilo. TakSni manevri pa so mozni le,
Ce je elektricna povezava med traktorjem in
prikolico neposkodovana. Ce pa tlak v zavor-
nem sistemu doseze spodnji prag, sistem za
zaviranje v sili aktivira vzmetno zavoro, kot to
zahtevajo predpisi.

sisteme. Standardno je EBS+ 4.0 na voljo v
konfiguraciji 2S/2M, ki je primerna za name-
stitev na triosne polpriklopnike.

Haldex je podpisal dolgoro€no pogodbo z vec
proizvajalci prikolic za dobavo EB+ 4.0 siste-
ma za prikolice. Razvijali so ga sedem let. W

EB+ 4.0 prena$a nadzor nad parkirno zavo-
ro v elektronsko upravijanje. Je nov, modu-
laren in prilagodljiv pristop k funkcijam, ki
zagotavljajo nove moznosti digitalnih stori-
tev. Poleg tega prinasa 35-odstotno zmanj-
Sanje mase ter dodatne varnostne funkcije
kot del serijske opreme.
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I Vozili smo | MAN LION'S CITY 10 E

VELIKOST
JE POMEMBNA

MAN je ponudbo elektricnih avtobusov dopolnil z najkrajSim 10,5-metrskim modelom,
ki v svojem razredu ponuja eno izmed najvecCjih kapacitet baterije, rekordno majhen
obracalni krog ter eno najvecjin potniskih kapacitet.

Tekst: BoStjan PauSer

elotna ponudba elektricnih nizko-

podnih mestnih avtobusov Lion's City E

sedaj obsega tri modele, dva solo av-
tobusa dolzine 10,5 in 12,2 metra ter zglobni
avtobus, ki v dolZzino meri 18,1 metra.
Medtem ko se trgi Ze nekaj Casa ozirajo po
vse vecjih vozilih, pa bodo v prihodnosti vse
bolj pomembno vlogo igrali tudi krajSi mestni
avtobusi. Njihova potniSka kapaciteta je le
malenkost manjSa od 12-metrskih, a so ve-
liko bolj okretni in na cesti potrebujejo manj
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Foto: MAN Truck & Bus, Bostjan Pauser

prostora. S tem so zelo primerni za ozka me-
stna sredis¢a, manj obremenjene linije, pa tu-
di za linije, ki potekajo po hribovitem terenu.

MODULARNA ZASNOVA

Pri MAN-u so lahko optimalno izkoristili modu-
larni koncept druzine avtobusov Lion's City, kar
pomeni, da so dimenzije prednjega in zadnjega
previsa, Sirina ter viSina popolnoma enake osta-
lima dvema modeloma, dolZino pa so skrajsali
le z odvzemanjem enega modula za prvo o0sjo.

Ohranjena je tudi zasnova zadka avtobu-
sa brez pokoncnega motornega tunela, ki
prinasa Stiri dodatne sedeze, s ¢imer jih
je v tem modelu lahko skupno najve¢ 33,
medtem ko je najvecja potniSka kapaciteta
80 oseb.

Z odstranitvijo enega modula se je masa av-
tobusa zmanjSala za okoli 350 kilogramoyv,
Se vedno pa je lahko opremljen s prostorom
za invalidske oziroma otroSke voziCke v sre-
dinskem delu ter dvoje ali troje vrat.



MAJHEN OBRACALNI KROG

Ker se je medosna razdalja iz priblizno Sest
metrov skrajSala na 4,4 metra, se je mo¢no
zmanjSal obracalni krog avtobusa - ta meri
le rekordnih 17,2 metra. K temu pripomorejo
tudi standardne 22,5-palcne pnevmatike in
56-stopinjski kot zavijanja koles na prvi osi.
Kljub manjsi dolzZini pa avtobus ponuja vse var-
nostne in asistencne sisteme kot vecja brata -
to pomeni sistem elektronske stabilnosti vozila
ESP, sistem za opozarjanje na osebe in predme-
te v bocnem mrtvem kotu ter opcijske kamere
OptiView namesto klasi¢nih vzvratnih ogledal.

STIRI ALI PET PAKETOV BATERIJ

Avtobus uporablja litij-ionske NMC baterije, ki
se ponasajo z veliko energijsko gostoto in dol-
go Zivljenjsko dobo. Prevozniki se bodo lahko
odloc¢ali med Stirimi ali petimi paketi baterij,
ki so vsi namesceni na strehi avtobusa, ma-
ksimalna skupna kapaciteta baterij pa tako
lahko znasa do 400 kilovatov.

MAN ponuja dve strategiji glede deleza upo-
rabne kapacitete baterij - z osemdesetodsto-
tnim koriS¢enjem celotne kapacitete baterij
se dosega najvecji moZni doseg avtobusa, ki
v tem primeru znaSa dobrih tristo kilometrov,

.......................................... eTransport.si

Voznikovo delovno mesto nudi odliéno ergonomijo s kombinacijo fiksne in nastavljive

armaturne plosce.

Velike steklene povrsine poskrbijo za svetlo notranjost in prijetno pocutje potnikov, ki
lahko uzivajo v tihi vozniji. PotniSka kapaciteta je le malenkost manj$a od 12-metrskih

avtobusov.

tisti, ki ne potrebujejo tolikSnega dosega, se
lahko odlocijo za ¢im daljSo Zivljenjsko dobo
baterije z manjSim delezem koriS¢enja kapa-
citete baterije, vtem primeru se doseg zmanj-
Sa na okoli 230 kilometrov.

Polnjenje baterij poteka preko standardizira-
nega CCS prikljucka - vsak avtobus je lahko
opremljen z dvema prikljuckoma na razliénih
mestih, kar olajSa uporabo polnilne infra-

strukture. Najvecja mo¢ polnjenja je 150 ki-
lovatov, kar pomeni, da se avtobus s Stirimi
baterijskimi paketi povsem napolni v manj kot
dveh urah in pol, pri petih paketih baterij pa
polnjenje traja slabe tri ure.

CENTRALNI ELEKTROMOTOR

Pogonu sluzi Ze preizkuSen sklop - MAN
-ov centralni elektromotor je nameSéen na
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I Vozili smo | MAN LION'S CITY 10 E

Dober meter in pol krajSa medosna razdalja omogoc¢a zelo dobre manevrirne lastnosti in enega najmanjsih obracalnih krogov,
zaradi ¢esar je avtobus primeren za ozke mestne ulice ter zavite gorske relacije.

samo Sasijo, tako da je izpostavljen manj
vibracijam in preko prenosa, brez vmesne-
ga menjalnika, poganja kolesa druge osi.
Sinhron elektromotor s stalnim magnetom
se Se posebej izkaZze s svojo ucinkovitostjo
pri nizkih hitrostih, ki so znacilne za mestno
voznjo. NajveCja mo¢ znaSa 240 kilovatov
(326 konjskih moci), medtem ko je dol-
gotrajna mo¢ 160 kilovatov (217 konjskih
moci), kar 10,5-metrskemu avtobusu zago-
tavlja izvrstne vozne lastnosti.

OKOLJU
PRIJAZNA
KLIMATSKA
NAPRAVA

Ze leto dni Bavarci
ponujajo klimatsko
napravo, ki za medij
uporablja CO,. Tovr-
stna izvedba ne le,
da je manj skodljiva
za okolje, ampak je

Tako zunanja kot notranja osvetlitev uporablja izkljuéno

energijsko var¢ne LED diode.
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Stiri ali pet baterijskih paketov je namesé&enih na strehi
avtobusa, ki nosi naziv mednarodnega avtobusa leta 2023.

tudi veliko bolj ucin-
kovita, kar se odraza
na vecjem dosegu.
Ne nazadnje k manj-
Si  porabi energije
pripomore tudi dej-
stvo, da je v krajSem
avtobusu deset ku-
bicnih metrov manj
zraka, ki ga je treba
vzdrZevati na Zeleni
temperaturi.

V primerjavi s kla-
sicnimi  toplotnimi
¢rpalkami omogoca
tudi delovanje v Sir-

Sem obmodju zunanje temperature - ogreva-
nje je tako mogoce celo do minus 20 stopinj
Celzija. Klimatska naparava je kompaktnih
dimenzij in sredinsko namescena na strehi.

PREIZKUS NA ZAVITIH CESTAH
DOLOMITOV

Vabilo na testne voZnje z novim avtobusom, nas
je tokrat peljalo v nekoliko neobicajno okolje za
mestni avtobus - Dolomite JuZne Tirolske. Oz-
ke in zavite ceste s Stevilnimi serpentinami ter
strmimi klanci so bile vseeno pravo okolje za
tega malega leva, saj je poleg mestnih srediS¢
namenjen tudi tocno takim pogojem voznje. Do
izraza je prisla dobra okretnost avtobusa, zmo-
gliiv elektromotor, ki je z lahkoto premagoval
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Klimatska naprava, ki za medij uporablja CO, je okolju prijaznej$a hkrati pa tudi bolj u€inkovita, kar se odraZa na ve¢jem dosegu
elektricnega avtobusa. Notranjost lahko ogreva vse do zunanje temperature minus 20 stopinj Celzija.
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I Vozili smo | MAN LION'S CITY 10 E

Modeli Lion's City se ponasajo z modularno zasnovo in so na voljo v treh dolzinah: dva solo avtobusa dolzine 10,5 in 12,2 metra
ter zglobni avtobus, ki v dolZzino meri 18,1 metra.

strme vzpone, pa tudi sistem kamer OptiView
se je v v€asih tezkih svetlobnih pogojih, izkazal
zelo dobro. Sistem namre¢ ves ¢as samodejno
prilagaja svetlost prikazane slike na zaslonih
zunanjim svetlobnim pogojem.

VoZnja iz mesta Klausen navzgor na prelaz
Gardena (2.121 metrov) je Se posebej ovin-
kasta in tu midibus pokaze vse svoje pred-
nosti, saj z lahkoto prevozi vsako serpentino.
Na naslednjih devetih kilometrih spusta do
Corvare avtobus rekuperira veliko energije,
tako da je njegova baterija ponovno skoraj

10 tisoc viSinskih metrov

popolnoma napolnjena - z najviSjo polnil-
no vrednostjo nad dvesto kilovatov. V enem
dnevu smo prevozili 167 kilometrov, pri tem
premagali veC prelazov, med katerimi je bil
2.168 metrov, ter na koncu dosegli povpre¢no
porabo 76,3 kWh/100 kilometrov.

Ker je bil avtobus opremljen z merilno opre-
mo, lahko dodamo, da je od tega 13 kilovatov
odpadlo za napajanje pomoznih naprav, kot
so klimatska naprava, kompresor, Iuci, vrata
in podobno, sama povprec¢na poraba za pot-

Novinarske testne voznje z avtobusom so potekale tri dni in v teh treh dneh je avtobus skupno na 531
kilometrov dolgi poti prevozil ve¢ kot 10.000 viSinskih metrov in v povpre¢ju porabil 0,77 kWh na kilo-
meter. Lion’s City E je dosegel te najviSje vrednosti u¢inkovitosti zaradi napredne tehnologije in izjemni
stopnji rekuperacije, ki je znaSala ve¢ kot petdeset odstotkov.

Nadmorska visina 2.168 m

Nadm. visina 2.121 m

Nadm. vigina 1.568 m
Nadm. vigina 1,563 m

Nadm. visina 1.236

Nadm. visina 523 m
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Nadm. visina 1.414 m

Nadm. visina 777 m

Nadm. visina 523 m

rebe pogonskega elektromotorja pa je bila
63,4 kWh/100 kilometrov, kar je primerljivo
s tremi osebnimi avtomobili. To je, uposSteva-
joC zahtevno topografijo ter visoko zunanjo
temperaturo, ki je presegla 30 stopinj Celzija,
zelo dober rezultat. K temu pa je seveda pri-
spevala tudi visoka stopnja rekuperacije - ta
je bila namre¢ kar 50, 7-odstotna. |

Tehnic¢ni podatki
MAN Lion's City 10 E

Centralni elektromotor MAN, sinhron, s stalnim
magnetom

Najvecja moC — kratkotrajno (kW) 240

Najvecja moC — dolgotrajno (kW) 160
2.100
Najvecji navor — dolgotrajno (Nm) 1.400

BATERIJE

Litij-ion (NMC), vodno hlajene

Najvecji navor — kratkotrajno (Nm)

Stevilo baterijskih paketov 5
NajveCja kapaciteta (kWh) 400
Uporabna kapaciteta (kWh) 320
Najvecja mo¢ polnjenja (kW) 150
DolZina (mm) 10,575
Sirina (mm) 2.550
Visina (mm) 3.320
Medosna razdalja (mm) 4.395
Najvecja dovoliena masa (kg) 19.500




Servis | AMK SERVIS [l

ZAUPAJTE HIDRAVLIENO NAKLADALNO
PLOSCAD STROKOVNJAKOM

AMK Servis, d. 0. 0., ki se po novem nahaja tik ob regionalni cesti med Ljubljano
in Vrhniko, je vodilno slovensko podjetje na podroCju servisa in montaze

hidravlicnih nakladalnih ploScadi.

Tekst: Pija Krmavnar ~ Foto: AMK Servis

tavljanje kakovostnih storitev, vkljuéno z montaZzo in servisom
nakladalnih ploS¢adi vseh blagovnih znamk, ki so nujne za nji-
hovo brezhibno in zanesljivo delovanje.

N jihova ekipa izkusenih strokovnjakov je specializirana za zago-

POSKRBITE ZA VASE NAKLADALNE PLOSCADI
Glavna prednost AMK Servisa je ponudba celovitih storitev. Poleg ser-
visa in montaze vseh vrst nakladalnih plos¢adi in hidravlicnih dvigal
izvajajo tudi redno vzdrZevanje, saj verjamejo, da so dobro vzdrzevane
nakladalne plos¢adi kljuénega pomena za dvigovanje dodane vrednos-
ti storitvam v logistiki. Vozilo in voznik bosta namre¢ z njihovo pomogjo
okretnejSa in hitrejSa na lokaciji prevzema in razklada tovora. S tem si
lahko podjetje dvigne tudi dodano vrednost pri storitvah prevoza.
Poleg vseh storitev na lokaciji novih poslovnih prostorov v Dragomerju
je AMK Servis na voljo tudi za urgentna popravila na terenu. Ce se vam
na cesti zgodi manjSa napaka, pa vam lahko z voznikovim sodelova-
njem hitro pomagajo tudi kar prek telefona.

POLETNA AKCIJA PREGLEDA CELOTNEGA
VOZNEGA PARKA

Med poletnimi dopusti se veliko podjetij odloc¢a za letni pregled celotne
flote vozil z nakladalnimi ploS¢admi, ki ga AMK Servis izvede kar na
dvoriS¢u podjetja. Tako vozniki prihranijo dragoceni ¢as, podjetje pa
izostanka tovornjaka sploh ne opazi.

ZANESLJIVI PARTNER ZA SERVIS NAKLADALNIH
PLOSCADI

AMK Servis se je uveljavil kot zanesljiv partner pri servisu nakladalnih plo-
Scadi. Njihove stranke vkljucujejo najrazlicnejSa podijetja, ki zaupajo njihovi
strokovnosti in kakovosti storitev. Zaradi letnih pregledov pa so vozila bolj
zanesljiva pri prevzemu in raztovarjanju tovora kjerkoli in kadarkoli. |
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B Zgodovina | MERCEDES-BENZ LE 306 ELECTRIC ...

50 LET ELEKTRICNEGA
DOSTAVNIKA

Pred petdesetimi leti so pri Mercedes-Benzu zaceli s prakticnim preizkuSanjem svojega
prvega elekiricnega dostavnika — modela LE 306 Electric. Elektricni dostavnik so sicer prvic
predstavili leto dni prej, leta 1972, na mednarodnem simpoziju elektricnih vozil v Bruslju
(Electric Vehicle Study Days). Bil pa je tudi prvi elektricni dostavnik z zamenljivimi baterijami.

Tekst: BoStjan Pauser  Foto: Mercedes-Benz

elotna flota lahkih dostavnih vozil
CMercedes—Benz LE 306 na elektri¢-

ni pogon je skrbela za prevoze v
Munchnu na poletnih olimpijskih igrah leta
1972. Leto kasneje je sledil obsezen test
s skupno 58 vozili. Od tega je trideset ele-
ktricnih dostavnikov v realnih pogojih upo-
rabe preizkuSalo partnersko podjetje GES

(Gesellschaft fir Elektrischen Straffenver-  pred petdesetimi leti so poleg elektriénega dostavnika preizkusali tudi elektriéni
kehr). avtobus, ter mestni avtobus s pogonom na zemeljski plin.
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postanek za tocenje goriva, za menjavo ba-
terij pa so uporabljali posebne vozicke, ki
so delo, zaradi velike mase baterij, olajsali,
tako da je celoten postopek menjave lahko
izvedla le ena oseba.

Poleg tehnologije zamenjave baterij je bilo
mogoce baterijo v vozilu polniti zomreznim
napajanjem prek polnilnika. Elektromotor
je pri zaviranju deloval tudi kot generator
in pretvarjal kinetino energijo v elektri¢-
no energijo ter s tem polnil baterijo, tako
kot smo tega pri elektricnih vozilih vajeni
danes.

RAZVOJ JE SEL DALJE

Ceprav LE 306 Electric nikoli ni docakal
serijske proizvodnje, saj so s preizkusom, v
katerem so prevozili skupno skoraj milijon
kilometrov, ugotovili, da tehnologija baterij
Se ni dovolj razvita glede dosega in polnje-
nja za normalno vsakodnevno uporabo.
Se je pa vseeno tehnologija vgrajena vanj
razvijala naprej - njegov naslednik, ki jo je
uporabljal, je bil model 307 E leta 1980,
Ki je ponuja 1,45 tone nosilnosti in doseg
okoli sedemdeset kilometrov. Z razvojem
baterijske tehnologije je Sele 16 let kas-

Mercedesov dostavnik je omogoc¢al hitro menjavo baterij - prazne so se na eni strani neje Vito 108 E ponudil 150-kilometrski
izvlekle ven, polne pa iz druge strani vstavile v vozilo. doseg. -

DO STO KILOMETROV DOSEGA
Elektricni Mercedes LE 306 je sicer v ce-
loti temeljil na serijski verziji z motorjem
z notranjim zgorevanjem, le da ga je po-
ganjal elektromotor in je imel v dnu vozila
vgrajene baterije. Pogonski elektromotor
je imel izhodno mocjo 35 do 56 kilovatov
in ga je z energijo oskrbovala 860 kilogra-
mov tezka svinéeva baterija z napetostjo
144 voltov in kapaciteto 22 kwh. To je bilo
dovolj, da je lahki dostavnik s tono tovo-
ra lahko prevozil med 50 in 100 kilometri
s hitrostjo, ki je bila omejena na najvec
80 km/h.

Pri razvoju elektricnega dostavnika je Mer-
cedes zdruzil moci s podjetjema Kiepe in
Varta, ki sta poskrbeli za razvoj krmilne
elektronike ter akumulatorskih baterij.

HITRA MENJAVA BATERIJE

Vendar pa posebnost dostavnika LE 306
pred petdesetimi leti ni bil samo njegov
elektriéni pogon, temvec¢ tudi tehnologijja
navzkrizne menjave baterij, ki je omogocila
zamenjavo prazne baterije s polno v nekaj
minutah. Na eni strani se je modul z bate-
rijami izvlekel iz vozila ven, z druge strani

pa vstavil nov komplet napolnjenih baterij.  Baterije skupne kapacitete 22 kWh so omogoéale doseg med petdeset in sto
Celoten postopek ni trajal dlje kot obicajni  kilometri, najvecja hitrost pa je bila omejena na 80 km/h.
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I Test | FORD RANGER WILDTRAK DC 2.0 ECOBLUE 151 KWE-4WD ...

Ne mineva veliko od tega, ko ste pri nas lahko prebrali test
Fordovega Rangerja s skoraj identiCnim nazivom opreme.
Torej z enakim motorjem in enako poimenovano opremo in
takrat je v naslovu pisalo 'Poslednji samuraj". Slo je namre¢
za staro generacijo, ki se je poslovila, tokratni Ranger pa je
povsem nov. Pa ¢eprav nosi skoraj identicno oznako.

Tekst: AnZe Jereb  Foto: AnZe Jereb
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di se, da so pikapi svoj razcvet doZiveli

pred kaksnimi desetimi leti, ko je bi-

la ponudba izjemno Siroka in je imela
prakticno vsaka znamka v ponudbi svoje-
ga. PovpraSevanje je z leti o€itno usahnilo
in ponudba je dandanes manjSa, dejansko
poltovornjake v svojem portfelju ponuja le
Se nekaj proizvajalcev. In Se ti nujno ne po-
nujajo povsem svojega produkta, ampak gre
za sodelovanje s Se eno znamko. S tem seve-
da ni ni¢ narobe in zdruzevanje dveh ali celo
veC znamk za izdelavo dolocenega vozila tudi
ni ni¢ novega, velikokrat pa je glavni razlog
taksne kolaboracije delitev stroskov razvoja
in izdelave. Poslediéno pa sploh zagotovitev
moznosti, da doloéen model pripelje na ceste
in sicer ne bi. Tudi novi Ranger je del takSnega
sodelovanja, kjer sta svoje moci zdruzila Ford
in Volkswagen, novi Ranger in Amarok pa sta
posledi¢no tehni¢no gledano skoraj identic¢na
poltovornjaka. A vsak z vdahnjeno filozofijo

Celotna notranjost je prijetna, odliéno izdelana in moderna.

10-stopenjski samodejni menjalnik sicer dela hitro, a je prestav toliko, da nenehno

menja in cuka.

znamke in zato v marsic¢em dovolj razli¢na,
da drug drugemu 'ne skaceta v zelje'.

EVOLUCIJA ZUNAJ IN
REVOLUCIJA ZNOTRAJ

Doloc¢eni segmenti vozil se ob menjavi lahko
oblikovno povsem spremenijo, nekateri pa so
s samo definicijo svoje oblike nekoliko bolj
omejeni in oblikovalcem puscajo manj roko-
delske svobode. Pikapi oziroma poltovornja-
ki spadajo v to skupino, saj morajo ponuditi
velik keson in z njim definirano obliko vozila.
Torej je ta v novih generacijah lahko primarno
drugacna le spredaj in zadaj, silhueta in na-
membnost vozila pa nekako ostajata stalnica.

Fordu je oblika nove generacije lepo uspela
in za nas okus je takSen Ranger na videz bi-
stveno bolj simpati¢en od sorodnega Amaro-
ka. Seveda pa je oblika subjektivna stvar in
0 njej ne velja dolgo pisati, zato lahko le pou-
darimo, da so sprednji del nekako povzeli po
ameriSkem F-150, zaradi Cesar je nos strmo
dvigajoC in nastopaSki. Zadaj pa so novemu
Rangerju namenili bolj sodobno zavihane lu-
¢i, da je tudi tam videti bolj moderen.

Vsekakor se dejstvo, da gre za novo generacijo
in ne le prenovo, pokaze znotraj. Celotna not-
ranjost je namrec svetlobna leta naprednejSa
od prejsnje, materiali so obcutno boljsi in za-
to je boljSe tudi pocutje. Predvsem pa se zdaj

Velik zaslon je lepo integriran v
armaturno plosco in hkrati pregleden ter
intuitiven.

na osrednjem delu armaturne plo$¢e nahaja
velik zaslon z zelo pregledno vsebino, hvalimo
ga tudi zaradi dejstva, da nikamor ne Strli in
je zelo lepo integriran v samo armaturno plo-
§Co, seveda pa pomaga dejstvo, da je zaradi
velikosti vozila Ze slednja lahko zelo visoka.
Tudi digitalni merilniki pred voznikom so zelo
pregledni in funkcionalni, vsekakor pa cenimo
tudi to, da je Ford ohranil veliko fizicnih stikal.
Ze tako jih cenimo, v vozilu takSnega tipa pa
so skoraj nujna. Prijetna so stikala na volanu,
pa tista za upravljanje klimatske naprave, za
nastavitve pogona, zato je ergonomija res vre-
dna pohvale. Tudi odlagalnih mest je dovolj,
Gesar pa v tako velikem vozilu nismo dvomili.
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I Test | FORD RANGER WILDTRAK DC 2.0 ECOBLUE 151 KW E-4WD ...

Novi Ranger je udoben tudi za daljSe poti, saj poskakovanja zadka, ki smo ga bili neko¢ vajeni od tovrstnih vozil, prakti¢no ni.

DOBER MOTOR IN MANJ
PRIJETEN MENJALNIK

Novi Ford Ranger ima na voljo precej zani-
mivo motorno alternativo v obliki trilitrskega
turbodizelskega motorja in Se preden ga za-
peljemo, lahko trdimo, da je tisti najboljSa
izbira, ki bo navduseval z bolj mozatim zvo-
kom, zajetno koli¢ino navora in z veliko mo¢i.
Seveda pa bo cena takSnega za marsikoga
previsoka in Stevilni boste posegli po dvolitr-
ski alternativi. Na voljo je Se SibkejSa, mi smo
tokrat zapeljali taksno s 151 kW mog¢i. Tisti
s sokoljim ocesom boste opazili, da je mogi
nekoliko manj kot v prejsnji generaciji, kjer je
motor ponujal 157 kW modi, vendar pa v pra-

ksi manka ne boste
opazili. Pravzaprav
se nam zdi motor
zelo lepo prozen in
nadvse prijeten, tu-
di zvo€no so ga za-
dusili bolj uspesno
in med samo voznjo
je presenetljivo tih
in uglajen, seveda
Z upostevanjem, da
govorimo o polto-
vornjaku. Edini po-
mislek v povezavi
Z mocjo imamo pri

Preklapljanje med razli€nimi pogoni, vklju€evanje zapore in

reduktorja, vse je enostavno in hitro.
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Dvolitrski turbodizel ima nekaj kilovatov moc¢i manj, a je lepo
prozen in dovolj uglajen.

tistih  uporabnikih,
ki boste svoj Ranger
pogosto obremenje-
vali s tezkimi tovori,
takrat bo trilitrska
alternativa  boljSa.
Kakorkoli, takSen
motor je Se vedno
zelo spodoben in
ocitno je zmanjSeva-
nje moci posledica

uposStevanja zah-
tevnejsih  okoljskih
normativov, kljub

temu je navor ostal
s 500 Nm zelo ra-

dodaren, obenem pa je vsaj za liter in pol
manj$a poraba goriva, ¢e jo primerjamo s
porabo prejSnje generacije s tem motorjem.
To pa tudi ni zanemarljivo in na testu smo
se brez posebne pazljivosti vozili z okroglimi
devetimi litri.

Manj suverena tocka Se vedno ostaja 10-sto-
penjski samodejni menjalnik. Tega smo do
sedaj priporocCili le v zmogljivem Mustangu
in v8e€ nam je bil tudi novem zmogljivejSem
Rangerju Raptor, katerega test vas Caka kma-
lu. V primeru manj zmogljivih motorjev se
vedno zdi, da ima menjalnik enostavno pre-
vec stopenj in posledi¢no prevec dela sam s
seboj ter znenehnim prestavljanjem. Ceravno
se ne boste peljali nekje po ravnem in ne bo
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Tono tovora vzame na svoja ple¢a, motor elektricnega pomika pokrova pa zavzame

veliko uporabne prostornine.

veliko pospeSevanj ali zaviranj, bo prestavljal
ves Gas, kar je moteCe zaradi nenehnega
cukanja, Seprav hitrega in dokaj neZnega. Se
vedno zato menimo, da je takSen samodejni
menjalnik edina stvar, ki malo kvari voznisko
izkusnjo.

UGLAJEN IN PRIJAZNEJSI
DO UPORABNIKA

Ne le, da je z novo generacijo Ranger postal
bolj sodoben, z 12-palénim osrednjim za-
slonom bolj prijeten in tudi bolj poln moder-
nih asistencnih sistemov, postal je tudi bolj

uglajen. Podvozje malce manj pretresa in
c¢eprav se ne more izogniti svojemu tovor-
nemu poslanstvu in dejstvu, da na plecih
Se vedno zmore nositi dobro tono tovora, da
zmore vleci do 3,5 tone tezak priklopnik ali
da se ne ustraSi prav nobenega terena, ki
ga lahko napade s Stirikolesnim pogonom,
dvema zaporama diferencialov in z reduk-
torjem, ostaja na cesti Se bolj prijeten, kot
je bil véasih. Z opremo Wildtrak je tudi bolje
videti in ima res veliko opreme, sami bi ga
izbrali le v bolj zanimivi barvi, da bi doloCe-
ni elementi bolj prisli do izraza. In na tem
mestu moramo pohvaliti Se elektricno po-
micni rolo kesona, ki je veliko boljSa alter-
nativa od nekdaj roéno pomiénega, ki se je
ves Cas zatikalo, upoStevajte le, da motorni
mehanizem zavzame kar veliko uporabne-
ga prostora in zmanjSa njegov volumen.

Vse to ima seveda svojo ceno in s tem
motorjem je Ranger Wildtrak od povsem
osnovnega drazji za dobrih Stirinajst tiso-
Cakov, ¢e temu priStejemo Se nekaj doda-
tne opreme, pa vas bo vozilo na fotografi-
jah stalo 63.200 EUR. Ni malo, predvsem
pa ni veliko manj, kot stane Ranger Raptor,
¢igar namembnost pa je seveda precej
drugacna. [ |

Tehnicni podatki

turbodizelski, Stirivaljni, vrstni, 4 ventili na valj

Prostornina (ccm) 1996

Najvecja mo¢ (KW/KM) 151 kW (205 KM)
Pri (v/min) 3.750

Najvecji navor (Nm) 500

Pri (v/min) 1.750-2.000

DolZina/8irina/viSina (mm) 5.370x1.868x1.884

Tudi zadaj je pocutje do dobro, prostora dovol;j in klop

ni neudobna. Medosna razdalja (mm) 3.220
Masa praznega vozila (kg) 2.221
Nosilnost (kg) 1.059

Mere tovornega dela (mm) 1.584 x 1.564 x 529

ZMOGLJIVOSTI

Najvecja hitrost (km/h) 180
PospeSek do 100 km/h (s) 10,5
Emisije CO2 (g/km) /
TovarniSki podatki (I/100 km) 8,8
Poraba na testu (1/100 km) 9,1

PRENOS MOCI
pogon na vsa Stiri kolesa, 10-stopenjski samodejni menjalnik
Cena testnega vozila 63.200 EUR

Nastopaska maska jasno nakazuje, da gre za povsem novo vozilo.
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B Zgodbe iz kabine | GORAN MASERA

PO DUSI
SEM KAMIONIST

Tako je med pogovorom poudaril Goran Masera, ot vecina mulcev se je moje spoznavanje vo-
) i i ) . )) Znje zacelo s kolesi. Z njimi nisem samo divjal,
tokratni gost rubrike Zgodbe iz kabine. Toda ni bilo od ampak sem jih tudi popravljal. Nato je prisel na
nekdaj takO. Da je pOSta| pOk”Cni VOZHik, je pOSkrbe|0 vrsto Tomosov APN 4. Najprej sem mu prostornino povecal
Loy . . . . na 60 ccm, znizal glavo, vgradil 'Sportni' bat, dodal vedji
naliUCJe’ SaJ dO dvalndvajsetega leta na tovornjake uplinjac ter peto prestavo - in zadeva je letela kot sneta
niti pomislil ni, Ceprav jev voinji naravnost uzival. sekira. Seveda so zavore ostale standardne in vesel sem,
da sem to obdobje zvozil brez veéjih poskodb,« z nasme-

Besedilo: Emil Sterbenk  Foto: Arhiv G. Masera, E. Sterbenk hom za&ne Goran.
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Tale Scania je kriva, da je Goran Sel med Soferje — Se danes
meni, da je to eden izmed najlepsih kadarkoli izdelanih
tovornjakov - pravi 'Old School'!

vsakdanjo, dolgo¢asno zadevo, pac pa kar Renault 5 Turbo. V voznji z njim
sem odkril nov svet. Letno sem prevozil po 45.000 kilometrov, ¢eprav sem
do sluzbe imel le dva kilometra. A Se vedno nisem niti pomislil na tovornjak.«

SCANIA JE KRIVA!

»Pri enaindvajsetih sem hodil z dekletom, katere oce je bil poklicni vo-
znik. Povabil me je s seboj na 'furo' s Scanio 143. Nisem zgolj sedel
na sovozniSkem sedezu, ampak velikanko nekaj deset kilometrov tudi
peljal. Kaj takega pa ne bi bilo slabo poceti,« si je mislil.

Bil je tako navdusen, da je prosil Se prijatelja, ki je vozil tovornjaka,
¢e bi ga lahko vzel s sabo na kaksno voznjo. Ze nekaj dni kasneje je z
njim Sel v Francijo in tudi prijatelj ga je malo spustil za volan. Zdaj je bil
prepri¢an, da je to poklic, ki ga Zeli opravljati. Prav ni¢ ni mencal in se
vpisal v novogorisko avtoSolo Ferdo ter opravil izpita kategorij C in E.

Goran Masera je poklicni voznik Ze 23 let in v tem ¢asu Brez nafte stari MAN ne pelje

je vozil zelo razli¢na vozila, a prevozi na dolge proge so

njegova prva izbira. Mlajsi Soferji so vozili s starejimi, dotrajanimi tovornjaki, zato so jih poi-
ljali zgolj v Italijo: »Ceprav sem se bal, da bo §lo kaj narobe, je moj MAN
vseh pet mesecev tekel kot ura — brez najmanjSe tezave. Od vseh instru-
mentov ni delal samo merilec goriva, zato sem njegovo raven preverjal s
palico. O¢itno sem se ustel, saj mi je nafte zmanjkalo tik pred cestninsko
postajo v Benetkah. Dvakrat sem jo Se rocno ‘napumpal’ in se priviekel
tako blizu ¢rpalke, da sem z desetlitrsko kanto tekel po gorivo, potem pa
rezervoar napolnil. Imel sem sreco, da me niso zalotili karabinjerji, ker bi
mi gotovo zaracunali globo.«

V kabini njegovega TGX-a je Cisto kot v lekarni, zato si nisem
upal vstopiti in sem fotografijo posnel kar s stopnic.

Vpisal se je na TSC Nova Gorica in izbral smer elektrikar-elektronik: »Ne zara-
ditega, ker bi me to resnicno veselilo, ampak zato, ker sem se po osnovni So-
li moral nekam vpisati. Solanje sem uspesno zakljuéil in se v tej panogj tudi
zaposlil. Takoj ko sem zbral dovolj denarja, sem si kupil prvi avto - ne kaksno

juli-avgust 2023 | 61



B Zgodbe iz kabine | GORAN MASERA ..

Ker se je zaposlil junija 2000, je ujel 'zadnji vlak', da so mu
kodo 95 v voznisko dovoljenje avtomatsko vpisali.

AVTOPREVOZ TOLMIN IN FULLER

S papirji se je zglasil v Avtoprevozu Tolmin in tam so ga junija 2000
zaposlili. Tiste ¢ase v podjetjih zelencu niso kar takoj dali svojega to-
vornjaka. Mesec dni je bil 'vajenec' pri starem macku, s katerim je vozil
vlaCilec Mercedes-Benz 2435 s triosno polprikolico. Tovornjak je bil so-
doben, z menjalnikom EPS. Potem pa je zadolZil 'svoj' tovornjak - MAN
-a 22.361 z vec kot milijonom kilometrov na grbi in z nesinhroniziranim
menjalnikom. To pa je po Mercedesovem EPS-u bil Sok!

»Imel sem sreco, da so takrat kolegu blizu Milana ukradli ravno takSen kami-
on in da je potem teden dni vozil z mano. Dovolj, da mi je pomagal 'ukrotiti'

Ko je zacel voziti pri Konavcu, je dobil lveca EuroCargo s
spalno kabino, z nizko streho in brez klimatske naprave; za
lahke tovornjake dovolilnice niso bile potrebne.

to zver. Sprva mi je menjalnik Skrtal, a po enem tednu sva bila Ze Cisto 'na ti'.
Po nekaj mesecih je Slo celo brez sklopke,« Se danes ponosno pove Goran.

MEDNARODNI PREVOZI Z MALIM TOVORNJAKOM

»Po Sestih mesecih mi je pogodba pri Avtoprevozu Tolmin potekla in
je nisem podaljSal, saj sem dobil mamljivo ponudbo Valterja Konavca.
V njegovem podjetju so vozili z ve¢ sedem in pol tonskimi tovornjaki
Iveco EuroCargo. Takoj mi je bilo jasno, da se bo vedno mudilo. In se je!
Prevladujo¢ tovor so bili elektricni izdelki in zdravila. Vozili smo v glav-
nem v ltalijo, Francijo in na Madzarsko. Takrat smo imeli Se tahografe
na listice in k sreci lahko tudi malo goljufali. Pred MadZarsko mejo sem
si obvezno napisal nov listi¢, ¢e pa se je kaj zakompliciralo, je tiso¢
forintov reSilo marsikatero tezavo. Cepravje bil tovornjak majhen, nam
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Izlete je vozil z Mercedes-Benzom Tourismo (postanek v Avstriji
na poti v Svico).

je lastnik privoscil spalno kabino, ki pa je bila nizka in brez klimatske
naprave. K sreci takrat Se nismo bili razvajeni, kakor smo sedaj. Tam
sem ostal tri in pol leta, potem pa sem nasel sluzbo blize doma, za kar
sem imel dober vzrok: zaljubil sem se,« se Goran Siroko nasmeji.

GREMO NA PREKUCNIK

Priloznost se je pokazala pri Robertu Zagarju. Ta je s prekucniki preva-
Zal soSki prod iz Zage v betonarno v Gorico. Dobil je Mercedes-Benza
2635 z menjalnikom EPS. S pogonom na obe zadniji osi je viekel klasi¢-
no dvoosno prikolico: »Spet sem se moral uciti, saj dvoosna prikolica s
kratko medosno razdaljo pri 'rikvercanju' hitro uide iz smeri, v avtoSoli
pa se te umetnosti niti slu¢ajno ne naucis do zadnje podrobnosti. Prvi
dve furi sem peljal z izkuSenim voznikom, potem sem se pa moral znaj-
ti sam. Ze drugi dan pri voZnji v boks nisem imel preve¢ velikih teZav.
Pricakovano sem manj zasluZil, a sem vsak dan spal v domaci postelji

Po milijonu kilometrov spet zacetnik

»Ko sem se vpisal v avtoSolo za kategorijo D, sem mislil, da bo to bolj kot
ne formalnost. Izkazalo se je, da je drugace. Predniji kolesi pri avtobusu
sta dva metra za hrbtom voznika in tega se je treba privaditi. Ne s prikoli-
¢arjem ne s polpriklopnikom nisem drsal z gumami po robnikih, tukaj sem
jih pa prve ure pridno ‘Gistil'. Se instruktor me je imel za zagetnika in zdelo
se mi je, da mi prav ni¢ ne zaupa, seveda pa se je bilo po milijonu po svoje
prevozenih kilometrih tezko navaditi Cisto 'Solske' voznje, ki pa je osnovni
pOgoj za uspeh na izpitu.«



Pri Murovec Transportu je najdlje vozil Volva FH 460 s
tandemsko prikolico - visoka raven udobja.

- in to ne sam. Super! Toda po dveh letih sem se naveli¢al vsak dan
treh voZenj na isti relaciji in se od sicer odlicnega Sefa poslovil, Zena pa
se je tudi sprijaznila, da me cesta klice nazaj.«

NOVI EUROCARGO IN NARASCAJ

Konavec ga je z veseliem sprejel nazaj in mu dal novejSega 7,5-tonskega
EuroCarga s poviSano klimatizirano kabino. Utiril se je v stare tirnice in zno-
va vozil med Slovenijo, Italijo, Francijo ter Madzarsko. V drugem poskusu je
tam ostal do leta 2011, ko je priSlo do nove spremembe v druZini. Z Zeno
sta imela dva sinova, poleg tega pa je pri njenih starsih priSlo do bolezni.

AVTOBUS JE TUDI CISTO OK

Pri Avrigu so iskali voznike avtobusov in kandidatom omogocili brez-
placno opravljanje vozniSkega izpita kategorije D pri njih. Goran je tako
prisel do dodatne kvalifikacije. Edino, kar so pri Avrigu pogojevali, je
bilo, da pri njih ostane najmanj tri leta.

Globa za nepravilno parkiranje

»Pred kaksSnim mesecem sem se zvecer pripeljal do avtocestnega poci-
valiSta Lukovica sever in seveda ni bilo nobenega prostega parkirnega
mesta veC. Zapeljal sem Cisto ob desni rob dovozne ceste na bencinsko
Crpalko, pred sabo pustil okoli dvajset metrov prostora in Sel spat, saj
voznje nisem smel nadaljevati. Prav nikogar nisem oviral, a vseeno sta
me ob pol no¢i zbudila policista in mi napisala globo za 40 evrov ter mi Se
povedala, da bi kot domacin lahko parkiral kje zunaj avtoceste. Hvala za
uporaben nasvet — tam bi me pa druga patrulja oglobila za to, ker sem za-
pelial na regionalno cesto, kjer je prepovedana voznja s tezkimi tovornjaki
ali pa kakSen mestni redar.«
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Ostal je skoraj §tiri leta in ta Cas ve€inoma vozil progi Bovec-Ljubljana
in Bovec-Nova Gorica. »VoZnja redne proge ni tako enostavna, kot sem
si predstavljal, saj je vozni red treba spoStovati. Na vsaki postaji sta
predpisana prihod in odhod. Ce je bilo nekaj zamude, je e §lo, dosti
vecja tezava je, ¢e sem bil kakSno minuto pred voznim redom.

Po drugi strani mi je bilo bolj vSe¢ voziti izlete in potovanja, toda tudi
tam me marsikaj ni navduSevalo. Potniki se na izletih radi napijejo,
potem je treba vsako uro ustavljati, ali pa avtobus tudi Cistiti. Enemu
je vroce, drugi, samo dva sedeza od njega, bi rad, da voznik klimatsko
napravo izklju¢i. Po dusi sem kamionist. Tudi tam te stiskajo roki, a
vseeno na uro ni treba gledati vsakih nekaj minut. Bolj pomembno je,
da palete nikoli ne sitnarijo. Po §tirih letih, ko sta fanta priSla iz najhuj-
Sega, sem se lahko vrnil na meni tako ljubo Spedicijo.«

PRI MUROVEC TRANSPORTU SEM ZADOVOLJEN

»Usoda me je tako leta 2015 prinesla k Murovec Transportu, d. o. o.
Druzinsko podjetje sedaj vozi z dvanajstimi tovornjaki. Ko sem priSel
tja, jo je Se vodil njen ustanovitelj, Zal pokojni, Danilo, ki ni bil le direk-
tor, ampak tudi voznik. Vozila sta tudi sinova Dejan in AleS, ki podjetje
vodita sedaj. Ravno zato dobro vesta, kaksno je Zivljenje za volanom in
voznikom privoscita lepo mero dodatne opreme ter razumeta njihove
tegobe. Ker ve€inoma vozimo zbirnike in relativno veliko tovorov odpe-
liemo v Svico, prevozimo manj kilometrov, kakor je v navadi - med 100
in 110 tiso¢ letno. Tudi carinjenje zahteva svoj ¢as. Goljufanje z urami
je strogo prepovedano, saj s Svicarsko policijo ne gre ¢eSenj zobati.
Najve¢ mi pomeni, da vozim od ponedeljka do petka, konec tedna pa
se lahko posvetim druZini. Ce ne bi bil zadovoljen, tukaj prav gotovo ne
bi ostal devet let.«

Pred dvema letoma in pol je tega TGX-a sam prevzel pri MAN
Truck&Bus Slovenija na Brnéicevi v Ljubljani, z njim je zelo
zadovoljen.

V DVEH DESETLETJIH SE JE MARSIKAJ SPREMENILO
Skoraj vsakega voznika vprasam, kaj se je v Casu njegovega sluzbovanja
spremenilo in Goran je prvi, Ki je izpostavil poloZaj za volanom. »V starej-
Sih tovornjakih so bili okorni in skoraj vodoravno nameséeni (spomnite
se Mercedesa 1626 NG), sedaj pa spominjajo Ze na tiste v osebnih av-
tomobilih. Neverjeten napredek so avtomatizirani menjalniki, posebej v
kombinaciji s pametnimi tempomati in odlicnimi navigacijskimi sistemi.
Po drugi strani pa se je promet zelo zgostil in ceste mu niso ve¢ kos.
Pika na i je pomanjkanje parkirnih prostorov. Ceprav vsivemo, da je na
avtocestnih postajalis¢ih premalo prostora za tovornjake DARS manj-
Se, ki jih sedaj posodablja, zapira za tovorna vozila. Tovornjaka tudi v
naseljih zlepa ne mores vec parkirati, ne da bi zjutraj pod brisalcem
nasel 40-evrski pozdrav od mestnih redarjev. Tudi pred podjetji ni vec¢
parkirnih prostorov in vedno kratko potegne voznik.« |
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I Ozs | DIGITALNI TAHOGRAFI

VGRADNJA NOVE GENERACIJE
PAMETNIH TAHOGRAFOV

Evropski predpisi (iz Uredbe Komisije EU, 2021/1228) za podrocje

mednarodnih cestnih blagovnih in potniskih prevozov doloCajo obveznost
zamenjave starih tahografov s tahografi druge generacije v vsa nova vozila.

Tekst: Janez Kukovica  Foto: Continental

edtem ko ta uredba velja za proizva-
M jalce vozil, pa je za avtoprevozniSka
podjetjia pomembna uredba Sveta
Evrope, St. 165/2014, ki prinaSa ¢asovnico,
do kdaj je treba opraviti zamenjavo starih
tahografov (analognih, digitalnih, pametnih

prve generacije) z novimi pametnimi tahografi
druge generacije.

ZAMENJAVA DO KONCA
PRIHODNJEGA LETA

Tako bodo morali avtoprevozniki najpozneje
do 31. decembra prihodnje leto zamenjati
analogne in digitalne tahografe s pametnimi
tahografi druge generacije, ki samodejno be-
leZijo tudi prestop drZavne meje, avtoprevo-
zniki z vozili, ki Ze imajo vgrajene pametne
tahografe prve generacije, pa bodo morali to
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zamenjavo opraviti najpozneje do 18. avgu-
sta 2025.

VGRADNJA OD AVGUSTA DALJE

V nasih tahografskih delavnicah bodo novi pa-
metni tahografi na voljo za vgraditev od 21. av-
gusta letos naprej. V primeru, da bo prislo do
okvare tahografa, bo mogoce le-tega zamenja-
ti le s pametnim tahografom druge generacije.

Sicer pa velja priporoCilo, da se ob kontroli
tahografa v tahografski delavnici, ¢eravno se
po Casovnici uporabnost starega Se ni iztekla,
odlocite za vgraditev novega. Opozoriti je Se
treba, da bo od 1. julija 2026 obvezna upo-
raba tahografa (pametni druge generacije) pri
opravljanju komercialnih mednarodnih prevo-
zov blaga z vozili ali skupino vozil, katerih naj-
vecja dovoljena masa presega 2,5 tone. |
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Sobota, 30. september 2023 od 10. ure dalje, parkiriS¢e ob Celjski cesti v Rogatcu




I Retro | OM CERBIATTO

OM CERBIATTO NA
DOPUSTU PRI BORUTU

Tovarna OM (Officine Meccaniche) je bila v nasih krajih poznana
zlasti po drugi svetovni vojni, ko so v slovenskih podjetjih blago
transportirali s temi italijanskimi tovornjaki, potnike pa prevazali z
avtobusi iste znamke. V prevozniskih podjetjih, kot je bila na primer
Intereuropa, so imeli mnozico Super Orionov in kasneje Titanov.
Trgovska in druga podjetja so imela manjSe in srednje velike OM-g,
ki so kraljevali v distribuciji. Se bolj priljublieni so bili mali OM-i v
starih jedrih italijanskih mest z ozkimi ulicami.

Besedilo; Emil Sterbenk  Foto: E. Sterbenk, OM, arhiv J. Napotnik
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oram priznati, da sem od teh manj-
Sih poznal samo modela Lupetto in
Tigrotto, za Cerbiatta pa sem izvedel

Sele, ko ga je pred dvema letoma kupil prijatelj,
Borut Piculin. Ko sem mali tovornjak videl prvic,
sem bil prepri¢an, da gre za Lupetta, potem sem
prebral napis na maski in se lotil raziskovanja.

ZELO STARO PODJETJE

ZacCetki tovarne OM segajo v leto 1899, ko
sta se v Milanu zdruzili tovarni Grondona
Comi & C and Miani Silvestri & C v firmo So-
cieta Anonima Officine Meccaniche. Do leta



1918 so izdelovali Zelezniska vozila in opre-
mo. Konec prve svetovne vojne so prevzeli
tovarno Brixia-ZUist v Brescii in zaceli proi-
zvodnjo osebnih avtomobilov. Sprva so bili
enaki kot pred vojno, leta 1923 pa so razvili
popolnoma nov model Tipo 465 z dvolitrskim
Sestvaljnim motorjem. Ta je zmagoval na po-
membnih avtomobilskih dirkah. V Le Mansu
so v letih 1925 in 1926 v 2-litrskem razredu
najvecji dosezek pa je bila zmaga na prvi dir-
ki Mille Miglia leta 1927.

Za naSo temo je pomembneje, da so pri OM-u
leta 1925 zaceli proizvajati gospodarska vo-
zila - tovornjake in avtobuse z motorji in dru-
gimi komponentami po licenci Svicarskega
podjetja Saurer, s katerim so vezi ohranjali do
konca svojega obstoja.

Ze leta 1938 je tovarno OM prevzel Fiat in v
naslednjih letih ukinil proizvodnjo avtomobi-
lov, tako da so pod znamko OM izdelovali le
ZelezniSko opremo in gospodarska vozila.
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Borut je lastnik in direktor podjetja Adrialog, kjer razsute tovore prevazajo s
40-tonskimi tovornjaki — sam vozi najstarejsi tovornjak v podjetju - tole Scanio.

POVOJNI VELIKANI

IN PRITLIKAVCI

Najbolj znani povojni tovornjaki znamke
OM na teZkem delu lestvice so bili Ze prej
omenjeni Orione, Super Orione in Titano.
Na spodnjem koncu lestvice pa so leta
1950 predstavili Leoncina - uspeSnega
predhodnika pozneje zelo uspesSne serije
lahkih in srednje tezkih tovornjakov. Le-
oncino je spadal v razred tovornjakov ozi-
roma dostavnikov najvecéje skupne mase
od 3 do 3,5 ton. Njegovi nasledniki pa so
bili: Orsetto (nosilnost 1,5 tone), Cerbiatto

(2 toni), Lupetto (2,5 tone), Daino (do 3,5
tone) Tigrotto (do 5 ton) in Tigre (do 8 ton).
Samo zadnji od nastetih je imel kabino kot
OM Orion, vsi prejsSnji pa so imeli enake. Na
trg so jih lansirali med leti 1957 in 1964,
njihova proizvodnja pa se je pri vecini za-
kljucila leta 1972.

Leta 1968 so vozila znamke OM popolno-
ma integrirali v skupino FIAT, leta 1975
pa so tudi gospodarski del Fiata vkljucili v
IVECO. Po tem letu so pod znamko OM izde-
lovali samo Se vilicarje. Ta blagovna znam-
ka sedaj deluje v Indiji.

Tega Oriona so imeli v Sostanjski termoelektrarni do poznih Sestdesetih let dvajsetega

stoletja.
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Vsaj meni je bil izmed malih OM-ov najbolj poznan Lupetto.

BORUTOV CERBIATTO

V najve¢ primerih v tej rubriki predstavljamo
skrbno obnovljena vozila, a Borutov Cerbiatto
to (Se) ni. V njegove roke je priSel po golem
nakljucju. Jeseni 2019 je njegov takratni vo-
znik in prijatelj Zoran iz ltalije pripeljal utru-
jenega Cerbiatta, ki je vse zivljenje 'delal' kot
tovornjak zidarjev. Borut na to pravi: »To je naj-
huje, kar se malemu tovornjaku lahko primeri.
Odkar je pri nas, je na dopustu.«

Ze ko ga je Borut videl prvié, je Zoranu ponu-
dil, da ga odkupi. Ni bil za to, saj je z njim imel
druge nacrte. Mislil ga je obnoviti in odpreti
dopolnilno dejavnost - prevoz drv. Za kaj
takSnega je bilo treba tovornjak najprej spra-
viti v solidno stanje. Lotil se je podvozja, ki ga
je z izjemo amortizerjev popolnoma obnovil.
Nabavil je Sest novih pnevmatik znamke Ti-

Mali tovornjak in avtobus

gar, kjer Se izdelujejo dimenzijo 6.50 R 16,
popravil posodo za gorivo in njen nosilec ter
izdelal nove nosilce za akumulatorja - Cer-
rbiato ima 24-voltno elektricno napeljavo in
opremo. Na novo je dal dvobarvno oblaziniti
sedeZe in narocil je tudi novo notranjo stres-
no oblogo. Potem je vnema popustila in Boru-
ta je vprasal, ali ga mali OM Se vedno zanima.
Seveda ga je!

Tako je leta 2021 postal njegov ponosen la-
stnik. Ker mu mali prekucnik pride prav za
lastne potrebe, ga je registriral. Z njim si z
lahkoto kam pripelje kubiéni meter peska,
dobro tono in pol opeke, ali na odpad odpelje
staro Zelezo. Seveda nacrtuje njegovo nadalj-
njo obnovo. V ta namen je Ze kupil notranje
gumijaste preproge, dobro ohranjene instru-
mente, novo vetrobransko steklo, prednji od-

bija¢ in vrsto malenkosti. V red mora spraviti
Se kabino in nekaj malega popraviti keson.
Trenutno iS¢e obrobe stranskih Sip s tesnili in
tesnilo vetrobranskega stekla, a pravi, da bi
kabino najraje zamenjal, ¢e bi nasel kaksno
v boljSem stanju. Tudi ta ni slaba, a dno bo
vsekakor zahtevalo nekaj varjenja.

KOMAJ CAKA, DA VZGE

»Ne vem, kako bo kaj vZgal, ker stoji Ze veé kot
mesec dni,« je zacel Borut. Ko je obrnil kon-
taktni kljué, se ni ni¢ zgodilo. Kako bi se tudi,
saj je pozabil vkljuciti centralno stikalo. Potem
se je vrnil v kabino in drugi¢ zavrtel kljuc ter
komaj pravocasno umaknil roko, saj je veliki
stirivaljnik bliskovito vZgal. Ceprav je dizel, ima
tako imenovani 'zaug'. Ko ga voznik potegne,
bolj odpre Crpalko za gorivo. Iz izpuSne cevi se
malo pokadi le prvih nekaj vrtljajev motorja,
potem dima prakti¢no ni videti. Pri tem motor

Visoke pnevmatike dimenzij 6.50 R 16
lepo zapolnijo okroglino blatnika.

Pri OM-u so Cerbiatta poslali na trg leta 1963, proizvodnjo pa zaklju-
Cili leta 1968. Z najvecjo skupno maso 4.300 kilogramov je voznik
moral imeti dovoljenje kategorije C. Njegova nosilnost je bila za pol
tone manjSa kot pri Lupettu, kabina in pogonski sklop pa pri obeh
enaka. Na voljo sta bili medosni razdalji 2.600 in 3.000 milimetrov.
S krajSo je bil idealen za mestno distribucijo, saj se je zaradi trambus
kabine ob dolzini manj kot 5 metrov obrnil prakti¢no na mestu, njego-
va Sirina brez ogledal pa je komaj presegla dva metra. Zato so pou-
darjali njegovo uporabnost v mestni distribuciji, primeren pa je bil tudi
za komunalne dejavnosti in gradbeniStvo. Kot pravi tovornjak, je imel
odgon modi, iz menjalnika, tako da je nanj bilo mogo¢e names¢ati
razliéne nadgradnie. Ce je bil prekucnik, je 400 kilogramov nosilnosti
‘pojedla’ vecja teza prekucnega zaboja. Cerbiatta so v podijetju Car-
rozzeria Borsani iz Cornareda v provinci predelovali v Solske avtobuse.
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Obnovljena je Sasija z obema premama, prav tako pa rezervoar
za gorivo in nosilci za akumulatorja.

tako lepo enakomerno 'melje', da bi si Clovek prinesel stol in ga poslu-
Sal. Ker nima nobenih sodobnih izpu$nih filtrov, se okoli njega Siri vonj
po starem tovornjaku. Nekaterim od nas ta zadeva disi. Ja, vem, Cuden

Borut je nabavil nekaj
literature — navodila za
uporabo je dobil v Spanskem
jeziku.

sem bil Ze kot otrok.

Menjalnik je petstopenjski, a prva
prestava je namenjena le spelje-
vanju polno naloZenega vozila v
res strm klanec. Ce ga nalozimo
toliko, kolikor je zakonsko dovo-
lieno, prve zlepa ne bomo rabili.
Motor ima dokaj veliko prostorni-
no, a se pocasi vrti, njegova spe-
cificna mo¢ pa znasa manj kot 20
KM/I prostornine. TeZa posadke
je znaSala okoli 250 kg, v zaboju
pa je bilo kaksnih 500 kilogramov
starega Zelezja, a te obremenitve
motor prakti¢no ni cutil.

To je Borut komentiral: »S temle
Omckom v trenutku pridelas ka-
zen, njegova nosilnost znasa vse-
ga dobro tono in pol, vse drugo

Sedezi so na novo preobleéeni, meni pa je v veliko pomo¢ pri
vstopanju v kabino mocan ro¢aj na stebri¢ku A.

ReSitve za vse oblike
transporta.

WA WIELTON

041 874 471
info@lev.si
www.lev.si

N LEV

ZASTOPSTVO IN PRODAJA PRIKOLIC
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Petstopenjski menjalnik ima tipi¢éno
tovornjasko shemo, kjer prva prestava ni
sinhronizirana.

pa brez tezav prenese tri tone in vec, saj je
Sasija skupaj z vzmetmi in premama res bi-
kasto mocna.«

Peljala sva se lepo po omejitvi - 80 km/h in
na gladkem asfaltu je bila voznja prav prijetna.
Zvocna izolacija sicer ni tako dobra kot v no-
vejSih vozilih te velikosti, a glas motorja je tako
prijeten, da bi bilo Skoda, ¢e ga v kabino ne bi
sliSali. »Motorja se pa po servisu nismo dotikali,
ni prav nobene potrebe,« ponosno pove Borut.

Pri nas smo vozili »Zastavice«

Pri Crveni Zastavi so leta 1971 z OM-om podpisali licencno pogodbo za
proizvodnjo tovornjakov nosilnosti od 2,5 do 4 tone, in leta 1973 izdelali
prvo Zastavo 635 N. Mali tovornjaki so bili zelo priljubljeni. Najlazje razli-
¢ice so bile vozne z vozniSkim izpitom kategorije B, na voljo pa so bile tudi
5-tonske variante. Moj prijatelj Franjo je imel 3,5-tonsko zastavo, ki mi jo
je velikokrat posodil. Tako sem z njo med drugim prevazal vzmetnice za
raziskovalne tabore nadarjenih dijakov, ki smo jih organizirali v podjetju
ERICo Velenje. Nad tovornjackom sem se navduSeval samo jaz, sodelavci
pa so vihali nosove, saj je bil takrat star Ze ve¢ kot dvajset let in hudo
zastarel. 0d OM-a se lo¢i po maski z nizjo mrezo hladilnika.
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Z 1ZJEMO SINHRONA DRUGE
PRESTAVE: ODLICNO

Spet pretiravam. Za danasnje razmere je ma-
li OM absoluten 3partanec. Ze vstopanje je
zahtevnejSe kot v novejSa vozila, so pa zato
vgradili moc¢an roCaj na stebriCku A, ki ga v
Stevilnih novih dostavnikih pogreSam. Kabina
pravzaprav ni vzmetena, sedezi so enostavni
in samo vozniSki minimalno nastavljiv, volan
skoraj vodoravno polozen. Seveda nima hi-
dravliéne pomodi in tudi pedal zavore zahteva
mocan pritisk, zavirati pa je treba pravoCas-
no. Zracenje je brez odprtih stranskih oken
poddimenzionirano, klimatskih naprav pa
takrat v Evropi Se praktic¢no ni bilo.

Zdaj pa Custveni del: v kabini se odli¢no po-
¢utim, pedal sklopke je dokaj mehak, rocico
menjalnika pa zlahka premikam iz prestave
v prestavo. No, sinhron druge, po Borutovem
mnenju, klice po menjavi, a po moje je za
stare macke to nepotrebno razmetavanje de-
narja. Malo 'vmesnega gasa' in se 'Salta kot
puter'. Preglednost je na vse strani odlicna,
okretnost pa navdusujo¢a. Ne vem zakaj pri
sodobnih dostavnikih prevladuje zasnova s
kabino z motorjem pred njo. Pnevmatike so
ocitno dobro uravnotezene, prav tako kardan-
ska gred, ker nisem cutil prav nobenih nepo-

Pa sre¢no voznjo, Borut!

trebnih vibracij. Zunanji videz kabine me je za-
vedel, saj niti pod razno nisem pri¢akoval tako
dobro delujocega podvozja. Pri tem Cerbiattu
so oCitno pomembne stvari oem skrite.

V moje veselje smo snemali tudi kadre za kra-
tek video, zato smo se morali veé voziti. Se
tako je (vsaj zame) voznja dosti prehitro mini-
la. Hvala, Borut, da sem se lahko igral s tvo-
jim malim OM-om, veliko uspeha pri nadaljnji
obnovi, predvsem pa obilo uzitka v voznji. W

OM Cerbiatto

OBLIKA

Tovornjak s trambus kabino, $asijo in prekucnim zabojem

MOTOR

Stirivaljni, vrstni, Stiritaktni, dizelski, vodno hlajen, OHV

Prostornina (ccm), mo¢ (kW /KM)

4.561, 64/87 pri 2.400

Najvecji navor Nm pri vrt/min

PRENOS MOCI

Enokolutna suha sklopka, 5-stopenjski sinhroniziran menjalnik
(prva ni sinhronizirana) kardanska gred, pogon na zadnji kolesi

PODVOZJE IN ZAVORE

262 pri 1.300

Spredaj in zadaj toga prema na vzdolZnih listnatih vzmeteh, zavore hidravlicne,
4xhobnaste, mehanski volan (polZ)

MERE IN TEZE
DolZina x §irina x viSina (mm)

4.840 x 2.060 x 2.150

Medosna razdalja (mm)

2.600

NOTRANJE MERE ZABOJA

DolZina x Sirina x viSina (mm)

3.090 x 1.930 x 400

Masa praznega vozila (kg) 2.700
NajveCja dovoljena skupna masa (kg)  4.300
Pnevmatike 6.50 x 16
Najvisja hitrost (km/h) 94,6
Nosilnost (kg) 1.600
Poraba goriva 17100 km 10-12




Actros L

#GetMore

Za vse, ki si zelite ve¢ kot samo tovornjak.

Actros L na novo opredeljuje premijski razred Mercedes-Benz Trucks.
Pri tem navdusSuje z vrhunsko notranjostjo, tehnolo$ko dovrSenostjo,

stroSkovno ucinkovitostjo in Stevilnimi drugimi funkcijami, ki poskrbijo,
da je vsako potovanje kar najbolj prijetno.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




prah prahp

IZ0BRAZEVALNI CENTER F RAVA SMER

priposivangE KODE 95 v SLO, SRB in ANG Jeziku. izpm v LIUBLJANI, CELJU, KRSKEM in ROG. SLATINI.

INOVATIVNE RESITVE PRI PREVERJANJU ZNANJA IN USPOSABLJANJU
BODOCIH VOZNIKOV IZ TRETJIH DRZAV.

Info: 051 33 99 88  koda95@prah.si www.prah.si

VISOKA SOLA ‘ B"

1ZO0BRAZEVALNI CENTER
AREMA ZA LOGISTIKO IN MANAGEMENT VISJA STROKOVNA SOLA ROGASKA SLATINA

BREZPLACEN
REDNI IN UGODEN
IZREDNI STUDIJ!

STUDIRAJ LOGISTIKO IN POSTANI
INZENIR LOGISTIKE ali DIPLOMIRANI MANAGER TRANSPORTNE LOGISTIKE!

Info: 040 416 250 www.arema.si www.prah.si




